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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 232)

29 kwietnia 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

- Inteligentne miasta — informacja na temat wspierania rozwigzan smart cities
przez instytucje.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Pietruszewski naczelnik Wydzialu Doradztwa i Projektéw Stra-
tegicznych w Departamencie GovTech Polska Ministerstwa Cyfryzacji wraz ze wspoétpracownikami,
Piotr Kurkowski pelnigcy obowiazki zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad, Rafal
Banaszkiewicz dyrektor — pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskie Linie Kole-
jowe SA wraz ze wspotpracownikami, Marek Wajcik zastepca dyrektora Biura Zwigzku Miast Polskich, petno-
mocnik Zarzadu ZMP - ekspert ds. legislacyjnych oraz Iwona Kalita asystentka przewodniczgcego Komisji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Bardzo serdecznie witam rowniez
zaproszonych goéci, w szczegblnosci reprezentacje generalnego dyrektora drog krajowych i auto-
strad, p.o. zastepce generalnego dyrektora, pana Piotra Kurkowskiego. Witam bardzo serdecznie.
Witam przedstawicieli PKP PLK, pana Rafala Banaszkiewicza, dyrektora — pelnomocnika
zarzgdu do spraw przygotowania inwestycji, oraz pana f.ukasza Wasniewskiego, zastepce dyrek-
tora Biura Strategii w PKP PLK.

Szanowni panstwo, tematem dzisiejszego posiedzenia sg inteligentne miasta — informacja
na temat wspierania rozwigzan smart cities przez instytucje. Przedstawiaja generalny dyrektor
drog krajowych i autostrad, prezes zarzgdu PKP PLK SA oraz generalny dyrektor Lasow
Panstwowych. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze.

Szanowni panstwo, wobec tego przejdziemy do realizacji. Wspomne tylko, ze w trybie przewi-
dzianym w regulaminie Sejmu bedziemy wnosié¢ o podjecie dziatan dyscyplinarnych w stosunku
do generalnego dyrektora Lasow Panstwowych, dlatego ze jego administracja przekazata,
ze tenze dyrektor nie wezmie udzialu w dzisiejszym posiedzeniu, co jest w absolutny sposéb
sprzeczne z regulaminem Sejmu, wiec podejmiemy odpowiednie czynnoSci.

Bardzo serdecznie witam jednak nasze zaprzyjaznione instytucje, ktore zawsze z przyjem-
nos$cig goScimy, poniewaz wiele dobrego i wiele konkretnego majg nam do powiedzenia.

Wobec tego przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Bardzo prosze, moze zacznijmy od Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad. Bardzo prosze.

Pelnigcy obowiazki zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Piotr
Kurkowski:
Dziekuje, panie przewodniczacy.
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
realizujgc dyrektywe unijng z 2010 r., pdzniej zmieniong dyrektywa z 2024 r., realizuje Krajowy
System Zarzadzania Ruchem (KSZR), ktéry zostal juz czesciowo wdrozony. W ramach etapu
I KSZR zbudowali$my system centralny, ktory znajduje sie w Warszawie na ulicy Plaskowic-
kiej. Oprocz tego wybudowaliémy centra lokalne: w Gdansku, Warszawie, Y.odzi, Katowicach
i we Wroctawiu. Wczesniej, poza programem KSZR, bylo realizowane jeszcze centrum zarza-
dzania ruchem w Lublinie. W ramach tego centrum na poczgtku roku uruchomili$my system.
Zgodnie z dyrektywa unijng wszystkie autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi krajowe,
na ktorych ruch pojazdéw jest wiekszy niz 8,5 tys. pojazdéw na dobe, powinien by¢ objety
krajowym systemem informacji drogowej. I tak, w ramach tego krajowego systemu z jedne;j

G.K. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 232)

strony mamy twardg infrastrukture montowana na drogach, ktérg panstwo widzicie na co dzien.
Moéwimy o modutach VMS, czyli tych elementach, ktére nad autostradami, nad drogami ekspre-
sowymi wySwietlajg znaki zmiennej tresci. W tej chwili sg one powoli uruchamiane w trybie
testowym. Juz zaczynamy z tych znakéw korzystac. Firmy, ktére montowaly nam krajowy
system podzielony na regionalne centra plus centrum krajowe, integruja te systemy za poséred-
nictwem sieci §wiatlowodowej. W tej chwili to wszystko jest synchronizowane. Konczymy projekt
i bedziemy go uruchamiac.

W ramach tego systemu powstaly systemy na 1,1 tys. km drég i zamontowaliSmy prawie
3,5 tys. modulow. Oprocz systemow wySwietlania informacji dla kierowcow sg to réwniez czuj-
niki pogodowe, czujniki w nawierzchni, ktore liczg pojazdy, badaja predkosc, natezenie ruchu.
Badaja na potrzeby zarzadzania ruchem, zbierajg dane na potrzeby dynamicznego systemu,
bo ten system moze mie¢ funkcjonalnosc¢ polegajaca na rejestrowaniu danych w trybie cigglym
dotyczacym ruchu, tak aby méoc wyznaczac objazdy, w sposob automatyczny zbiera informacje
o wypadkach, o kolizjach.

Tu jest kolejny slajd, ktory pokazuje, jak to wyglada od strony informatycznej. Oczywiscie jest
strona internetowa Krajowego Punkt Dostepowego, ktéry jest ogolnie dostepny, wiec wchodzac
na strone Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, wpisujac zaktadke , Krajowy Punkt
Dostepowy”, mozna wySwietlic sobie informacje, ktére aktualnie znajduja sie w tym systemie.

Oprocz tego z tych danych korzystaja popularne nawigacje samochodowe, ktore zbieraja
od nas dane. Taki jest tez zapis dyrektywy unijnej, aby w jednym systemie DATEX... Jest okre-
§lony, rozszerzony modut informatyczny, ktory jest dostepny w calej Europie i rozpoznawany
przez wszystkie nawigacje samochodowe i jednoczes$nie samochody, ktore sg coraz bardziej
wyposazone w elektronike...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przepraszam, panie dyrektorze.
Szanowni panstwo, bardzo prosze, zebysémy umozliwili panu dyrektorowi przedstawienie
informacji. Dziekuje bardzo.

Po. zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Piotr Kurkowski:

Oproécz tego wszystkie nawigacje, coraz bardziej rozbudowane systemy elektroniczne w samocho-
dach - czy to osobowych, czy ciezarowych — réwniez zbierajg od nas dane i korzystaja z systemu.

Oproécz 1,1 tys. km, ktére mamy dzi§ przyjete, w ramach ,, Rzadowego programu budowy
drég krajowych” wybudowanych mamy juz 5,5 tys. km drog ekspresowych i autostrad. Sg tam
montowane rowniez urzadzenia VMS, czyli wyswietlajace informacje dla kierowcow. Sg moduly,
ktore zbierajg dane pogodowe, natezenia ruchu, czyli jest to doktadnie w takim samym systemie
DATEX, w jakim mamy system centralny. W tej chwili, po zakonczeniu etapu I KSZR, tego
z oprogramowaniem, o ktérym méwitem, bedziemy sukcesywnie integrowac wszystkie poszcze-
gblne systemy wyspowe, jak roboczo o nich méwimy. Tam, gdzie powstaja elementy autostrad
i drog ekspresowych, sukcesywnie bedziemy teraz spinac te siatke informatycznie. Mamy wybu-
dowane twarde nawierzchnie, mamy zrobione drogi, czyli twardg infrastrukture, mamy systemy
wyspowe i bedziemy spina¢ je §wiattowodami, zeby moc to zbierac z catych uktadow drog, tak jak
jest system TEN-T w Polsce. Zeby powoli wypelniaé dyrektywe unijng, bedziemy to integrowac.

Dalej mamy pokazane informacje zbierane z poszczegélnych modutow. Mamy schemat, ktory
jest pokazany, czyli dane zbierane z poszczegélnych drég. Mozna je tez zasila¢ z popularnych
nawigacji samochodowych, tam, gdzie kierowcy informuja o ostrzezeniach. Do tej pory bylo tak,
ze popularni dostawcy ustug nawigacji samochodowych oczekiwali od nas... Tzn. nieodptatnie
robimy przekazanie danych od nas do tych nawigacji, bo taki jest wymog, natomiast w drugg
strone do tej pory te firmy oczekiwaty od nas zaptaty. Powoli zaczynajg sie przetamywac do tego,
zeby dane, ktore odnotowujg kierowcy, przekazywaé nam w czasie rzeczywistym. Jezeli na dzis,
korzystajac z nawigagcji, kierowcy informujg uzytkownikéw tych samych portali informacyj-
nych, ze jest jakie$ utrudnienie, ze podjazd jest zatrzymany, to powoli zaczynamy dyskutowaé
z tymi firmami, zeby informacje byly przekazywane w systemie DATEX tez w drugg strone,
z powrotem do nas. Zaczynajg sie pierwsze rozmowy na ten temat. Liczymy, ze dla bezpieczen-
stwa kierowcow dojdziemy do porozumienia i bedg nam te dane przekazywac.

Jedna z funkcjonalnosci tego systemu jest wykrywanie pojazdéw jadacych pod prad, zatrzyma-
nych pojazdéw, identyfikacja pieszych, szczegdlnie na autostradach czy drogach ekspresowych,
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gdzie doszlo do zatrzymania i kto§ opuscit pojazd. Takie informacje w obrebie dzialania tych
systemow sg wykrywane i od razu zglaszane.

Ten system bedzie réwniez rozbudowany o ewidencje drég, o pelng informacje o geodezji, tak
ze oprocz modultéw dla kierowcow, dla stuzb czy dla samego zarzadzania ruchem sg tez moduty
zwigzane z prowadzeniem drogi, czyli ewidencja drog, plany remontéw, utrudnien. Wszystkie
te elementy bedg wySwietlane u nas w portalu dla zarzadcy drogi i zbierane na potrzeby zarza-
dzania siecig drogowa.

To, co wyswietla sie w tej chwili, to jest wlasnie to, co mozecie panstwo obejrzec dzisiaj
na portalu gov.pl. To jest to, do czego zobowigzala nas Unia Europejska, czyli zrobienie ogdl-
nodostepnej informacji. OczywiScie Krajowy Punkt Dostepowy jest zbudowany przez Gene-
ralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, niemniej jednak te dane w okreslonym systemie
DATEX bedg mogly by¢ réwniez zbierane przez zarzadcow innych drog: drog wojewodzkich, drog
powiatowych, drég samorzadowych, przy czym UE - zgodnie z dyrektywa — naktada obowigzek
wprowadzania danych tylko na 41 najwiekszych miejskich weztach drogowych, a reszta jest
dobrowolna. Jezeli wiec zarzadcy drég wojewodzkich rozbudowuja na swoich drogach inteli-
gentne systemy transportowe (ITS), beda mogli réwniez przekazywaé dane do systemu, aby
wszyscy uzytkownicy drég mogli z tego korzystac.

Budujac wezly na autostradach, mamy oczywiscie wyprowadzony w ramach tych weztéw
na lgcznicach caty system tak, aby zbieraé¢ dane i informacje o iloSci i natezeniu pojazdéw wyjez-
dzajacych i wjezdzajacych na drogi wojewodzkie. Tam, gdzie mamy wezly, ten system rowniez
te dane zbiera i bedzie liczy!t pojazdy na potrzeby ciggtego pomiaru natezen ruchu, nawet pod
analize szczytow porannych, popotudniowych oraz okresowych, wakacyjnych przecigzen. Tego
typu informacje bedziemy mieé zbierane.

Lublin, ktory byl bardzo mocno zaawansowany juz wcze$niej, ma na przyktad z miastem
Lublin uméwione organizacje ruchu. Gdyby na obwodnicy Lublina wystgpil wypadek, kolizja,
wtedy jest mozliwo$¢ uruchomienia systemu, ktory przekieruje ruch pojazdow wyznaczong
trasg przez miasto tak, aby w ruchu tranzytowym objechac korek. W zeszlym roku na obwod-
nicy Lublina byly prowadzone ¢wiczenia, ktore z jednej strony byly ¢wiczeniami stuzb ratow-
niczych, a z drugiej strony byly testem dzialania takiego wlasnie systemu. W zwiazku z tym
do Krajowego Punktu Dostepowego mogg podtaczy¢ sie rowniez inni uzytkownicy.

W tej chwili w Ministerstwie Infrastruktury procedowana jest zmiana ustawy o drogach
publicznych, ktora przeniesie ostatnie zapisy dyrektywy unijnej z 2024 r. na potrzeby rozwoju
inteligentnych systeméw transportowych. Jednym z tych rozszerzen jest wymienienie 41 miej-
skich wezlow drogowych, ktére bedg zobowiazane do objecia systemem ITS.

Docelowo na pewno wprowadzenie takiego systemu zarzgdzania ruchem... Dzi$ wyswie-
tlamy informacje dla kierowcéw. Te znaki majg charakter raczej informacyjny i sugerujacy.
W przypadku, kiedy na dalszym odcinku wystapi kolizja, utrudnienie badz jakis zator, bedzie
mozna wysSwietla¢ znaki, czyli zmniejszy¢ predkosé na kilka czy kilkanascie kilometrow przed
utrudnieniem. Bedzie mozna to ograniczenie predkosci wyswietli¢ tak, aby kto§ mogt dostosowaé
predkosé jazdy do tego, aby w momencie, kiedy dojedzie w to miejsce, zator byl juz uprzatniety.
Bedzie mozliwos¢ i to juz czesciowo sie dzieje — wyswietlania informacji o trudnych warunkach
pogodowych, takich jak §lisko§¢ czy mgta. WysSwietlamy tez informacje o zatorach, wypadkach,
kolizjach, zatrzymanych pojazdach, co w przypadku drog ekspresowych i autostrad poprawia
bezpieczenstwo ruchu ze wzgledu na to, ze kierowca na kilka kilometrow przed jest ostrzezony
o tym, ze wystepuje jakie§ utrudnienie czy wypadek, co powinno wplynaé na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

System dziala, jest w tej chwili testowany. Z tego, co sie orientujemy, Krajowy System Zarzg-
dzania Ruchem to na dzi$ najwiekszy system w Europie, jaki jest wprowadzony na sieci TEN-T.
Dalej bedzie rozbudowywany do poziomu 8 tys. km. Tak jak mamy program rozwoju sieci
drogowej, w tym zakresie bedziemy dobudowywac inteligentne systemy transportowe w ramach
budowy nowych odcinkéw drog ekspresowych i autostrad. Ma to tez wplynaé na optymalizacje
kosztéw zarzadzania drogami, ale jednocze$nie planowania drég, transportu.

Rozszerzenie DATEX rowniez jest rozszerzeniem, ktore ma by¢ dopasowane p6zniej do rozbu-
dowy wezléw intermodalnych, réznego rodzaju transportu. Mys§limy —i na pewno tak bedzie —
ze rowniez przy planowaniu transportéw ciezarowych czy transportéw pasazerskich w ruchu
autokarowym te informacje bedg od nas zbierane i wykorzystywane w planowaniu przejazdow.

7 mojej strony tyle. Bardzo dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Jezeli dobrze rozpoznaje, to jest z nami tez przedstawicielstwo Ministerstwa Cyfryzacji, tak?
Panstwo, ze tak powiem, sie nie zapowiedzieli - z reguly przedstawiciele rzadu na posiedze-
niach naszej Komisji siedzg tutaj — w zwigzku z tym witam pana Marcina Pietruszewskiego,
naczelnika wydzialu w Departamencie GovTech Polska w Ministerstwie Cyfryzacji, i panig
Anne Malinowska-Bialg, radce w tymze departamencie. Witam panstwa bardzo serdecznie.
Rozumiem, ze panstwo tez majg nam do zaprezentowania jaka$ informacje. To zrobimy koteczko.
Bardzo prosze, PLK.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie przewodniczacy, a mozna zaproponowac, zeby pytania do generalnej dyrekcji byty teraz?
Czy pan dopusci, czy nie? Pan dyrektor bedzie potem wolny, moze bySmy nie trzymali? Mam
jedno krociutkie pytanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pan dyrektor sie nie spieszy. Sprobujmy, moze czes¢ panskich watpliwos§ci znajdzie swoje odzwier-
ciedlenie w pozostalych informacjach.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Nie mam watpliwosci, to §wietna prezentacja. Mam jedno pytanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie posle. Chyba ze pan posel juz nas opuszcza...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Nie, nie, bron Boze. Bede z panem przewodniczacym do samego konca.

Glos z sali:
Mojego lub...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo mnie to cieszy, panie poSle.
Bardzo prosze.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji PKP Polskie Linie
Kolejowe SA Rafal Banaszkiewicz:
Dzien dobry, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo postowie i postanki, w ramach naszych zadan zarzadcy infrastruktury
do hasta smart cities podeszliémy troche od strony pasazera, mieszkanca duzych aglomeracji,
mniejszych aglomeracji, ale tez oczywiScie w powigzaniu z IT, bo nie mieliémy jasno sprecyzo-
wanej tematyki. O IT tez moglibySmy oczywiscie duzo méwié. Generalnie nie wszyscy mogg
prowadzi¢ pociag po naszej infrastrukturze, a my skupiliémy sie bardziej na naszych zadaniach
odnosnie do infrastruktury.

Rola kolei z punktu widzenia pasazera, mieszkanca, jakg widzimy, jest oczywiScie taka,
ze kolej jest transportem masowym z punktu widzenia przemieszczania sie mieszkancow
i najwiekszych potokow ruchu, szczegolnie w korytarzach o wysokim zapotrzebowaniu. Jest
integratorem transportu zbiorowego. Jak wiemy, stanowi kregostup dojazdéw do miast i aglo-
meracji. Trdjmiasto jest takim przyktadem, ze jest to sam kregostup, réwniez Warszawa poprzez
linie §rednicowa, tez glowne linie komunikacyjne, ktore planujemy i realizujemy.

Zmaczenie organizatoréw transportu publicznego jest powigzane z efektywnoscig kolei
i tzw. smart city. Dla mieszkanca aglomeracji, mniejszych miejscowosci liczy sie czas dojazdu,
rozklad jazdy, integracja przewozéw i réznych rodzajow transportu publicznego. Oczywiscie
zostaje element zrownowazonej mobilnoSci. Duzo méwimy o §rodowisku, o tym, jaka jest emisja
CO,, czy jestesmy odpowiedzialni Srodowiskowo. Probujemy przedstawic¢ tutaj na kilku zreali-
zowanych, horyzontalnie planowanych przyktadach, jak widzimy to z punktu widzenia Polskich
Linii Kolejowych jako zarzadca infrastruktury. )

Pierwszy przyktad. Zaczniemy od duzych tematéw. Zeby méwic zwiezle, trzy gtéwne wezly.
Po pierwsze, Warszawski Wezet Kolejowy. Nazywam to hastem synergii kolei i rozwoju Warszawy
i aglomeracji, poniewaz nie méwimy tylko o samym mieScie, ale wiemy, co dzieje sie obok
Warszawy, jak rozbudowuja sie cale aglomeracje. Nasza zrealizowana i planowana infrastruktura
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ma glowne cele i zatozenia. To zwiekszenie liczby pociagdéw, co przelozy sie na wzrost pasazeréw,
czyli — tak jak méwit kolega — moze mniej ludzi wybierze samochéd i te systemy moze i bedg
potrzebne, ale z punktu widzenia generacji niewykorzystywane. Nastepnie, to skrocenie czasu
przejazdu, bo dzisiaj kazdy liczy tak naprawde czas door-to-door i interesuje go to, ze wychodzi
z domu i aplikacje, chociazby mapy Google’a, pokazujg dojscie do przystanku, czas dojazdu
do dworca, czas podroézy. Te systemy sg wiec oczywiscie potrzebne. Pdzniej oczywiScie chcemy,
zeby byla wieksza niezawodno$¢ przejazdu, podniesienie poziomu bezpieczenstwa. Bardziej jest
to wazne dla nas, ale wazne jest rowniez dla pasazera, ktory podrozuje. Nastepnie, to wzmoc-
nienie roli kolei jako transportu niskoemisyjnego i oczywiscie lepsza obstuga, jako§¢, komfort.

Dla pasazerow, ktorzy korzystaja z kolei i innych rodzajéw transportu, jednym z najwaz-
niejszych jest jednak integracja kolei z innymi §rodkami transportu. Przyktadem, ktéry moim
zdaniem zawiera duzo elementow z tym zwigzanych - tez jezeli chodzi o I'T - jest zakonczona
przebudowa stacji Warszawa Zachodnia. Oprécz tego, ze kompleksowo zmodernizowaliSmy
dostep dla pasazeréw, czyli komfortowy dostep do peronéw, ktore sg zadaszone, zrobiliSmy
podziemny dworzec, ktory jest funkcjonalny z punktu widzenia punktow handlowych. Nawet
korzystajac z podroézy, ludzie moga zalatwic¢ swoje codzienne potrzeby. Bezpiecznie moga sie
dosta¢ na perony nawet osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania. Tutaj wykorzystaliémy
system malej elektrowni, ktorg mamy na stacji Warszawa Zachodnia, poprzez zastosowanie
na dachu paneli fotowoltaicznych, ktére zapewniajg nam duzy uzysk energii z punktu widzenia
codziennos$ci uzytkowania. Staramy sie obnizy¢ koszty utrzymania tego obiektu.

Na tym obiekcie mamy rowniez wiele r6znych powigzanych systemow typu system zarza-
dzania budynkiem. Tak dzisiaj sg realizowane nowe obiekty. System IT jest wykorzystywany
bardziej z punktu widzenia zarzadzania obiektem. Dzisiaj chcemy sie skupié na punkcie widzenia
pasazer - zarzadca infrastruktury, a wiec waznym elementem na stacji Warszawa Zachodnia,
co podkreslamy i co czesto zreszta jest prezentowane, byla synergia inwestycji kolei z inwestycja
miejskg. Mam tutaj na mysli na przyklad podziemny tramwaj, ktory juz w niedalekiej przysztosci
umozliwi przesiadki i wykorzystanie transportu publicznego. Nasz pasazer, mieszkaniec, ktory
wykorzysta kolej, bedzie mégt spokojnie przesiaéc sie do innego §rodka komunikacyjnego, nie
wychodzac z obszaru dworca. To jest fajny element takich wezlow przesiadkowych, biorac pod
uwage, ze obok mamy dworzec PKS, ktory spelnia troche inng role w zakresie dowozu pasa-
zeréw. Patrzac na to, ze dworzec obstuguje dzisiaj 1,2 tys. pociagéw i nawet 100 tys. osob, ktore
z tego korzystaja, mozna powiedzied, ze fajnie pelni role integratora. To jest temat, ktory przez
lata realizowali§my i ktéry zakonczylismy.

Drugim takim wezltem bedzie stacja Warszawa Wschodnia. Tu tez jest integracja z tramwajem.
Mamy podpisane porozumienie z miastem w zakresie skoordynowania pod stacja tramwaju, ktory
bedzie miat przystanki. Bedzie mozna wyjS¢ na perony. To element, ktory nie zostal wykonany
przy drugiej linii metra. Tutaj w porozumieniu z m.st. Warszawa poprawiamy jako$c dojscia
na przyklad do drugiej linii metra w aspekcie wykorzystania jak najszybszego doj$cia do zmiany
komunikagji. Oczywiscie systemy IT bedg tutaj zamontowane tak samo z punktu widzenia
obslugi i zarzadzania o§wietleniem, ale to juz mniej ingeruje i ma mniejszy wplyw na pasazera.
Bardziej skupiamy sie na roli dla pasazera. To, znowu, integrator transportu, o ktérym méwitem
na samym poczatku. Stacja Warszawa Wschodnia bedzie integrowata rowniez trzecig linie metra,
jak i petle tramwajowa, ktora juz istnieje i poprawia ciagi komunikacyjne w Warszawie.

Tematem, ktory bedzie na przysztosé, ktory juz dzisiaj planujemy — horyzontalnie to jest
gdzies 2040 r. - jest przebudowa linii $rednicowej, ale nie myslimy tylko o linii §rednicowej jako
stricte samej linii, ale o hubie przesiadkowym, patrzac na to, ze jedna linia érednicowa nam nie
wystarczy. Prawdopodobnie bedzie druga dalekobiezna, jeszcze podmiejska, tak zeby Warszawa
Centralna w przyszlosci stata sie hubem przesiadkowym w samym centrum Warszawy, ktora bedzie
integrowaé dworzec, komunikacje miejska, tramwaje, autobusy i metro, wszystko polaczone jak
najlepszym powigzaniem, zeby mieszkaniec Warszawy czy mieszkaniec aglomeracji, dojezdzajac
do Warszawy Centralnej, mogl w jak najlepszym czasie dostac sie w kazde miejsce Warszawy.

Efektem bedzie punkt przeciecia trzech osi kolejowych o znaczeniu krajowym, metropolitarnym.
To jest plan na przysztos$c, czyli mamy element wykonany w ostatnich latach, przewidziany
do realizacji, projektowany w ostatnich latach, czyli Warszawe Wschodnig, i Warszawe Centralna.

Wychodzac troche poza Warszawe, temat, nad ktorym teraz pracujemy i ktory zaraz bedziemy
projektowad, to jest drugi z duzych wezlow, tj. Wroctawski Wezel Kolejowy. Tutaj tak samo,
w porozumieniu z Portem Polska podzieliliémy zadania miedzy siebie, zeby nie skupiaé sie
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tylko na kolei duzych predkoéci i samym wjezdzie do stacji, tylko patrzec na to szerzej, z punktu
widzenia pasazera i mieszkanca aglomeracji, oprocz dojazdu kolei duzych predkosci do samej
stacji Wroctaw Glowny, a nie - tak jak bylo to planowane wczesniej — do peronéw pocztowych
obok Wroctawia Gtéwnego. Dzisiaj integrujemy to wszystko w jednym miejscu. Tak samo,
zwiekszajac przepustowos$c na catym wroclawskim wezle, umozliwiamy zwiekszenie liczby
pociagow catego wezla.

Jest to bardziej dedykowane kolejom regionalnym, aglomeracyjnym. Rodzi nam to dzisiaj
mozliwo§¢ wspolpracy z samorzadami w zakresie budowy weztéw przesiadkowych w mniej-
szych miejscowosciach, jak na przyktad Wilkszyn, Maslice, czy we Wroctawiu, gdzie planowana
jest petla tramwajowa i gdzie juz dzisiaj chcemy wspélnie z miastem planowac i projektowac
wezel przesiadkowy, gdyz wiemy, ze wtedy lepiej patrzymy na synergie réznych inwestycji, tak
zeby powigzac¢ rozwoj miasta, aglomeracji z funkcjg zarzadcy infrastruktury kolejowej, ktory
daje narzedzia do tego, zeby pdzniej przewoznicy i organizator transportu publicznego mogli
z tego korzystac.

Nastepnym przyktadem jest Poznanski Wezel Kolejowy. Tu tez jesteSmy na etapie projek-
towania. W ostatnich miesigcach mocno wspétpracujemy z samorzadem w zakresie tego, zeby
poprawi¢ komunikacje, bo styszymy w mediach, ze funkcjonalnosc... Kto korzystat z Poznania
Gloéwnego, ten wie, ze funkcjonalno$é dworca jest dobra tylko dla kilku peronow, nad ktérymi
jest tzw. chlebak, a na reszte musimy chodzi¢ przejsciem podziemnym. Tutaj mamy juz plan.
Bedziemy oglasza¢ koncepcje na przebudowe dworca w powigzaniu ze zwiekszeniem przepusto-
wosci catego Poznanskiego Wezta Kolejowego — to ten sam temat, co we Wroctawiu i w Warszawie:
rozrost aglomeracji, czyli miejscowosci przy Poznaniu — tak aby zapewnié jak najszybszy dojazd
do centrum miasta i zeby dla pasazera, ktory wyjdzie w Poznaniu — bo ten dworzec bedzie
zlokalizowany odwrotnie niz na Warszawie Zachodniej, na ptycie transferowej — ten uktad
komunikacyjny razem z zielenig i z funkcjonalnoscig byl intuicyjny w zakresie przesiadek
do komunikacji autobusowej, tramwajowej, by czytelne byly rowniez ciagi piesze, poniewaz z tej
odlegtosci mamy bliskie dojécie do Miedzynarodowych Targéw Poznanskich czy centrum miasta.

Tutaj skupiliémy sie na trzech wybranych wezlach. OczywiScie to jeszcze temat Tréjmiasta,
nad ktérym tez pracujemy, ale sg tez mniejsze przyktady powigzan, bliskosci i wykorzystania
kolei i komunikacji w mniejszych miejscowosciach. To przyklad Lubina na Dolnym Slgsku,
w ktérym przez 30 lat nie byto komunikagji, a w ostatnich latach zostata ona zmodernizowana
i uruchomiona. Z tego, co pamietam, jak patrzylem na dane, teraz ponad 2 tys. osob korzysta
codziennie z komunikacji. Co sie wydarzylo? Obok sg Polkowice, ktore majg chyba 17 tys.
Samorzad, widzac to, juz buduje wezet obok dworca, ktéry ma duza liczbe pociagéw zatrzymuja-
cych sie i przejezdzajacych przez te miejscowo§é. Dzisiaj autobusy zbierajg z pobliskich miejsco-
woéci i Lubina, dowozg mieszkancéw Polkowic i innych miejscowosSci do wezla przesiadkowego,
w ktorym mogg skorzystac z kolei i nawet w ciggu godziny znalez¢ sie w centrum Wroclawia,
przyjechaé¢ do Lubina, bo wiemy, ze tam jest siedziba KGHM, czy do Legnicy, gdzie jest duza
strefa ekonomiczna. Tak naprawde cata aglomeracja integruje sie, robi sie wieksza z punktu
widzenia czasu przejazdu. Predko$¢ pociagow, czas ich przejazdu, a przede wszystkim rozklad
jazdy, ktory umozliwia co godzine czy co dwie godziny poza szczytem przejazd do wiekszych
miejscowosci, odgrywa tutaj znaczacg role. To staje sie atrakeyjne.

Kolejny przyktad dobrej integracji komunikacji samorzadowej autobusowej to Matopolska.
Tutaj sg pokazane mniej wiecej mapy i to, jak autobusy dojezdzajg do glownych arterii linii
komunikacyjne;j. To tez jest troche sukces. To wplywa na sukces liczby pasazeréw w publicznej
komunikacji kolejowej. Bez tego nie byloby tego sukcesu. Jest dobry rozklad jazdy, jest coraz
wiecej pociggow, ale jest to spowodowane tym, ze ci pasazerowie dojezdzajg do wiekszych wezlow
komunikacyjnych autobusami czy innym $rodkiem transportu i generuja sukces dla kolei.
Widzimy efekty tej modernizacji. Takim przykiadem jest tez L.odzka Kolej Aglomeracyjna, gdzie
znajdujg sie linie komunikacyjne, ktére dowoza pasazeréw.

Zeby nie mowié tylko o samej twardej infrastrukturze... Méwimy o smart city, czyli musi
by¢ troche o IT. System informacji pasazerskiej, ktory ciagle rozwijamy - ciagle pracujemy,
zeby byt jak najbardziej funkcjonalny — to oczywiScie biezaca, dynamiczna informacja o ruchu
pociagéw. Widzimy, ze juz dzisiaj nasi pasazerowie czesciej korzystajg z Portalu Pasazera, obser-
Wuja, czy pociag jest opdzniony, czy przyjezdza zgodnie z czasem. Ten temat ciggle rozbudo-
wujemy, udostepniajac tez dane z Portalu Pasazera czy ze skladéw jazdy na przyktad do lokali
handlowych, ktére znajdujg sie na stacjach, zeby pasazer, czekajac na pociag, nawet w duzych
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wezlach, mogt usigéé w restauracji i widzieé, czy pociag jest opézniony, czy przyjezdza o czasie,
mogl caly czas patrzec na rozklad jazdy, a nie wychodzié¢ i patrzec na rozklad papierowy. Ciggle
ten system rozwijamy.

Ciagle pracujemy nad Centralnym Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.
OczywiScie mamy tez elektroniczny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, ktory nie jest
jednak podigczony do centralnego, a tutaj mamy dane z rozkladu jazdy i na biezaco zbiera on
wszystkie informacje z punktu widzenia ruchu pociggéw. Tak jak powiedzial m6j przedméwea,
tak jak analizujg ruch na trasie i mozna $ciggaé dane z punktu widzenia dojazdu do duzych
wezlow, tak samo panujemy nad sytuacja i nad tym, jaki jest ruch pociagbw, zeby ten system byt
udostepniany tez w innych cyfrowych kanalach informacji, czyli: rozklad jazdy, biezace opoz-
nienie, mapa prezentujaca lokalizacje pociagéow. Ostatnio wprowadziliémy wirtualne tablice
dostepne przez kody QR. Widzimy wiec, ze w ostatnich latach to jest kluczem. Kazdy chodzi
ze smartfonem i korzysta z biezacego tematu obstugi cyfrowe;j.

Co jest przyktadem troche z tym powigzanym? To juz bardziej dziatka PKP Intercity. Kazdy,
kto kupuje bilet PKP Intercity w kanale sprzedazy, w aplikacji, moze taniej kupic bilet na komu-
nikacje autobusowsg na przyklad w Warszawie powigzany z biletem kolejowym. To jest taka
funkcja, ze na to masz jeszcze bonus za to, ze wykorzystasz komunikacje autobusowg. Widac,
ze te systemy z punktu widzenia dostepnoéci do publicznej komunikacji kolejowej zaczynajg
by¢ coraz bardziej zintegrowane. Jak méwie, my odpowiadamy gltéwnie za perony, infrastruk-
ture kolejowa, ale to obserwujemy i dajemy dane z Portalu Pasazera, tak zeby te dane byly jak
najczesciej wykorzystywane.

Nad czym pracujemy? Pracujemy nad interfejsem Otwarte Dane Kolejowe, zeby udostepniac,
umozliwiac integracje z systemami smart city, czyli informacje o ruchu pociagéw tak naprawde,
wykorzystywanie danych na systemach zewnetrznych, to juz powiedzialem, gdzie§ tam w jakich§
pomieszczeniach handlowych, ktére sg blisko dworcow, tak zeby ludzi zintegrowaé. Pewnie
w przyszloSci te tematy bedg powigzane.

Tak jak mowilem, jezeli dzisiaj popatrzymy na przyklad na aplikacje z mapa, jak dojechaé
za pomocg komunikacji autobusowej, to juz mamy informacje o tym, czy tramwaj jest opoz-
niony, ale wiemy, jaki jest czas przejazdu, bo sg dane odnosnie do rozkladéw jazdy. Zakladamy,
ze w przyszlosci bedzie mozliwe, zeby w czasie rzeczywistym pojawiala sie informacja, gdzie
znajduje sie pocigg. Jak mowie, pracujemy nad dalszg automatyzacja tej informacji, tak zeby
to bylo jak najlepiej odbierane przez naszych klientow, czyli pasazerow korzystajacych z pociaggow,
a zatem rowniez z infrastruktury kolejowej, ktora zarzadza PKP Polskie Linie Kolejowe.

Wydaje mi sie, ze na dzisiaj to chyba wszystko. Oczywiscie wykorzystujemy w naszej pracy
IT drony, ale to bardziej do weryfikacji infrastruktury kolejowej. Te systemy tez rozpoznajemy,
ale dzisiaj chcieliSmy skupic sie na integracji i synergii pomiedzy mieszkancem, pasazerem
a zarzadcg infrastruktury kolejowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje.
Zgodnie z zapowiedzig, korzystajac z obecno§ci Ministerstwa Cyfryzacji, bardzo prosze
o0 zaprezentowanie informacji z panstwa strony.

Naczelnik Wydzialu Doradztwa i Projektow Strategicznych w Departamencie GovTech Polska
Ministerstwa Cyfryzacji Marcin Pietruszewski:

G.K.

Ministerstwo Cyfryzacji wspiera rozwoj rozwigzan smart city przede wszystkim w wymiarze
cyfrowym, poprzez dzialania na rzecz rozwoju ustug cyfrowych, wykorzystania danych, wzmac-
niania cyberbezpieczenstwa, budowania kompetencji cyfrowych oraz tworzenia przestrzeni
wspolpracy miedzy administracjg publiczng, samorzgdami, nauka, organizacjami spotecznymi
i sektorem technologicznym. Smart city nie powinno by¢ rozumiane wylgcznie jako zakup
nowoczesnych urzadzen, czujnikow albo systemoéw infrastrukturalnych. Bezpieczne i skuteczne
smart city wymaga uporzadkowanych danych, interoperacyjnych systemow ochrony informacji,
kompetentnych kadr oraz realnego rozpoznania potrzeb mieszkancow.

W ramach Departamentu GovTech Polska w Ministerstwie Cyfryzacji prowadzone sg dzia-
tania wspierajgce jednostki administracji publicznej, w tym jednostki samorzadu terytorialnego,
w identyfikowaniu potrzeb technologicznych, w promowaniu rozwigzan, w wymianie dobrych
praktyk oraz organizacji warsztatow i hackathonéw.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 232)

Ministerstwo prowadzilo juz konkretne dziatania w tym obszarze. Przykladem byly warsztaty
Design Thinking Smart City, ktérych celem byto szerzenie koncepcji smart city wérod jednostek
samorzgdu terytorialnego, rozpowszechnianie dobrych praktyk oraz budowanie relacji miedzy
sektorem publicznym a prywatnym. Kolejnym przyktadem bylo zaangazowanie ministerstwa
w Smart City Expo Poland w 2025 r., gdzie ministerstwo wspotorganizowalo bezptatne warsz-
taty smart city dla jednostek samorzadu terytorialnego. Na warsztatach zaprezentowano, jak
skutecznie realizowac projekty cyfrowe, od diagnozy i wspierania danych po konkretne wdro-
zenia i wewnetrzne procesy urzedowe. W warsztatach brato udzial blisko 100 uczestnikow
z calej Polski.

Ministerstwo Cyfryzacji wspiera takze fundament bezpieczenstwa cyfrowego samorzadow.
Program ,,Cyberbezpieczny samorzad” — realizowany przez Centrum Projektéw Polska Cyfrowa
z partnerstwem NASK - ma na celu zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa informacji jedno-
stek samorzadu terytorialnego poprzez wzmacnianie odpornosci oraz zdolnosci zapobiegania
i reagowania na incydenty.

Ministerstwo chce takze wzmacnia¢ miedzynarodowa obecnos$¢ polskich samorzadow
w obszarze smart city. Dlatego planujemy zaangazowanie w Smart City Expo World Congress
w Barcelonie i zaproszenie jednostek samorzadu terytorialnego do wspoéttworzenia wsp6l-
nego stoiska, gdyz chcemy, aby byla to przestrzen prezentacji polskich do§wiadczen, potrzeb
i projektow, ale tez miejsce rozméw z miastami, instytucjami i partnerami technologicznymi
z innych panstw. Z naszej perspektywy wazne jest, aby polskie samorzady nie tylko korzystaty
z zagranicznych doS§wiadczen, ale rowniez pokazywaly wlasne rozwigzania i budowaly relacje,
ktore moga p6zniej przetozy¢ sie na konkretne projekty.

Zaczelismy tez organizowac projekt Smart Village, ale nie wiem, czy... Bardziej o smart
city, ale w Smart Village tez juz robimy projekty, prowadzimy warsztaty, zapraszamy jednostki
samorzadu do...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie dyrektorze, mozna powiedzie¢ trzy stowa o tym, co to jest, do kogo panstwo to kierujecie.

Naczelnik wydzialu w departamencie MC Marcin Pietruszewski:
Smart Village jest kierowane gléwnie do jednostek samorzadu terytorialnego, ale zapraszamy
tez przedsiebiorcoéw, uczelnie, zeby wymienialy doSwiadczenia, budowaly kontakty. JesteSmy
pomostem, hubem miedzy tymi instytucjami. Wspieramy dziatania w tym zakresie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje.
Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Mysle, ze to bardzo interesujgce prezentacje i infor-
macje, w zwigzku z tym dyskusja tez pewnie bedzie ciekawa.
Bardzo prosze, pan posel Lukasz Kmita, ktory zglaszatl sie jako pierwszy.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo przedstawiciele ministerstw, naszych instytucji rangi panstwowej,
szanowni panstwo parlamentarzysci, wszyscy obecni, po pierwsze bardzo dziekuje za bardzo
ciekawe prezentacje. RzeczywiScie musimy i§¢ w duchu pewnego postepu i warto rozwijaé
ustugi cyfrowe dla wszystkich uzytkownikow, bo mysle, ze inteligentne systemy zarzadzania
ruchem to jest przyszlosc.

Chciatem zapytaé o pewng koncepcje i o to, czy jest ona realizowana na drogach krajowych
w Malopolsce. Jedno pytanie jest do pana dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, a pozostate do PKP PLK. Jeszcze jak bylem wojewoda, na odcinku przebudo-
wanej Zakopianki — ktory miat by¢é w planach — pomiedzy Szaflarami a Zakopanem byt pomyst
wprowadzenia inteligentnego systemu zarzadzania ruchem. Na czym on miat polegaé? Z racji
terenowych nie ma tam mozliwo$ci budowy drogi dwujezdniowej, dwupasmowej, ale jedna
z koncepcji méwila wtedy o tym, ze system ma by¢ dynamiczny i polegaé¢ na tym, ze w czasie
obcigzenia ruchem do Zakopanego na jezdni trzypasowej dwa pasy sg kierowane w kierunku
Zakopanego. To dzieje sie gléwnie w Azji. Dwa pasy ruchu sg udostepniane kierowcom jadgcym
z Krakowa do Zakopanego, a w przypadku szczytu powrotnego dwa pasy ruchu w ramach jednej
jezdni sg udostepniane kierowcom, ktorzy jada z Zakopanego do Krakowa. To taki inteligentny
system sterowania ruchem, aby troche zmieniaé, troche polepszaé parametry przejezdnosci.
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Czy planujecie panstwo wdrazac takie rozwigzania na sieci drog krajowych w Polsce? Jesli
dobrze wiem, chyba na péinocy, w Gdansku jest taki system, tylko nie jestem przekonany,
czy on dziata na sieci GDDKiA. Gdybym uzyskatl informacje - jesli nie teraz, to moze w formie
pisemnej — to bytbym wdzieczny.

Drugi watek, przy ktorym wydaje mi sie, ze caly czas jest duze oczekiwanie spoleczne, to Scista
wspolpraca po stronie PKP PLK z przewoznikami kolejowymi. Juz powiem, w jakim zakresie.
Po pierwsze, gdy kupujemy bilet w aplikacji — bo myséle, ze da sie to zrobi¢ duzo tatwiej niz
w kasie — 15 minut czy pét godziny przed odjazdem pociggu pasazer otrzymuje informacje,
z ktorego peronu odjedzie pociag, czy pociag bedzie mial opdznienie. Wydaje sie, ze jest to bardzo
wazne szczegolnie przy przesiadkach. Minister Malepszak mowi, ze dobrym rozwigzaniem jest
takie skomunikowanie i fakt przesiadek na stacjach weztowych, ale czesto jest tak, ze z racji
opdznienia pasazerowie nie wiedza, na ktéry peron i$¢, denerwuja sie. Wydaje mi sie, ze system
pewnej pomocy pasazerom w formie SMS, w formie wiadomosci bytby ciekawym systemem,
ktéry warto byloby wdrozy¢ na poczatek na przyklad z PKP Intercity.

Musze powiedzieé, ze bardzo doceniam — ja je tak nazwalem — wirtualne wy§wietlacze
stacyjne, tylko ze caly czas wydaje mi sie, ze ta informacja nie jest jeszcze spopularyzowana.
Wydaje mi sie, ze szczegdlnie na mniejszych stacjach warto na calej infrastrukturze PLK - czyli
na wiatach peronowych, na tablicach — umieszczac¢ kody QR, bo przeciez na stacjach, z ktorych
korzysta miedzy 20 a 50 os6b, nie ma sensu montowaé drogich systeméw dynamicznej infor-
macji pasazerskiej, ktore kosztuja kilka milionéw zlotych, a zrobienie zdjecia kodu QR i prze-
niesienie sie do wy$wietlacza stacyjnego tak naprawde rozwigzuje problem. Oczywiscie on
nie rozwigzuje problemu oséb, ktére majg problemy z uslugami cyfrowymi, ale wydaje mi sie,
ze warto postawi¢ na informacje. Duzo rzeczy zostalo zrobionych, ale mam przekonanie, ze nie
wiedzg o tym nawet parlamentarzysci.

Ostatnio jechatem pociggiem do Zawiercia. Zawsze sprawdzam, jaki jest czas przejazdu,
czy jest op6znienie. Grupa parlamentarzystéw z r6znych opcji pytata mnie, jak w ogéle wejsé
na strone Portal Pasazera i na wyéwietlacze stacyjne. To byla pewna nowosé. Wydaje mi sie,
ze jeSli na poziomie parlamentu, gdzie parlamentarzySci maja pewne informacje i sg dostoso-
wani do korzystania z ustug cyfrowych, jest pewien problem, to warto przeprowadzi¢ duza,
ciekawg kampanie promocyjna, bo systemy dotyczgce wirtualnych wyswietlaczy stacyjnych
to jest naprawde wazna sprawa.

Wydaje mi sie tez, ze ludzie dzisiaj szczegolnie oczekuja informacji, gdy pociag jest op6zniony.
Fajnie, bo w PKP Intercity od pewnego czasu sa zapowiedzi méwigce o tym, ze postdj nie jest
planowy, ze pociag ma op6znienie, natomiast w przypadku osob z zagranicy, gdyby otrzymywaly
one SMS z informacjg, ze pociag dojedzie do stacji docelowej z op6éZnieniem 30 czy 40 minut,
to inaczej mozna byloby sobie zaplanowa¢ skorzystanie z komunikacji miejskiej. Wiem, ze gdy
wejdziemy na strone PLK, na Portal Pasazera, to mniej wiecej jest przewidywany czas przejazdu,
ale, znéw, to nie jest intuicyjne, to wymaga pewnego zaangazowania, a wydaje mi sie, ze nawet
promocja panstwa systemow, chociazby w PKP Intercity, naklejenie na oparciach kodow QR,
wyjScie z tg informacjg do pasazerow jest bardzo potrzebne.

Wyrazam przekonanie, ze ta praca — wykonywana wczesniej i teraz — mocno przyblizyta
nas do jeszcze efektywniejszego korzystania z komunikacji kolejowej, ale zwracam uwage na te
newralgiczne kwestie, czyli chociazby kwestie dotyczace przesiadek, utraty skomunikowan,
bo wiemy, ze jesli pociag bedzie mial op6znienie, nie wiem, 30 minut, utraci sie skomuniko-
wanie, to informacja dla pasazera na przyklad o tym, ze nastepny pociag bedzie za 45 minut
i pasazerowie mogg z niego skorzystaé, oczywiScie wymaga wspétpracy PKP PLK i Intercity,
ale to byloby duzo bardziej komfortowe. By¢ moze na poczatek warto wdrozyé to w pocia-
gach najwyzszej kategorii, zeby sprawdzi¢ dzialanie tych systemoéw, a potem przechodzi¢ takze
do pociggéw nizszej kategorii.

Jeszcze raz dziekuje PLK za te prace. Ona jest zauwazalna i mysle, ze nie tylko w duzych
miastach, ale i w mniejszych miejscowoSciach mieszkancy cieszg sie z systemow, ktore panstwo
montujecie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo, jako kolejny zapisal sie pan poset Stawomir Zawislak. Bardzo prosze.
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Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w moim stanowisku zabrzmi tez oczywiscie potrzeba
funkcjonowania zgodnie z realiami wspoéiczesnego zycia, ktore sig zmienia, takze zycia Polek
i Polakéw. Ono rézni sie od zycia z XVIII i XIX w. Swiat przyspieszyl, natomiast w swoim stano-
wisku czy wypowiedzi chcialbym na poczatek zapytaé, kto zglosit ten temat do prac Komisji.
Czy mozna uzyskac¢ taka informacje?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie poéle, to jest moja inicjatywa.

Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):

12

Rozumiem. Rozumiem, ze jest to inicjatywa, ktéra ma, ze tak powiem, przyzwyczajac nas
wszystkich do koncepcji funkcjonowania inteligentnych miast i wprowadzania rozwigzan zgta-
szanych przez Unie Europejska, ktéra na razie jest taskawa i wskazuje nam obowigzkowy,
ale ograniczony zakres tychze dzialan, w sytuacji, gdy mamy juz pewne swoje doS§wiadczenia,
ktore sg okazywane przez obywateli naszego kraju ponad podzialami politycznymi. Co prawda
przyklad referendum w Krakowie moze nie dotyczy bezposrednio systemu inteligentnych
miast, tylko bardziej strefy czystego transportu, ale takze zarzadzania komunikacjg miejskg
w Krakowie. Okazuje sie, ze sytuacja jest taka, ze pewne tematy nalezy dopracowywac pewnie
jeszcze z innej strony.

Powiem w ten sposéb, ze zadam kilka pytan, ktore bylyby odpowiedzig chociazby na to,
czy kto§, kto wprowadza te systemy, przewidzial sytuacje, ktéra bedzie zwigzana z black-
outem czy z naglym wylaczeniem z innego powodu wszystkich inteligentnych systeméw. Jak
wtedy zafunkcjonuje nasza komunikacja? Czy jesteSmy przygotowani na ryzyko takiej sytuacji?
Czy w ogoéle zostaly zrobione obliczenia, ktore bedg mowily, ze te inwestycje z powodow spoltecz-
nych sg zwrotne i mierzalne spotecznie jako korzystne takze z punktu widzenia ekonomicznego?

Swiat sie rzeczywiscie zmienia, coraz wiecej osob chodzi ze smartfonami, ale to jest tez
kwestia niejako wykluczenia spolecznego. Podnosze ten temat catkowicie §wiadomie, bo czesto
korzystam z kolei i obserwuje to, co sie na kolei dzieje. Na Zamojszczyznie sytuacja jest taka,
ze sg utrudnienia z polgczeniami kolejowymi, jest gorsza jako$¢ przewozoéw, wprowadzany jest
stary tabor i wcale nie wida¢ nowoczesnych systeméw, ktore poprawiatyby jakos¢ ustug PKP.
Mysle, ze widac to takze mimo tych systemow w systemie ogdlnopolskim. Czesto korzystajac
z kolei, mocno i regularnie do§wiadczam faktu, ze kolej sp6znia sie z bardzo r6znych powodow.
Jak obserwuje — chyba ze mam pecha - to nasila sie to wrecz odwrotnie.

Jedno pytanie w zwiazku z tym juz zadalem. Jak dtugo trwa zwrot poniesionych finansow
na te nowoczesne systemy i czy on jest w ogole spolecznie mierzalny? Kto ponosi ryzyko finan-
sowe w przypadku niepowodzenia wprowadzanych projektow? Czy to budzet panstwa, czy samo-
rzady? Czy ogromne koszty wdrozenia infrastruktury inteligentnych miast sg uzasadnione pod
wzgledem realnych korzySci dla mieszkancow? Czy miasta nie uzalezniajg sie technologicznie
od duzych firm, ktore wprowadzaja te systemy? Czesto te systemy powoduja wieksze koszty
dla funkcjonowania mieszkancow, ktérzy musza ponosié koszty wdrazania tych systeméw
czy ich obslugi.

Pytanie nastepne, tez delikatne: czy wprowadzanie inteligentnych miast nie prowadzi
do powstawiania miast nadzoru, ktére ograniczajg anonimowo$¢ obywateli, dlatego ze jest
wszechobecny system monitoringu? Gdzie w ogéle przebiega granica miedzy poprawa bezpie-
czenstwa a naruszeniem prywatnosSci mieszkancéow? Czy mieszkancy maja realng kontrole nad
tym, jakie dane o nich sg zbierane i jak sg wykorzystywane? Ciekawi mnie w tej kwestii opinia
Ministerstwa Cyfryzacji. Troche cicho bylo to méwione, dokladnie nie slyszalem. Pan dyrektor
pochwalil sie jak z laurki zakresem dzialalnos$ci ministerstwa, ale, panie dyrektorze, czy mini-
sterstwo robi takie analizy? Czy odbywa sie debata spoleczna w takich zakresach? Jakie ona
przynosi opinie mieszkancow? Ciekawe byltoby, jak mieszkancy wielkich miast i mieszkancy
pozostatego regionu naszego kraju te wszystkie rozwigzania... M.in. z czeSci podniesionych
przeze mnie powodow uciekajg. Prositbym o odpowiedzi przynajmniej w najwazniejszych zakre-
sach moich konkretnych pytan.

Konczace, cheiatbym prosic tez o wyrozumialo$¢ pana przewodniczgcego Komisji. W ogéle nie
znam pana dyrektora Laséw Panstwowych, ale czytajac zakres jego czynnoSci, nie mogtem sie
tam doczytaé tego, w jaki sposob Lasy Panstwowe moga wplyng¢ na rozwdj inteligentnych
miast, tak ze nie wiem, dlaczego pan dyrektor zostat zaproszony. By¢ moze uznal, ze pilnowanie
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czynno$ci w zakresie dbatoSci o Lasy Panstwowe jest jego podstawowym zakresem obowigzkow.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Bardzo dziekuje.

Czy sg jeszcze pytania z sali? Nie ma pytan.

Zanim wiec oddam glos panstwu, ktorzy sa z nami, pozwole sobie przedstawié kilka mysli
i pytan czy refleksji. Tak, rzeczywiScie, dzisiejsze posiedzenie prowadzimy z mojej inicjatywy.
Szanowni panstwo, inteligentne miasta potrzebuja infrastruktury. Ta infrastruktura jest reali-
zowana w wielu roznych miejscach, ale z kilku dyskusji, w ktorych mialem okazje uczestniczyc,
ktore obserwowalem, pojawily sie watki dotyczace probleméw z realizacjg inwestycji zwigza-
nych z lokalizowaniem réznych elementow inteligentnych miast w niektérych przestrzeniach
zarzadzanych przez instytucje publiczne.

Nie bez przyczyny jest tutaj Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, sg Polskie
Linie Kolejowe i nie bez przyczyny zostaly zaproszone Lasy Panstwowe, dlatego ze cze$¢ z komu-
nikowanych przez rynek wyzwan zwigzanych z lokalizowaniem jest zwigzana wtasnie z tymi
instytucjami. Pewnie sg to r6zne wyzwania, czasem bardzo niewielkie, czasem duze, ale kiedy
widze tutaj i z przyjemnoscig stucham GDDKIA czy PLK, to mam wrazenie, ze panstwo wiedza,
ze jest co$ takiego, ze funkcjonujecie w tym obszarze i macie swoje rozwigzania, wlgczacie sie
w ten trend. Bardziej niepokoi mnie sytuacja, w ktorej kto§, kto powinien teoretycznie wiedziec,
ze ma jaka$ role do odegrania w danym obszarze, jeszcze tego nie zdiagnozowal.

Od tego tez sg jednak posiedzenia Komisji. OczywiScie jestem bardzo wyrozumialy wobec
réznego rodzaju sytuacji, natomiast chce przypomnieé, panie po§le, ze regulamin Sejmu w tej
sprawie jest bezwzgledny. Jezeli Komisja zaprasza na swoje posiedzenie przedstawiciela tej
czy innej jednostki, to ten przedstawiciel ma obowiazek wziaé udzial w posiedzeniu, nawet
jezeli podezas tego posiedzenia mialby przedstawié¢ informacje taka, jaka pan posel sugeruje,
moéwige, ze dla nich nie jest to obszar, ktérym sg jako§ szczegdlnie zainteresowani. By¢ moze
podczas posiedzenia Komisji ustyszeliby informacje, ktore sklonityby choéby do opracowania
procedur umozliwiajacych miastom i innym podmiotom sprawne prowadzenie inwestycji na tym
czy innym terenie, ktére umozliwialoby zlokalizowanie infrastruktury, ktora jest potrzebna
do tworzenia inteligentnych miast.

Mysle, ze wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze inteligentne miasta to nie jest kwestia zwigzana
z jaka$ inwigilacja, szkodliwoscig dla mieszkancow. Jest wrecz przeciwnie. Rozwigzania, ktore
szeroko rozumiemy pod pojeciem inteligentnych miast, majg sprzyja¢ podnoszeniu komfortu
zycia mieszkancow, majg sprawiaé, ze miasto jest bardziej przyjazne, przewidywalne, przygo-
towane na rézne scenariusze, utatwia poruszanie sie, utatwia podejmowanie decyzji, ulatwia
ksztaltowanie zycia w taki sposob, zeby ten komfort byt jak najwiekszy. To jest tez oczywiscie
kwestia odpornoéci na rézne zagrozenia, poniewaz inteligentne miasta to takze odpornosé
na réznego rodzaju nieprzewidziane okolicznoSci, z ktérymi spotykamy sie bardzo czesto.

Dlatego to sg wazne rozwigzania. One mogg ratowac zycie. Moga sprzyjac lepszemu zarzg-
dzaniu przestrzeniag publiczna, lepszemu wykorzystywaniu potencjatu, ktory funkcjonuje, ktory
ma dana przestrzen, miasto, ludzie, firmy. W zwigzku z tym naprawde trudno uznagé, ze jest
to kwestia, obok ktorej dzisiaj mozna przejsc¢ obojetnie, obok ktorej jakakolwiek instytucja,
gestor terenu, kto§, kto dostarcza ustugi miejskie, moze przejsc obojetnie. Dlatego to jest temat
wazny i dlatego poruszamy go na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

Po tym krotkim wstepie, ktory, mam nadzieje, troszeczke szerzej naswietlit panu postowi idee,
ktora stata za dzisiejszym posiedzeniem, chciatbym zwrécié sie z pytaniem zaré6wno do GDDKIiA,
jakido PLK. Czy majg panstwo procedury, ktore sprzyjaja... Pewnie jest tak, ze u was ten focus
jest nastawiony do wewnatrz, czyli z racji prowadzonej dziatalno$ci najwiekszg uwage po§wie-
cacie tym elementom, tym danym, tej infrastrukturze, ktora pozwala wam wykorzystac poten-
cjal, ktory mozecie wlozy¢ do wspolnej bazy — tak to nazwijmy - zeby on byl wykorzystywany
przez obywateli, ale pytanie jest takie. Czy majg panstwo jakies$ procedury, ktore umozliwiajg
lokalizowanie infrastruktury, ktéra ma stuzy¢ szeroko pojetym inteligentnym rozwigzaniom,
zewnetrznym dostawcom? Na przyktad GDDKIA funkcjonuje takze w obszarze miejsc obstugi
podréznych. Pytanie, czy tutaj jesteScie panstwo otwarci i jak zapewniacie otwarto$¢ na przy-
ktad na instalacje masztow, ktore majg obstugiwaé ruch telefonii komérkowe;j.
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Podobne pytanie bede kierowal do PKP PLK. Wiemy, ze z tym dostepem jest problem,
wiec jest pytanie o to, czy tutaj sg jakie§ specjalne procedury, ktére to ulatwiajg i umozliwiaja.
Jak wyglada wspoélpraca z miastami moze bardziej nawet PKP PLK niz GDDKIA ze wzgledu
na to, jak w jakim obszarze panstwo funkcjonujg. Czy tutaj sa jakie$ procedury? Wiem,
ze sg panstwo otwarci, ale warto czasem poinformowac tez o tym, jak traktuja panstwo sektor
prywatny, czy sg jakie§ procedury, ktére te wspoélprace wspieraja.

Druga rzecz to dynamiczna informacja pasazerska. To juz wchodzac bardzo szczegétowo.
Tu oczywiScie mamy problem z dostepnoScig online danych o biezacym ruchu pociaggow. Wiemy,
ze dzisiaj sg to informacje przekazywane de facto w trybie recznym i wymagajg zaangazowania
pracownikéw na kolei, zeby te dane wprowadzaé, a w zwigzku z tym informacja pasazerska
nie jest na biezgco. W duzej mierze jest to pochodna problemow z wdrozeniem GSM-R, ktory
te informacje informatyzuje. Pytanie natomiast jest takie. Czy rozwazaja panstwo przyjecie
i zaadaptowanie do swoich systemow informacyjnych informacji generowanych przez operatorow
kolejowych, przez spotki kolejowe? Dzisiaj lokomotywy wyposazone sg w GPS. Te informacje
na przyktad Intercity moze wystawi¢ PKP PLK, zeby ona zostala zaadoptowana. Prawdopo-
dobnie nie jest to jaka$ wielka rewolucja. Mysle, ze podobnie jest z pociagami, ktére kursujg
na liniach regionalnych. Nie czekajac na inne rozwigzania, ktére pewnie bedg wymagaly czasu,
by¢ moze moglibyémy mie¢ w miare sprawny, funkcjonujacy system dynamicznej informacji
odpowiadajacy temu, co realnie dzieje sie na szlakach kolejowych.

Gdy ostatnio podrézowalem z Warszawy Centralnej, co innego bylo w aplikacji, co innego
byto komunikowane przez megafon, a jeszcze co innego bylo na wyéwietlaczu. To oczywiscie jest
zrozumiale, biorac pod uwage to, w jaki sposob dzisiaj ta informacja przebiega, natomiast pytanie
jest o to, czy moga panstwo podjaé jakas rozmowe przynajmniej z Intercity, ktore te informacje
mogloby wystawi¢ online. To odnosi sie p6zniej juz do danych na tablicy itd.

Kolejna rzecz, o ktérg chcialem zapytac — to pytanie skieruje do Ministerstwa Cyfryzacji —
czy rozwazali pafistwo jaka$ deregulacje dotyczaca mozliwosci sprawnego instalowania réznych
elementow, ktore sg konieczne do budowania inteligentnych miast? Zeby dzisiaj instalowaé
te rézne elementy, trzeba dogadac sie z gestorem. Wydaje sie, ze jest w interesie publicznym,
aby to, co poprawia komfort zycia mieszkancéw, to, czego chcag dostarcza¢ samorzady badz
samorzady we wspolpracy z réznymi podmiotami rynku, powinno mie¢ jakie§ wsparcie i nie
rozbijac sie o takie czy inne nastawienie konkretnych podmiotow, ktore sg gestorami terenow.
Czy w zwigzku z tym rozwazali panstwo jaka$ deregulacje, ktora umozliwitaby prostsze podej-
Scie, co§ w rodzaju specustawy? Rzucam temat, biorac pod uwage tez to, co stoi u podstaw
dzisiejszego posiedzenia. Na ten moment postawie kropke.

Jezeli bedzie potrzeba, to oczywiScie bedzie druga runda, ale teraz pozwole sobie przekazac
glos. Moze zaczniemy od Ministerstwa Cyfryzacji. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Radca w Departamencie GovTech Polska Ministerstwa Cyfryzacji Anna Malinowska-Biala:
Panie przewodniczacy, pozwole sobie odnie$c sie do pytania pana posta i odpowiedzie¢, bo wywotat
Ministerstwo Cyfryzacji do tablicy. Panie posle, zapytal pan, czy MC prowadzi monitoring.
W zasadzie nie zrozumialam, o jakie dane z monitoringu chodzi, ale...

Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):
Ja takiego pytania nie zadalem. Nie uwazala pani.

Radca w departamencie MC Anna Malinowska-Biala:
Nie, bardzo uwazalam. Mam bardzo dobrg pamiec. Bylo pytanie o to, czy prowadzimy dane
z monitoringu osob, ktére sg monitorowane. Bylo takie pytanie, mozemy sobie pdzniej odstuchac.

Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):
Pani dyrektor, pytalem o zakres wolnosci obywatelskiej, ktora by¢ moze jest naruszana przez
monitoring. Niech sie pani przygotowuje do odstuchiwania pytan na przysztosc.

Radca w departamencie MC Anna Malinowska-Biala: '
Rola Ministerstwa Cyfryzacji nie jest zbieranie danych z monitoringu. To po pierwsze. Zadna
wolno$¢ obywatelska w tym zakresie nie jest naruszana. Jako mieszkanka wschodniej Polski
moge powiedzieé, ze cala trakcja kolejowa i PLK byly modernizowane m.in. przez dzialania
Prawa i Sprawiedliwosci. Byly tam zakladane monitoringi. Pafistwu to nie przeszkadzato, wiec
teraz zarzuty pod tym adresem sg naprawde nie na miejscu.
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Odnoszac sie do tego, co méwi pan przewodniczacy, nie zastanawialiémy sie nad specustawa,
ale mysle, ze to jest dobre rozwigzanie, wiec na pewno przekazemy naszemu kierownictwu
informacje w tej sprawie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze...
Panie posle, dopuszeze drugg runde.

Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):
Panie przewodniczacy, prositbym teraz, bo po jako§ci odpowiedzi pani reprezentujgcej Mini-
sterstwo Cyfryzacji rozumiem pana dyrektora Lasow Panstwowych i to, dlaczego nie przyszedt.
Réwnie dobrze pani dyrektor mogtaby nie przyjs$c¢, bo oprécz wycieczki politycznej bylo skrajne
niezrozumienie pytan i nieodniesienie sie do nich. W zwigzku z tym nie bede mial juz czasu tutaj
siedzieé i stuchac tego typu wypowiedzi. Wobec tego o odpowiedzi na moje pytania z protokotu
prosze Ministerstwo Cyfryzacji na pismie. Dopilnuje, zeby do mnie przyszly.

Bardzo mi przykro, ze rozmawiamy o bardzo powaznym problemie czy elemencie, ktory inte-
resuje spoleczenstwo polskie, a dzisiaj na posiedzeniu Komisji slysze pytania oséb publicznych
o0 tym, zeby utatwiaé prywatnym firmom stawianie masztéw na terenie kolejowym czy zeby wpro-
wadzi¢ specjalne ustawy, specustawy, ktére bedg ulatwialy wprowadzenie inteligentnych miast.
Prosze zapytaé mieszkancow Krakowa, Warszawy i innych, czy tego chca. Prosze na poczatku
zrobic¢ debate publiczng, a nie stawiac takie warunki. Rozumiem, dlaczego dzisiaj powstalo i jest
prowadzone posiedzenie Komisji. Nie zgadzam sie do konca z tym celem. Po jakoSci wypowiedzi
pani dyrektor niestety nie spodziewam sie lepszych wypowiedzi, dlatego serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie posle, tutaj musze stanaé¢ w obronie pani dyrektor, dlatego ze pani dyrektor bardzo
wyraznie powiedziala, ze...

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Juz nie stucha.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dlaczego pan wychodzi?

Posel Stawomir Zawislak (Konfederacja_KP):
Poprositem o odpowiedzi na piSmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale dlaczego pan wychodzi? Rozumiem, ze prawda to nie jest co§, czego pan poset stucha. Méwie
to z przykroécia, dlatego ze padlo tutaj bardzo wiele stow, o ktorych jezeli powiem delikatnie,
ze mijaja sie z prawda, to wykaze sie pewnie poziomem dyplomacji, ktory wykracza ponad
standardowe, przyjete w parlamencie poziomy. Apeluje wiec do pana posta...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Juz go nie ma.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jednak zaapeluje do pana posta, aby na przyszto§é bardziej szanowa¢ swojg mozliwo§é wypo-
wiedzi, ale takze osoby, ktore biorg udzial w posiedzeniu Komisji.
Bardzo prosze, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

P.o. zastepca generalnego dyrektora dréog krajowych i autostrad Piotr Kurkowski:
Pierwsze pytanie dotyczylo mozliwosci wprowadzenia na Zakopiance I'TS polegajacego na zmianie
liczby paséw ruchu w okreslonym kierunku w zaleznoSci od natezenia ruchu. Jest to rozwia-
zanie, ktore czesto jest stosowane w duzych miastach na zachodzie Europy. Jest to rozwigzanie,
ktore sprawdza sie zazwyczaj w ruchu miejskim, natomiast w ruchu tranzytowym, miedzy
jednostkami, duzymi oérodkami mieszkaniowymi czy w trybie ruchu krajowego raczej nie
stosuje sie go ze wzgledu na to, ze cze$¢ paséw w zaleznoéci od natezenia ruchu jest przewi-
dziana do prowadzenia ruchu w roznych kierunkach. U nas zazwyczaj jest tak, ze wyznacze-
niem rozdzielenia pasow ruchu w réznych kierunkach jest linia przerywana albo ciggla. Do tej
pory mieliSmy tego typu rozwigzania tylko w sytuacji, gdy byly tunele, ktére miaty dwa pasy
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ruchu w réznych kierunkach, i przewidywany byt system ewakuacji polegajacy na tym, ze jezeli
pojawit sie zator, jeden pojazd sie zatrzymal, to zatrzymywano ruch w jednym kierunku, a znaki
zmiennej tresci powodowaly, ze ruch byl prowadzony w tym tunelu w jednym kierunku, ale
tylko w zakresie ewakuacji.

Na dzi$ nie wiem o tym, aby na Zakopiance pracowano nad takim systemem. Jezeli pan
posel pozwoli, to zasiegne jezyka w oddziale w Krakowie i zobacze, na jakim etapie i czemu
zaprzestano takich analiz, czy czekajg na uruchomienie systemu gtéwnego, czy jest tak, ze doszli
do jakich$ analiz, ktore wykluczaja pod wzgledem prawnym mozliwoé¢ takiego rozwigzania.
Uwazam, ze w przypadku prowadzenia ruchu poza miastami, w ruchu nieulicznym, to rozwia-
zanie jest dosy¢ ryzykowne pod wzgledem bezpieczenistwa. Zobacze, na jakim etapie zaprze-
stano dalszych analiz.

Bytlo pytanie posla Stawomira Zawislaka odno$nie do blackoutu. Wszystkie nasze centra
zarzadzania ruchem maja niezalezny system awaryjnego zasilania. W zwigzku z tym nie mamy
tu jakiego§ problemu pod wzgledem blackoutu. Do tego urzadzenia, ktére sg na sieci drog, majg
rozproszony system zasilania — pozwolcie, ze nie bede opowiadal szczegbéléw na ten temat —
niemniej jednak na dzi$ system informacji Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem, wszystkie
nasze systemy IT'S majg dzisiaj wspomagac ruch, czyli przede wszystkim zwiekszaé plynno§é
ruchu, likwidowa¢ zatory na drogach, poprawiac¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego. Poprzez
wprowadzenie ptynnoéci w ruchu maja z jednej strony zmniejszaé zuzycie paliwa, z drugiej
strony poprawia¢ komfort podrézowania kierowcow. Zmniejszenie zuzycia paliwa to tez poprawa
jakoéci S§rodowiska naturalnego, mniejsza emisja zanieczyszczen do §rodowiska. To réwniez
optymalizacja kosztéw utrzymania, kosztow podrozy. Umozliwia to wspoélprace miedzy zarzad-
cami poszczegblnych drog.

Bylo tez pytanie dotyczace ekonomii i stopy zwrotu tych systeméw. Musimy pamietag,
ze transport drogowy w Polsce to jest 7% PKB. W zwigzku z tym systemy wprowadzane przez
GDDKIA... Przede wszystkim kladziemy nacisk na rozwdj twardej infrastruktury zwigzanej
z rozbudowg drég i poprawg infrastruktury drogowej, ale sa to systemy, ktore sa wspomagajace.
W zwigzku z tym dzisiaj majg u nas marginalng warto$§¢ w caltosci realizacji zadan. Do tego
krajowy system, ktéry mamy wdrozony i ktory w tej chwili uruchamiamy, byt dofinansowany
z pieniedzy unijnych, z Instrumentu ,,Y.gczac Europe” (CEF). W zwigzku z tym panstwo polskie
pozyskalo na to §rodki zewnetrzne.

Bylo tez pytanie pana posta odnoénie do bezpieczenstwa i inwigilacji obywateli. Prawda jest
taka, ze tam, gdzie mamy wprowadzone na drogach krajowych systemy ITS, wykrywalnosc¢
sprawcow znaczaco wzrasta. Jest tez tak, ze kolumny pojazdéw, na przyktad wojskowych, tez
sg monitorowane za po§rednictwem naszych system6w przez jednostki wojskowe nadzorujace
te przejazdy. Znaczaco poprawilo sie réwniez bezpieczenstwo samych podréznych w miejscach
obstugi podréznych (MOP), bo te systemy monitorowania zapewniaja i poprawiaja bezpieczen-
stwo, troche tez ograniczajg te pospolitg przestepczosc na zasadzie okradania samochodow,
kradziezy samochodéw z MOP, poniewaz rejestracja pojazdow odbywa sie na zasadzie monito-
ringu. Zgodnie z przepisami przez pewien czas oczywiscie gromadzimy dane dotyczace prze-
jazdu, a potem zgodnie z przepisami je nadpisujemy, po czym sie kasujg. Nie robimy jakich$
rejestracji, ktore sg nielegalne z punktu widzenia zarzadzania informacjg wizyjna.

Trzeba pamietaé, ze systemy ITS bedg dalej rozwijane pod wzgledem monitorowania zaje-
tosci parkingow. To jest bardzo wazne pod wzgledem czasu pracy kierowcow, co przeklada sie
na bezpieczenstwo i komfort jazdy pracownikéw w transporcie ciezkim. Kierowcy majg narzu-
cony przepisami obowigzek przerw w pracy. W zwigzku z tym przy dobrym rozwinieciu Krajo-
wego Systemu Zarzadzania Ruchem bedziemy mie¢ podawane w Krajowym Punkcie Dostepu
informacje o zajetoSci miejsc parkingowych dla samochod6w ciezarowych. To tez bedzie popra-
wialo planowanie przejazdéow.

System bedzie tez przewidywal zajetosc i informowanie o dostepnosci stacji ladowania
pojazdow dla elektromobilno$ci. Poprawiamy elektromobilno$¢ i dane te bedziemy mieli
zawarte w systemie i bedzie mozna przez strone internetowag to podejrze¢. Bedzie to oczywi-
Scie w systemie DATEX, tak jak DATEX II, tak jak przetwarzamy wszystkie dane, wiec miasta
moga te dane pozyskiwac od nas, jak i z powrotem je od nas odbiera¢. Na dzis przy obstudze tego
systemu mamy juz ponad 1 tys. podmiotoéw prywatnych i publicznych, ktore pobierajg od nas
dane z systemu. Ta wymiana informacji caly czas jest prowadzona. Udostepniamy to zaréwno
prywatnym, jak i publicznym podmiotom.
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Bylo pytanie pana przewodniczgcego odnos$nie do mozliwosci instalowania réznych urzadzen
ITS w pasach drogowych drog krajowych i autostrad. Jezeli sg elementy zwigzane z zapewnie-
niem ciggu ruchu i poprawy bezpieczenstwa, to tu oczywiScie na biezgco prowadzimy wspot-
prace z samorzadami. Jezeli byta konieczno$¢ powigzania systemu, to — budujgc nasz system —
wystepowalisémy do zarzgdcow drog wojewodzkich czy miast na prawach powiatu o mozliwosc
ustawienia pierwszych tablic na wjazdach na wezly drogowe autostradowe i drég ekspresowych.
Rozumiem, ze jezeli w druga strone, od naszych systemow miasta beda chcialy dalej powigzywac
systemy ITS i tworzy¢ pewng cigglo§é, to system DATEX pozwoli nam to synchronizowac,
ale jednoczes$nie bedziemy pozwala¢ ustawia¢ w naszych pasach drogowych te elementy ITS,
ktérych bedzie wymagat system miejski, drég wojewddzkich czy innych drég samorzgdowych.
Nie zamykamy sie na te mozliwosc.

Wielokrotnie prowadzone byly dyskusje — réwniez w Komisji Cyfryzacji, InnowacyjnoSci
i Nowoczesnych Technologii — odnoénie do mozliwo$ci montazu wiez telekomunikacyjnych
w pasach drogowych drég krajowych i autostrad. Na dzi$ jest tak, ze panstwo polskie przez 22 lata
czlonkostwa w Unii Europejskiej wydalo 240 mld z1 na drogi. Mamy bardzo dobry, rozwiniety
system drog krajowych i autostrad. Dzisiaj, kiedy mamy wizyty gosci z zagranicy, z Niemiec,
z Litwy, zachwycajg sie tym, jak w Polsce udalo sie rozwina¢ system drog.

Dzieki budowie drog ekspresowych i autostrad udato nam sie wyprowadzié ruch drogowy
tranzytowy poza jednostki miejskie. Tam, gdzie jest droga obudowana infrastruktura niedro-
gowa, sa zjazdy, liczne elementy, prowadzenie przez $cistg zabudowe. Chodzi przede wszystkim
o to, zeby dalej utrzymac mobilno$é i niezalezno$¢ w pasach drogowych autostrad. Nasze pasy
drogowe sg atrakcyjne zaréwno dla energetykow, jak i dla telekomunikagcji i teletechniki,
poniewaz mamy uregulowane grunty prowadzone praktycznie przez terytorium calej Polski
w wielu kierunkach. Zgodnie z przepisami mamy budowane kanaly technologiczne, gdzie ruch
tranzytowy §wiatlowodow powinien by¢ zaciggany, natomiast jezeli chodzi o budowe wiez,
to musielibyémy mie¢ doprecyzowane przepisy, ktére pozwalalyby nam na przyklad w obrebie
wezlow czy w obrebie miejsc obstugi podréznych na lokalizowanie tego typu infrastruktury.
W zesztym roku z Urzedem Regulacji Energetyki podpisaliémy porozumienie w zakresie budowy
miejsc do fadowania pojazdow z firmami, ktére buduja stacje fadowania pojazdéw, i te procedury
bedziemy im utatwiali. Tak samo, jezeli chodzi o operatoréw sieci energetycznej. ..

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Czyli nie tylko tam, gdzie sg stacje?

Po. zastepca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Piotr Kurkowski:

G.K.

Tak, tak, tak. W zwigzku z tym tam, gdzie jest koniecznoé¢, gdzie jest ekonomiczne uzasadnienie
budowy stacji tadowania pojazdéw, bedziemy wspotpracowaé, poczgwszy od operatora, ktory
ma dostarczy¢ linie energetyczng, poprzez operatora, ktory dzierzawi miejsce do ladowania
pojazdu, stawia ladowarke i obstuguje. Gdyby w zakresie budowania masztéw telefonii bytoby
podobne porozumienie, bylibyémy skionni do tego, zeby pokry¢ siatke drég krajowych i autostrad
dobrym pokryciem zasiegu telefonii komérkowej, ale musiatoby to by¢ na tyle doprecyzowane,
zeby nie odbylo sie ze szkodg dla infrastruktury, ktorg mamy i ktérej musimy przede wszystkim
broni¢. Jak przeczytacie panstwo ustawe o drogach publicznych, to zauwazycie, ze jeden z pierw-
szych czterech obowigzkow zarzadcy drogi to jest ochrona infrastruktury drogowej. W zwigzku
z tym jak niepodleglo$ci bronimy mozliwosci rozwojowych pasa drogowego, niemniej jednak
grunty — szczegdlnie w okolicach wezlow czy MOP — mamy na tyle rozbudowane, ze nie musimy
wchodzi¢ w przepisy, ktére na przyktad pozwalajg budowac jakakolwiek infrastrukture wspo-
rcza, niezwigzang z prowadzeniem ruchu bezposrednio przy jezdni.

Mamy tez strefy wolne od przeszkod, ktore w przypadku jakichs zdarzen drogowych tworza
miejsce buforowe do wyhamowania pojazdéw. Nie chcielibySmy pozwalaé na legalizacje prze-
pisow do lokowania jakich$ konstrukeji wsporczych, masztow, anten czy innych rzeczy bezpo-
§rednio przy drodze. Dlatego mySle, ze idac z duchem cyfryzacji, trzeba byloby wypracowacé takie
przepisy, ktore z jednej strony pozwalalyby lokowac tego typu urzadzenia, a z drugiej strony
chronilyby nasza infrastrukture. Musimy patrzeé na to, ze rozwdj drég krajowych, ktory jest
obecnie — oddajemy ok. 400 km drég ekspresowych i autostrad rocznie - to sg wydawane miliardy
zlotych. Na zadaniach, gdzie oddajemy to do ruchu, mamy réwniez gwarancje. W zwigzku z tym
mamy tez zapisy umow w okresie gwarancyjnym, ktore trwajg po 10 lat, i zalezy nam na tym,
zeby te gwarancje utrzymac.
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Myséle, ze dyskusja na ten temat musiataby by¢ bardzo mocno wywazona. Powinnismy tak
okre§li¢ te przepisy, zebySmy inng infrastruktura... Na pewno w §lad za telekomunikacjg
zaraz przyjda energetycy, farmy wiatrowe i kazde inne. Byly takie pomysty. Pamietam, kiedy
procedowaliémy ustawe, byly pomysty, zeby na MOP lokowaé wiatraki, niemniej jednak nie
odzegnujemy sie od elektromobilnoéci czy od ekologicznych Zrédet energii. W MOP mamy
wbudowane tego typu ogniwa fotowoltaiczne, aby zmniejszyé zuzycie energii na potrzeby
zarzgdzania drogami.

Myséle, ze z mojej strony to chyba wszystko. Odpowiedzialem na zadane pytania. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie panu dyrektorowi dziekuje. Musze powiedzieé, ze idea tego posiedzenia
Komisji w 100% znajduje odzwierciedlenie w panskich stowach. Mysle, ze z racji tego, w jaki
sposob byla budowana infrastruktura, pewnie czes$¢ tych gruntow graniczy z gruntami Lasow
Panstwowych. Tutaj postawie kropke, dlatego ze to jest jeden spéjny mechanizm, ktéry gdzies
tam powinien funkcjonowac, po to zeby zapewnia¢ mozliwosc cyfryzacji roznych obszarow.
Tu postawie kropke.

Poprosze o odpowiedz réwniez PKP PLK.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
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Szanowni panstwo, odpowiem na pytanie pana posta f.ukasza Kmity odnosnie do kodéw QR
i wirtualnych tablic. Faktycznie sg dane informacje na wszystkich stacjach, ale moze musimy
jeszcze bardziej popracowaé nad informacjg i komunikacja. Dzisiaj skupiamy sie na naszym
glownym temacie, jakim jest bezpieczny przejazd, zeby informowac, bo mimo mocnej kampanii
spolecznej dalej sg przypadki mieszkancow korzystajgcych z aut, ktére mimo zabezpieczen
przejazdéw nagle pojawiaja sie przed pociggami, ale z tym tematem na pewno wréce do firmy,
bo duzo os6b to wykorzystuje, faktycznie moze musimy popracowac nad kampanig dedyko-
wang informacji.

Byla mowa o biletach i informacji. Moim zdaniem to jest tez kwestia powigzania sprze-
dazy aplikacji. Teraz patrze na informacje i KOLEO czy PKP Intercity juz dzisiaj na biezaco
podaja opdznienie pociggéw. Na przyklad pociag do Krakowa zamiast o godzinie 17.49 bedzie
o0 godz. 17.52, jezeli chce sie kupié przez KOLEQ, i to wida¢ w czasie rzeczywistym. Jest wiec
kwestia informacji dla klientéw. Wydaje mi sie, ze to jest dobry pomyst, bo sam czesto z tego
korzystam i fajnie byloby to otrzymywac, tylko ze to jest tez kwestia tego, czy checemy zostawiac
swoje numery telefonu w aplikacji, zeby kto$ dzwonil. Czasami zostawiamy tylko maila, a nie
zostawiamy informacji odnoénie do prywatnego telefonu, a to jest tez dostep do swoich danych.
7 tym musimy sie jako§ pogodzi¢, akceptujac na przyktad aplikacje. Uwazam, ze pomyst jest
calkiem trafiony, bo - jak widac¢ —jezeli mamy na biezgco informacje w aplikacji PKP Intercity
czy KOLEOQ, to ten temat moze dzialaé¢. Zaktadam, ze infrastruktura w najblizszym czasie i tak
samo aplikacja umozliwig takg komunikacje z klientem podrézujgcym koleja.

Bylo pytanie o skomunikowania. Moim zdaniem one dzialajg coraz lepiej, nawet pomiedzy
przewoznikiem takim jak PKP Intercity a przewoznikami regionalnymi, szczegélnie jezeli chodzi
o ostatnie przejazdy. Ostatnio kilka razy osobiscie korzystalem z przesiadek: czy to w Kolusz-
kach, czy we Wroctawiu, a ostatnio nawet w Gdyni Gléwnej. Gdy pociag jest chwile op6zniony,
czesto nasi dyzurni ruchu kierujg go na ten sam peron, jak nie ma duzego ruchu, zeby pasa-
zerowie sie przesiedli. To tzw. door to door. To jest ten klucz, zeby mimo opéznien zminima-
lizowaé opdznienia pociggu, zeby destynacja docelowa wybrana przez pasazera byla jednak
przez niego osiagnieta.

Byla informacja i pytanie o blackout. Podobnie jak koledzy z generalnej dyrekcji, w zakresie
systemow prowadzenia ruchu pociagéw mamy zabezpieczenie podwdjnego zasilania, czyli
UPS. W zakresie informacji pasazerskiej mimo komunikacji elektronicznej zawsze i tak mamy
plakatowe rozklady jazdy, do ktérych jesteSmy zobowigzani obecnymi przepisami, a wiec ten
temat juz dzisiaj dziata.

Odpowiem na pytanie przewodniczacego w zakresie, po pierwsze, GPS i systemoéw. Jestem
teraz na stronie Portal Pasazera. Mamy wersje beta z pociggami na mapie, gdzie dla niektorych
mozna pokazac lokalizacje GPS. U przewodnikéw, ktérzy udostepniajg nam sygnat z danych
GPS, mozna odczytaé, gdzie ten pociag sie znajduje juz dzisiaj. To jest fakt, ze to jest kwestia
korelacji i rozméw z przewoznikami. Do tego tematu mozemy wrocié¢, bo musze u nas, w spélce,
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uszczegdlowic informacje o tym, jak to sie odbywa, ale ten temat chcemy wykorzystywac, nawet
patrzac wewnetrznie, z punktu widzenia prowadzenia prac.

Dazymy do tego, zeby prace w torach byly prowadzone przy utrzymanym ruchu pociggow,
nawet z punktu widzenia bezpieczenstwa pracownikow realizujgcych prace, zeby wykorzystujac
GPS na lokomotywach, system byl wykorzystywany tez z punktu widzenia bezpiecznej infor-
magji o zblizajgcym sie pociggu, bo mimo tego, ze pracownicy oczywiscie majg rozklad jazdy,
czasami pocigg moze by¢ opdzniony. Majg oczywiscie polaczenie z posterunkiem ruchu, bo kazdy
przejazd — oprécz czujnikéw na posterunkach ruchu i w naszych systemach ewidencji pracy
eksploatacyjnej (SEPE) —jest zawsze odwzorowany. Oczywiscie wprowadzamy GSM-R i trzeba
jeszcze bardziej w czasie rzeczywistym pokazywac, gdzie ten pociag jest, ale mozemy uszcze-
golowi¢ odpowiedz o tym, jak to sie odbywa dzisiaj. Wiemy, ze juz udostepniamy to na mapach
w czasie rzeczywistym.

Bylo jeszcze pytanie o infrastrukture zewnetrzna na terenach kolejowych. Powiem tak. Infra-
struktura kolejowa, co pokazywaly ostatnie czasy, stanowi infrastrukture krytyczng. My odpo-
wiadamy za bezpieczenstwo na terenach kolejowych i bardziej skupiamy sie na zabezpieczeniu
naszej infrastruktury kolejowej, zeby funkcjonowala bezpiecznie z punktu widzenia przewozenia
pasazerow. Trudno dzisiaj sobie wyobrazic, zeby$my wyrazali zgode dla wszystkich podmiotow
zewnetrznych w poblizu linii kolejowych na montaz swoich instalacji, do ktérych, jak mowie,
maja dostep. Oczywiscie zdarzajg sie takie sytuacje za zgoda lokalnego zaktadu linii kolejowej,
to tak samo nasze podmioty, z ktérymi wspoétpracujemy, ale do tego tematu moge sie odniesc.
Dzisiaj patrzymy na to, zeby zabezpieczy¢ infrastrukture kolejowa, zeby ona funkcjonowata
bezpiecznie z punktu widzenia wzmozonego ruchu pociagéw, jego rozwoju. Na to pytanie moge
odpowiedzie¢ szczegolowo, jeszcze konsultujac to z naszymi ekspertami w spoélce.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
To poprosze. Bardzo bym prosit.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
To mniej wiecej chyba wszystkie pytania. To na to pytanie, panie przewodniczacy, odpowiemy
z punktu widzenia...

Bylo jeszcze o wspotpracy z samorzadami. Wezoraj i w tamtym tygodniu osobiScie bytem
na Dolnym Slasku, rozmawialiSmy z samorzadowcami. Tam, gdzie widzimy jaki$§ sygnal, patrzac
na inteligentne miasta nie tylko przez pryzmat IT, ale i przez pryzmat ich rozwoju jako lokal-
nych ojczyzn, rozmawiamy tak, zeby nasza infrastruktura, ktora przygotowujemy, korelowata
z rozwojem i lokalnymi planami czy strefami ekonomicznymi, ktére majg by¢ uruchomione,
zeby nasza infrastruktura, ktéra powstanie w najblizszych latach i zostanie zaprojektowana,
dawata mozliwoS¢ jej rozwoju: czy to wiaczenia bocznic, czy to powigzania, czy to przyszlych
przystankow, jak bedg zlokalizowane miejscowe plany.

Teraz sg plany ogélne, gdzie widzimy, ze na przyktad za 10 lat, bo proces inwestycyjny i samo
projektowanie trwa od 4 do 5 lat, patrzac na decyzje Srodowiskowa i p6Zniej na caly proces
realizacyjny... Niejednokrotnie juz patrzymy na to, w ktéorym kierunku rozwijajg sie dane
rejony zlokalizowane obok gtéwnych kolejowych ciggéw komunikacyjnych, zeby samorzad
juz dzisiaj rezerwowal miejsce na przyktad na przystanki czy dodatkowe mijanki, ktére nie
utrudnig nam przepustowosci, bo kluczem z punktu widzenia zarzadcy infrastruktury jest to,
zeby przepustowosé byla jak najwieksza, nie tyle zeby pociggdéw od razu bylo jak najwiecej, tylko
zebySmy mieli odporno$¢ na zakldocenia, bo nierzadko zdarza sie jaka$ awaria taboru, ktory
musi sie zatrzymac, zebySmy w tym momencie mieli mozliwos$¢ wyprzedzania tych pociggow,
zeby minimalizowac op6Znienia na sieci.

Moze akurat pan posel mial pecha. Wezoraj podrézowatem, zrobitem 1 tys. km i akurat moje
pociagi, ktérymi podrézowaltem, przyjezdzaly o czasie. Minute spoéznilem sie do Warszawy,
wracajac z Wroclawia, ale biorac pod uwage liczbe pociagow, szczegdlnie obecnie, dzisiaj mozna
powiedziec¢, ze punktualnoéé jest coraz wieksza, patrzac na liczbe pociaggéw na sieci, ktora
codziennie jest uruchamiana przez wszystkich przewoznikow na infrastrukturze zarzadzanej
przez Polskie Linie Kolejowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Jeszcze dopytam. Panistwo wystawiajg informacje o ruchu pociggéw, nie wiem, na przy-
ktad dla operator6w map, ktore sa dostepne w Internecie, czy nie?
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Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Panie przewodniczacy, musiatbym zobaczy¢, bo na Google’u tego nie wida¢, ale widze, ze KOLEO,
czyli operator, ktory sprzedaje bilety, czy PKP Intercity majg te informacje, ze pociag...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Wiasnie.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
To jest to, co powiedzialem — nawet w prezentacji, jak przedstawialem - ze mamy otwarte
interfejsy, ze pracujemy nad otwartymi interfejsami celem opublikowania informacji zwigza-
nych z ruchem pociggéw. Nad tym tematem pracujemy. Zaktadam, ze to jest problem juz nie
tylko samych rozkladow jazdy, ale tez kwestia otwartych interfejsow do danych, ktore mozemy
udostepnié, tzw. otwartych danych kolejowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zanim oddam glos, tylko dopytam. Czyje jest KOLEO? To jest prywatne, prawda?

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Prywatne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Wydaje mi sie, ze w przypadku KOLEO jest tak, ze przewoznicy wystawiajg swoje informacje
z GPS do tej firmy, a ona je agreguje u siebie w aplikacji. Pytanie jest takie: czy mapy sg pochodng
GPS od przewoznikéw, czy tego, co jest w mapach u panstwa?

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:

Tak, mamy to na podstawie danych z pociagéw. Dzisiaj mamy na mapie ruch pociggéw albo
jest agregowany...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Portal Pasazera jest panstwa?

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Albo jest z GPS, jezeli pocigg ma.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Bo tu, jak sie klinie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie, jeszcze niedawno ta mapa nie dzialala, przynajmniej u mnie w iPhonie.

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
To jest wersja beta, dlatego ze my udostepniamy ten temat...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
OK. To jest to super temat. Bedzie posiedzenie Komisji Infrastruktury i panstwa zaprosimy.
Naprawde, zeby znalezc...

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Panie przewodniczacy, jak bedziemy miec agende, to na pewno sie przygotujemy. Jezeli mogtby,
to jeszcze zastepca dyrektora Biura Strategii dokonczy mojg wypowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze. To jest naprawde mega krok do przodu. Jezeli to bedzie dziatato tez w aplikacji
i na biezaco, w czasie rzeczywistym, to musze powiedziec, ze pasazerowie po prostu panstwa ozloca.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Tylko musza sie o tym dowiedziec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, muszg sie o tym dowiedziec.
Bardzo prosze. Pan poset ZawiSlak poszedl, a tu, prosze, takie ciekawe informacje.

Zastepca dyrektora Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Lukasz Wasniewski:
Jesli chodzi o pozycje pociagow na mapie Portal Pasazera, jesli nie ma danych z GPS, to poka-
zujemy je na mapie poprzez nasze systemy, ktore na biezgco, na kolejnych postepach ruchu
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odznaczaja, ze pociag sie pojawil. W obszarach miejskich typu Warszawa, gdzie od przystankow
jest dosy¢ gesto, ta informacja whrew pozorom jest bardzo wiarygodna. Jeéli jest GPS, to wtedy
bedzie pokazywal w czasie rzeczywistym, natomiast jesli nie ma, to to, jak pociag porusza sie
po sieci, obrazujemy w tym systemie. Nie jest wiec tak, ze to jest teoretyczny rozklad jazdy,
tylko jest to w miare przyblizona rzeczywista pozycja pociagu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
(WypowiedZz poza mikrofonem)

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Moze tak, panie po§le: zglasza sie pan do wypowiedzi?

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze - prosze uruchomié mikrofon — i pan Marek Wojcik.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Krociutko. Musze powiedziec, ze to bardzo fajnie dziala. Ja tez pierwszy raz zapoznalem
z pociggami na mapie, z symulacjg ruchu pociggow, a uwazam, ze jestem dos¢ dobry, jesli chodzi
o kwestie informatyczne w PLK.

Jakie natomiast jest jeszcze oczekiwanie? Wydaje mi sie, ze sa dwa tematy. Po pierwsze, nie
moze by¢ tak, ze w Warszawie Centralnej dwie minuty przed odjazdem pociagu z — zal6zmy —
peronu 3 toru 6 nie wysSwietla sie informacja, ze pociag odjedzie. Bardzo czesto jest tak,
ze na tablicach na poziomie dworca czy na poziomie zero jest informacja, a jak zjedziemy na dot,
to pasazerowie sg zdezorientowani, bo nie wyswietla sie komunikat. Na 10 przypadkéw mialem
5 takich przypadkow. Dotyczy to tylko Warszawy Centralnej. Nie wiem, jaki jest problem.

Chcialbym tez zwrdci¢ uwage na jedna rzecz. Pociagi z zagranicy — szczegélnie Chopin,
ktory jedzie z potudnia do Warszawy — notowaly spore opdznienia, a opdznienia sg podawane
wylacznie wtedy, jak pocigg przekroczy polska granice. Jest to pewien problem. Pytanie,
czy mozna pracowac nad takimi rozwigzaniami, zeby jak jest op6Zniony dwie godziny czy péttore;
godziny, jak to op6Znienie jest znaczace dla pasazera — przy 15 minutach mozna mieé¢ nadzieje
na to, ze ten pociag skroci czas przyjazdu — pasazerowie widzieli w systemach, ze pociag jest
w sposob znaczacy opézniony, tak jak w przypadku ruchu pociggéw krajowych. Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje.
Bardzo prosze, jeszcze pan Marek Wojcik, Zwigzek Miast Polskich. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Biura Zwigzku Miast Polskich, pelnomocnik Zarzagdu ZMP - ekspert
ds. legislacyjnych Marek Wojcik:
Dziekuje.

Panie przewodniczgcy, panowie postowie — bo zostaliScie juz, panowie, tylko we dwdjke —
szanowni panstwo, Marek Wojcik, Zwigzek Miast Polskich.

Dziekuje za podjecie tej tematyki i dziekuje za deklaracje kontynuacji. Tylko zasygnali-
zuje pewne kwestie, nie rozwijajac ich, i zadam jedno pytanie, moim zdaniem kluczowe dla
tej tematyki.

Bardzo dziekuje za kooperacje z samorzgdami. Panowie, ktérzy prezentowaliScie mate-
rial dotyczacy drog, jak i dotyczacy kolei, to podkreslaliScie. My to zauwazamy, jesteSmy
za to wdzieczni, bo taka w koncu jest idea smart city.

Chcialbym natomiast zasygnalizowaé kwestie bezpieczenstwa tej infrastruktury w sytu-
acjach kryzysowych, ot, chociazby zabezpieczenia energii elektrycznej, ktéra bedzie te systemy
ubezpieczala. Nie oczekuje odpowiedzi, tylko sygnalizuje to, o czym mozna byloby porozmawiac.
Podobnie byla mowa o pewnej koordynacji dziatan. Dzi$ sa przepisy prawne — jak mowie, nie
chce tego rozwijac — ktore wrecz eliminujg mozliwo§é dostosowania réznych form transportu
tak, zeby podréznik mogt skorzystaé z jednego i z drugiego. Niestety sg takie przeszkody prawne.
Stuze przyktadami, jak bedzie taka potrzeba.
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Chcialem prosic o rozwazenie takze w przypadku drog krajowych i autostrad informowania
poprzez istniejace noéniki o odcinkowych pomiarach ruchu. Wiekszosc kierowcow sygnalizuje,
ze tych odcinkowych pomiaréw przybywa, i nie wie, w ktérym miejscu jaka predko$é jest obowig-
zujaca. Niektorzy na wszelki wypadek jada o wiele wolniej, niz mogliby, a nawiasem méwiac,
to wcale nie gwarantuje plynnosci ruchu, a wrecz odwrotnie. W zwigzku z tym sygnalizuje.
Gdyby mozna byto wykorzystaé ten instrument, to byloby bardzo dobrze.

Nawiazujac tez do tego, o czym przed chwilg pan moéwit, tzn. do planéw zagospodarowania
przestrzennego, informuje, ze w tej chwili na finiszu prac jest nowa ustawa o transporcie zbio-
rowym. Ona, ze tak powiem, zrewolucjonizuje planowanie w zakresie transportu zbiorowego,
przenoszac wiekszo§é obowigzkow na samorzad wojewodztwa, wiec to az prosi sie o to, aby
pewne systemy informatyczne wspieraly tego typu dziatania.

Chcialem zadaé jedno pytanie, korzystajac z panstwa obecnosci. Jak mi wiadomo z ostatniego
przekazu, jezeli chodzi o kolejng perspektywe europejska na lata 2028-2034, bedziemy mieli
do czynienia z jednym programem narodowym i bedziemy mieli do czynienia ze zjawiskiem,
ktére upowaznia mnie do wystapienia z tym pytaniem. Otéz zapowiada sie, ze do pojedyn-
czego, drobnego projektu bedziemy musieli zaplanowa¢ wszystkie przedsiewziecia, ktére bedg
realizowane w tej perspektywie. Mowigc krotko, w 2027 r. wszystkie te przedsiewziecia — jak
pojedyncza droga, ktérg chcemy zrealizowaé w pojedynczym mieécie — bedziemy musieli zapla-
nowaé precyzyjnie, szczegélowo do najnizszego poziomu tak, aby mozna bylo potem otrzymaé
na nie §rodki. Te §rodki bedg nam przekazywane wtedy — takie majg by¢ kamienie milowe —
kiedy zrealizujemy 95% projektow. Wyobrazcie sobie, to tak, jakbysScie panstwo zdawali w szkole
egzamin i dopiero kiedy uzyskacie 95 punktow, dostaniecie trgje. Tak to wyglada.

Opowiadam o tym, bo chcialem zapytac, jak panstwo przewidujecie i czy wiecie juz,
czy toczg sie jakie§ prace nad zagwarantowaniem $rodkow finansowych w kolejnej perspek-
tywie europejskiej na to, co dobrze robicie. Czy w tej chwili kto$ juz pracuje, ktos juz
to zauwaza? Czy mozemy liczy¢ na to, iz te dobre projekty beda mialy wsparcie zewnetrzne
na to, zeby je rozwija¢ — nie ukrywam, ze chce tu uwzglednic takze nasz interes samorzadowy —
m.in. na interoperatywnosc¢, na konsolidacje tzw. systeméw krajowych z naszymi, lokalnymi?
Myséle, ze o tym warto rozmawiaé z wyprzedzeniem. Stad pozwalam sobie na to pytanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Zagraniczne informacje dotyczace ruchu to problem dla wszystkich nas, ktorzy mieszkamy
w obszarach przygranicznych. Nie wiem, czy da sie co$ z tym zrobi¢, bo to niestety jest wyzwanie
wielowymiarowe takze dlatego, ze trudno okresli¢ ostateczne opdznienie. Jezeli na przyktad
dojezdza do Bohumina z jakim$ czasem, w Bohuminie nie czeka, tylko jedzie, to okazuje sie,
ze na stosunkowo krotkim kilometrazu nadrabia. Jestem z poludnia, mieszkam blisko granicy,
wiec wiem, na czym polega problem. Wydaje mi sie, ze to pewnie bedzie trudne takze z punktu
widzenia operacyjnego, juz pomijajac wymiane informacji. Kiedy$ nawet rozmawialiSmy. Moze
kto§ by na to patrzyl i wprowadzal do polskiego systemu, po prostu, ale to znowu jest odpowie-
dzialno§¢ za dane itd. Gdyby panowie byli uprzejmi sie odniesé...

Co do pytania pana Marka Wdjcika, tak przyszto mi do glowy, ze mozemy zrobi¢ posiedzenie
Komisji w tej sprawie. ByliSmy w kontakcie z szefowg tej komisji, bo przypomne, ze gdzies
w okolicach kwietnia 2025 r. w Polsce, w Lublinie - tez bralem udzial — miata miejsce jedna
z konferencji, na ktérych planuje sie sposob wydatkowania, finansowanie budzetu i zasady,
wiec ta praca trwa. Wydaje mi sie, ze to jest dobry moment, zeby z jednej strony zaprosi¢ nasze
ministerstwo, z drugiej strony moze zwracic sie do Komisji Europejskiej z prosba o to, zebySmy
w parlamencie mogli takg debate odby¢. To zapisuje.

Nie wiem, czy panowie sg w stanie, bo merytorycznie zajmujg sie troche innymi tematami,
ale sprobujmy. Bardzo prosze.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odnosnie do informacji pasazerskiej na Warszawie
Centralnej, faktycznie ona dziala troche inaczej niz na Warszawie Zachodniej, gdyz tam nie
mamy jeszcze systemu centralnej informacji pasazerskiej i mogg by¢ op6znienia. Po moderni-
zacji — moze wezesniej — ten system bedzie zrealizowany i bedzie dzialal tak jak na Warszawie
Zachodniej, gdzie w czasie rzeczywistym, nawet jak przyjezdzamy, mozna zobaczy¢, ze jest

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 232)

minuta opdznienia, i to jest wskazywane na tablicach informacyjnych. Z tym tematem tez
wroce do spolki.

Odnoénie do pociggéw przyjezdzajacych z zagranicy, mozemy odpowiedzie¢ na te informacje
szczegblowo, bo sam czesto spotykam sie z tym tematem, wracajac z Poznania do Warszawy.
Nie zawsze dowiadujemy sie za granicg, jak op6znione sg na przyklad te Berliny, ktore jezdza
do Warszawy.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Kolejowo z Niemcami jest problem.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:

To wiemy, ale to tak samo gdzie$ ta informacja... Po prostu to jest pewnie...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Mamy kolej lepsza niz w Niemczech.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:

Opodznienia czasami sie zdarzaja, ale fakt jest taki, ze byltoby fajnie, gdyby ta informacja byta
w czasie rzeczywistym, bo wtedy mozna sobie zaprojektowac i zorganizowac inng podroz, biorac
pod uwage, ze pociag od granicy do Poznania czy od granicy potudniowej w kierunku Krakowa
czy Katowic - jak Chopin - jedzie jednak kawalek i ma kawalek do przebycia. W tym temacie
na pewno sie wypowiemy.

Co do przygotowania do nastepnej perspektywy, nie ma jeszcze szczegélowych wytycznych.
My dzisiaj... Ja osobiScie razem z Biurem Strategii spotki czesto rozmawiamy z samorzgdami
i przygotowujemy sie na projekty regionalne. Nawet ostatnio miatem spotkanie w Glogowie odno-
$nie do tego, gdzie jest integracja kolei z wezlami przesiadkowymi, z przebudows infrastruktury
kolejowej, z parkingami, gdzie wida¢ synergie powiazania na przyklad z infrastruktura pasazerska
i dedykowana. Wida¢, ze projekty sg spdjne. Ostatnio prowadzimy takie rozmowy tez na Warmii
i Mazurach odno$nie do przywrécenia ruchu pociagéw do Mragowa. Wiemy, ze tam tez samorzad
ma jakie$ plany odnoénie do centrum przesiadkowego, integracji i komunikacji autobusowe;.

Prowadzimy je dzisiaj, aby by¢ przygotowanym na te wytyczne. Jezeli one pojawig sie,
to na pewno jako spotka z punktu widzenia swoich zadan chcemy by¢ tak przygotowani, zeby
oprocz duzych inwestycji, jezeli moéwimy o weztach, ktére pokazywalisémy: warszawskim,
wroclawskim, poznanskim, trgjmiejskim, w zakresie rozbudowy i poprawy przepustowosci...
Chodzi juz nie tylko o pasazeréw w miejscowosci, ale rowniez o infrastrukture dedykowang
pociggom towarowym i rozwojom portow strategicznych dla rozwoju kraju i wplywu na PKB:
Gdynia, Gdansk, Szczecin, Swinoujécie. Chcemy by¢ przygotowani na nowg perspektywe, ale
w korelacji z infrastrukturg przygotowang przez samorzady — zeby znalez¢ te synergie i podbié
projekty unijne.

Jak jednak mowie, dopoki nie bedziemy mie¢ wytycznych, trudno tutaj byé... Wiadomo,
ze czesto musimy mieé decyzje Srodowiskowa, jaki$ pomyst na to. Czesto niektore obszary juz
probujemy umiesci¢ w planach ogélnych, rozmawiajac z samorzgdami — widzimy, ze te inwe-
stycje juz dzisiaj wydajg sie zasadne - zeby by¢ jak najbardziej przygotowanym do realizacji,
bo jednak patrzac na to, ze perspektywa wydaje sie dluga... Biorac jednak pod uwage, ze czas
przygotowania dokumentacji, pozyskania decyzji administracyjnej, a nastepnie jej realizacji
w przypadku infrastruktury kolejowej, z oczekiwaniem utrzymania ruchu kolejowego, ciggle
ro$nie, bedzie to wymagato czasu, dobrej organizacji i przygotowania sie do tych prac. Jako
spotka mamy wiec na to widok i perspektywe, bo bardzo liczymy na to, ze ona wplynie na dalszy
rozw0j infrastruktury kolejowej w naszym kraju.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Czy pan dyrektor? Bardzo prosze.

Po. zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Piotr Kurkowski:

G.K.

Panie przewodniczacy, krotko. Integracja miedzy poszczegolnymi krajami cztonkowskimi w syste-
mach ITS - czy to kolejowych, czy to drogowych — wynika bezposrednio z dyrektywy 2023/2661.
To jest dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z 22 listopada 2023 r. Jest to dyrektywa
odnos$nie do systeméw ITS, ktora podaje konkretne zasady wprowadzania i to, co poszczegolne
panstwa czlonkowskie majg zrobi¢ w poszczegdlnych latach. Jednoczesnie stad wynika nasz
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system i protokét danych, ktéry jest przesytany. Ma on by¢ czytany przez wszystkie systemy
na terenie Europy. Mowi jednoczesnie o integracji po pierwsze wewnatrz, miedzy krajami unij-
nymi, a z drugiej strony miedzy r6znymi zrédtami transportu. De facto pasazer na terenie Unii
Europejskiej powinien mie¢ mozliwo§é zaplanowania trasy przejazdu, gdzie bedzie zmieniat
intermodalnie rézne $rodki transportu: wsigdzie gdzie$ w autobus, przejedzie, wsiadzie w pociag,
przejedzie jakas$ linig autokarowa, dalej przez pocigg i bedzie zmienial z punktu A do punktu B.
Zalozenia dyrektywy sg takie, ze wskazujac sobie na mapie dwa punkty w réznych miejscach,
powinien mie¢ wy$wietlone, jak tam dojecha¢, jak zmienié¢ §rodek transportu, a przy okazji
uktada sie tez transport towarowy, intermodalny, bo przeciez tu wchodza réwniez porty morskie,
przeladunek, transport drogowy, kolejowy. Cata dyrektywa o tym mowi.

Dyrektywa naktada na panstwa przy Komisji Europejskiej tworzenie takich zespotow, ktore
wystepuja do opiniowania i opracowania specyfikacji technicznych do poszczegélnych rozwigzan.
Przedstawiciele generalnej dyrekcji sa na state oddelegowani do tych komisji i tam wsp61-
pracuja. Przyznam szczerze, zostalem zainspirowany przez dzisiejsze posiedzenie do tego,
aby$my zapytali sgsiadow, na jakim sg etapie i jaka bylaby ewentualna mozliwo§¢ integracji
naszych systemow z ichniejszymi, zeby zobaczyc¢, jak to dziata. Na dzi§ mySle, ze kazde panstwo
wewnetrznie probuje zintegrowac ten system i rozbudowac na swojej sieci, bo to wyzwanie jest
potezne, ale by¢ moze trzeba juz zaczaé pytac, jak jest u nich, jak oni dochodza, zeby p6zniej
ta integracja nie wymagata wprowadzania zmian czy przebudowy tego, co juz sie zrobito.

Jezeli chodzi o wyéwietlanie informacji o odcinkowych pomiarach ruchu czy fotoradarach,
jest strona prowadzona przez CANARD, gdzie wszystkie tego typu odcinkowe pomiary ruchu
czy fotoradary sg odnotowane, natomiast wszystkie aplikacje — platne czy bezplatne — wyswie-
tlajg informacje o tym, jaka jest dozwolona predko§é na danym odcinku. Ba, jest nawet tak,
ze ta, z ktorej korzystam — nie chciatbym tu robi¢ lokowania produktu — wyswietla, czy jestem
po dobrej, czy po zlej stronie mocy. W zwigzku z tym wiem, ze to juz dziala. Kiedy$ byta natomiast
prowadzona dyskusja na temat tego, czy na znakach informujacych o fotoradarze czy odcin-
kowym pomiarze ruchu informowac, jaka jest dozwolona predkosc. Wiem, ze toczg sie dyskusje
na ten temat. Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad rozporzadzeniem i ustawg o znakach
i sygnatach, tak ze by¢ moze rzeczy w tym zakresie bedziemy mieli uzupetnione. Dzigkuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, dziekuje za te dyskusje. RzeczywiScie zostaliSmy z panem postem Kmitg
we dwajke, ale wydaje mi sie, ze dyskusja byla tego warta, zwlaszcza ze na koncu pojawily sie tez
konkretne wnioski i, mysle, inspiracje dla nas na kolejne posiedzenia Komisji, wazne zwlaszcza
w kwestiach $§rodkéw unijnych, zwigzane tez z przygotowaniem do wydatkowania. Pan dyrektor
moéwil o mozliwosci porozumienia. To tez jest zadanie dla Komisji.

Bardzo serdecznie dziekuje wszystkim panstwu. Dziekuje za udzial przedstawicielom Mini-
sterstwa Cyfryzacji. Dziekuje przedstawicielom generalnej dyrekcji. Dziekuje przedstawicielom
peelki, PKP PLK SA. Bardzo serdecznie dziekuje. Mamy doskonale relacje, wiec, ze tak powiem,
jesteSmy po imieniu.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia
Komisji. Bardzo panstwu dziekuje. Dziekuje rowniez naszemu wspanialemu sekretariatowi,
ktoéry wspieral nas tu przez caly dzien.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Informuje, ze protokoét z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony w Kance-
larii Sejmu w siedzibie Komisji. Bardzo serdecznie dziekuje. Zycze dobrego popotudnia.

G.K.




