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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 241)

28 maja 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— rozpatrzenie rzadowego dokumentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2025 r.” (druk nr 2558).

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Magdalena Stepniak radca w Departamencie Bezpieczenstwa Ministerstwa
Zdrowia, Konrad Romik dyrektor Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, sekre-
tarz KRBRD wraz ze wspo6lpracownikami, Marcin Slezak dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego
wraz ze wspolpracownikami, Marek Konkolewski pelnigcy obowiazki zastepca gtéwnego inspektora
transportu drogowego, Piotr Kurkowski pelnigcy obowiazki zastepca generalnego dyrektora drog krajo-
wych i autostrad, insp. dr Krzysztof Dymura dyrektor Biura Ruchu Drogowego Komendy Glownej Policji
wraz ze wspoOlpracownikami, Michal Ziecina naczelnik Biura Bezpieczenstwa Centrali Polskich Linii
Kolejowych SA, Katarzyna Kwiecien kierownik Zakladu Przepisow Techniczno-Budowlanych, petno-
mocnik dyrektora ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego, Wlodzimierz Bogaczyk dyrektor Wojewodzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Poznaniu, wiceprezes Ogoélnopolskiego Zwigzku Wojewodzkich Osrodkow
Ruchu Drogowego, Tomasz Matuszewski zastepca dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Warszawie, sekretarz Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Bartosz Bielinski wice-
prezes Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwigzku Motorowego, Szymon Marciniak specjalista ds. legislacji,
komisji oraz innych struktur Zwiazku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej, Marek Wéjcik pelnomocnik
zarzgdu ds. legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich oraz Iwona Kalita asystentka przewodniczacego Komisji.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich zaproszonych
gosci. W szczegolnosci bardzo serdecznie witam pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, ktory jest dzisiaj obecny wraz z zespolem z ministerstwa.
Bardzo serdecznie witam dyrektora Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego i sekretarza KRBRD, pana Konrada Romika. Witam gléwnego specjaliste w Sekretariacie
KRBRD, Krystiana Warde. Witam panig Olge Tworek, dyrektor Departamentu Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury — bardzo serdecznie witam pania dyrektor — oraz
pana Michata Ziecing, naczelnika Biura Bezpieczefistwa Centrali PLK SA.

Niezwykle serdecznie witam pana prof. Marcina Slezaka, dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego, wraz z zespotem. Jest z nami zastepca kierownika Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ITS, pani Anna Zielinska. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Komendy
Gtéwnej Policji. Jest z nami pan insp. dr Krzysztof Dymura, dyrektor Biura Ruchu Drogowego
w KGP, wraz z panem podinsp. Robertem Kanig, p.o. naczelnik w Biurze Ruchu Drogowego
w tejze komendzie. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad. Jest z nami pan Piotr Kurkowski, p.o. zastepca generalnego dyrektora, oraz
pani Monika Tuszynska, dyrektor Departamentu Zarzadzania Siecig Drog. Witam panstwa
bardzo serdecznie. Niezwykle serdecznie witam zastepce gtéwnego inspektora transportu
drogowego, pana Marka Konkolewskiego. Witam przedstawicieli Instytutu Badawczego Drog
i Mostow. Jest z nami pani Aleksandra Skorupska, zastepca dyrektora instytutu, oraz pani
Katarzyna Kwiecien, kierownik Zakladu Przepisow Techniczno-Budowlanych i pelnomocnik
dyrektora ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego.

G.K. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KOMISJI INFRASTRUKTURY (NR 241)

Sekretarz

Witam réwniez niezwykle szeroka reprezentacje naszych partnerow spolecznych. Jest z nami
pani Joanna Sokotowska, zastepca dyrektora Departamentu Organizacji ds. Bezpieczenstwa
Publicznego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie. Bardzo
serdecznie witam pana Tomasza Matuszewskiego, zastepce dyrektora Wojewodzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Warszawie i sekretarza generalnego Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Witam pana dyrektora bardzo serdecznie. Witam réwniez pana Mariusza
Paube, kierownika Wydziatu ds. Kandydatéw i Kierujacych Pojazdami Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa Mazowieckiego w Warszawie. Bardzo serdecznie witam pana Wlodzimierza
Bogaczyka, dyrektora Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Poznaniu i wiceprezesa
Ogoblnopolskiego Zwigzku Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego. Bardzo serdecznie
witam, panie dyrektorze. Bardzo serdecznie witam rowniez pana Rafala Cieslika, dyrektora
biura Zwigzku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej. Witam réwniez wiceprezesa Zarzadu
Gtéwnego Polskiego Zwigzku Motorowego, pana Bartosza Bielifiskiego.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie rozpatrzenie rzadowego
dokumentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie
w 2025 r.” (druk nr 2558). Przedstawia minister infrastruktury. Czy sg uwagi do porzadku
dziennego? Nie widze uwag. Stwierdzam, ze Komisja przyjeta porzadek.

Przystepujemy do realizacji naszego porzadku. Szanowni panstwo, bardzo prosze pana
ministra o zabranie glosu i przedstawienie powyzszego dokumentu. Zwracam sie do pana mini-
stra Stanistawa Bukowca. Bardzo prosze, panie ministrze. Jezeli bedzie potrzeba wskazania
wspolpracownikow, to oczywiscie bardzo prosze. Zgodnie z naszg tradycjg bedziemy udzielaé
glosu. Panie ministrze, oddaje panu glos.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie, szanowni panowie postowie,
wszyscy zebrani goScie, zgodnie z art. 140e ust. 3 i 4 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym przewodniczacy Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w roku
biezacym zlozyl Radzie Ministrow coroczne sprawozdanie dotyczgce stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz dzialan realizowanych w tym zakresie. Sprawozdanie zostalo przyjete
przez Staty Komitet Rady Ministrow oraz Rade Ministrow w dniu 30 kwietnia br. i przekazane
do Sejmu, Senatu i prezydenta RP.

Szanowni panstwo, 2025 r. byl najbezpieczniejszym na polskich drogach w historii pomiaréw.
OdnotowaliSmy rekordowy spadek liczby ofiar §miertelnych. Poprawie ulegly réwniez inne
kluczowe wskazniki: liczba wypadkow oraz liczba rannych. Nieznaczny wzrost odnotowano
we wskazniku liczby ciezko rannych oraz liczby kolizji. W 2025 r. odnotowano nastepujace
wskazniki w stosunku do 2024 r.: 20 925 wypadkow, spadek o 594, tj. o 2,8%; 1660 osob zabi-
tych, spadek o 236 0sob, czyli o 12,4%; 24 590 os6b rannych, spadek o 191, tj. 0,8%; 7866 ciezko
rannych, wzrost o 70, czyli 0 0,9%; 391 811 kolizji, wzrost o 1231, czyli o 0,3%.

Znaczny postep Polski w zakresie redukgji liczby ofiar §miertelnych w 2025 r. spowodowat
rowniez awans Polski w europejskim rankingu stanu BRD. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych na milion mieszkancéw zmalat z 52 w 2024 r. do 45 ofiar w 2025 r. Srednia
dla Unii Europejskiej wyniosta 43 ofiary. Wedtug danych Komisji Europejskiej liczba ofiar $§mier-
telnych na drogach UE w 2025 r. spadta o 3% w poréwnaniu do 2024 r. Jest to o 580 0s6b mniej
niz w 2024 r., przy czym Polska zredukowala te liczbe az o 236 ofiar. Stanowi to 40% wartoSci
spadku liczby zabitych na drogach unijnych, czyniac nasz kraj zdecydowanym liderem pod tym
wzgledem. Na podstawie obecnych danych diugookresowych Komisja Europejska wskazuje,
ze juz tylko Polska, Dania, Belgia, Bulgaria, Rumunia sg na dobrej drodze do osiagniecia celu
50% redukcji liczby ofiar §miertelnych na drogach do 2030 r.

Jakie dzialania na rzecz poprawy BRD byty realizowane w 2025 r.? Byly to dzialania prewen-
cyjne realizowane zgodnie z kierunkami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego 2021-2030. Przyniosty one pozytywne zmiany. Dzieki zaangazowaniu cztonkéw Krajowej
Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego i wojewddzkich rad bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze wielu partneréw wsrod organizacji pozarzadowych i dzieki aktywnosci samorzadow
osiggnieto kolejne cele etapowe, ktore ostatecznie przyblizaja nas do osiagniecia celu koncowego
w 2030 r., tj. redukgji liczby ofiar §miertelnych o 50% w stosunku do roku bazowego, tj. 2019 r.
Wszyscy dgzymy do tego, aby najp6zniej do 2050 r. osiagnaé wizje zero ofiar Smiertelnych
na polskich drogach.
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Realizowane byly dzialania stuzace tworzeniu bezpiecznej infrastruktury drogowej poprzez
realizacje projektow inwestycyjnych oraz projektow wprowadzajacych elementy uspokojenia ruchu,
ktoére powinny tagodzic¢ skutki zdarzen drogowych, aby przede wszystkim zmniejszac ryzyko wysta-
pienia tego typu zdarzen. W ramach ,,Rzadowego programu budowy drég krajowych do 2030 r.
(z perspektywa 2033 r.)” w 2025 r. do ruchu oddano lub zakonczono budowe ok. 326 km drog.
Do tego trzeba doliczy¢ ponad 100 km drog, ktore zostaly zmodernizowane. W ramach
tych nowych drég byto ok. 33 km autostrad, 253 km drég ekspresowych i ok. 40 km droég
krajowych klasy GP.

W ramach ,,Programu wzmocnienia krajowej sieci drogowej do 2030 r.” Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad zakonczyla realizacje 125 zadan z obszaru bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W ramach utrzymania strukturalnego zakonczono realizacje 24 zadan inwesty-
cyjnych polegajacych na kompleksowej przebudowie, rozbudowie odcinkéw drog krajowych
o tacznej dtugosci 134,5 km, 11 nowoczesnych obiektow inzynieryjnych, 32 zadan o charakterze
remontowym na odcinkach drég krajowych o tacznej diugoséci 100 km. Kazda z zakonczonych
w 2025 r. inwestycji na istniejacej sieci drog krajowych w sposéb wymierny stuzy poprawie
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego, w tym niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego.

Realizowane byly réwniez dziatania w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég, ktory
ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametréw technicznych lokalnej
sieci drogowej. W 2025 r. na realizacje zadan powiatowych i gminnych przyznano dofinanso-
wanie w kwocie 2,7 mld zt. W ramach realizacji zadan mostowych przekazano dofinansowanie
w kwocie 400 mln zI. W ramach realizacji zadan zwigzanych z budowg i modernizacjg obwodnic
przekazano w 2025 r. dofinansowanie w kwocie 250 mln zI. W ramach zadan miejskich przeka-
zano w 2025 r. dofinansowanie w kwocie 60 mln zI. W ramach zadan wojewodzkich przekazano
w roku ubiegtym dofinansowanie w kwocie 9 mln z1 i zagwarantowano 500 mln z! na zadania
0 znaczeniu obronnym.

Dodatkowo, w 2025 r. ze Srodkow rezerwy subwencji ogolnej budzetu panstwa przeznaczono
kwote 770 mln z1 na dofinansowanie zadan drogowych realizowanych przez 311 jednostek
samorzgdu terytorialnego. W ramach ,,Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030”
w 2025 1. oddano do ruchu 9 nowych obwodnic o tgcznej dtugosci blisko 67 km. Byly to obwod-
nice miejscowos$ci Dzwola, Strzelce Krajenskie, Lipsko, Suchowola, Sztabin, Gostyn, Kozmin
Wielkopolski, Zodyn, Szczecinek oraz fragment obwodnicy Wachocka w ciggu DK42.

2025 r. byl bardzo intensywny, jesli chodzi o tworzenie prawa sprzyjajacego poprawie stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jednocze$nie wychodzacego naprzeciw pojawiajgcym sie zagro-
zeniom w ruchu drogowym. Realizowana przez ministerstwo ustawa z 17 pazdziernika 2025 r.
o0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw wprowadzita zmiany
o charakterze systemowym, obejmujgcym m.in. mlodych kierowcow, okres probny, nadzér nad
predkoscia, obowigzek uzywania kask6w ochronnych oraz zasady korzystania z hulajnég elek-
trycznych i urzadzen transportu osobistego. W tym miejscu chcialbym przypomnieé, ze przepis
mowiacy o obowigzku uzywania kaskéw ochronnych przez dzieci i mlodziez do 16. roku zycia
wchodzi w zycie w najblizszym czasie. Te przepisy bedg obowigzywac juz 3 czerwca.

Nowe przepisy umozliwiaja uzyskanie prawa jazdy kategorii B osobom, ktére ukonczyly
17 lat, pod warunkiem jazdy w obecnoSci pasazera-opiekuna spelniajgcego wymagania okreslone
w ustawie. Przy tej okazji chciatbym rowniez przekazac, ze ta propozycja cieszy sie bardzo duzym
zainteresowaniem ze strony osob chetnych. Mamy wstepne informacje ze strony WORD-6w,
ze zglasza sie bardzo wiele mlodych ludzi, 17-latkéw. Jest rowniez bardzo dobra zdawalno§é
tych mlodych ludzi, co w tym przypadku moze cieszyc.

3 marca 2026 r. weszly w zycie istotne zmiany w zakresie nadzoru nad drastycznie lamang
przez kierujagcych pojazdami predkoscig. Nowe regulacje pozwalajg zatrzymacé prawo jazdy
za przekroczenie dopuszczalne]j predkosci o wiecej niz 50 km/h réwniez poza obszarem zabu-
dowanym na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych. Ustawa wprowadzila ponadto
nowe obowigzki w zakresie ochrony niechronionych uczestnikoéw ruchu. Od 3 czerwca 2026 r.
dzieci i mtodziez — tak jak wspomnialem — do 16. roku zycia bedg zobowigzani do uzywania
kaskow ochronnych podczas jazdy rowerem, hulajnogg elektryczng oraz urzadzeniem trans-
portu osobistego. Jednoczesnie podniesiony zostal minimalny wiek z 10 do 13 lat dla uzytkow-
nikéw hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego. Wprowadzenie tego obowigzku
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wzgledem mlodych uzytkownikéw ma na celu ochrone najbardziej narazonej czesci ciata, gtowy,
oraz budowanie nawyku stosowania kaskow.

Przy tej okazji chcialbym réwniez wspomnieé o innych dzialaniach legislacyjnych, ktore reali-
zowalo Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji w porozumieniu z Ministerstwem
Infrastruktury oraz Ministerstwem SprawiedliwoSci, a wiec o wprowadzeniu nowej kategorii
za naruszenie, driftu, niebezpiecznej jazdy, réwniez innych przepiséw, ktore sa zwigzane chocby
z tzw. recydywistami, ktorych plaga wérdd polskich kierowcow jest ogromna. Wszystkie te prze-
pisy maja na celu wlasnie poprawe bezpieczenstwa, eliminacje zachowan, ktére sg niebezpieczne
na drogach, i przyczynienie sie do tego, aby na polskich drogach bylo bardziej bezpiecznie.

W sposéb ciggly realizowano kampanie informacyjne promujace wlasciwe zachowania uczest-
nikéw ruchu drogowego, obejmujgce takze dzialania edukacyjne w szkolach oraz inicjatywy
skierowane do dzieci, mlodziezy i senioréw. Raport bardzo doktadnie opisuje dzialania eduka-
cyjne realizowane przez czlonkéw Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego. Dzieki
wspolpracy z wojewodzkimi radami BRD i jej czlonkami mozliwa byla realizacja takich ogélno-
polskich projektéw jak na przyktad ,Bezpieczne wakacje” i ,,Odblaskowa szkota” we wszystkich
wojewodztwach. Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji, Ministerstwo Edukacji Narodowej, Policja i Polski Zwigzek Motorowy angazowaly sie
rowniez w organizacje wydarzen edukacyjnych poswieconych bezpieczenstwu ruchu drogowego,
w tym szczegdlnie w rozwdj ogbélnopolskich, a ponadto od 2025 r. wojewddzkich turniejow BRD,
w ktorych uczestnicza kolejne tysigce dzieci i mtodziezy. Inicjatywy te mialy charakter otwarty
i byly skierowane do réznych grup wiekowych, laczac dziatania informacyjne, profilaktyczne
i praktyczne. Podejmowane dzialania potwierdzaja, ze edukacja i profilaktyka pozostajg jednym
z filarow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i stanowig niezbedne uzupelnienie infra-
strukturalnych oraz legislacyjnych dziatah panstwa.

Prosze o przyjecie sprawozdania Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za 2025 r.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze, kto z pan
postanek i panéw postow na tym etapie chciatby zabra¢ glos? Bardzo prosze, zglasza sie pani
posel Matysiak. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Dziekuje. Bardzo dziekuje za przedstawienie tej informacji, panie ministrze. Mysle, ze te
dane statystyczne wszystkich nas ciesza. Mamy zarowno spadek liczby zabitych, jak i spadek
wypadkow. Cheialabym natomiast zapytac o kilka spraw.

Przede wszystkim jedna rzecz: raport Najwyzszej Izby Kontroli z ubiegltego roku. Mam
tutaj na mysli kontrole oznakowania drég publicznych. NIK przedstawila miazdzgce wnioski
dotyczace organizacji ruchu, miazdzace dla samorzadowcéw, jezeli chodzi o projekt organizacji
ruchu i ich zatwierdzenia. Z raportu jasno wynika, ze sg braki kadrowe w jednostkach zarza-
dzajgcych ruchem drogowym, ze mamy do czynienia ze zle ustawionymi, nieczytelnymi lub
uszkodzonymi znakami, ktére wprowadzaja w blad, ze mamy mnoéstwo reklam, ktére utrud-
niajg dostrzezenie znakow.

Panie ministrze, pan minister deklarowal, ze znajda sie §rodki na szkolenia dla samorzg-
dowcow wlasnie w tym zakresie. Cheialabym dopytaé, na jakim etapie tego procesu jesteSmy.
Czy juz odbyly sie jakie$ szkolenia? Jezeli sie odbyly, to gdzie? Jezeli sie nie odbyly, to dlaczego sie
nie odbyly? Kiedy doczekamy sie realizacji tej obietnicy? Czy moze jest rozpisany przetarg w tym
zakresie? Na pewno jasne jest to, ze potrzebujemy srodkéw zaradczych, bo wspominany przeze
mnie raport NIK nie pozostawia suchej nitki, jezeli chodzi o to, jak wyglada organizacja ruchu
w terenie. Tutaj poprositabym wiec o szczegbélowe informacje, w ktérym punkcie jesteSmy,
dokad zmierzamy, czego mozna oczekiwac.

Mysle, ze druga kwestia, ktorg chcialabym poruszyé, tez jest niezwykle istotna. Z jednej
strony, tak jak mowie, mamy poprawe statystyki. OczywiScie 1660 zabitych osob to wcigz jest
ogrom cierpienia, ogrom tragedii dla poszczegélnych rodzin. Jest nad czym pracowac i co popra-
wia¢, natomiast jasne jest jedno: kiedy mamy znaczace poprawy bezpieczenstwa, to coraz trudniej
bedzie nam uzyskiwaé poprawe w kolejnych latach, takze jezeli chodzi o dociekanie przyczyn
poszczegdlnych wypadkéw. Tutaj jest postulat powolania wiodgcej instytucji w tym zakresie,
nie tylko organu doradczego, jakim jest Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
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Drogowego. Poddaje pod rozwage pana ministra: byé moze potrzebujemy powolania Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Drogowych. Przypomne, ze przeciez mamy takie komisje w innych
obszarach transportu. Pod zarzgdem ministra infrastruktury jest Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, jest Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich. Pod zarzadem,
nadzorem MSWiA mamy Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych. By¢ moze nalezy
powolaé¢ Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Drogowych.

Przypomne panstwu postom, ze na przestrzeni ostatnich lat mieliémy przeciez naprawde
mnoéstwo zdarzen, nie tylko tych gloSnych wypadkow, o ktérych informujg media, zdarzen
zaréwno z prezydentem... MieliSmy wypadek na opolskim odcinku autostrady A4 w 2016 r.
z prezydentem Andrzejem Duda, mieliémy wypadek z szefem Ministerstwa Obrony Narodowej
Antonim Macierewiczem w 2017 r. w Lubiczu Dolnym pod Toruniem na DK 10. Mielismy
podobne zdarzenie z panig premier Beata Szydlo w Oswiecimiu. Mieliémy tez - to juz dwa lata
temu, w 2024 r. —- wypadek z panem Markiem Boroniem na autostradzie A1 w rejonie Szalszy.
By¢ moze taka niezalezna instytucja, ktéra moglaby badaé przyczyny tych wypadkéw takze
po to, zeby z tych raportéw dowiedziec sie, czego unikac, co bylo przyczyna takich zdarzen, jak
poprawiac bezpieczenstwo, jak ksztalci¢ kierowcow, jak informowac, czego unikaé, po prostu
by sie przydata.

I trzeci temat. Tutaj nawiazuje do naszych dyskusji w podobnym temacie. Rok temu w lipcu
dyskutowaliémy o raporcie za 2024 r. Przypomne bardzo urocze stowa pana przewodnicza-
cego Suchonia, ktéry powiedziat wtedy o tym, ze by¢ moze potrzebujemy rozwazy¢ jakis bacik
na postéw w kontekscie tamania zasad i przepiséw ruchu drogowego. Drodzy panstwo, minat
rok, a jesteSmy w sytuacji, w ktorej mamy pana posta Mejze: kilkanascie wykroczen na koncie,
chyba ponad 200 punktow karnych, przekroczenie predkosci, korzystanie z telefonu komor-
kowego. No i co? W zasadzie nic. Mozemy po prostu dyskutowaé. By¢ moze w przyszlym roku
znowu znajdzie sie jaki§ delikwent, ktory w taki sposob bedzie jezdzil, bedzie zastanial sie
immunitetem. Mysle, ze potrzebujemy rzetelnej dyskusji na temat tego, jaki postowie prezen-
tuja poziom, ale tez jaki prezentujg stosunek do prawa, takze do prawa, ktore stanowia.

Te trzy kwestie chcialabym poruszy¢. By¢ moze jeszcze nasung mi sie jakie$ pytania, to bede
zglaszala sie w drugiej turze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Bardzo prosze, pan poset Jerzy Polaczek. Panie poSle...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

G.K.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialbym zabrac glos w dwoch kwestiach, dziekujac
za prezentacje raportu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2025 r. Korzystajac z obec-
nosci tak licznej reprezentacji administracji rzadowej z panem ministrem na czele, chciatbym
zwroci¢ uwage na to, ze istnieje rowniez wynikajacy z Prawa o ruchu drogowym ustawowy
obowigzek nalozony na organ Ministerstwa Infrastruktury - méwie tutaj o Krajowej Radzie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego —udostepnienia publicznie raportu o kosztach zdarzen drogo-
wych, ktére powstaja na sieci TEN-T, ktore sg zrealizowane w Polsce kosztem wielu miliardow
euro srodkow europejskich i srodkéw budzetu panstwa. Nie znalazlem takiego raportu doty-
czgcego rzeczywistego, aktualnego czasu na stronie ministerstwa i KRBRD. Ostatni, jaki jest,
dotyczy 2022 r. W zwiazku z tym chcialbym zapytaé pana ministra o to, czy taki raport jest
dostepny, a najpierw i przede wszystkim o to, czy zostal zrealizowany i za ktéry rok, aby pan
minister wskazal miejsce, gdzie mozna sie z nim zapoznac.

7Z jakich powodow podnosze te kwestie? OczywiScie z tych wzgledow, ze waga dotyczaca
wyceny spolecznych kosztow wypadkow drogowych jest bardzo wazna z punktu widzenia efek-
tywnoéci panstwa na rzecz rozwigzan systemowych, zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa
ruchu drogowego — w szczegdlnosci w miejscach, ktore sg identyfikowane jako odcinki drog
niebezpiecznych, ktére wymagajg przebudowy, a w zwigzku z tym analizy zwigzanej z zakresem
podjecia takich dziatan inwestycyjnych — réwniez z uwagi na wage ciezka kosztow, ktore cate
szczeScie z perspektywy ostatnich kilkunastu czy 20 lat zmniejszaja sie z uwagi na wielko§¢é
nakladéw na infrastrukture drogowa, ale niezaleznie od tego, ze sie zmniejszajg, zawsze generujg
koszty bardzo znaczace dla spoleczenstwa, gospodarki, a przede wszystkim dla systemu finansow
publicznych, dla struktur panstwowych, dla Policji, dla Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, dla Ministerstwa Zdrowia. Chciatbym po prostu zapytac o to, czy taki aktualny
raport jest dostepny, czy bedzie ewentualnie omawiany i przedtozony Komisji Infrastruktury.

7




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KOMISJI INFRASTRUKTURY (NR 241)

Druga kwestia, ktéra jest zwigzana z materialem, ktory jest dzisiaj analizowany, na ktérg
chciatbym zwréci¢ uwage, to, jak mi sie wydaje, potrzeba w przypadku przygotowywania
kolejnego raportu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w roku biezacym. To jest temat,
ktory doé¢ mocno zyje w §wiadomosci spotecznej. Mysle rowniez, ze ma on bardzo praktyczne
znaczenie w funkcjonowaniu administracji panstwowej, Policji i innych instytucji. Jest to przede
wszystkim, jak mi sie wydaje, potrzeba czy zastanowienie sie nad potrzebg wyodrebnienia
statystyki zwigzanej z wykroczeniami czy wypadkami, ktére popetniajg na sieci drog krajowych
i samorzgdowych kierowcy zaréwno z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, jak i spoza Unii
Europejskiej. Zwracam uwage na ten bardzo silny rezonans zwigzany z nieegzekwowalno§cig
albo w niewielkim zakresie egzekwowalnoScig mandatéw za wykroczenia popelniane przez
kieroweow spoza panstw UE. To jest problem, ktory, jak mi sie wydaje, wymaga podjecia, zasta-
nowienia sie, rowniez pod katem zrobienia suplementu dotyczacego problematyki zachowan
kierowcow-cudzoziemcow, ktorzy popelnili czy popelniajg wykroczenia czy wypadki w Polsce.

Zwracam na to uwage rowniez z powodu tego, iz przyjetg zasadg czy praktyka, iz te
zachowania naszych obywateli za granica, jesli korzystaja czy prowadza pojazdy ciezarowe
czy osobowe —zwlaszcza na terenie Europy - statystycznie sa relatywnie lepsze niz w przypadku
ruchow na sieci drog krajowych czy samorzgdowych. Chciatlbym réowniez zapyta¢ pana mini-
stra, przedstawicieli ministerstwa czy innych instytucji tutaj obecnych o opinie w tej sprawie
z uwagi na silny rezonans spoleczny wynikajacy z braku egzekwowalnosci wykroczen, ktore
sg popelniane przez cudzoziemcéow.

Daje to pod rozwage tez dlatego, iz bardzo czesto podnosi sie kwestie aktualnych badan tech-
nicznych pojazdow, ktérych wlascicielami w Polsce sg przedstawiciele innych panstw, Ukrainy
czy w ogole innych panstw, ktorzy maja tutaj prawo pobytu czy korzystaja z tych sieci drog
krajowych czy samorzgdowych. To jest problem, ktory narasta z uwagi na wielkosc skali, czyli
liczbe cudzoziemcow, ktorzy tutaj podejmuja prace, ktorzy funkcjonuja, ktoérzy postugujg sie
dokumentami prawa jazdy, ktore zostaly wydane w tych panstwach. Jest oczywiscie kwestia
weryfikacji waznosci tych dokumentow czy wielu innych pobocznych kwestii, w tym réwniez
kierowania p6zniej takich oséb na odpowiednie kursy w przypadku, kiedy taka osoba traci
takie uprawnienie.

Ostatnie pytanie jest generalne. Czy ktory$ z przedstawicieli ministerstwa, Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego czy Policji moze dzisiaj przedstawié online postom informacje,
ile pojazdéw, samochodéw osobowych ma niezrealizowane w terminie badanie techniczne, ktére
przekracza na przyklad rok w stosunku do terminu, ktory uplynal? Wydaje mi sie, ze z punktu
widzenia ksztaltowania zachowan kierowcow, ich poczucia odpowiedzialnoSci warto pietnowac
tego rodzaju zjawiska. Pytanie jest bardzo konkretne.

Przy okazji innego posiedzenia omawialiSmy wczoraj bardzo konkretny efekt w postaci tego
portalu, ktory stuzy nam jako bardzo uzyteczna, praktyczna platforma informacji. Méwie tutaj
o portalu e-kierowca, ktory zostal zbudowany przez Polska Wytwérnie Papieréw Wartoscio-
wych. Przetwarzajac takie dane, warto przetwarzac je pod katem aktualnych badan technicz-
nych samochodéw osobowych czy ciezarowych. Dla kazdego, kto co roku odnawia to badanie
techniczne, oczywiste jest, iz odpowiednio weczes$niej dostaje SMS-em czy mailem informacje
o tym, ze zbliza sie termin wykonania tych badan. W miedzyczasie, po kilkunastu latach zmie-
nily sie stawki tych badan. To jest dobra okazja, aby w stosunku do wlascicieli pojazdow, ktorzy
nie wywigzujg sie z ustawowego obowigzku dbania o bezpieczenstwo wiasnego pojazdu, a tym
samym réwniez innych uczestnikow ruchu, tego rodzaju powiadomienia byly przetwarzane
i wystane do tych wlascicieli z informacja o ewentualnych kosztach z tego tytutu i skutkach
niewykonania tego rodzaju obowigzku. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejny glos zabierze pan poset Rafal Kasprzyk. Panie po§le, bardzo prosze.

Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):
Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, te statystyki bardzo ciesza,
zwlaszcza ze — caly czas mamy wy§wietlony slajd — Polska jest liderem poprawy bezpieczenstwa.
Chciatem po prostu pogratulowaé, panie ministrze, panu, wszystkim pracownikom, stuzbom,
rowniez postom, bo to jest wynik konsekwentnej pracy i wprowadzania rozwigzan, ktére — choc
punktowo — realizujg pewne cele. Mamy dobre wyniki, z ktorych bardzo sie cieszymy.
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W zwigzku z metodami wprowadzanymi przez ministerstwo chciatem zapytac o odcinkowy
pomiar predkosci. Budujemy i co roku oddajemy do uzytku bardzo duzo nowych drég ekspreso-
wych, autostrad i chciatem zapytac o to w kontekscie. Mieszkam w Kielcach, bardzo czesto jezdze
wlasnie na linii Kielce — Warszawa. Mamy cztery odcinkowe pomiary predkosci na drodze nr 7.
Do niedawna bylo tylko jedno. Zastanawiam sie, czy nie powinnismy skupi¢ uwagi na odcinkowych
pomiarach predkoéci wlagnie na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych, o ktérych mowit
pan minister, tam, gdzie podniesliémy kary za przekroczenie predkosci o 50 km/h, bo nie tylko
wyrywkowe kary, ale chyba uspokojenie ruchu czy takie usankcjonowanie na pewnych odcin-
kach krytycznych datoby wiekszg sile, wielokrotnie wiekszg efektywnosé — o czym wielokrotnie
na posiedzeniach Komisji rozmawialiSmy — niz na drodze S7... czy tu i tu. Jezdzac po swoim
okregu, po §wietokrzyskim, nie zauwazytem natomiast nowych odcinkow na drogach krajowych
jednojezdniowych. To jest pytanie o te efektywno$é, o to, w jaki sposob podchodzicie panstwo
do bezpieczenstwa na tych drogach, gdzie ze statystyk pewnie wychodzi jednak, ze jest wiecej
wypadkoéw, ktore sg bardziej tragiczne.

Drugi temat pojawia sie z kolei w rozmowach z ludzmi, ktérzy przychodzg do biurai zadajg
pytanie, pewnie niestety po paru tragediach. Tak jak pani postanka Matysiak zwrocita uwage,
pojawiaja sie pewne tragedie, w ktorych biorg udziat czy sa sprawcami kierowcy, ktérym czesto
juz wielokrotnie zabierano prawo jazdy. Panie ministrze, jak podejs¢ do tego problemu, ktory
jest bardzo emocjonalny, bardzo aktualny, ciezki i ktérego konsekwencje dla konkretnych rodzin
i dla panstwa sa bardzo duze? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu postowi. Jako kolejny glos zabierze pan posel Rafal Weber. Bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo oficerowie, przedstawiciele instytucji
zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym, na poczatku warto poda¢ bardzo precyzyjng infor-
macje zwigzang z historycznymi statystykami, bo faktycznie w 2025 r. doszlo do najmniejszej
ilo$ci wypadkow w historii. Na szczescie zginelo w nich najmniej obywateli, najmniej kierowcow
czy uzytkownikéw drog, natomiast historycznie mniej rannych byto w 2023 r. Co prawda
w 2025 r. jest lepiej niz w 2024 r., ale nie jest lepiej niz w 2023 r. Tak to wyglada, szanowni
panstwo, w ujeciu statystycznym.

Przechodzac teraz do raportu, do tego, co w nim jest, a w zasadzie do tego, czego w nim
nie ma, mam pytanie. Dlaczego nie chwalicie sie panstwo — w raporcie nie moglem znalezé
zadnej informacji — dzialaniami edukacyjnymi prowadzonymi przez Inspekcje Transportu
Drogowego, dzialaniami edukacyjnymi prowadzonymi w ramach programu Bezpieczna Szkota
Krokodylka Tirka? Przeciez w 2025 r. I'TD prowadzila takie dzialania edukacyjne. Byla o tym
mowa chociazby wczoraj na posiedzeniu podkomisji ds. wykorzystania Srodkow europejskich
wlasnie w obszarze infrastruktury. Tutaj inspekcja przedstawiata konkretne dane zwigzane
z tym programem. Bardzo dobrze, ze jest kontynuowany. Szkoda tylko, ze w ograniczonej
wersji. Dobrze, ze inspekcja trafia do najmtodszych uzytkownikéw infrastruktury drogowe;j
w Polsce, bo ta edukacja powinna by¢ prowadzona w sposob bardzo szeroki. Mysle, ze taka
informacja w raporcie réwniez powinna zostac¢ uwzgledniona, i prosze panstwa o taka odpowiedz
dzisiaj w tym zakresie. Ilu uczniéw — co prawda zdalnie — udato sie ITD przeszkoli¢ w ramach
Bezpiecznej Szkoly Krokodylka Tirka w 2025 r.?

Skoro panstwo prowadzicie ten projekt, to dziwne jest to, ze Scigacie za jego realizacje w latach
2022-2023. Nie zmienila sie kwestia podstawy prawnej do prowadzenia tego typu dzialan przez
ITD. Wezoraj na posiedzeniu podkomisji tez zostato to ustalone, tak ze w tym zakresie nic
panstwo sobie nie dali, aby bylo to legalne. Zarzucacie poprzednikom, ze $rodki te byly wyda-
wane niezgodnie z prawem. Piszecie donosy na prokurature i do rzecznika dyscypliny finansow
publicznych, a sami robicie to samo, co prawda w ograniczonej wersji, ale sami robicie to samo,
i dobrze, bo to jest potrzebny instrument edukacyjny, jezeli chodzi o ksztaltowanie postaw przez
uczniéw polskich szkot. Prosze o informacje w tym zakresie.

Drugi temat, réwniez zwigzany z inspekcja, temat, ktory ujrzat Swiatto dzienne kilkanascie
dni temu, to bledne naliczanie przekroczenia predkosci na odcinkowym pomiarze predkoSci
na A6 w wojewodztwie zachodniopomorskim. Z informacji medialnych wynika, ze byto blisko
2 tys. wezwan zwigzanych z blednym wyliczeniem przekroczenia predkoSci. Pytanie, czy ten
odcinek byt jedynym odcinkiem, na ktérym doszlo do tej sytuacji. Czy inspekcja zweryfikowata
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pozostale OPP? Czy dajecie panstwo gwarancje, ze do takich sytuacji na innych odcinkowych
pomiarach predkosci nie doszlo? Przypominam, ze z tego, co mozna wyczyta¢ w mediach,
to blisko 2 tys. wezwan wystawionych wlasnie w ten sposob.

Kolejny temat to temat inwestycji drogowych. To oczywiScie co§, co w sposob bezapelacyjny
pomaga poprawiaé bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Kilka tygodni temu branza budow-
nictwa drogowego dokonata podsumowania inwestycji drogowych w zakresie tempa ich reali-
zacji i mozemy wyczytac, ze zgodnie z tym podsumowaniem - tutaj doktadny cytat — ,,ponad
polowa inwestycji drogowych w Polsce dotyczaca drog ekspresowych i autostrad jest opdz-
niona”. Powtarzam: ,ponad polowa inwestycji drogowych w Polsce dotyczaca drog ekspreso-
wych i autostrad jest op6zniona”. Teraz ja sam wystgpilem o informacje w zwigzku z realizacjg
drogi ekspresowej S19. To oczywiscie poklosie porzucenia jednego z kontraktéow przez firme
wykonawczg. .. wojewodztwo podkarpackie. Pytanie, kiedy Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad ma zamiar oglosi¢ przetarg na dokonczenie prac na odcinku Domaradz — Iskrzynia.
Wezwanie do wykonawcy, aby powrdécit na plac budowy, okazalo sie bezskuteczne. To bylo
wiadome od samego poczatku. Pytanie — i tu prosze o konkretng odpowiedz — kiedy inwestor
oglosi postepowanie przetargowe na dokonczenie tych prac.

Druga kwestia zwigzana z S19 jest taka. Przy uzyskiwaniu informacji o odcinkach w woje-
wodztwie lubelskim okazalo sie, ze jeden z nich, zgodnie z aktualng umowa. .. Stuchajcie panstwo,
bo to jest ciekawy temat. Jeden z odcinkéw S19 zgodnie z aktualng budowa miat zostaé zakon-
czony w kwietniu 2026 r., czyli miesigc temu, natomiast jego zaangazowanie rzeczowe to 5%, czyli
aktualna umowa wskazuje, ze ta inwestycja powinna zosta¢ oddana do uzytkowania, a de facto
ona dopiero sie rozpoczela. Prosze o szersza informacje, dlaczego tak sie dzieje, dlaczego rzeczy-
wiste czasy i rzeczywiste zakresy rzeczowe tak mocno rozmijaja sie z aktualnymi umowami
kontraktowymi. O co chodzi? Dlaczego tak sie dzieje? Skoro wszyscy jestesmy $wiadomi tego,
ze coraz lepsza infrastruktura poprawia BRD, wiec powinni§my naprawde robi¢ wszystko, aby
tempo inwestycji infrastrukturalnych, tych drogowych, bylo utrzymane.

Kolejny temat z tym zwigzany to kwestia inwestycji samorzadowych. Ani w 2024 r., ani w 2025 r.
nie bylo naboru w ramach Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drog, dedykowanego chociazby przej-
§ciom dla pieszych czy budowom Sciezek pieszo-rowerowych. Tego typu nabory w latach poprzed-
nich byly, czyli Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég mial w sobie komponenty, w ramach ktérych
samorzady skladaly wnioski tylko i wylacznie — powtarzam, tylko i wylgcznie — na do$wietlenie
przejsc dla pieszych, a w innym naborze na do§wietlenie przejsc dla pieszych, budowe Sciezek
pieszo-rowerowych, zatoczek autobusowych, generalnie infrastruktury, ktora stuzy niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego. W 2024 r. ani w 2025 r. tego typu nabor6éw nie bylo. Pytanie,
czy tutaj co$ sie zmieni, czy rzad wyjdzie naprzeciw tym oczekiwaniom, ktore sg kierowane przez
samorzady, zeby jednak tego typu infrastruktura byta stale i sprawnie poprawiana.

I kwestia na te chwile ostatnia... Chodzi o rozporzadzenie zwigzane z oznakowaniem. Takie
rozporzadzenie ma zosta¢ wydane do wrzesnia br. Ustawa o drogach publicznych z 2022 r.
nalozyla taki obowigzek, dajac czas czterech lat na przygotowanie tego nowego rozporzadzenia.
Jestedmy pod koniec maja 2026 r. Czy to nowe rozporzadzenie wejdzie w zycie zgodnie z aktu-
alnymi przepisami ustawy o drogach publicznych? Tutaj tez prosze o konkretng informacje,
na jakim etapie jest Ministerstwo Infrastruktury, jezeli chodzi o to rozporzadzenie zwigzane
z oznakowaniem drog. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze. Kto z panstwa poslow jeszcze chciatby zabraé glos na tym etapie? Czy ktos
z naszych goéci pragnie zabrac glos? Pan sekretarz, dyrektor Tomasz Matuszewski, bardzo
prosze.

Zastepca dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Warszawie, sekretarz
Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Tomasz Matuszewski:
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Szanowni panstwo, mysle, ze moze dla matego ochloniecia warto w tym momencie przekazaé
pewna refleksje na temat powolnego, ale juz zauwazanego poziomowania pewnych wskaznikéw.
Powiedziat o tym pan minister. Fakt, ze zmieni nam sie liczba zabitych, bardzo nas cieszy, ale
jednoczesnie zaczyna niepokoi¢ zjawisko ciezko rannych. Ta refleksja, o ktorej powiedziatem,
to na pewno efekt dziatan w obszarze infrastruktury, réwniez w obszarze pojazdow i jeszcze
niedostatecznego dopchniecia kwestii edukacyjnej, o ktérej tutaj, panstwo postowie, powiedzie-
liscie. Wydaje mi sie, ze to, co ostatnio stychac ze strony ministra transportu - ten determinizm
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w obszarze uruchomienia, poprawy systeméw szkolenia i egzaminowania — rzeczywiScie moze
nam to zjawisko wreszcie zastopowac.

Druga refleksja to stale fragmenty gry w naszym problemie bezpieczenstwa, czyli: sierpien,
piatek, godz. 17.00 i drogi powiatowe. Te cztery stale fragmenty gry to jest co$ nieprzerywal-
nego w obszarze ostatnich juz nawet kilkunastu lat. Powtorze: sierpien, piatek, godz. 17.00
i drogi powiatowe.

Trzecia my$l to — przekazuje jako sekretarz mazowieckiej rady — docenienie dzialan mini-
sterstwa. Dobrze, ze wczoraj na tej sali padty takie stowa: ,,Nie cofniemy sie przed odwaznymi
reformami”, ale ta edukacja, prosze panstwa, caly czas domaga sie rozwazenia kwestii wprowa-
dzenia reedukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przypomne szanownym panstwu,
ze 15 lat temu polski parlament uchwalil taki mechanizm i niestety do dzisiaj ten mechanizm
jest niewdrozony, poniewaz — przepraszam — zawisl na centralnej ewidencji kierowcow. Staty-
styki, o ktorych mowit pan poset Polaczek w nawigzaniu do wczorajszego spotkania, zawsze
pozostanag niepelne, jezeli bedg dotyczyly z jednej tylko strony zdarzen egzaminacyjnych, a nie
beda wiazane z danymi, ktérych powinna nam dostarczaé statystyka naruszen, statystyka
zdarzen, statystyka niesprawnoéci technicznych pojazdow. Tak naprawde dopiero wtedy, kiedy
ja zostawimy, bedziemy mogli zrealizowaé zawolanie, ze jezeli czego$ nie potrafimy zmierzyc,
to nie bedziemy tez w stanie tego poprawiac. Wydaje sie zasadne przywolanie dzisiaj tej mysli.

Praktycznie biorac, ostatnia myS§l to jest kwestia tzw. pozostatych wypadkéow. Krotko
podziele sie wiedzg z Mazowsza. Mianowicie stwierdziliSmy, ze mamy coraz wiecej wypadkow
ze zwierzetami. W 2025 r. na terenie wojewodztwa mazowieckiego zaistnialo ponad 4 tys.
takich zdarzen. Jezeli zestawimy to z danymi z raportu, ktoére dotyczg na przyktad najechan
na drzewo, to bardzo czesto przyczyna tego moze by¢ che¢ ominiecia jakiego$ zwierzecia, a nie
tylko na ominieciu w tym momencie sie konczy.

Tez bardzo dziekuje panstwu za ten raport. Wroce, bo jestem z tej branzy, sekunduje i licze
na to, ze rzeczywiScie nie bedzie cofniecia w reformie procesu szkolenia i egzaminowania,
ktory musi dotkngé rowniez tematyki — tak to nazwijmy - szeroko pojetej karty rowerowe;j.
Dzisiejsze media podaly Kutno, czyli zderzenie dwoch hulajnogistéw, z ktorych jeden ponidst
$mier¢, a niecalg godzine temu w Plocku dziewczynka 12-letnia na rowerze... To tez wymaga
odwaznych zmian w obszarze reformy edukacji komunikacyjnej, zakonczonej moze nie tyle
zjawiskiem dokumentu, co wlasnie owych kwalifikacji. Zeby powiedziec jeszcze jedno zdanie:
hulajnogisci to jest, jak wynika z raportu, najwiekszy wzrost elementéw zwigzanych ze spraw-
cami okreslonych typow pojazdow.

Zderzenia boczne, bo o tym zapomnialem, sg jedynym elementem wzrostowym. To jest
typowy skutek niedoszkolonego kierowcy. To jest typowy skutek kierowcy, ktory za mato jezdzi,
ktory za mato samodzielnie podejmuje... Mozna powiedzieé, ze z problemem zderzen bocznych
mamy coraz powazniejszy problem dopiero od kilku lat, ale to jest tez niestety, prosze panstwa,
progres. Dziekuje za cierpliwe wystuchanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pani przewodniczaca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja moze nie do konca w temacie samego raportu, ale na pewno
w sprawie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Tutaj jest gorgca prosba, panie ministrze.
Przedstawie problem i by¢ moze trzeba siegna¢ po jakie§ rozwigzania dodatkowe, ustawowe.
Moze trzeba co$ zrobi¢. Problem na pewno dotyczy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ale
dotyczy tez troche przyrody.

Dostatam zgloszenie od mieszkancow gminy Stonsk, ktérzy mieszkaja w ciggu DK22
na odcinku Stonisk — Kostrzyn nad Odra, gdzie od dtuzszego czasu —a wiemy, ze DK22... Dzisiaj
nie upominam sie o rondo, o ktére zawsze sie upominam, ale o inny odcinek DK22. Ta droga
bedzie remontowana w ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zweryfikowalam
to. W naszym oddziale Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad rzeczywiscie jest tak,
ze oni nie mogg uzyskac¢ pozwolen, zgody na wycinke ponad 300 martwych i spréchniatych
drzew wzdtuz DK22. Niedawno, w ostatnich dniach byta kolejna odmowa wéjta, a wojt opiera sie
na braku uzgodnienia z regionalng dyrekcja ochrony rodowiska.

Wiecie panstwo, ze wszystkim sie zgadzam, ale jak czytam, ze regionalna dyrekcja uzasadnia
odmowe uzgodnienia tym, ze dziuple zlokalizowane sg na wysokosci umozliwiajacej bezposrednig
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ocene, sg jakie§ widoczne zewnetrzne oznaki tego, ze tam moga by¢ ptaki, ze na obrzezach tych
dziupli zaobserwowano charakterystyczne §lady uzytkowania, jakie§ przetarcia, wygtadzenia
krawedzi, zabrudzenia, ze sg $lady odchodéw na pniu drzewa itd., itd... W zwigzku z tym,
poniewaz tam mogg by¢ ptaki, nie wyrazajg zgody. Kolejny przyktad jest taki, ze sa tam jakie$
gatunki porostéw, i tez nie mozna tego wycinac.

Wszystko to rozumiem, ale to sg drzewa, ktore rosng na samej granicy drogi, bardzo blisko.
Nie raz, nie dwa zdarza sie, ze pod wplywem wichury, w czasie burzy one sie tamig, stwarzajg
bezposrednie zagrozenie dla uczestnikow ruchu. Mieszkancy, ktérzy do mnie napisali, mowia,
ze boja sie jezdzic, bo czekaja tylko, jak jedno czy drugie drzewo na nich spadnie. Bez watpienia
Srodowisko tez jest wazne, ale jest pytanie do pana, panie ministrze, czy nie powinniémy szukaé
jakiego$ kompromisowego rozwigzania. To blokuje inwestycje, ktorg nasz regionalny oddziat
chce robi¢, wykorzystujac §rodki z poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jak znalezé zloty
§rodek, jesli jest jaka$ potrzeba zmian?

Prosimy o sugestie, prosimy moze o interwencje. Moze rozmowy powinny przesungc sie
na poziom rzgdowy, poniewaz, jak widac¢, regionalna dyrekcja drog i regionalna dyrekcja
ochrony §rodowiska nie sg w stanie wypracowac jakiego§ kompromisu, a bez watpienia co$
w tym kierunku trzeba zrobié. Ja... z takim gorgcym apelem, z prosbha o podpowiedz, o inter-
wengcje, bo rzeczywiscie to jest problem, ktory moze skonczy¢ sie bardzo tragicznie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, zanim oddam glos panu ministrowi i wspéipracownikom,
pozwole tez sobie — dostownie przez minute — na kilka myéli.

Pierwsza rzecz jest taka, ze rzeczywiScie widac globalng poprawe. Jest to efekt dziatalnosci
m.in. ministerstwa, stuzb porzadku, wszystkich tych, ktorzy promuja i wdrazajg przepisy, ktore
majg spowodowac, ze na naszych drogach bedzie bezpieczniej. Jestem przekonany, ze podzieko-
wania sg wla§ciwym sposobem docenienia tej pracy, dlatego ze za kazdym razem, kiedy popra-
wiamy bezpieczenstwo, chronimy uzytkownikow droég, to oczywiscie oznacza, ze wiecej osob
wroci do domu z drogi, w ktorej sa, i unikniemy réznego rodzaju ofiar i kosztéw zdarzen drogo-
wych, ktore oczywiScie nigdy nie sg dobre. Bardzo serdecznie dziekuje wiec wszystkim, ktorzy
sg zaangazowani w kwestie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, bo to sg konkretne
efekty w postaci ocalonego zdrowia, zycia konkretnych oséb, ktore wracaja do domu. Podzie-
kowan nigdy dosyc.

Po drugie, jezeli chodzi o ten raport, wyraznie wida¢ w nim, ze nadal mamy problem — moze
nawet rosngcy — z uzytkownikami, ktorzy sa ponizej 25. roku zycia. Mowie tutaj zaréwno o dzie-
ciach, jak i o mtodziezy, czyli o tych osobach, ktére nie poruszaja sie pojazdami, ale poruszajg sie
§rodkami transportu osobistego, zdobywaja prawo jazdy i po raz pierwszy prowadza samochod.
W mojej ocenie ten rosnacy, widoczny i trwaly problem jest skutkiem polityki, ktora krolowata
przez wiele lat, tzn. generalnie panstwo zajmowalo sie egzaminowaniem i sprawdzaniem,
czy ten termometr mozna jako$ poprawic, zeby efekty nie byly zbyt dolegliwe, a zupelnie nie
zajmowalo sie kwestig, ktora jest kluczowa, czyli szkoleniem. Duzo méwiliSmy o edukacji, nawet
w wyniku réznych prac powstawaly rozne kampanie, ale jak kilkadziesigt lat temu system szko-
lenia zostal wprowadzony, tak w zasadzie bez wiekszych zmian przetrwal do dzisiaj. Trudno
mie¢ w tej sytuacji nadzieje na zmiany, skoro caly czas wykonujemy te sama prace, oczekujac
innych efektow. Tak sie po prostu nie da. To jest bieg jatowy, co, jak moéwie, znajduje odzwiercie-
dlenie w statystykach. Dlatego doceniam to, co robi pan minister wraz z zespolem w ostatnim
czasie, czyli wladnie przyjrzenie sie kwestii szkolenia, czyli poprawe jakoSci szkolenia, wprowa-
dzenie zmian, ktore bedg skutkowaly tym, ze to szkolenie bedzie gwarantowalo czy zwiekszalo
prawdopodobienstwo, ze osoby biorace udzial w szkoleniu beda lepiej przygotowane do tego,
aby poruszac sie po drogach.

Druga rzecz, o ktorej chece powiedziec — sekretarz generalny mazowieckiej rady juz tutaj o tym
mowil - to kwestia zderzen bocznych, czyli kwestia wymuszania pierwszenstwa. Wydaje mi sie,
panie ministrze, ze nadszed! czas, aby przykrecic Srube w obszarze szkolenia, czyli zwracac bacz-
niejszg uwage osob, ktore sie szkola, na to, ze pierwszenstwo na drodze jest rzecza, ktorej trzeba
przestrzegac, ze nalezy sygnalizowac swoje manewry przed wykonaniem tych manewrow, a nie
dopiero wtedy, kiedy ten manewr jest wykonywany. Jestem przekonany, ze to jest zadanie dla
stuzb porzadku publicznego, w szczegélnosci dla naszej Policji, ktora oczywiscie bardzo inten-
sywnie skupia sie na kwestiach zwigzanych z predkoscig na drodze. To jest jeden z obszardw, ale

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KOMISJI INFRASTRUKTURY (NR 241)

prawidlowe zachowanie, wykonywanie manewrow, sygnalizowanie manewrow i kwestie prze-
strzegania organizacji ruchu pod katem pierwszenstwa réwniez muszg byé jednym z priorytetow.

Tutaj bardzo prosze o to, aby przedstawiciele Komendy Gi6wnej Policji odnie§li sie do tematu
tego, w jaki sposob Policja zamierza spowodowac, ze tego typu dzialania, majgce na celu po prostu
kontrolowanie takich miejsc czy zwiekszony nadzér nad miejscami, gdzie dochodzi do tego typu
zdarzen czy tez gdzie wystepuje potencjalne zagrozenie dla uczestnikéw, beda lepiej chronione.
Do$wiadczenia pokazujg, ze edukacja — oczywiscie tak, szkolenie - tak, ale takie braterskie
upomnienie czy tez konkretne kary w praktyce dziatajg lepiej, lepiej stuza sprawie. Patrzac
na statystyki, wida¢ wyraznie, ze sprawy zwigzane z ustepowaniem pierwszenstwa, wymu-
szaniem, uderzeniami bocznymi sg istotne. Jezeli popatrzymy na statystyki, to zobaczymy,
szanowni panstwo, ze zderzenia boczne to jest co§, co wysuwa sie na bardzo istotny element
zwigzany z wypadkowoScig. To powinno by¢ jednak obiektem zwiekszonej interwencji zaréwno
w obszarze szkolen, jak i w obszarze kontroli ruchu drogowego.

Pytanie, panie ministrze, czy w obszarze szkoleh mozna cokolwiek w tej sprawie zrobic.
Zgadzam sig, ze rowniez interwencja w zakresie jakoS§ci szkolen dzieci i mlodziezy przed uzyska-
niem karty rowerowej czy w zakresie biezgcej pracy majacej uzmystowic dzieci, ale tez rodzicow,
ze hulajnoga jest super, a zwlaszcza rower jest super pomystem, bo hulajnoga ma oczywiScie
swoje ograniczenia wiekowe... To réwniez wymaga uswiadomienia mtodych ludzi.

Mysle, ze kolejna rzecz, o ktorg trzeba zadbad, to jest kwestia drég powiatowych. Tutaj mam
pytanie do przedstawicieli Komendy Gtéwnej Policji. Widzimy wyraznie, ze to tez jest element,
w ktorym nalezy wzmocni¢ nadzoér nad ruchem drogowym. Jaki jest stosunek patroli na drogach
powiatowych do patroli na innych drogach? Widzimy wyraznie, ze te statystyki pna sie do goéry.
W zwiazku z tym wydaje mi sie, ze one rowniez powinny by¢ odpowiednio nadzorowane przez
patrole Policji. Czasem jezdzac po Polsce, widze, ze te patrole moglyby by¢ lokowane w lepszych
miejscach. Mowigc krétko i wprost, mam pytanie, czy wewnatrz Policji mégltby powstac jakis
program albo jakie§ wskazowki, ktére spowodowalyby objecie wiekszym nadzorem tych drég,
na ktorych rzeczywiscie dochodzi do bardzo duzej liczby réznego rodzaju zdarzen.

Ostatnia rzecz to pytanie, ktore skieruje do pana ministra, poniewaz na czoto w tych staty-
stykach wysuwajg sie tez kwestie zwigzane z drogami nieo§wietlonymi. Byé moze to jest pytanie
do pana ministra, ale tez do Komendy Gtéwnej Policji, dlatego ze tutaj mozemy pewnie mowié
tez o pieszych, ktorzy poruszajg sie tymi drogami. Akurat nie moge znalez¢ tej statystyki, ale
by¢ moze wzmocnienie nadzoru z jednej strony Policji... nie tylko ruch drogowy samochod6éw
w nocy, ale r6wniez poruszanie sie pieszych i zero tolerancji. Przypomne, ze zero tolerancji
nie polega tylko i wylacznie na wysokich karach, ale przede wszystkim na tym, ze tam, gdzie
mozna poprawié bezpieczenstwo na najprostszych, codziennych odcinkach, reakcje sa po prostu
bezwzgledne. To znaczy niekoniecznie chodzi o karanie, ale o to, zeby widzac na przyktad
pieszego, ktory porusza sie po drogach i nie ma ze sobg na przyktad opaski, elementoéw odbla-
skowych, patrole Policji stanowczo w takich sprawach reagowaly, dlatego ze przy nieo$wietlonej
drodze, przy poruszaniu sie zwlaszcza os6b w ciemnych ubraniach to jest potencjalne narazenie
w wysokim stopniu na Smier¢ badz ciezki wypadek.

Jest wiec pytanie jest do pana ministra. Czy to tez jest adresowane w programach, ktére
realizujemy, zeby poprawic jako§¢ drog powiatowych? Po drugie, mys§le, ze pytanie do Komendy
Glownej Policji jest wlasnie o to, czy jest odpowiednie wsparcie ze strony kierownictwa, zeby
patrole Policji nie tylko szukaly przekroczen predkosci, ale i bezwzglednie reagowaly wtedy, kiedy
widzg na przyktad takie — wydawaloby sie proste, ale w konsekwencji mogace przynies¢ tragedie —
naruszenia przepiséw i niedobre zachowania osob, ktore poruszajg sie pieszo po takich drogach.

Tu pozwole sobie postawié kropke i odda¢ glos. Jeszcze pan poset Polaczek chce cos dodac.
Prosze bardzo, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

G.K.

Panie przewodniczacy, korzystajac z okazji omawiania tego raportu, chce jeszcze podzielic sie
jedna refleksja, ktora dotyczy kwestii nastepujacej. Intuicja mi podpowiada, ze gdyby na jakiej$
probie statystycznej zrobi¢ badanie tego, jaki wypadek zostal najmocniej utrwalony w §wiadomosci
spolecznej w ciggu ostatniego roku, to wielu respondentéw udzielitoby odpowiedzi i wskazalo
na dramatyczny przypadek, ktory skonczy! sie §miercig dwoch kobiet. Mowie tutaj o wypadku
z udzialem jednego z przedstawicieli palestry, bo z jednej strony to byl bardzo tragiczny wypadek,
a z drugiej strony jeszcze bardziej dramatyczne byly komentarze sprawcy. Panstwo — méwie tutaj
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o dzialaniach prokuratury i Policji — w koncu doprowadzito do postawienia tego sprawcy przed
sadem. Zapad! okreslony wyrok, ktory budzi bardzo zasadnicze pytania.

Nie jest to oczywiscie kwestia komentowania takich przypadkéw w takim raporcie, natomiast
kilka os6b, z ktérymi rozmawiatem na kanwie tego case’u, wyrazilo opinie, iz bardzo warto-
Sciowe byloby w kontekScie takich zdarzen, ktére zyja potem wlasnym zyciem w §wiadomoSci
spolecznej, sg opisywane w tabloidach, mediach, komentowane... Bardzo brakuje eksperckiego
stanowiska prezentujacego dany przypadek ze strony... nie méwie bezpo§rednio ministra.
Nie oczekuje, zeby minister infrastruktury komentowal poszczegolne wypadki, natomiast
mysle, ze jakie§ opinie w tej sprawie, nawet zewnetrzne, zlecane przez ministerstwo czy przez
Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, czy przez takie wspélpracujace instytucje
naukowo-badawcze jak Instytut Transportu Samochodowego... Brakuje tutaj komentarza,
ktory jakos§ wazy zrédia tego rodzaju zdarzen skutkami, prezentuje obiektywne stanowisko.
Jest to wartoéciowe z punktu widzenia budowania zaufania kieroweéw, w tym przypadku
do panstwa, rowniez do pozycji, jaka zajmuje taki organ, ktéry ustawowo o to dba. Mowie tutaj
wprost o ministrze transportu i instytucjach, ktore ksztaltuja opinie i buduja wiedze wérod
milionéw uzytkownikow drog.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje panu, panie poSle. Dziekuje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Tyle na marginesie przypadku, ktory zyl wlasnym zyciem i ktory bardzo silnie oddziatuje
na opinie publiczng oraz na wnioski, ktore plyna z tego rodzaju tragicznych przypadkow.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Sekretarz
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Dziekuje. Bardzo prosze, teraz oddam glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi oraz wspot-
pracownikom i przedstawicielom instytucji, ktore udzielg odpowiedzi, odniosg sie do kwestii
poruszonych podczas tej debaty. Bardzo prosze, panie ministrze.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
Dziekuje uprzejmie. Dziekuje za wszystkie glosy w dyskusji. Postaram sie odpowiedzie¢ na pytania.
Poprosze réwniez moich wspétpracownikéw o ewentualne uszczegélowienie odpowiedzi.

Pani poset Matysiak pytata o raport NIK, oznakowanie drég publicznych. RzeczywiScie zapo-
wiadatem przygotowanie do szkolen dla samorzadowych zarzadcow drog. W tej chwili jesteSmy
na etapie przygotowania przetargu. Mamy zabezpieczone $rodki unijne i bedziemy chcieli, aby
takie szkolenie dla wszystkich samorzgdowych zarzadcow drog zostalo przeprowadzone zgodnie
z wnioskami plynacymi z tego raportu.

Co do pomystu stworzenia komisji ds. wypadkéw drogowych, jestem wstrzemiezliwy w tym
aspekcie, dlatego ze uwazam, ze i Policja, i prokuratura odpowiednio prowadza czynnosci zwig-
zane z wypadkami. Pani posel zaproponowala to na zasadzie poréwnania do innych zdarzen,
choéby w lotnictwie czy w kolejnictwie, jednak specyfika tych zdarzen w poréwnaniu do ilo§ci
wypadkow drogowych jest taka, ze majg one charakter mniejszy i bardziej incydentalny. Do tego
potrzebne sag rézne ekspertyzy, potrzebni sg biegli, dlatego te komisje funkcjonujg. Nie widze
potrzeby — przynajmniej na chwile obecng — aby taka specjalng komisje tworzy¢.

Wspomniata pani réwniez o tym, ze pewnie bedzie problem z uzyskaniem kolejnych dobrych
danych z drég przy spadkach, ktére juz notujemy. Na razie dane statystyczne za pierwsze cztery
miesigce 2026 r. sg bardzo pozytywne i w tym sensie — nie wiem, czy to dobre stowo — optymi-
styczne, ale mamy kolejne spadki. Jesli chodzi o liczbe wypadkow, w stosunku do 2025 r. w 2026 .
mamy spadek o 7,9%. Najbardziej istotna zmiana jest, jesli chodzi o ofiary §miertelne: mamy
spadek o 11,5%. Przy rannych mamy spadek o 7,7%. Przy kolizjach mamy niewielki wzrost,
0 1,3%. Jezeli wiec ta tendencja sie utrzyma, to bedzie mozna by¢ tutaj w lepszych nastrojach,
jesli te statystyki bedg dalej i§¢ w kierunku mniejszej liczby ofiar i rannych na polskich drogach.

Pan poset Polaczek pytal o raport o kosztach wypadkow na sieci TEN-T. Obowiazek przygoto-
wania takiego raportu jest raz na trzy lata. Ostatnio przygotowaliSmy raport za 2024 r. Jezeli pan
posel jest zainteresowany, to sekretariat biura przekaze raport, ktory byl ostatnio przygotowany.

Co do raportu o cudzoziemcach, moze poprosze poézniej pana inspektora Krzysztofa Dymure,
dyrektora Biura Ruchu Drogowego Komendy Gi6wnej Policji, zeby przedstawit te dane. Bylo

G.K.
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rowniez pytanie o badania techniczne pojazdéw. W tym przypadku odpowiedz pisemna bylaby
tutaj uzasadniona.

Pan posel Kasprzyk pytal o odcinkowe pomiary predkosci. Rzeczywiscie, realizujemy —
rowniez dzieki srodkom z KPO - projekt montazu 128 urzadzen fotoradarowych. Z tego 43
odcinkowe pomiary predkosci sg instalowane rowniez w okolicach Kielc. Na S7 wiasnie powstat
jeden z takich odcinkowych pomiaréw. P6Zzniej poprosze pana insp. Marka Konkolewskiego,
zeby opowiedzial o tematach fotoradarowych, ale dla nas wskaznikiem sg miejsca wskazane
przez Policje, przez inne stuzby. Sa raporty bezpieczenstwa, wypadkowosci. Tutaj merytoryczne
wskazniki sg decydujace.

Jezeli chodzi o tzw. recydywistow, méwitem o tym. Te przepisy zostaty bardzo zaostrzone.
Wprowadzone zostaly takie sankgje, ktore moze natozyé sad, rowniez bardzo dotkliwe sankcje
finansowe z przepadkiem pojazdu, wiec pod tym katem powinno by¢ lepiej, chociaz jako Polska
jesteémy chyba niechlubnym liderem, bo mamy ponad 200 tys. takich przypadkéow.

Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):

...rozwigzania prewencyjne mozna zastosowac.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

G.K.

Tak, tak, tak, tak. Dlatego te przepisy sankcyjne maja spowodowac inne podejscie do tego tematu.

Pan poset Weber poruszyt kilka spraw. Pierwsza to dzialalno$¢ edukacyjna Inspekeji Trans-
portu Drogowego. Za chwile poprosze panig dyrektor Olge Tworek i pana dyrektora Tomasza
Behrendta, zeby odniesli sie rowniez do tego zagadnienia. Powiem tylko tyle, prosze panstwa,
ze kazdy z nas, pelnigc rowniez funkcje publiczne, jest zobowigzany do tego, aby pracowaé
w granicach i na podstawie prawa. Dziatalno$¢ edukacyjna nigdy nie byla wpisana do zadan
ustawowych ITD. Inspekcja ta zostata powotana do innych celow. Inicjatorzy powotania i przy-
jecia ustawy o powotaniu ITD, z przyczyn sobie wiadomych i by¢ moze racjonalnych, nie wpisali
zadan edukacyjnych. Wpisali te zadania dla innych podmiotéw, choéby dla Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Jezeli wiec 6wczesny glowny inspektor podjal decyzje o rozpoczeciu takiej dziatalnosci
w oparciu o $rodki unijne, to kolejny glowny inspektor mial nawet obowigzek, zeby zwery-
fikowac, czy te dzialania mialy charakter przekroczenia, naruszenia prawa, czy nie. O tym,
czy tak sie zdarzy, zdecyduje gtowny rzecznik dyscypliny finansow publicznych, i tyle, poniewaz
sg to Srodki, ktore sg srodkami unijnymi. Jest piecioletni okres trwaloéci. ITD w oparciu o dane
z audytu tak naprawde do minimum ograniczyta dziatalno$¢ tego programu, zawieszajac dzia-
talno$¢ edukacyjna.

Zadne $rodki unijne nie sg wydatkowane w ramach Bezpiecznej Szkoly Krokodylka Tirka,
wiec ta dziatalno$c edukacyjna jest zawieszona w oparciu o ten program, a co do roli i pana...
Przetargi, jezeli sg organizowane, sg organizowane nie z tych srodkéw i nie w ramach tej dziatal-
nosci, ale w ramach normalnej dziatalnoSci inspekgji, ktéra ma tam odpowiednie kompetencje.
Jezeli bedzie potrzeba, to zaraz na ten temat odpowiedza réwniez przedstawiciele inspekcji
i departamentu.

Co do blednego naliczania predkosci, sprawa zostata przez Inspekcje Transportu Drogowego
jasno i precyzyjnie przedstawiona. Do bledu przyznala sie firma, ktéra w ramach kontraktu
wykonywala procedure okreslenia parametrow dla urzadzen odcinkowego pomiaru predkosci.
Wezwania, ktore zostaly wystane przez ITD, faktycznie zostaly uniewaznione. Wszystkie osoby
zostaly poinformowane o tym, ze te wezwania nie bedg brane pod uwage, jesli chodzi o jakie-
kolwiek sankcje. Polecitem réwniez gtéwnemu inspektorowi nadzoru i gléwnemu inspektorowi
transportu drogowego, aby w ramach kontraktu z firma, ktéry obowiazuje, sprawdzit mozliwosci
wyciagniecia sankcji w stosunku do firmy, ktora popelnila ten biad.

Jezeli chodzi o op6Zznienie na inwestycjach drogowych, pan poset wie doskonale, ze przy
prowadzeniu inwestycji jest wiele czynnikow — choéby zwigzanych z przygotowaniem zadania,
uzyskaniem decyzji Srodowiskowej, problemami spolecznymi —i te aspekty maja wpltyw na wiele
przedsiewzie¢, ktore sie realizuje, i czesto dochodzi do opéznien. Przypomne, ze takie op6znienia
prowadzonych przez panstwa inwestycji byly przeciez wieloletnie: obwodnica Warszawy, cata
S16, S11, S10, Beskidzka Droga Integracyjna, Zoska, S19, S7 Krakow — MyS§lenice.

W przypadku S19, o ktorg pan pyta, kilka dni temu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad rozwigzata kontrakt z Mostostalem Warszawa. Sprawa zakonczy sie pewnie
w sadzie, dlatego ze powody, ktére wskazywala firma realizujgca odcinek, z ktoérego zeszla,
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w ocenie GDDKiA absolutnie nie majg uzasadnienia. Zachecam pana posta do przyjrzenia sie
jawnemu, transparentnemu raportowi finansowemu firmy za I kwartal. Wyniki finansowe tej
firmy sa fatalne. Nie jest tajemnica, ze firma z pewnoS$cig ma tutaj swoje klopoty i tego typu
decyzje podejmuje rowniez w oparciu o swoje perspektywy.

Co do braku inwestycji w bezpieczenstwo dla drég samorzadowych, sg one realizowane
w ramach programoéw wsparcia: czy to Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég, czy to rezerwy
subwencji ogdlnej. Wiele projektow, ktore sg skltadane przez samorzady, ma ten komponent
bezpieczenstwa. To budowa chodnikéw, Sciezek rowerowych, rowniez budowa przejsé dla
pieszych czy o§wietlenia. W tamtym roku na ten cel wydatkowaliémy kwote 3,5 mld z1.

Chcialbym réwniez przypomnie¢, ze to panstwo jako postowie przyjeli ustawe o docho-
dach jednostek samorzadu terytorialnego, dzieki ktérej rocznie w budzetach gmin zostaje
ok. 30-35 mld zt. W przeciagu 10 lat bedzie to kwota 350 mld z1. Sg to Srodki, ktére w duzej
czesci samorzady przeznaczajg wlasnie na inwestycje drogowe.

Niezaleznie od tego w ramach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad rozpoczelismy
tzw. program czy pakiet wsparcia poprawy bezpieczenstwa przy drogach krajowych wiasnie.
W tej chwili w realizacji jest juz caty pakiet. To jest ponad 230 zadan: budowa chodnikow,
Sciezek rowerowych wlaénie przy drogach krajowych. Ponad 100 programéw inwestycyjnych juz
jest podpisanych. Z tego wiekszo$§¢ jest rozpoczeta. To jest realne dzialanie w postaci poprawy
bezpieczenstwa przy tych drogach, na ktorych jest najwieksze natezenie ruchu, przy drogach
krajowych. Chcemy poprawié bezpieczenstwo wlasnie tam, gdzie jest duzy ruch pieszych, duzy
ruch rowerzystow.

Pan przewodniczacy Matuszewski stusznie zauwazyl problem z rannymi, ciezko rannymi. To,
co wynika z tych statystyk, to jest rzeczywiscie taka lampka, ktéra wszystkim nam powinna sie
zaS§wieci¢. PowinniSmy jeszcze skoncentrowac sie na poprawie dzialan, rowniez jesli chodzi
o system szkolenia i egzaminowania, i to sie dzieje.

Tutaj dziekuje réwniez za dobrg wspblprace calemu $rodowisku w przypadku ustawy, ktéra
jest w tej chwili procedowana. Mowimy o ustawie, ktéra ma tak naprawde zmienic system
szkolen, w miejsce istniejgcej komisji ds. pytan ma stworzy¢ profesjonalne centrum egzami-
nowania w Instytucie Transportu Samochodowego. Jest z nami pan dyrektor, pan profesor.
To centrum wspdlnie z rada konsultacyjng ztozong z przedstawicieli wszystkich obszaréw érodo-
wiska BRD, egzaminatorow, instruktoréw itd., itd. ma réwniez przygotowywaé pewne propo-
zycje zmian, ktore sg potrzebne, zeby ten system ulepszaé. To na przyktad to, co zaproponowat
pan minister Dariusz Klimczak: rezygnacja z egzaminu na placu manewrowym, zmniejszenie
ilosci pytan i urealnienie tych pytan do bardziej rzeczywistych potrzeb. Kolejne propozycje,
ktore sg skladane podczas naszych spotkan, tez sg bardzo interesujace. Mysle, ze bedziemy
chcieli wspdlnie to zrobic.

Co do drog powiatowych, tutaj rowniez w ramach wsparcia z Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Droég zaproponowalem — taka propozycja bedzie przedstawiona réwniez wojewodom — aby nabor,
ktory bedzie w najblizszym czasie, czyli pewnie w lipcu, ktéry do tej pory byt w jednym pakiecie,
zostal podzielony i - to jest tez wniosek plynacy z licznych spotkan, szczegélnie z powiatami,
ze starostami — zeby poza tym naborem na przebudowe, modernizacje, rozbudowe drog, czyli
tworzenie chodnikow, éciezek rowerowych, stworzy¢ rowniez osobny nabdr na tzw. remontowke,
czyli poprawe nawierzchni, szczegélnie na tych obszarach, gdzie nie ma ruchu pieszych, gdzie
sg tereny niezabudowane, a czesto te drogi sg w fatalnym stanie. One tez wplywaja na poziom
bezpieczenstwa uzytkownikow drog. Jezeli za podobne Srodki uda sie wykonaé wiekszy odcinek
remontu zamiast modernizacji, to réwniez bedzie to sprzyjato poprawie bezpieczenstwa.

Jednoczes$nie — odpowiadam pani przewodniczacej Sibinskiej — oczywiscie RDOS i srodowisko
nie sa w naszej gestii. Te rozmowy, czy to z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska, czy to z gene-
ralnym dyrektorem ochrony $rodowiska, nie sg latwe, ale musze powiedzie¢ — i online podzie-
kowa¢ generalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska — ze jesteSmy po dobrych ustaleniach,
jesli chodzi o zmiane przepiséw zwiazang z koniecznoS$cig uzyskania decyzji Srodowiskowej dla
inwestycji. Do tej pory do 1 km nie byto takiej potrzeby. W przypadku budowy, modernizacji drog
jest zielone §wiatlo od generalnego dyrektora, aby te limity zwiekszy¢ do 2 km, jezeli méwimy
o przebudowie drog jednojezdniowych dwukierunkowych, o przebudowie z poszerzeniem pasa
drogowego, i do 4 km, jezeli méwimy o samym remoncie. To jest oczekiwane szczegblnie przez
strone samorzadowa, bo to przyspieszy caly proces inwestycyjny zwigzany z drogami.

G.K.
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Posel Krystyna Sibinska (KO):

A co z tymi wycinkami?

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Wyecinki to nie do nas, pani przewodniczgca, aczkolwiek osobiScie bardzo popieram. Uwazam,
ze jeSli na szali mamy postawié zycie, zdrowie ludzkie i drzewo, to przy calym szacunku jednak
czlowiek powinien by¢ bardziej chroniony. Jezeli wiec taka inicjatywa powstanie, na pewno
bedziemy sprzyjac i popierac takie wnioski, chocby ze strony Komisji.

Pan przewodniczacy Suchon pytal o rowerzystow i osoby na hulajnogach. Mamy nadzieje,
ze po pierwsze te przepisy, ktore zostaly przyjete i beda wprowadzone za kilka dni, poprawia
kwestie bezpieczenstwa. Duzo jest do zrobienia, jezeli chodzi o szkolenie, rowniez szkolenie
na karte rowerows. Jeszcze w kwestii kaskow, pamietacie panstwo, jakie byly dos¢ diugie
dyskusje o tym, czy to poprawi, czy nie poprawi, czy to majg by¢ rowery, czy same hulajnogi.
Te zdarzenia, ktore majg miejsce, pokazujg jednak, ze rowerzySci rOwniez sg narazeni na tego
typu zdarzenia.

Padaly tez argumenty, ze nie wszystkich rodzicow bedzie staé, zeby takie kaski zakupic, wiec
jako resort podjeliSmy decyzje, zeby ze Srodkéw unijnych zaméwié kaski dla wszystkich dzieci
z klas czwartych, ktore bedg przystepowac w tym roku do egzaminu na karte rowerowa, zeby
po prostu poprzez szkoly przekazac tym dzieciom kaski. Jest to liczba o ponad 60 tys. kaskow,
ktore trafig poprzez kuratoria bezposrednio do szkét, do tych dzieci po to, zeby w sposob realny,
namacalny pomoc w poprawie bezpieczenstwa.

Chyba tyle. Dziekuje bardzo. To jeszcze poprosze, panie przewodniczacy, o wypowiedz pana
inspektora i panstwa dyrekcji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Panie inspektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Biura Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej Policji insp. dr Krzysztof Dymura:

G.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, insp. Krzysztof Dymura, dyrektor Biura
Ruchu Drogowego. W panstwa wypowiedziach bylo kilka zagadnien, ktére sg zwigzane z funk-
cjonowaniem Policji, z danymi zbieranymi przez Policje, wiec pozwole sobie sie do nich odniesc.

OczywiScie moje pierwsze stowo jest zwigzane z ogélnopolskim corocznym raportem, ktory
przygotowuje Biuro Ruchu Drogowego, a zwigzane jest wlasnie z wypadkowos$cig na polskich
drogach. Wszystkich panstwa chce poinformowac, ze raport za 2025 r. jest juz w formie elektro-
nicznej opublikowany na stronach internetowych Komendy Gtownej Policji i dane, ktére tam
funkcjonuja, sa danymi oficjalnymi, ktore sg zwigzane ze statystyka prowadzona przez polskg
Policje. Raport by¢ moze nie obejmuje wszelkich zagadnien, poniewaz wszystkiego w takim
opracowaniu nie da sie zawrzec, ale na podstawie danych, ktére prowadzimy, jakie$ szczego-
fowe analizy tematyczne mozna oczywiscie realizowacé i poglebiaé, jezeli jest taka potrzeba.

Jezeli chodzi o tematy, ktore byly poruszane w wypowiedziach panstwa postow, chcialem
odniesé sie do tych informacji po kolei. W kontekscie zespotéw, ktore uczestniczg w ocenie przy-
czyn wypadkéw drogowych, checiatem panstwa poinformowad, ze polska Policja juz od 2021 r.
na miejscu wszystkich wypadkéw drogowych ze skutkiem §miertelnych organizuje zespoly
interdyscyplinarne, w ktorych uczestnicza policjanci, zarzadcy drog, czesto samorzadowcy, osoby
odpowiedzialne za o$wietlenie drog i wladze lokalne. Te interdyscyplinarne zespoly funkcjonujg
niezaleznie od postepowan procesowych, ktore sg realizowane i ktére majg doprowadzi¢ nas
do tego, kto byl sprawca danego zdarzenia. Ci ludzie na miejscu zdarzenia majg ocenic, czy sytu-
acja drogowa, rozwigzanie drogowe, stan, nawierzchnia drogi i wszystkie okoliczno$ci zwigzane
z funkejonujacg organizacjg ruchu w jakis sposob przyczynity sie do zdarzenia drogowego, albo
nawet stwierdzi¢ — jezeli takie rozwigzania czy stan drogi, organizacji ruchu nie przyczynit sie
do tego zdarzenia — co jeszcze w danym miejscu mozna poprawic.

Informacyjnie, w zesztym roku na polskich drogach przeprowadziliSmy 1545 takich lustracji
i tylko w 16 przypadkach ujawniliSmy sytuacje, ze ta organizacja ruchu czy stan nawierzchni
drogi albo oznakowania mial wplyw na zaistnienie zdarzenia drogowego, natomiast w 362 przy-
padkach skierowaliémy informacje do zarzadcéw drég o... poprawe pewnej sytuacji, chociaz nie
mialo to wplywu na zaistnienie zdarzenia drogowego. Chodzi o to, zebySmy w kazdym przy-
padku podnosili jako§¢, czytelno$é oznakowania i poziom bezpieczenstwa w danych miejscach.
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Jezeli chodzi o statystyki dotyczace obcokrajowcéw, takie dane oczywiscie rowniez sg zbie-
rane przez polska Policje. Prowadzimy takie statystyki. Szanowni panstwo, w 2025 r. cudzo-
ziemcy uczestniczyli w 2356 wypadkach drogowych, w ktorych zginety 264 osoby, w tym
96 cudzoziemcow, a 3700 oséb zostalo rannych, w tym 1519 cudzoziemcéw. Uczestniczyli oni
w 40 702 kolizjach drogowych. Cudzoziemcy kierujacy pojazdami byli sprawcami 1285 wypadkow
drogowych, w ktorych zgineto 99 osob, a 1621 zostalo rannych, i spowodowali 28 398 kolizji
drogowych.

Odnoszac to do ogotu wypadkow spowodowanych przez kierujacych na polskich drogach -
a bylo, odpowiednio, 19 195 wypadkéw drogowych i 1430 oséb, ktore zginely, oraz 22 830 oséb
rannych — mozna powiedzieé, ze sprawcy kierujacy wérod obcokrajoweéw w zeszlym roku
spowodowali, jezeli chodzi o wypadki drogowe, 6,7% ogotu zdarzen zawinionych przez kieruja-
cych pojazdami. Jezeli chodzi o osoby, ktére zginety, to 6,9%, a osoby ranne to 7,1%. Obcokra-
jowcy powoduja wiec ok. 7% wypadkow powodowanych przez kierujacych. Tak to sie réwniez
rozklada, jezeli chodzi o ofiary. Bledy, ktore popelniajg, sg analogiczne jak u ogoétu, czyli jest
to nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieprawidlowe zachowanie wobec pierwszego. To sg te trzy gléwne przyczyny, ktore ogdlnie
tez wystepuja w naszych statystykach.

Jezeli popatrzymy na kierujacych pojazdami, ktérzy uczestniczyli w wypadkach drogowych,
sg oni z takich panstw: z Ukrainy ok. 58%, z Bialorusi 6,6%, z Gruzji 3,5%, z Niemiec 2,9%.
Pozostate panstwa to jest od 1 do 2%. Oczywiscie taka informacja rowniez znajduje sie w tej
ksiazeczce, w zestawieniu statystycznym, ktére jest opublikowane na stronach internetowych
polskiej Policji.

Byla tutaj mowa o wypadkach z udziatem zwierzat. Takie dane tez sg prowadzone. Szanowni
panstwo, w zeszlym roku w skali ogolnopolskiej odnotowalismy 197 wypadkow. 9 osob w tych
wypadkach zgineto, 235 os6b zostalo rannych. Ten odsetek naprawde nie jest duzy: to jest
0,9%, jezeli chodzi o wypadki i o rannych, i 0,5%, jezeli chodzi o osoby zabite, ale faktycznie
odnotowujemy to. Te zdarzenia tez widnieja w policyjnej statystyce.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o gtéwne przyczyny wypadkow drogowych, czyli temat,
ktory byt poruszony przez pana przewodniczgcego i ktory jest zwigzany m.in. z wymusze-
niem pierwszenstwa przejazdu, to patrzac na glowne przyczyny wypadkéw z winy kierujacego,
trzeba powiedziec, ze wlasnie nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu to jest pierwsza, glowna
przyczyna wypadkow drogowych. W zeszlym roku z tej przyczyny zaistnialo 5091 wypadkow.
Druga w kolejnoSci przyczyna to niedostosowanie predkoséci do warunkéw ruchu, a trzecia
to nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych. To sg trzy glowne przy-
czyny, na ktérych skupia sie Policja.

Chce tylko zaznaczyc, ze przez wiele, wiele lat gtéwnag przyczyng wypadkéw na polskich
drogach powodowanych przez kierujacych pojazdami bylo niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu. Jak szanowni panstwo wiecie, uszczelnianie przez lata systemu
reakcji i egzekwowania przepiséw przynosi bardzo dobry efekt i z pierwszego miejsca spadto
to na drugie, natomiast nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu faktycznie widnieje w policyj-
nych statystykach.

Panie przewodniczacy, chce zaznaczy¢, ze ta reakcja istnieje w tym wzgledzie i jest naprawde
bardzo zdecydowana. Jezeli chodzi o zeszly rok, ujawniliSmy prawie 48 tys. wykroczen zwigza-
nych z nieustgpieniem pierwszenstwa przejazdu oraz 55 tys. wykroczen zwigzanych z niepra-
widlowg zmiang pasa ruchu, kierunku ruchu, co tez jest zwigzane z tego typu zachowaniami.
Oczywiscie ten nadzor jest sprawowany podczas codziennej stuzby, ale méwiliSmy o wypadkach
nie tylko na drogach glownych, ale i na drogach lokalnych. Trzeba zdawac sobie sprawe z tego,
ze to przede wszystkim drogi lokalne kumulujg te wypadkowos¢. Generalnie drogi dwukierun-
kowe jednojezdniowe to jest prawie 80% wszystkich wypadkéw drogowych.

Mowie to dlatego, ze wszystkie dziatania Policji — nie tylko w 2025 czy 2026 r., ale juz od wielu
lat — kumulujg sie w pierwszej kolejnosci na wnioskach z analiz stanu zagrozenia czy stanu
bezpieczenstwa, w zaleznosci od tego, jak to chcemy nazwac. Krotko méwige, kazde zdarzenie
drogowe, ktore zaistnialo na polskich drogach, jest odnotowywane przez Policje w Systemie
Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji Drogowych. Na podstawie tych danych statystycznych wyciggamy
wnioski o miejscu, czasie wypadkow, przyczynach wypadkéw, ofiarach itd., itd., a wnioski z tych
analiz, ktére prowadzimy okresowo — sg to analizy biezace, sa to analizy miesieczne, kwartalne,
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pélroczne, roczne — stanowia gléwng podstawe do tego, aby dyslokowaé stuzbe w miejscach
najbardziej zagrozonych.

Oczywiscie korzystamy rowniez z Krajowej Mapy Zagrozen Bezpieczenstwa ruchu drogowego,
czyli narzedzia internetowego, gdzie obywatele mogg zgltasza¢ miejsca niebezpieczne. Na pewno
wsluchujemy sie w glosy lokalnych spotecznoéci. Funkcjonuje tez co$ takiego jak ,,Stop agresji
drogowej”. Jest to skrzynka e-mailowa. Kazda komenda wojewodzka ma taki e-mailowy adres.
Szanowni panstwo, w zeszlym roku dostaliSmy od obywateli ponad 44 tys. takich zgloszen.
Byly to filmy, byly to zdjecia. Na podstawie tych zgtoszen podejmujemy czynnoSci na podstawie
prawa wykroczen. Zeby uswiadomié panstwu, jaka to jest skala, powiem tylko tyle, ze rok wcze-
$niej bylo to 30,5 tys. zgloszen. Jezeli wiec chodzi o te zgloszenia, jest naprawde wielki progres,
o prawie 15 tys. To jest nasza rola: otrzymujac taki material, uruchamiamy calg procedure
wykroczeniowa, zeby w efekcie doprowadzi¢ do ukarania sprawcy wykroczenia.

Szanowni panstwo, odnoszgc sie do bezpieczenstwa pieszych i stanu ich widocznosci, moge
powiedzieé przede wszystkim to, ze jezeli chodzi o pieszych, glowne przyczyny wypadkow drogo-
wych to przede wszystkim nieostrozne wejécie na jezdnie przed jadacy pojazd, zza pojazdu, zza
innej przeszkody ograniczajacej widoczno§¢, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.
Sa wypadki — takich zdarzen bylto do$¢ duzo, bo w zeszlym roku zgineto sumie 30 oséb — jak
stanie, siedzenie, kleczenie na jezdni, wiec czesto jest to, jak sie pdzniej okazuje, zachowanie
powigzane ze stanem nietrzezwosci danej osoby.

Pan przewodniczacy pytal tez o widoczno$c i o reakcje na pieszych, ktorzy korzystajg albo
nie korzystaja z elementéw odblaskowych. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo,
w zeszlym roku, patrzac na ujawnione wykroczenia pieszych, mozna zauwazy¢, ze ta reakcja
rowniez tutaj jest zdecydowana. Brak elementéw odblaskowych byt przyczyna 16 228 reakgji
policyjnych. To bylo stosowanie narzedzi prawnych: albo mandatéw, albo pouczen, w zaleznosci
od stwarzanego zagrozenia. Chodzenie nieprawidlowa strong drogi to 11 240 tego typu wykro-
czen, a wiec reakcja na zachowania pieszego ze strony Policji jak najbardziej jest. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie inspektorze. Panie ministrze...

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

To moze... WyczerpaliSmy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Wyczerpaliémy. Bardzo serdecznie dziekuje. Rozumiem, ze jest potrzeba dopytania. W zwigzku
z tym bardzo prosze, kto z panstwa chcialby dopytac? Zglosily sie trzy osoby, tak? Pan poset
Adamczyk, pan poset Weber, pani postanka Matysiak. Pan posel, pan przewodniczacy Adam-
czyk jeszcze nie zadawal pytania. Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze o godz. 17.00 mamy
rozpoczecie kolejnego posiedzenia, czyli juz jesteSmy w czasie kolejnego posiedzenia naszej
Komisji, i sg takze inne komisje, wyznaczam czas na udzial w tej czeSci debaty na dwie minuty.

Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk. Pan poset Adamczyk, bardzo prosze. Panie
przewodniczacy, czy rezygnuje pan z gtosu? Jezeli nie, prosze zabrac glos. Panie posle Adam-
czyk, panie przewodniczacy, bardzo prosze o zabranie glosu. Jezeli nie zamierza pan zabrac
glosu, to rozumiem, ze to jest rezygnacja. Tak?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje panu, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan posel Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Na dwa pytania nie uzyskatem odpowiedzi. Jedno jest zwigzane z rozporzadzeniem odnosnie
do oznakowania drég. Druga sprawa to sprawa odno$nie do odcinka S19. Kiedy zostanie oglo-
szone postepowanie przetargowe Domaradz — Iskrzynia?

Kwestia trzecia to kwestia zwigzana z Bezpieczng Szkolg Krokodylka Tirka. Tak zakre-
ciliscie sie w tym temacie, tak szukaliScie dziury w calym, tak probowaliscie podwazy¢ ten
program i podstawe prawna, a teraz i w roku poprzednim robicie dokladnie to samo, tylko
w ograniczony sposob. Prowadzicie dzialania edukacyjne. Wezoraj pan inspektor Konkolewski
byt na Politechnice Bydgoskiej na konferencji zwigzanej z bezpieczenstwem, czyli edukacja

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KOMISJI INFRASTRUKTURY (NR 241)

skierowang do studentéw. Panie inspektorze, wychodzi na to, ze byl pan tam niezgodnie
z prawem, bo zdaniem ministra infrastruktury Inspekcja Transportu Drogowego nie ma upraw-
nien, nie ma podstawy prawnej do tego, zeby prowadzic dziatania edukacyjne w zakresie BRD.
Takie jest stanowisko resortu i by¢ moze nawet pana przelozonego, a na pewno wcze$niejszego
inspektora transportu drogowego.

Naprawde przetnijcie ten temat, dajcie sobie spokdj, realizujcie dalej ten program, bo to jest
program potrzebny. On naprawde korzystnie wplywa na postawy mlodego pokolenia. Naprawde
bedziemy chwali¢ ITD wtedy, kiedy bedzie prowadzita szeroko zakrojone dzialania zwigzane
z edukacja i bezpieczenstwem drogowym. O to wlasnie chodzi. O to wlaénie chodzi, zeby
byto bezpieczniej. Rowniez wtedy, gdy sg do tego wykorzystywani inspektorzy, jest to sprawa
potrzebna i pozadana. Na pewno nie bedziemy wam tego zarzucac. ZarzucaliScie to nam, ale
mimo wszystko robicie to samo. Wiekszego pomieszania z poplgtaniem trudno znalezé. Nie
bylo pana inspektora Konkolewskiego wczoraj na Politechnice Bydgoskie;j?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie poéle, prosze zmierzaé do konca.

Posel Rafal Weber (PiS):
Przeciez sa zdjecia, panie inspektorze. Bardzo dobrze, ze pan tam byl. To jest wasze zadanie.
Prowadzenie edukacji zwigzanej z bezpieczenstwem tez jest zadaniem Inspekcji Transportu
Drogowego i powinniScie je prowadzic.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Jako kolejna glos zabierze pani postanka Matysiak. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Bardzo dziekuje. Chcialabym poruszyc jeszcze dwie kwestie, kwestie zwigzang z mlodymi
kierowcami. To jest informacja i wskaznik, ktory pogorszyl sie w przeciwienstwie do wielu
innych. Liczba wypadkéw spowodowanych przez mlodych kierowcow w wieku od 18 do 24 lat
wzrosta. Jakie rozwigzania proponujg panstwo wprowadzi¢, zebySmy w tym roku mieli tutaj
poprawe, zwlaszcza ze tych kierowcoéw bedzie coraz wiecej? Przypomne, ze dajemy mozliwoscé
uzyskania prawa jazdy 17-latkom. To mnie interesuje.

Druga kwestia to kwestia urzadzen transportu osobistego, hulajnég. Jak chcecie panstwo
eliminowac¢ z ulic, z chodnikéw pojazdy, ktore poruszajg sie z nadmierng predkoscig? Wiemy,
ze mamy limit poruszania sie wynoszacy 20 km/h, ale jest mnéstwo urzadzen, ktore rozwijajg
o wiele wyzsza predko§é. Chcialabym dopytac, ile w 2025 r. 0osob ukarano za poruszanie sie
takimi niezgodnymi, niedopuszczonymi do poruszania sie po ulicach pojazdami. Ten sam temat
dotyczy roweréw, ktore tak naprawde nie sg rowerami, tylko motorowerami. Nagminnie w bardzo
duzych miastach, takze w Warszawie, takimi pojazdami poruszajg sie czesto kurierzy. Jaka jest
propozycja wyeliminowania tych pojazdéw?

Dodam, ze te statystyki bedg gorsze juz za ten rok. Wezoraj w Kutnie zginal 52-latek.
To tragiczne zderzenie na hulajnogach nastolatka i osoby dorostej. Ten dorosly mezczyzna
zmarl. Oboje uczestnicy poruszali sie na hulajnogach. Niestety, za poprzedni rok mieliSmy...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
A mieli kaski, czy nie?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Panie ministrze, mozemy dyskutowaé o obowigzku kaskow, ale panstwo wprowadzacie obowigzek
tylko do 16. roku zycia, tak jakby gtowy do 16. roku zycia byly wazniejsze niz gtowy wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Pani posel, pamieta pani te dyskusje, w ktorych niektorzy nie chcieli, zeby§my wprowadzili
nawet do 16. roku zycia?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Tak, ale méwiliSmy o tym... Jeszcze jedna rzecz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo... Bardzo prosze konczy¢.
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Posel Paulina Matysiak (niez.):
Tylko przypomne swdj tok argumentacji z tych dyskusji, poniewaz w tych dyskusjach §rodo-
wiska rowerowe nie chcialy, zeby wprowadzac¢ obowigzek korzystania z kaskéw na rowerach.
Nie chce rozwijaé tego watku, bo to jest olbrzymia dyskusja...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
...natomiast mamy tutaj niekonsekwencje, jezeli chodzi o propozycje z ministerstwa, bo, jak
wida¢, glowy niektorych sg wazniejsze niz wszystkich uczestnikow.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
Niekonsekwencje?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Pani posel, to pani byta za tym, zeby rowerzySci nie mieli kaskéw, na mity Bog.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie ministrze, momencik.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Szczyt hipokryzji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo... Czy pan minister bedzie sie odnosit?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Tak, bardzo chetnie sie odniose, bo to jest szczyt hipokryzji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, panie ministrze. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Nie lubie hipokryzji, pani posel. Pamietam to spotkanie i pamietam, jak pani byla stronnikiem
srodowisk rowerowych, ktore mowily, zeby absolutnie nie bylo obowigzku dla rowerzystow. Argu-
menty, ktore padaly, byly zupelnie absurdalne — pamietam, jak silne byto lobby wtedy na tych
spotkaniach - zeby dotyczylo to tylko oséb na hulajnogach, bez rowerzystow. Przychodzily
stowarzyszenia przeprowadzane m.in. przez panig, pani robila zespoly i pani na tym réwniez
lobbowala, wiec bardzo prosze. Jezeli w tej chwili méwi pani o tym, ze to byl btad, to prosze sie
do tego przyznad, i tyle, bo naprawde rozmawiamy o...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Jedng rzecz musze sprostowac. Bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie. Szanowni panstwo, czy jeszcze ze strony... Rozumiem, ze to zamyka?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Przepraszam, ale bardzo prosze mi powiedziec...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, pani posel. Bardzo uprzejmie panig prosze, aby nie udzielac sobie samemu glosu.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Prosze o minute.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zamykam dyskusje.
Szanowni panstwo, przystepujemy do zaopiniowania powyzszego dokumentu.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
To jeszcze tylko odpowiem na pytanie.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Odpowie pan minister na pytanie?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, tak, tak, odpowiem na pytanie, oczywiscie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Pan posel Weber powinien w tej chwili, jak rozumiem, bi¢ sie w piersi, i to bardzo mocno, jak
pyta o rozporzadzenie o znakach i sygnatach, ktére powinno by¢ procedowane od 2022 r. Stra-
ciliScie dwa lata. Nic nie zrobiliScie. W 2022 i 2023 r. nic nie zrobiliscie. Teraz dopiero my sie
za to zabraliSmy, bo jest strata dwoch lat. Te przepisy mialy wejs¢ w zycie do wrzesnia 2026 r.
Moze pan sie §miac, ale to jest problem bardzo powazny i bardzo wazny. Do wrze$nia 2026 r.
te przepisy powinny wejs¢ w zycie. W tej chwili w projekcie, ktory jest procedowany, proponu-
jemy przedtuzenie tego okresu o dwa lata, bo po prostu trwajg prace. JesteSmy po przetargu.
Instytut Transportu Samochodowego i Instytut Badawczy Drog i Mostow sg w to zaangazowane
i chcemy po prostu nadgonic ten czas, ale sg procedury, sa...

Posel Rafal Weber (PiS):

Trzy lata minely.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

A co zrobil pan? Co pan zrobit? Wie pan...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie ministrze...

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Nie ma nawet co dyskutowacé. Po prostu byliécie leniami, nie robiliscie tego, co do was nalezy.

Co do S19, w tej chwili trwa procedura Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad
zwigzana z tym, ze firma Mostostal Warszawa zeszla z placu budowy tego odcinka. Tak jak
wspomnialem, sprawa zostala przez generalng dyrekcje oceniona w ten sposob, ze doszlo do prze-
kroczenia przepiséw i kontrakt zostal rozwigzany. Sprawa skonczy sie pewnie w sadzie. Trwa
inwentaryzacja. Szacunki generalnej dyrekcji sg takie, ze na przetomie sierpnia i wrze$nia
bedzie postepowanie przetargowe na ten odcinek, ktory jest realizowany.

Chcialem réwniez przypomniec i jeszcze raz poinformowac panstwa, ze decyzjg ministra
Klimczaka zostata wprowadzona waloryzacja dla firm wykonawczych, bo to byt duzy problem
dla kontraktow, ktore zostaly zawarte przed okresem wojny w Ukrainie. To jest najwyzsza
waloryzacja w stosunku do tego, co bylo w latach poprzednich, do maksymalnego poziomu,
czyli do poziomu 25%, czyli do poziomu limitu, ktory wynika z kontraktow. W ten sposob walo-
ryzowane bedzie ponad 60 kontraktow. Wiele firm — w tym firm polskich — mialo duze ktopoty
zwigzane z tym, ze przez wojne wzrosly ceny materiatéw, koszty osobowe, rowniez ceny paliwa.
W ten sposob realnie wspieramy ten proces inwestycyjny.

Co do mlodych kierowcow, to okres probny, jazda z osobg towarzyszaca to sa te propozycje
i przepisy, ktére majg poprawic te statystyki. Zalezy nam na tym, zeby mlodzi kierowcy jezdzili
bezpiecznie. Co do hulajnég, mamy przygotowany projekt ustawy o nadzorze rynku. W ramach
tej ustawy bedzie wyznaczony Transportowy Dozér Techniczny do kontroli nad rynkiem
pojazdow, ktore beda sprowadzane, szczegblnie z Chin. Proponujemy rowniez wprowadzenie
pewnych oplat, z ktérych bedzie prowadzona taka dzialalnoéé jak chocby zakup hamowni
na potrzeby Policji, strazy miejskich, ktére bedg mogly sprawdzaé pojazdy, hulajnogi, ktére
czesto majg wlasnie te urzadzenia, ktorymi mozna sobie odblokowac predkosé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Czy moge 30 sekund?

Glosy z sali:
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, tak jak powiedzialem, przystepujemy do zaopiniowania dokumentu
i do glosowania. Szanowni panstwo, czy wobec tego jest przeciw wobec przyjecia rzadowego...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Stysze, jest przeciw. Bedziemy glosowac za pomocg urzgdzenia elektronicznego. Bardzo prosze,
szanowni panstwo, aby panstwo postowie zalogowali sie do systemu za pomoca swoich kart.
Jezeli kto$ nie ma przy sobie karty, moze poprosi¢ w sekretariacie o wyrobienie tymczasowe;j.
Czy kto$ jeszcze nie zalogowal sie w systemie?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
A czy pan minister moze odpowiedzie¢ na moje pytanie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pani posel, bardzo panig prosze. Byly dwie rundy. Naprawde byla szansa, zeby zada¢ pytanie,
zeby odniesé sie do pana ministra. Naprawde, pani posel, apeluje. Apeluje do pani, zeby uprzejmie
pozwolita pani przeprowadzi¢ procedure do konca. Bardzo pani posel serdecznie dziekuje.
Wobec tego prosze o uruchomienie systemu do glosowania. Szanowni panstwo, kto jest
za pozytywnym zaopiniowaniem rzgdowego dokumentu zawartego w druku nr 2558? Kto jest
przeciwny? Kto sie wstrzymal? Bardzo prosze. Czy wszyscy panstwo oddali gltos? Dziekuje
bardzo, zamykam glosowanie. Prosze o wySwietlenie wynikow. Glosowaly 22 osoby. Za - 16,
przeciw — 6, nikt nie wstrzymat sie od glosu. Stwierdzam, ze Komisja pozytywnie zaopiniowala
przedstawiony dokument.
Musimy jeszcze wybraé posta sprawozdawce. Bardzo prosze, zglasza sie pan przewodniczacy
Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lameczyk (KO):
Na sprawozdawce proponowalbym pana przewodniczacego Mirostawa Suchonia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo panu przewodniczacemu dziekuje. Wyrazam zgode. Czy sg inne kandydatury? Nie
stysze. Czy jest sprzeciw?

Posel Rafal Weber (PiS):
Jest sprzeciw.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jest sprzeciw. Wobec tego przystepujemy do glosowania.

Bardzo prosze, kto z pan postanek i panéw postow jest za pozytywnym zaopiniowaniem
propozycji pana przewodniczacego Stanistawa? Kto jest za? Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymat?
Czy wszyscy panstwo oddali glos? Dziekuje bardzo, zamykam glosowanie. Prosze o wyswietlenie
wynikéw. Glosowaly 23 osoby. Za — 16, przeciw — 7, nikt nie wstrzymat sie od glosu. Stwier-
dzam, ze Komisja podjeta decyzje i wybrata mnie na sprawozdawce, za co bardzo serdecznie
panstwu dziekuje.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Zamykam posiedzenie Komisji
Infrastruktury.

Bardzo serdecznie dziekuje panu ministrowi i wspotpracownikom, przedstawicielom instytucji
oraz naszym partnerom spolecznym za udzial w posiedzeniu Komisji. Informuje, ze protoko6t
posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekreta-
riacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
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