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10 czerwca 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Cen-
trum), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— informacja na temat finansowania i realizacji Hubu Produkcyjno-Rozwojowego
EMP SA w kontekscie przygotowania do produkcji samochodéw elektrycznych
i rozwoju technologii wspierajacej elektromobilnosé.

W posiedzeniu udzial wzieli: Eliza Zeidler sekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow Panstwowych wraz
ze wspélpracownikami, Dariusz Kucel dyrektor Departamentu Elektromobilnosci, Paliw i Gospodarki
Wodorowej Ministerstwa Energii, Bartosz Arabik zastepca dyrektora Departamentu Innowacji i Efek-
tywnosci Energetycznej i Marcin Janiak zastepca dyrektora Departamentu Funduszy Europejskich
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Piotr Wrébel zastepca dyrektora Departamentu Prawnego Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wraz ze wspélpracownikami, Maciej Mazur
prezydent E-Mobility Europe oraz Cyprian Gronkiewicz prezes zarzadu ElectroMobility Poland SA wraz
ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Kamila Seligowska, Jakub
Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, w szczegblnosci panig minister Elize Zeidler, sekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow
Panstwowych. Witam bardzo serdecznie pania minister wraz z zespolem. Jest z nami pani Monika
Gawlik, dyrektor Departamentu Spétek Paliwowo-Energetycznych Ministerstwa Aktywow
Panstwowych. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Ministerstwa Klimatu i Srodowiska.
Sa z nami pan Bartosz Arabik, zastepca dyrektora Departamentu Innowacji i Efektywnosci
Energetycznej w MKIS, oraz pan Marcin Janiak, zastepca dyrektora Departamentu Funduszy
Europejskich w tymze ministerstwie. Rowniez bardzo serdecznie witam przedstawicieli Mini-
sterstwa Energii. Jest z nami pan Dariusz Kucel, dyrektor Departamentu Elektromobil-
nosci, Paliw i Gospodarki Wodorowej. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. S z nami pan Piotr Wrébel, zastepca
dyrektora Departamentu Prawnego, oraz pani Zanna Biatek, kierownik Wydzialu Innowacji.
Panig kierownik mam dwa razy zapisanag, tak ze witam panig podwdjnie... Niezwykle serdecznie
witam przedstawicieli ElectroMobility Poland SA. Jest z nami pan Cyprian Gronkiewicz,
prezes zarzadu. Witam bardzo serdecznie, panie prezesie. Jest z nami réwniez dyrektor do spraw
komunikagji i relacji zewnetrznych w spoltce, pan Pawel Tomaszek. Witam rowniez bardzo
serdecznie. Witam rowniez pana Macieja Mazura, prezydenta E-Mobility Europe. Panie prezydencie,
witam bardzo serdecznie. Jak wida¢, mamy prezydentow tych dobrych i tych jeszcze lepszych...

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie informacja na temat finan-
sowania i realizacji Hubu Produkcyjno-Rozwojowego EMP SA w kontekScie przygotowania
do produkecji samochodéw elektrycznych i rozwoju technologii wspierajacej elektromobilnosé.
Przedstawi jg minister aktywow panstwowych, minister klimatu i §rodowiska, prezes Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz prezes ElectroMobility Poland SA.
Czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Przystepujemy...

Jest uwaga do porzadku dziennego? Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, wnosze o sprawdzenie kworum.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie przewodniczacy, jezeli bedzie sytuacja, ktéra bedzie wymagata kworum, to oczywiScie
zgodnie z procedurg i regulaminem Sejmu takie kworum zostanie sprawdzone. Na dzisiaj,
na ten moment, takie;...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Posiedzenie Komisji wymaga sprawdzenia kworum.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zachecam pana przewodniczacego do siegniecia po opinie Biura Analiz Sejmowych w tej
sprawie. One sg jednoznaczne. Kworum jest wymagane, co za tym idzie, wymaga roéwniez
sprawdzenia w sytuacji, w ktorych podejmowane sg decyzje, ktore zgodnie z regulaminem
wymagaja kworum. Tu nie ma takiej decyzji, nie ma takiej sytuacji. W zwigzku z tym, jezeli
nie ma uwag do porzadku dziennego...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Jest!

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jest jakas uwaga? Bardzo prosze.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Tak. Szanowny panie przewodniczacy, chcielibySmy wprowadzi¢ dodatkowy punkt z panem
ministrem, z panami postami dotyczacy obecnej sytuacji. Prosimy o przeglosowanie w ramach
porzadku obrad.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje za ten wniosek. Zostanie on przeze mnie rozpatrzony. Natomiast obecnie przecho-
dzimy do rozpatrzenia porzadku dziennego.
Bardzo serdecznie jeszcze raz witam przedstawicieli rzadu, przedstawicieli spétki. Szanowni
panstwo, kilka dni temu nastapita bardzo wazna...

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Ale my sie nie zgodziliSmy z...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

...uroczystosc, ktorg, jak mysle, obserwowaliSmy wszyscy jako zainteresowani elektromo-
bilnoscia, i tym, zeby wykorzysta¢ rowniez szanse rysujace sie przed polskg gospodarka.
Oto6z w wyniku konkursu ElectroMobility Poland pozyskato dofinansowanie ze strony Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Jest to wejScie kapitalowe
do spotki — ponad 4 mld zl. I to pozwala na uruchomienie prac zwigzanych z przygotowaniem
do produkeji samochodéw elektrycznych w Polsce. I to jest okazja do tego, aby§my jako Komisja,
w przedmiocie ktorej jest rowniez kwestia elektromobilnoSci, mobilnosci, transportu, wystu-
chali stosownej informacji ze strony zar6wno ministerstwa, jak i spotki. Jest to tez, szanowni
panstwo, okazja do tego, zeby zobaczy¢ i przekona¢ sie na wlasne oczy i uszy, ze nasze panstwo
przeszlo od etapu réznego rodzaju prezentacji w PowerPoincie, pustych zapiséw, do realizacji
konkretnych, rzeczowych intereséw naszego panstwa.

Bardzo serdecznie prosze panig minister Elize Zeidler o przedstawienie tej informacji.
OczywiScie, pani minister, rozumiem, ze glos réwniez zabiorg przedstawiciele spotki. Prosze
sygnalizowac. Takze przedstawiciele innych ministerstw... A p6zniej przeprowadzimy debate
w tej sprawie. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow Panstwowych Eliza Zeidler:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, dziekuje bardzo. Dziekujemy bardzo za zaproszenie
i wole poruszenia jakze waznej tematyki elektromobilnosci. Nieco mnie pan przewodniczacy
wyreczyl tym tytulem i kilkoma zdaniami wprowadzenia do momentu, w ktérym aktualnie sie
znajdujemy — poniewaz faktycznie projekt elektromobilnos$ci, a projekt powszechnie nazy-
wany projektem Izera, byl czym§ zupelnie iluzorycznym, nieistniejacym. Jedynym obrazem
tego dokladnie byla jaka$ prezentacja i mamienie, ze uda sie co$ zrobié. Ten projekt, kiedy go
przejmowaliSmy — bo nie mieliémy innego wyjscia — pochtonat juz bardzo duzo publicznych
pieniedzy. Zastanawiali$émy sie, co z tym mozna zrobié. A wiedzieliémy, ze elektromobilno$c¢
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to wyzwanie, ale to tez wygoda i konieczno§é, ktérymi trzeba dobrze zarzadzié, azeby nasza
gospodarka rozwijala sie w sposob odpowiedni, z odpowiednim tempem, nie uciekajgc za bardzo
od zachodniego Swiata.

Dlatego przyjeliémy to jako nowe wyzwanie, podeszliémy do tego w zupelnie nowy sposob
i faktycznie w tym momencie jesteSmy w bardzo istotnym punkcie. Zostala zawarta umowa
inwestycyjna. Spétka w wyniku przeprowadzonego konkursu przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska uzyskala pozyczke w ramach programu KPO, ale tez zostal dokonany kolejny
krok, poniewaz zostal dokonany wybor i zostalo podpisane porozumienie z partnerem techno-
logicznym. Jest to bardzo obiecujgca wspoélpraca. OczywiScie wymaga ona jeszcze doszczegolo-
wienia i zawarcia umowy inwestycyjnej, ktora spétka planuje zawrzeé jesienia, jezeli wszystkie
kwestie zostang ostatecznie doprecyzowane, uzgodnione —i ten projekt wejdzie w kolejng faze.

Partner technologiczny — chyba nikomu nie trzeba przedstawiac — jest powaznym partnerem
prezentujgcym podejscie do tego projektu, ktore jest dla nas odpowiednie, a wiec podejScie
partnerskie z odpowiednim transferem technologii, ale tez z odpowiednim zaangazowaniem
europejskich podmiotéw, ale w szczegblnosci polskich — co réwniez wpisuje sie w realizowany
aktualnie przez nas priorytet Ministerstwa Aktywow Panstwowych i rzadu pana premiera
Donalda Tuska, czyli local content. To dla nas tez jest wazne, azeby te kompetencje znalezé,
zbudowac i rozwija¢ w Polsce, i mie¢ w tym zakresie jak najwiekszg niezaleznos¢. Hub, o ktorym
dzisiaj chcemy porozmawiac i wiecej szczegdléw przedstawié, czyli hub produkcyjno-rozwojowy
w obszarze elektromobilnosci, to jeden z elementéw tego duzego projektu realizowanego przez
spotke Skarbu Panstwa, spotke ElectroMobility Poland SA.

Jezeli pan przewodniczacy i panstwo pozwola, prezes zarzadu spotki, pan Cyprian Gronkiewicz,
przedstawitby szczegoly dotyczace tego projektu, a potem pozostaniemy do dyspozycji, jezeli
pojawig sie jakie$ pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pani minister, bardzo serdecznie dziekuje i bardzo prosze, panie prezesie, o przedstawienie
informacji i prezentacji.

Prezes zarzadu ElectroMobility Poland SA Cyprian Gronkiewicz:

R.K.

Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, szanowni panstwo,
dziekujemy za zaproszenie i mozliwo§¢ przedstawienia projektu ElectroMobility Poland. Chcemy
z panstwem omo6wic ten projekt jako nowy pomyst i co to jest hub elektromobilnoSci. To jest nie
tylko marka samochodu, ale réwniez przemyst, nowe technologie. EMP wchodzi w ten projekt
z mniejszym ryzykiem, z wiekszg skala, z wiekszg wartoscig dla gospodarki. Bedzie to kluczowe
polaczenie kilku elementow, czyli produkcji, R&D oraz budowy lokalnego tancucha dostaw.
Polska bedzie tworzy¢ przemyst nowej mobilnosci, a nie tylko sam samochod.

Jezeli chodzi o agende, krotko przedstawie panstwu koncepcje tego projektu, dlaczego
rynek sie zmienia, partnera strategicznego, pozycje w Europie oraz efekt regionalny i krajowy
tego projektu, oraz podsumuje kluczowe elementy, ktére w takiej pigulce przedstawiam —o czym
jest ten projekt.

Nowa koncepcja EMP zamienia projekt wysokiego ryzyka, czyli budowe samej marki
na licencji, w platforme rozwoju przemystowego w przemyst nowej mobilnosci. Partnerstwo
z firmg Foxconn i finansowanie pozyskane z NFOS-u tworza fundamenty dla realizacji tego
projektu. Projekt nie opiera sie tylko na sprzedazy jednego modelu, ale na budowie calego
ekosystemu, o ktorym za chwile opowiem. Najwieksza zmiana — EMP ma by¢ katalizatorem
kompetencji technologii, ma rozwija¢ dostawcéw w Polsce.

Automotive obecnie przechodzi najwiekszg zmiane od dekad i wlasnie w takich momentach
mozna zmienié¢ uklad sit na rynku. Samochdd przestaje by¢ gtownie urzadzeniem do przemiesz-
czania, a jest platformg technologiczna. O wartoéci decyduje juz software, elektronika, dane,
Al, integracja z energetyka. To wprowadza do automotive’u samochdd elektryczny. Polska
ma silng baze produkcyjna, ale mozemy awansowac w tym tancuchu wartosci nie tylko do roli
dostawcy komponentdow, ale do roli wspoéitworzenia technologii. I EMP wlasnie bedzie wpro-
wadzalo te zmiane — czyli nie tylko produkowac, ale uczy¢ sie od partnera technologicznego,
rozwija¢ wlasne kompetencje, lokalizowac produkcje, lokalizowaé¢ R&D w Polsce.

Dawniej czy poprzednio takim sercem samochodu byt silnik elektryczny, teraz jest bateria,
connectivity, software, platforma. W 2030 roku juz potowa samochodéw sprzedawanych
w Europie to bedg samochody elektryczne, wiec widzimy duzg adopcje tych samochodéw
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na rynku europejskim oraz réwniez na rynku polskim — gdzie rok do roku mamy ponad 150%
przyrost sprzedazy tych samochodow. Nowa koncepcja to nie jest licencjonowanie marki, ale
budowa catego hubu przemyslowego. Budujemy zaklad produkcyjny pelnoskalowy. To nie
jest montownia. To jest spawalnia, lakiernia, montaz, montaz baterii, silnika elektrycz-
nego, czyli serca samochodu elektrycznego. Lokalizujemy juz od pierwszego dnia produkcji
do 70% komponentéw na rynku europejskim, minimum 50% na rynku polskim. Budujemy R&D,
czyli centrum technologiczne, mamy zapewniony transfer technologiczny od partnera, uczymy sie
projektowania samochodéw — poszczegblnych obszarow — od architektury elektronicznej, elek-
trycznej, przez baterie, przez systemy software’owe, budowe nadwozia, podwozia, platformy
i te kompetencje bedziemy wraz z rozwojem hubu produkcyjnego i R&D pozyskiwac.

Partnerem strategicznym dla tego projektu jest firma Foxconn. W kilku slowach o firmie
Foxconn - jest to najwiekszy dostawca elektroniki globalnie na §wiecie, ktéry ma 46% rynku.
Jego przychody to jest 260 mld dolaréw, zajmuje 28. miejsce w rankingu Fortune Global 500.
Jest to dzialalno$¢ skupiona nie tylko na elektronice, ale rowniez na nowoczesnych tech-
nologiach, czyli na serwerach Al. Wspélpracuje z najwiekszymi firmami technologicznymi
na §wiecie, jak Apple, Google, OpenAl, NVIDIA. Pokazuje, ze jest firmg elastyczng, budujacag
kolejne kompetencje — przyktadem jest wlasnie Al, gdzie kilkanasScie lat temu firma rozpoczeta
budowe serweréw, kart graficznych i dzisiaj ma ponad 40% rynku...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przepraszam. Panie przewodniczacy Adamezyk, bardzo bym prosil, zeby nie przekrzykiwac pana
prezesa — bo bardzo zle sie wystuchuje tej informacji, przy tym, jak pan probuje przekrzyczec.
Tak ze bardzo bym prosit uszanowa¢ naszych gosci. Dziekuje bardzo.

Prezes zarzadu ElectroMobility Poland SA Cyprian Gronkiewicz:

Firma Foxconn réwniez przez firme Foxtron, czyli firme siostrzang, rozwija obecnie galgz
przemystu zwigzang z elektromobilnoécia. Juz ma opracowang platforme, samochody... Nasze
joint venture, ktore chcemy tworzy¢, bedzie opieralo sie juz na kolejnej generacji tych platform.
Mamy zapewniony transfer know-how, czyli cale IP wytworzone zostanie w JV. To JV bedzie
mialo wiekszo§¢ po stronie polskiej, jezeli chodzi o udzial. Jest to bardzo wazne, ze oérodek
decyzyjny zostanie w Polsce. Czyli mamy transfer know-how, budujemy platforme, budujemy
swoje kompetencje technologiczne w zakresie rozwijania na bazie platformy kolejnych modeli
samochodow elektrycznych. I cate IP wytworzone przez to JV zostaje w Polsce. Mamy licencje
na podwozie tego samochodu z wylacznoScig na catg Europe, wiec jest to dla nas bardzo dobra
wiadomo§¢ — poniewaz bedziemy mogli sprzedawac na wylacznoéé te samochody nie tylko
w Polsce, ale rowniez w Europie. )

Projekt Foxconn staje sie filarem nowej industrializacji Europy Srodkowe;j. Jest to, mozna
powiedzieé, pierwsza fabryka Foxconna w Europie, w ktérg jako inwestor prywatny inwestuje
srodki finansowe. Jest to zaplecze do ekspansji na Europe, jezeli chodzi wlasnie o samochody
elektryczne. Dzigki tej wspotpracy budujemy zaplecze produkcyjne, pelnoskalowy zaktad, budu-
jemy kompetencje, budujemy R&D, taficuch dostaw, rozwijamy polskich dostawcow, wzmac-
niamy kompetencje w zakresie IT, cyber security, software’u, connectivity, V2X. I takim celem
strategicznym jest przeksztalcenie wladnie tej starej technologii, czyli silnikéw spalinowych,
w te nowa technologie samochodéw elektrycznych.

Cel to jest wyprodukowanie pierwszego samochodu, czyli SOP, start produkgcji, na koniec
roku 2029. Rozpoczecie budowy zakladu nastapi poczatkiem 2027 roku. Spotka posiada juz
wszystkie pozwolenia, jezeli chodzi o pozwolenia Srodowiskowe, budowlane, umozliwiajace
rozpoczecie inwestycji oraz ma wybranego generalnego wykonawce, wynegocjowane umowy.
Obecnie jestesmy w trakcie negocjacji i finalizacji uméw JV z partnerem strategicznym, ktore
chcemy podpisac jesienia. Rozpoczynamy proces zwigzany z notyfikacja w Komisji Europejskie;j,
poniewaz tego typu JV musi posiadac¢ rowniez odpowiednie zgody. Celem jest wyprodukowanie
pierwszego samochodu elektrycznego w czwartym kwartale 2029 roku.

To tyle, jezeli chodzi o informacje ze strony spélki. Bardzo dziekuje. Jezeli sg pytania, chetnie
odpowiem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Czy na tym etapie przedstawiciele pozostalych ministerstw?
Czy raczej, jezeli pojawig sie pytania, to... Jezeli pojawig sie pytania, dobrze. Dziekuje bardzo.
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W takim razie otwieram dyskusje. Bardzo prosze, kto z pan postanek i panow postow
zglasza sie do zabrania glosu?
Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Marek Sowa. Panie posle?

Posel Marek Sowa (KO):

Dziekuje bardzo. Mysle, ze te wnioski postéw PiS-u o kworum, o wprowadzenie innych punktéw
do porzadku obrad, byly z ich punktu widzenia po prostu uzasadnione —bo przeciez pamietamy te
slajdy premiera Morawieckiego, ktory zapowiadal milion samochodéw elektrycznych w roku 2025.
Jezdzilo 130 tysiecy, z tego 60 bylo kupionych w latach 2024-2025. Ale co wazniejsze,
35 tysiecy z tych samochodéw mialo byé wyprodukowanych w fabryce Izera w Jaworznie.
Niektorzy mowili, ze tam... No i to pokazuje po prostu, ile sg warte, czy ile byly warte, te plany,
o ktorych tak szumnie moéwiliScie, a ich po prostu w rzeczywistosci nie realizowaliscie.

Ja, dziekujac za te prezentacje jako mieszkaniec Matopolski Zachodniej, chciatbym zaape-
lowac do pani minister, ale rowniez przede wszystkim pewnie do prezesow — zeby myslac o tych
kooperantach polskich, nie ograniczac sie wylacznie do Slaska czy do Jaworzna. My mamy teren,
ze tak powiem, dokladnie taki sam, jaki jest w Jaworznie. To sg tereny pogérnicze i po przemysle
ciezkim. One sg po prostu w pelni przygotowane, tez w wielu miejscach doskonale uzbrojone,
do tego, zeby mozna tam bylo wprowadzic¢ nowe funkcje przemystowe. Wiem, ze jest otwartoscé
ze strony samorzadowcow — czy to powiatu oSwiecimskiego, chrzanowskiego, ale tez pewnie
pozostalych powiatow — do tego, zeby tez pozyskiwaé inwestorow. I to robig — zeby po prostu
ten impuls prorozwojowy, ktory bez watpienia bedzie dzieki takiej fabryce oddziatywat zdecydo-
wanie szerzej... Tym bardziej ze jesteSmy w procesie transformacji energetycznej i ona bezkosz-
towa po prostu nie bedzie. A tu widzimy szanse na to, zeby mogtly by¢ realizowane projekty,
ktére dajg nowe zycie dla tych obszardw, ktore dla tej dzialalnoéci przemystowej kiedy$ byly
dedykowane i sg po prostu do tego w pelni przygotowane, dysponujac tez odpowiednig kadra,
zapleczem i infrastruktura. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje panu przewodniczgcemu, marszatkowi Sowie.
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.
Kmita sie zglaszal najpierw? Dobrze, pan poset Kmita, bardzo prosze.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, rzeczywiscie posadowienie fabryki
dawnej Izery w Jaworznie dawato ogromne szanse takze Matopolsce Zachodniej na rozwdj i ten
temat powinien by¢ kontynuowany — tym bardziej, ze premier Donald Tusk w Trzebini trzy
lata temu obiecywal wsparcie dla terenéw pogoérniczych, dla terenéw, gdzie wystepujg zapa-
dliska i zalewiska. Powiedzial o natychmiastowym wsparciu w kazdym mozliwym zakresie.
Gmina Trzebinia otrzymala wtedy od Skarbu Panstwa niewielki utamek wartosci, jako swoistg
rekompensate za wystepujace zapadliska i zalewiska — 27 hektarow w obrebie Gor Luszowskich.
To jest w bezpoSredniej bliskoSci z wojewodztwem §lgskim i wiasnie z miastem Jaworzno.
Stad moje pytanie do kierownictwa zaangazowanego w ten rozwdj — czy jestescie panstwo
takze w kontakcie z samorzgdami gminy Trzebinia, aby wykorzystac ten potencjal rozwojowy
gminy Trzebinia, ktora takze znajduje sie przy autostradzie A4? Ma wolne tereny inwestycyjne,
ktore sg bezpieczne i mozna tam inwestowaé. Chodzi o to, zeby w ramach pewnej rekompen-
saty po zamknieciu terenéw kopalnianych mozna bylo wykorzystac¢ ten teren, nie pogérniczy,
ale obszar pogoérniczy, do prowadzenia tych inwestycji w branzy okolosamochodowej. Mysle,
ze to jest ciekawa oferta, duzy, zwarty teren, 27 hektarow, ktory powinien by¢ wykorzystany
przy tym projekcie dotyczacym budowy polskiego samochodu elektrycznego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

R.K.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, ot6z wniosek ztozony przez pana posta Grzegorza Pude
wynikat z troski o to, ze frekwencja na dzisiejszym posiedzeniu Komisji jest bardzo niska.
Ona jest ponizej kworum — pan przewodniczacy o tym wie. Ale szczegélnie ze strony koalicji
rzadzacej obecnych jest obecnie o§mioro postéw — a powinno by¢ 21. A wiec zainteresowanie
ze strony rzadzacej koalicji projektem, ktory jest juz realizowany ponad 30 miesiecy, i stanem
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realizacji tej inwestycji jest bardzo marne. Stad wynikat ten wniosek o kworum, stad wynikat
wniosek o poszerzenie porzadku dziennego dzisiejszego posiedzenia.

A i tak na koniec dnia otrzymaliSmy faktycznie kolejny zestaw slajdow — jezeli poprzednie
zestawy slajdéw poprzedniego rzadu byly przypominane. JesteSmy na etapie kolejnej prezen-
tacji kolejnych slajdow, chciatem panstwu przypomnieé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jako kolejny glos zabierze pan posel Krzysztof Habura. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Habura (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Pani minister wspomniata o nowej koncepcji rozwoju elek-
tromobilnosci, o powstaniu i rozwoju hubu produkcyjno-rozwojowego. No ale skoro méwimy
o nowym, to to byl stary, tak? To byl okres 2016-2023. Ja bym poprosilt — bo to jest interesu-
jace... Pani méwila, ze tamten projekt pochlona} jakie§ pienigdze. Chcialbym sie dowiedziec,
jakie. I jakie zdarzenia spowodowaly, co sie stato albo co zaistnialo, ze odstgpiliSmy od tamte;
koncepcjii a tworzymy nowg koncepcje? Co stalo sie z produkeja planowang samochodu Izera?
Dlaczego on nie powstal? Jezeli méwimy o czym$ nowym, to warto jednak wréci¢ do korzeni
i wyjasnic tez dlaczego... A przede wszystkim, jakie pienigdze zostaly wydane i jaki jest efekt
tych inwestycji finansowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Czy sg inne zgloszenia?
Zgtasza sie pan poset Weber, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

Wysoka Komisjo, pani minister, szanowni panstwo, w bardzo dyskretny sposob na tej prezentacji,
na tych slajdach byta podana lokalizacja inwestycji — w zasadzie takim malym drukiem, gdzies
tam z boku - ze inwestycja realizowana w Jaworznie. Chcialem zapyta¢, w ktéorym miejscu
doktadnie? Czy na tym obszarze, ktory byl przygotowywany wlasnie w kadencji 2019-2023?
Czy ten teren zostanie przygotowany, czy zostal przygotowany na bazie specustawy, ktora
zostala przez Sejm w 2021 albo 2022 roku przyjeta? Specustawy, ktéra pozwalata dwom miastom,
Jaworznu, wlasnie miedzy innymi pod te fabryke, ale tez Stalowej Woli, pozyskac teren, ktory
nastepnie jest przeznaczany pod strategiczne inwestycje gospodarcze. Czy to jest to samo
miejsce? Czy to jest ta sama lokalizacja, czy stworzyli panstwo to w innej formule? Méwie
tutaj wlasnie o lokalizacji. I jaki teren zostanie po$wiecony na ten cel? Pytam tutaj o wielko$é
dziatki, na ktérej bedzie przeprowadzana ta inwestycja.

I odnoszac sie jeszcze do tej specustawy, pamietam wynik glosowan w poprzedniej kadencji.
Opozycja byta w moenym sprzeciwie, glosowala przeciw, kwestionowata — po prostu byta prze-
ciwna, zeby te obszary byly wykorzystane pod inwestycje strategiczne z punktu widzenia Rzeczy-
pospolitej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze o kolejne zgloszenia.
Zglasza sie pan poset Kamil Wnuk, bardzo prosze.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050):
Dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie glosu.

Tutaj czesc z panstwa mocno sie skupia na frekwencji, a chyba najwazniejsze jest to, zeby
byli parlamentarzysci z tego terenu, ktérego ta inwestycja dotyczy. I tutaj ciesze sie, ze glos
zabiera chocby pan przewodniczacy Marek Sowa, ktéry mieszka niedaleko tego terenu, o ktorym
moéwimy. Ja akurat bezposrednio mieszkam w Zachodniej Malopolsce, konkretnie w Sosnowcu,
obok Jaworzna, i znam ten temat dosy¢ dobrze jako mieszkaniec.

Musimy mie¢ na uwadze jedna rzecz, szanowni panstwo, ze te tereny, o ktorych méwimy,
to sg tereny, na ktorych kiedy$ dominowal przemyst gérniczy i hutniczy. Te wszystkie miejsco-
woéci... Niestety na terenie tego Zaglebia Dabrowskiego w 2015 roku zostala zamknieta ostatnia
kopalnia, a tylko w Sosnowcu tych kopaln bylo pie¢. Podobnie jest w sgsiednich miejscowosciach.
Dlatego nie ulega watpliwosci, ze taka inwestycja jest bardzo potrzebna nie tylko Polsce, ale
szczegolnie mocno potrzebna temu regionowi, gdzie rzeczywiScie te miejsca pracy sg niezbedne.

No i teraz rzeczywiscie — poprzedni rzad bardzo duzo méwit o realizacji tego samochodu elek-
trycznego. Tam padaly konkretne liczby, konkretne daty, konkretne realizacje. Ale to stowo nie
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zostalo dotrzymane, niestety, a jedyne, co zostalo zrealizowane, to zostal wyciety w pien las, kilka
tysiecy drzew. Ja to mowie z perspektywy wowczas nie parlamentarzysty, bo wtedy nie bylem
parlamentarzysta, wtedy bylem mieszkancem tego terenu. I to tak wygladalo, ze byl wyciety
las, a nie bylo realnej propozycji, jak ma to wygladac i co ma tam powstac. Méwie o rzeczach,
ktére od poczatku byly, jesli chodzi o harmonogram, niestety nierealne.

Dlatego niezmiernie sie ciesze, ze powstaje ten hub, niezmiernie sie ciesze, ze pozyskalismy
ponad 4,5 mld érodkéw z KPO, niezmiernie sie ciesze, ze w maju zostata podpisana przez mini-
sterstwo umowa — i bardzo mocno na panstwa licze. Licze na to, ze powstanie nowoczesny
zaktad, nowoczesne technologie i nowe miejsca pracy dla mieszkancéw Jaworzna, mieszkancéow
wojewodztwa §laskiego, ale takze mieszkancow wojewodztwa malopolskiego — bo to wszystko
jest bardzo blisko, jezeli chodzi o transport, jezeli chodzi o komunikacje. Takze jest to inwe-
stycja pod kagtem gospodarczym stricte, nie tylko pod kgtem technologicznym i innowacyjnym,
bardzo potrzebna w tym regionie. Dlatego mocno trzymamy za nig wszyscy kciuki. Mysle,
ze wypowiadam sie takze w imieniu mieszkancéw Jaworzna, Zaglebia, Matopolski i Slaska,
a takze samorzgdowcow z tych miejscowosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

R.K.

Bardzo prosze, kto z pan poslanek i panéw postéw chciatby jeszcze zabraé glos? Nie widze
chetnych.

To ja pozwole sobie, zanim oddam glos pani minister oraz wspétpracownikom, panstwu
ministrom oraz panu prezesowi, na kilka refleks;ji i pytan.

Rzeczywiscie projekt Izera spektakularnie upadt w 2023 roku, krancowa nieudolnosc, papie-
rowe plany, piekne prezentacje w PowerPoincie, ale nic za tym nie stalo. I to musialo skonczy¢ sie
katastrofa. Prawda jest taka, ze ten caly projekt opisuje nie tylko milion nieudacznych samo-
chodow premiera Morawieckiego, ale przede wszystkim fakt, ze nawet postowie PiS nie mieli
kompletnie zadnej §wiadomoSci ani wiedzy, gdzie ma powstaé ten projekt, jak ma by¢ realizo-
wany. Przypomne, posel Radostaw Fogiel wstawil sie tym i to jest jego chyba jedyne dokonanie
realne, ze ulokowat fabryke Izery w Goérach Izerskich. I to jest jakby konstatacja, ktora opisuje
ten projekt do 2023 roku. On musial upas§é, bo kompletnie nic nie stalo w wymiarze faktow
za tym projektem. To byly puste obietnice.

I oczywiScie byta ustawa, o ktérej panowie tutaj méwig. Ale ja bratem udziat w debacie, takze
o tej ustawie. I pamietam, jak w Komisji pytaliSmy owczesng wladze, dlaczego akurat ta dziatka,
dlaczego te dzialke, co ona ma takiego, czego nie majg inne dzialki w tym regionie? Nie potrafi-
liScie powiedziec racjonalnie i dzisiaj wiemy dlaczego. Ano dlatego, ze nie bylo zadnych konkret-
nych planéw na temat postep6w tej inwestycji. Mato tego, ja przypomne, ze upominali$émy sie
o0 zapis w tej ustawie, zeby ta dziatka stuzyla tylko celom zwigzanym z produkcjg samochodéw
elektrycznych. Innymi stowy, zeby nie mozna jej byto, gdyby nie poszlo, zachachmecic, prze-
kazaé, przejaé, tak jak na przyktad tej dziatki — to p6zniej dowiedzieliémy sie — w przypadku
CPK. I co? I mieliSmy racje, trzeba byto pilnowa¢ majatku panstwa, bo on po prostu wyptywat,
jak niemalze Wista z Beskidéw.

Tak ze, szanowni panstwo, zachecam do tego, zeby wykazac troche wiecej pokory i troche
stangé w prawdzie — bo rzeczywiScie to byl miedzy innymi powd6d naszego sceptycyzmu dla tej
specustawy. Byla dzialka, ale nie bylo zadnej gwarancji, ze na tej dziatce powstanie fabryka samo-
chodéw elektrycznych. I zachecam, zeby panowie wrécili do tych debat, tam odpowiednie zapisy sa.

Izera - spektakularna klapa. W 2023 roku stajemy przed decyzja, co zrobi¢ dalej. Mamy
nieudolny projekt, jezeli bedziemy kontynuowaé go w takiej formule, w jakiej byt kontynuowany,
no to z pewnoscig te samochody elektryczne nie wyjada nawet do 2050 roku.

Pojawia sie pomyst - sluchajcie, mamy Krajowy Plan Odbudowy, to jest moment, w ktérym
mozemy postawi¢ miedzy innymi na elektromobilno$¢ po to, zeby zapewni¢ odpornos¢ gospo-
darczg. Staramy sie o $rodki, walczymy o to, zeby KPO trafilo do Polski. Robimy to. Mamy
oczywiscie wieloletnie op6Znienie, jest szansa, zeby sfinansowac w ten sposob z tej czesci pozycz-
kowej budowe fabryki. Podejmujemy rozmowy z Komisjg Europejska. I jest zgoda na to, zeby te
srodki wykorzystaé dla dobra Polski. Czyli nie dosy¢, ze stawiamy projekt samochodu elektrycz-
nego z glowy na nogi, a w zasadzie z pozycji lezacej w pozycje stojaca, to jeszcze nadrabiamy
te potezne opdznienia w absorpcji Srodkow z KPO. Bo przypomne, gdybySmy tego nie zrobili,
to te Srodki, zamiast pomagacé polskiej gospodarce, po prostu by przepadty.
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W tym jednym projekcie, tej nieudolnej Izery, po prostu mamy panstwo PiS w pigulce, ktore
nie potrafi zarzgdzac¢ wielkimi projektami. Ma jakie$§ pomysly — i to oddaje — ale nie potrafi
w zaden sposob zarzadzaé skutecznie pomystami. I mamy kwestie Srodkéw finansowych, ktore
z powodow absolutnie ideologicznych po prostu woli przewali¢, niz zaciggna¢ na rzecz pracy,
na rzecz panstwa — co zresztg widzimy w systemie SAFE. 2023 rok, 2024 rok, jest decyzja —
przeobrazamy projekt, bierzemy ludzi, ktérzy sie znaja. 2026 rok, maj — podpisujemy umowe
po konkursie. Konkurs byt absolutnie transparentny, srodki moga by¢ jako dokapitalizowanie
spotki, jako inwestycja kapitatowa ze strony NFOS-u. I realizujemy nie tylko cele gospodarcze,
ale takze $rodowiskowe, ktore sg w tej sprawie niezwykle wazne. Przy okazji to daje nam czas
na to, zeby pomysle¢ nad zmiang profilu — czyli nie tylko montownia, ktérg proponowat rzad
PiS-u, nie tylko jak zwykle putapka §redniego dochodu i te wszystkie problemy, ktére sg zwia-
zane z transformacja — wychodzimy dalej. Proponujemy, zeby to byt hub, ktéry bedzie nie tylko
produkowatl, ale bedzie réwniez integrowal gospodarczo region — czyli bedg powstawaly firmy
wspolpracujace i wieksza wartosé zostanie w Polsce, a nie zostanie wyekspediowana na przy-
ktad do Azji — co wigzalo sie z pomystem Izery — ale bedzie to rowniez centrum rozwojowe,
co pozwoli na — po pierwsze, absorpcje technologii, po drugie — na ksztalcenie inzynieréw, ktorzy
beda stanowili jaki§ tam element w tym bardzo gospodarczo ptodnym regionie, jakim jest woje-
wodztwo $laskie i wojewodztwo matopolskie, jaki§ zaczyn. Tym bardziej ze mamy powstajgce
firmy technologiczne, chocby na podstawie ustawy, ktéra przyjeliSmy, tez zaproponowali$my...
Czyli ustawy, ktora umozliwia testy pojazdéw autonomicznych. Przypomne, to jest tez dorobek
naszej koalicji. Czyli idziemy do przodu. Podpisanie umowy, bardzo wazne §wieto, silny impuls
nie tylko dla regionu, ale takze dla naszego panstwa.

I oczywiscie ja rozumiem te wszystkie takie proby odwrécenia uwagi — tu kworum, tam
punkt, tu jakies... Ja rozumiem. To jest tak jak z wnioskami... Przed chwilg glosowaliSmy,
a stuchali$émy najpierw wniosku, odwolanie ministra Kierwinskiego. Trudno przygotowaé
dobry wniosek, jezeli minister dobrze pracuje. No i tak jak byl ten nieudolny wniosek o ostatnie
odwolanie ministra, tak mamy prébe zaklocenia posiedzenia Komisji, na ktérym ewidentnie
rzad premiera Donalda Tuska ma sie czym pochwalié.

I na koniec proponuje tez takie pytania, bo mysle, ze to jest niezwykle wazne. Chcialem
zapytac o ten hub rozwojowy. Jaki to bedzie mialo wymiar? Ilu docelowo inzynieréw pracujacych
nad rozwojem spotka bedzie zatrudnia¢? Co to oznacza dla lokalnej gospodarki? Czy jestesmy
w stanie wycenic, na przyklad do 2035 roku, jakie Srodki poplyna do lokalnej gospodarki? Krotko
moéwigc, do tych firm, ktére beda wspélpracowac. Jak to sie bedzie miato do sytuacji, w ktore;j
rzeczywiscie... Czy to moze, choc¢ czesciowo, zastgpié silny przemyst motoryzacyjny, ktory, jak
wiemy, byl w wojewddztwie Slaskim motorem rozwoju? MieliSmy, poczawszy od Bielska-Bialej —
moéwilem o tym gdzie§ - czyli motoryzacja Polski przez Fiata 126p... To my zrobiliSmy. Ale
w Tychach, pézniej Gliwice, czyli silny przemyst motoryzacyjny... Czy te firmy majg szanse
na to, zeby wej$¢ do grona dostawcow ElectroMobility?

I ostatnia rzecz, o ktorg chce poprosi¢. Podobnie jak pan marszatek Sowa... Bielsko-Biata —
zaglebie inzynier6w samochodowych, wielka historia zwigzana z przemyslem motoryzacyjnym,
czy szerzej maszynowym. Sg firmy, ktore sa globalnymi dostawcami dla przemystu motoryzacyj-
nego, posiadajg wiedze, doswiadczenie, znakomitg kadre. I tez zachecam do tego, zeby siegnaé
po te zasoby - bo to moze by¢ kolejny element, kt6ry buduje to portfolio wasnie w regionie, nie
tylko w nie tylko w Zagtebiu, nie tylko na Slasku, nie tylko w Matopolsce, ale takze na Podbeski-
dziu, do czego bardzo serdecznie zachecam i uprzejmie sie upraszam, i domagam. Dziekuje bardzo.

Zglasza sie jeszcze kto§?

Pan poset Wieczorek, tak? Bardzo prosze.

Posel Jarostaw Wieczorek (PiS) - spoza skladu Komisji:

10

Bardzo dziekuje. Skrajnie niesprawiedliwy manifest polityczny pan przewodniczacy wyglosit.
Ja mam tak naprawde moze dwa pytania do pani minister i do przedstawicieli ElectroMobi-
lity Poland. Czy prawda jest, ze w kwietniu 2024 roku zostalo wydane pozwolenie na budowe
fabryki samochodow elektrycznych? Bo jezeli tak bylo, to znaczy, ze inwestycja byla bardzo
dobrze przygotowana i opracowana do czasu mozliwosci rozpoczecia budowy fabryki samo-
chodow osobowych Izera. I rozumiem, ze to wylacznie polityczna decyzja byla, zeby odstgpié
od tego projektu. Bo by¢ moze — nie chce tutaj kategoryzowac jednoznacznie — jednak polski
samochdd troche przeszkadzal. Lepiej, zeby to byl samochéd niepolskiej produkeji w rozumieniu
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wlaScicielskim. Bo w ramach ElectroMobility Poland projekt Izera zakladat duzy udziat wtasci-
cielski, przede wszystkim Polski. I to jest takie podstawowe pytanie.

Drugie pytanie dotyczy tego — kiedy mozna sie spodziewaé¢ pozwolenia na budowe nowej
fabryki? Rozumiem, ze ona jest zupelnie odmienna. Czy tez bedzie wykorzystywany ten projekt
wykonawczy, ktory zostal przygotowany, tylko bedzie przeprocedowany, czy zmieniony?

Trzecie pytanie — jakie beda realne nakltady finansowe?

I czwarte — czy wlasciciel tego samochodu elektrycznego, ktéry bedzie produkowany...
Czy Polska bedzie jakimkolwiek udzialowcem tego przedsiewziecia, czy to bedzie wylacznie
wlaSciciel zagraniczny? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Adamczyk — bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje. Réwniez pytanie do pani minister.

Pani minister, bardzo prosze o precyzyjng odpowiedz na pytanie. Panstwo przejeliScie projekt
prowadzony przez poprzedni rzad. Pytanie —jakie decyzje administracyjne zwigzane z projektem
byly juz podjete, jakie przejeliScie, gotowe decyzje administracyjne? Czy decyzja Srodowiskowa
zostala przejeta przez panstwa od poprzedniej ekipy rzadowej? Czy projekt w trakcie jego przy-
gotowania, realizacji zostal przejety? A jezeli tak, jaki byl procent zaawansowania przygotowania
prac projektowych bezposrednich?

Trzecie pytanie, tozsame z pytaniem pana posta Wieczorka — czy w kwietniu 2024 zostalo
wydane pozwolenie na budowe? A jezeli tak, to czy po wydaniu pozwolenia na budowe ogtosi-
liScie panstwo przetarg na realizacje inwestycji? Czy przetarg zostal ogloszony, zakonczony?
Z jakim skutkiem? Czy wybrano wykonawce tego projektu? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Wiecej zgloszen nie widze. To ja tylko jeszcze dopytam - czy w 2024 roku byto jakie§ ostateczne
porozumienie technologiczne? Bo zeby budowac fabryke, to trzeba wiedzie¢, co budowaci co w tej
fabryce bedzie. A wiec pytanie, czy bylo jakiekolwiek porozumienie? Tak do kompletu.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Tak, to jest bardzo dobre pytanie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Szanowni panstwo, bardzo prosze panig minister...
Panie przewodniczacy... Panie przewodniczacy...
Bardzo prosze panig minister Elize Zeidler o udzielenie odpowiedzi, ustosunkowanie sie
do poruszonej tematyki. Oczywiscie, jezeli bedzie potrzeba zabrania glosu przez przedstawicieli
MEKiS badz tez Ministerstwa Energii, NFOS, spotki — to na pewno — tez prosze o sygnalizowanie.
Pani minister, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, bardzo dziekuje za te pytania, za komentarze.
Pozwole sobie zacza¢ od odpowiedzi na pytanie — chociaz nie taka tutaj moja rola — dlaczego
przedstawicieli koalicji rzadzacej jest niewystarczajaca ilo§¢ w ocenie opozycji? Wydaje mi sie,
ze odpowiedz jest prosta — poniewaz ten projekt byl przedstawiany juz na wielu forach, na zapro-
szenie kilku komisji. JesteSmy otwarci do dyskusji, do prezentacji tego projektu na tym etapie,
na ktorym on jest. Dlatego tez mys§le, ze wiedza po stronie koalicji rzadzgcej na temat tego
projektu i jego planéw... Nie powiem, ze jest wystarczajaca, ale istnieje — bo jesteémy w biezacym
dialogu, w rozmowach. Kazdy, kto jest zainteresowany, uzyskuje biezace informacje w tym
zakresie — czy to z publicznie dostepnych Zrodet, czy tez w wyniku zadawanych pytan.
Przechodzac do konkretnych pytan, w pierwszej kolejnosci pytania — moze to sg takie
troszeczke potgczone - zaczal zadawaé pan przewodniczacy Sowa. Chcialabym powiedziec,
ze lokalizacja Jaworzno to jest jeden z elementow tego, co zaczelo sie przed 2024 rokiem,
a co z réznych powodow chcemy wykorzystywac. Spotka wydata blisko p6l miliarda ztotych, nie
dajac w zasadzie realnego efektu. Jednym z elementéw wydatkowanych srodkow byta wycinka
drzew. I to wlaénie ta specustawa pozwolila wylgcznie na wycinke drzew.
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Posel Jarostaw Wieczorek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Za co kupili dziatke?

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:

Bo wycinka drzew -1 przeciwko temu glosowala 6wczesna opozycja — nie dawala zadnej gwarancji
realizacji projektu. Bo na tamten moment nie bylo zadnego pomystu na realng realizacje tego
projektu.

Posel Jarostaw Wieczorek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Za co kupili dziatke?

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
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Faktycznie projekt zakoniczyt sie w listopadzie 2023 roku, kiedy wygasta wspolpraca z 6wezesnym
potencjalnym partnerem. Bezposrednia przyczyna zakonczenia projektu na tamtym etapie byt
brak finansowania, brak jakichkolwiek perspektyw zagwarantowania takiego finansowania,
brak uruchomienia funduszu elektromobilnosci przez poprzedni rzad. Owczesne wiadze spotki
kierowaly wielokrotnie pisma informujace o potrzebach wsparcia w kwestii finansowania. Jako§
6wczesny rzad nie przychylit sie do nich i nie realizowat dalej projektu. W zwiazku z tym nie
mozna mowic o gotowym projekcie w sytuacji, kiedy nie ma zabezpieczonego finansowania
trwalego partnerstwa — ale partnerstwa, a nie pozycji dominujacej partnera, ktérego chce sie
do tego dopuszczaé. Prototyp, marka czy obecno§é na targach to nie sg fundamenty bizneso-
wego i przemyslowego podejscia do powaznego projektu.

A dzisiejszy projekt w ksztalcie, w ktorym go zbudowalisémy, ktory ma juz realne szanse
powodzenia, wlaénie oparty jest na stabilnym finansowaniu, na partnerze technologicznym
i na ograniczaniu ryzyk tego projektu.

Jezeli chodzi o watpliwosci co do kapitatu, to kapital polski w tej spétce — to jest oczywiste —
pozostanie i bedzie dawat odpowiedni udziat i odpowiednie kompetencje dla strony polskiej
w tym joint venture. Tak ze prosze sie nie martwic, to nie jest projekt, ktory planujemy sprzedaé
i odda¢ w cudze rece. To ma by¢ projekt polski.

Wracajgc do tematéw polskich — bo one sg dla nas najwazniejsze — i regionu, w ktérym
ma inwestycja by¢ realizowana, to tak, Jaworzno bylo tym elementem, ktory zastaliSmy
i wzieliSmy, bo to juz bylo co§, co bylo w tym projekcie. Zreszta majac na uwadze te wszystkie
uwarunkowania, w tym koniecznos¢ transformacji i to, o czym panowie méwiliscie, to tez jest
dobra lokalizacja dla samej fabryki. Projekt jest rozwojowy. Myslimy o rozwoju tego projektu,
w zwigzku z tym bedziemy tez zastanawiac sie, jak go rozszerzac.

Natomiast jezeli chodzi o zaangazowanie okolicznych miejscowosci czy sgsiadujacych woje-
wodztw, to rowniez w ramach realizacji tego projektu bierzemy to pod uwage. Determinujgce
dla lokalizacji przez dostawcow swoich miejsc prowadzenia dziatalnoSci, budowania swoich
oSrodkow prowadzenia dziatalnoSci dla dostaweow, dla naszej inwestycji, oczywiscie bedg uwarun-
kowania inwestycyjne — a wiec kluczowym bedzie odpowiednie dotarcie do tych podmiotow
z informacjami, gdzie ten potencjal inwestycyjny jest. Ale tu jesteémy otwarci na wspoélprace,
na sugestie i na rozmowy, zebySmy byli tez w stanie nakierowywac zainteresowane podmioty
w odpowiednich kierunkach. Niemniej, jezeli chodzi o Malopolske Zachodnig, to, co mamy
dzisiaj zidentyfikowane juz w ramach tego projektu, to pracownicy. Mamy zidentyfikowane,
ze duzy zasob pracownikéw bedzie wiasnie pochodzit z tego regionu. Tak ze mamy §wiadomos§é
wyzwan, ktore sa przed tymi regionami. Jest to jedna z inwestycji — chociaz istotna i duza inwe-
stycja — ktora tam bedzie lokowana i chcemy, zeby region szeroko rozumiany na tym zyskat
i byl zaangazowany w to przedsiewziecie. Tak ze ja tez we wlasnym imieniu pozostaje otwarta
na to, zeby rozmawiac o tym, jakie tam sg potrzeby i jaki potencjal wykorzystywac, aby spotka
tez miala wlasciwag wiedze.

Kolejng kwestiag poruszong podczas wypowiedzi bylto pozwolenie na budowe. No ¢6z, wydane
zostalo tyle pieniedzy, wiec zaniedbaniem naszym byloby niewykorzystanie tego, co mozna
wykorzystaé z tego, co w tej spolce zastaliSmy, i po prostu skasowania tego do zera. W zwigzku
z tym to pozwolenie na budowe - tak, ono jest, ale ono nie pozwala na realizacje tego projektu.
Ono wymaga pozwolenia zamiennego, a wiec dodatkowych prac. Ale zeby uratowac chociaz czesé
efektow wydatkowanych §rodkéw publicznych — bo przypominam, te $rodki szly ze érodkéw
publicznych, to nie byly prywatne érodki, tylko wydawali$cie panstwo pienigdze wszystkich
obywateli... Zatem, zeby te efekty bardzo negatywne w jakis§ sposob ograniczy¢, wykorzystujemy
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to pozwolenie na budowe, dostosowujgc do wymagan aktualnych potrzeb i realnoéci dla tego
projektu.

Zanim oddam glos, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, prezesowi spotki, ktory jeszcze bardziej
merytorycznie ustosunkuje sie do podnoszonych kwestii, dodam jeszcze, ze ten projekt zostal
przemodelowany ze wzgledéw przede wszystkim biznesowych. Bo 6wczesne podejscie nie pozwa-
lato na jego realizacje, a porozumienie nie bylo porozumieniem partnerskim. Nie bylo zadbania
o to, azeby tu w Polsce ulokowaé kompetencje, zeby budowaé wiasne kompetencje, zeby wlaénie
te produkty nie wyjechaly i nie zostaly zabrane przez obcy kapital. A dzisiaj o tym myslimy.

Jezeli chodzi o to, 0 czym juz wcze$niej méwitam — podejscie réwniez local content, czyli jak
najwieksze zaangazowanie polskich podmiotéw, ktore jest dla nas dzisiaj niezwykle istotne...
Dlatego moge powiedzie¢, ze nawet tak sie ciesze, ze panowie mowicie, ze zrobiliScie tyle dobrego
i chcielibyScie powiedzie¢, ze tak naprawde to jest kontynuacja tego dobrego, co wy zrobiliscie...
To oznacza, ze nasz projekt oceniacie w sposob pozytywny. Ale zapewniam panstwa, ze ten projekt
jest juz projektem realnym, a nie tylko projektem, ktory ograniczat sie do zwyklych prezentacji.

Bylo jeszcze pytanie o jakas$ liczbe...

Glos z sali:
Jak jest pozwolenie na budowe...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przepraszam. Panowie, bardzo prosze...

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
Ale to moze jeszcze w dalszej dyskusji powrdci. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
A inne decyzje, ktore panstwo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie przewodniczacy, bedzie druga runda, tak ze...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, zadalem pytanie i nie otrzymalem odpowiedzi na to pytanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
No, zadal pan pytanie. Bardzo prosze, pani minister.

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
To ja tylko jeszcze uzupelnie. Jezeli chodzi o porozumienie z Volvo, nigdy takiego porozumienia
spotka nie miala, nie bylo takiej wspolpracy planowanej. Pierwsze... Ale to nie Volvo. To nie Volvo.

Posel Krzysztof Habura (KO):
I ja jeszcze pytalem — nie dostatem odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
To ja bardzo dziekuje.

Posel Krzysztof Habura (KO):
Pani minister, ja jeszcze pytatem, jakie naklady zostaly poniesione przez te 8 lat i jaki byt efekt
wydania tych pieniedzy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
P6t miliarda i Scieli drzewa.

Posetl Krzysztof Habura (KO):
Cwier¢ miliarda?
Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:
Nie, nie. Blisko p6t miliarda.
Posel Krzysztof Habura (KO):
P61 miliarda. I wycinka drzew?

R.K. 13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KOMISJI INFRASTRUKTURY (NR 244)

Sekretarz stanu w MAP Eliza Zeidler:

No taki efekt zostal, ze zostaloby puste pole i pozwolenie na budowe, ktore realnie nie pozwa-
lalo na realizacje inwestycji — bo ona nie wiadomo bylo do konca, jak wyglada.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, pani minister.
Panie prezesie, bardzo prosze o kontynuowanie.

Prezes zarzadu ElectroMobility Poland SA Cyprian Gronkiewicz:
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Dobrze. To odpowiadajac na pytanie, jaki ta inwestycja miata potencjal, jezeli chodzi o R&D,
rozwdj technologii - takie liczby wymierne w 2029 roku, zatrudnienie w obszarze centrum R&D
to bedzie niecate 300 os6b, w 2035 roku 575 os6b. Umowy i porozumienia, ktére mamy, gwaran-
tuja nam wylaczno$¢ na Europe dla tej platformy - czyli mozemy na tej platformie budowac,
rozwija¢ wlasne pojazdy, wlasne modele samochodéw z wykorzystaniem naszego R&D. Jezeli
chodzi o transfer know-how, bedzie on polegal na tym, ze procesy zwigzane z rozwojem poszcze-
gblnych systeméw, obszaréw samochodu bedg realizowane na przyklad przez tak zwany shado-
wing - czyli beda siedzie¢ osoby, inzynierowie projektujacy ten samochdd od strony partnera,
ale rowniez nasi inzynierowie z Polski, ktorzy beda sie uczy¢ projektowania poszczegolnych
obszaréw tego pojazdu. I docelowo druga generacja tych pojazdéw w okoto 70% bedzie mogla
by¢ juz zaprojektowana przez centrum R&D, ktére bedzie wybudowane w Polsce.

Jezeli chodzi jeszcze o liczby wymierne, o dostawcow, o local content, na dzien dzisiejszy
spotka dysponuje podpisanymi umowami NDA, baza danych ponad 300 dostawcow tier 1, tier 2.
Bedziemy organizowac pod koniec roku spotkania z dostawcami, zeby tez poinformowaé o time-
line’ach. Bo wiadomo, ze sg komponenty, ktére wymagaja diuzszego lead time’u, dluzszych
dostaw — wiec te komponenty beda w pierwszej kolejnosci uzgadniane, projektowane i beda
prowadzone przetargi na dostawy tych komponentéow wérod dostaweéw polskich.

Jak to wyglada w liczbach? Nie moge jakby zdradzi¢ szczegblowo, jak wyglada BOM, ale
jak przyjmiemy sobie, ze przyktadowo... Jakie to mogg by¢ liczby? Na 100 tys. samochod6w
moéwimy o liczbach rzedu 5-7 mld z1, ktore bedg pozostawione u polskich dostawcow. Jezeli
chodzi o dostawcow urzadzen, ktorzy tez realizuja takie przedsiewziecia, nie tylko w Europie,
ale na §wiecie — rozmawiamy z tymi dostawcami, znamy ich kompetencje, wiemy, w jakich
obszarach moga realizowac dostawy urzadzen dla tego zaktadu. Tez bedziemy z nimi wsp61-
pracowac, oczywiscie w odpowiednim czasie.

Jezeli chodzi o pozwolenia na budowe, na dzien dzisiejszy to pozwolenie pozwala nam zaczac
inwestycje, ale w przeciagu 4-5 miesiecy od rozpoczecia inwestycji bedziemy uzyskiwac pozwo-
lenie zamienne, ktére umozliwi nam budowe docelowego zaktadu pod te technologie, pod te plat-
forme, ktorg dostarcza nam partner.

Co odréznia ten projekt od poprzedniego? Na pewno finansowanie z KPO, ale rowniez
zaangazowanie bezpo§rednio partnera technologicznego, nie tylko przez licencje, techno-
logie, transfer know-how, ale réwniez znaczacy wklad kapitalowy, ktorego poprzednio nie
byto. Czyli ta inwestycja bedzie rowniez wspélfinansowana ze strony Foxconnu - co pokazuje,
ze prywatny inwestor wierzy w to przedsiewziecie i pozwala nam na realizacje tej inwestycji,
budowe zakladu, budowe R&D, uruchomienie produkeji bez potrzeb finansowania dtuznego
tego projektu. Poprzedni projekt polegal na tym, ze byly planowane equity $rodki wiasne oraz
srodki dluzne, wykup licencji od partnera zewnetrznego bez dokapitalizowania projektu przez
partnera zewnetrznego — wiec to ryzyko realizacji produkeji samych samochodéw na licencji byto
duzo wieksze. Nie bylo transferu know-how pozwalajgcego na budowe wlasnych samochodéw,
wlasnych samochodéw kolejnej generacji, liftingdéw — co teraz mamy uzgodnione. Czy Polska
bedzie wlascicielem tego JV? Tak, Polska bedzie miala wiekszos¢ w tym JV, jezeli chodzi
o ElectroMobility Poland — a wiec o§rodek decyzyjny bedzie w Polsce. I to gwarantuje nam
jakby zachowanie IP wytworzonego w tym JV... Budowa marki, ktora tez wnosi wartos¢, dla
tego JV nie jest licencjonowana. Budujemy nowg marke na rynek polski, na rynek europejski.
To tez jest wazne, ze te wszystkie kompetencje, ktore budujemy, zostajg w Polsce — czyli tancuch
dostaw, ktory ten partner nam umozliwia, a nie jak poprzednio, ze ten tancuch byt gdzie$ tam
trzydziestoprocentowy, a reszta komponentéow z Azji. Tutaj jest nacisk wlasnie na ten local
content, co dodatkowo jakby wzmacnia ten projekt. To jest, myéle, bardzo dobra wiadomos§é
dla dostawcow i dla rozwoju gospodarki.
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Tak jak pani minister mowila, z Volvo nie bylo porozumienia. Jezeli chodzi o lokalizacje,
to jest 117 hektarow przy ulicy Wojska Polskiego. To jest ta sama lokalizacja.

Jezeli chodzi o zaangazowanie dostawcow w Polsce, czy to z Malopolski, czy z innych
regionow, jest to naturalna rzecz, ze wraz ze wzrostem skali produkgji ci dostawcy sg lokalizowani
w obszarach maksymalnie 200-300 kilometrow od zaktadu. I tez wraz z rozwojem produkeji,
wzrostem produkcji to bedzie ta naturalng rzecza, ze ci dostawcy beda szukac obszarow, terenow
inwestycyjnych pod zlokalizowanie swoich zakltadow, swoich fabryk. I w automotive mozna
przyjaé pewien mnoznik, ze jezeli 1000 os6b jest zatrudnionych w zakladzie produkcyjnym,
mnoznik jest od 4 do 5 — czyli mozna powiedzie¢, ze okolo 4-5 tys. 0séb na kazde 1000 os6b
zatrudnionych w zakladzie bedzie zatrudnionych u poddostawcow. Zatem jezeli méwimy o local
content minimum 50% w Polsce, a do okoto 70% w Europie, zaktadajac — zaraz sprawdze jeszcze
doktadng liczbe - ze w 2035 roku bedzie zatrudnionych 3889 os6b w zakladzie, to daje to liczbe
bliska 20 tys. os6b u dostawcow.

I chyba tyle, co udalo mi sie zanotowac z pytan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo serdecznie dziekuje panu prezesowi.

Czy ze strony rzadu...? Nie widze zgloszen, ale chyba tez nie bylo spektakularnych pytan.

Szanowni panstwo, zamykam wobec tego dyskusje. Nad tym wyczerpaliémy porzadek dzienny
posiedzenia Komisji. Bardzo serdecznie dziekuje.

Pani minister juz musiala nas opusci¢, ale dziekuje zespotowi Ministerstwa Aktywow
Panstwowych, Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Ministerstwa Energii. Dzigkuje Narodo-
wemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Réwniez bardzo serdecznie dzie-
kuje spélce ElectroMobility Poland. Bardzo serdecznie, panie prezesie, dziekuje, ze zechcial pan
wzigc udzial w tym posiedzeniu i przedstawi¢ te informacje. Na pewno one poszerzajg wiedze
czlonkéw Komisji, ale tez mysle, ze warto chwali¢ sie dobrymi rzeczami.

Pan, z tego, co zauwazylem, ma nature bardziej takiego inzyniera — co akurat dla mnie
jest raczej dobrym prognostykiem, jezeli chodzi o proces. Ale wszyscy trzymamy kciuki i chce
zapewnic, ze jezeli tylko bedzie potrzeba wsparcia, czy w wymiarze legislacyjnym, czy jakimkol-
wiek innym, to tez prosze korzystac ze wsparcia czlonkéw, czy tez przewodniczacego Komisji
Infrastruktury. To jest projekt, na ktorym nam bardzo zalezy - zeby rzeczywiScie w 2029 roku
ten samochdd wyjechat. Bedziemy wspierac tak, jak tylko mozna wspiera¢ — oczywiScie rowniez
zapraszajac do swoich regionéw w celu wyboru poddostawcow.

Bardzo serdecznie jeszcze raz wszystkim panstwu dziekuje. Dziekuje panstwu postom,
naszemu wspanialemu sekretariatowi, dzieki ktoremu mozemy sprawnie procedowac.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokoét z zalaczonym petnym
zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
Zycze panstwu udanego popotudnia i wieczoru.

15




