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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 248)

22 czerwca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na wyjazdowym posiedzeniu w Elblggu pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego Komisji, oraz
poset Krystyny Sibinskiej (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata
nastepujacy porzgdek dzienny:

— informacja na temat barier infrastrukturalnych, inwestycji strategicznych
i obronnych w powiecie elblagskim oraz na Zutawach w 2026 r.

W posiedzeniu udziat wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Andrzej Rynski dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Marcin Pokojski dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad w Olsztynie, Pawel
Cywinski pelnomocnik ministra rolnictwa i rozwoju wsi do spraw Zutaw Wislanych, kpt. Jacek Kosciuch
glowny inspektor Delegatury w Elblagu Urzedu Morskiego w Gdyni wraz ze wspoipracownikami, Mateusz
Szauer wicewojewoda warminsko-mazurski wraz ze wspolpracownikami, Michal Missan prezydent
Elblaga wraz ze wspoétpracownikami, Tomasz Sielicki doradca Ministerstwa Obrony Narodowej do spraw
wspolpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego, organizacjami spolecznymi, organizacjami pozarza-
dowymi, burmistrz Braniewa wraz ze wspolpracownikami, Maciej RomanowskKi starosta elblaski wraz
ze wspotpracownikami, Damian Kraénicki burmistrz Fromborka Jozefa Zamojcin burmistrz Tolkmicka,
Krzysztof Kisiel burmistrz Pienieznej, Katarzyna Lasocka burmistrz Ornety, Renata Bednarczyk
burmistrz Miynar, Marcin Slezak wéjt gminy Gronowo Elblgskie, Dorota Wasiak, wijt gminy Markusy,
Zygmunt Tucholski wojt gminy Elblag, Zbigniew Lichuszewski wojt gminy Rychliki, Grazyna Kluge
przewodniczgca Rady Miejskiej w Elblagu wraz ze wspélpracownikami, Stanistaw Zoledziowski prze-
wodniczacy Rady Gminy Braniewo, Witold Kielich dyrektor Departamentu Infrastruktury i Geodezji
Urzedu Marszatkowskiego Wojew6dztwa Warminsko-Mazurskiego wraz ze wspotpracownikami, Lukasz
Wasniewski zastepca dyrektora Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspélpracowni-
kami, Artur Pytlinski prezes Stowarzyszenia ,,Ruch Obywatelski Nowy Elblag” wraz ze wspo6lpracow-
nikami, Florian Romanowski i Adam Augustynowicz prezesi zarzadu OPEGIEKA sp. z o0.0., Piotr
Wojcik prezes zarzgdu Meble Wojcik sp. z 0.0., Zbigniew Kusmierz prezes Aeroklubu Elblaskiego wraz
ze wspolpracownikami, Pawel Wojciechowski prezes Stowarzyszenia Inicjatywa Wyspa Sobieszewska,
Tomasz Drzal, Leszek Gaj i Piotr Ksigzek doradcy zarzadu Neo Energy Group oraz Gustaw Marek
Brzezin i Jerzy Wcisla senatorowie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Dariusz Myrcha i Jolanta Osiak -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Urzedzie
Miejskim w Elblagu.

Witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie, w szczegblnosci witam panie postanki i panéw
postow, ktorzy dzisiaj sg tutaj z nami podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury. Witam bardzo
serdecznie panig wiceprzewodniczacg Krystyne Sibinskg. Witam panig postanke Magdalene
Kotodziejczak, ktérg panstwo znaja bardziej jako przewodniczaca zutawskiego zespotu parla-
mentarnego, ale jest rowniez przewodniczgca podkomisji statej do spraw budownictwa, gospo-
darki przestrzennej i mieszkaniowej oraz poczty — witam panig bardzo serdecznie. Witam
bardzo serdecznie panig poslanke Pauline Matysiak. Bardzo serdecznie witam pana posta
Roberta Warwasa. I niezwykle serdecznie witam pana posta Zbigniewa Ziejewskiego — pana
posta, ktéremu bardzo serdecznie dziekuje, dlatego ze pan posel znany jest z tego, ze walczy
twardo w sprawie Warmii i Mazur i postanowil przywiezé nas tutaj, zorganizowac to posie-
dzenie i dzieki temu jesteSmy tutaj dzisiaj, jutro i pojutrze. To bedg bardzo intensywne trzy
dni, bardzo merytoryczne.
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Zaczeli$my juz dzisiaj od rana od wizytacji w waznych miejscach z punktu widzenia infra-
struktury. Natomiast, panie posle, bardzo serdecznie dziekuje, bo to jest tez znakomity moment
do tego, zebySmy poznali wlasnie te lokalne, regionalne wyzwania, ktore przed panstwem,
co oznacza, ze tez przed nami stoja.

Bardzo serdecznie witam panig postanke Elzbiete Gellert, panig postanke z regionu, ktora
jest z nami — witam bardzo serdecznie. Rownie serdecznie witam senator6w. Panowie senato-
rowie reprezentujacy te ziemie. Jest z nami pan senator Jerzy Weista — witam pana senatora
niezwykle serdecznie — oraz pan senator Gustaw Marek Brzezin. Pana senatora rowniez witam
bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za tak liczng obecno§¢ wszystkich panstwa, ktorzy groma-
dzicie sie na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Pozwole sobie przywita¢ w pierwszej kolejnosci
reprezentacje administracji panstwowej, reprezentacje rzadu. Na dzisiejszym posiedzeniu rzad
reprezentuje pan minister Stanistaw Bukowiec, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
z bardzo szerokim zespolem. Panie ministrze, jak zwykle witam bardzo serdecznie. To daje nam
pewnos$é, ze posiedzenie bedzie niezwykle merytoryczne i konstruktywne. Jest z nami réwniez
szeroka reprezentacja, jak powiedzialem. Witam panig Natali¢ Zajac, zastepce dyrektora Depar-
tamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w Ministerstwie Infrastruktury. Bardzo
serdecznie witam pana Marcina Pokojskiego, dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w Olsztynie. Bardzo serdecznie réwniez witam pana Lukasza Wasniew-
skiego, zastepce dyrektora Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna, ktory
jest tutaj wraz z panem Krzysztofem Waldowskim, dyrektorem Zakladu Linii Kolejowych
w Olsztynie, ktérego witam bardzo serdecznie, oraz z panem Pawlem Halaszczukiem, naczel-
nikiem wydzialu w Biurze Eksploatacji i Obslugi Pasazerskiej PLK-i — witam réwniez bardzo
serdecznie. Witam niezwykle serdecznie kapitana zeglugi wielkiej, pana Jacka Koéciucha,
gléwnego inspektora Delegatury w Elblagu Urzedu Morskiego w Gdyni, wraz z reprezentacjg
urzedu, panig Dorota Stabek, naczelnikiem Wydziatu Oddzialywania Inwestycji na Srodowisko,
i Andrzejem Malkiewiczem, zastepcg pelnomocnika do spraw realizacji w Urzedzie Morskim
w Gdyni. Niezwykle serdecznie witam przedstawicieli Wod Polskich. Jest z nami pan Andrzej
Rynski, dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. Bardzo serdecznie
witam przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.
Jest z nami dyrektor Departamentu Infrastruktury i Geodezji, pan Witold Kielich. Bardzo
serdecznie witam. Sg z nami réwniez przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi.
Witam niezwykle serdecznie pana Pawla Cywinskiego, pelnomocnika do spraw Zutaw mini-
stra rolnictwa i rozwoju wsi, a takze przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej, pana
Tomasza Sielickiego, doradce ministra obrony narodowej. Niezwykle serdecznie witam znako-
mitg reprezentacje samorzadu wojewdodztwa warminsko-mazurskiego, na czele z panem prezy-
dentem Elblaga, Michalem Missanem — panie prezydencie, witam bardzo serdecznie. Niezwykle
serdecznie witam rowniez staroste powiatu elblaskiego, pana Macieja Romanowskiego — bardzo
serdecznie witam, panie starosto. Zaréwno pan prezydent, jak i pan starosta towarzysza nam
od rana, za co bardzo serdecznie réwniez dziekuje. Witam pana Tomasza Sielickiego, burmi-
strza Braniewa...

Jezus Maria... Kto mi to tutaj...? To prosze bardzo...

To jest wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Oprécz tych niezwykle waznych
spraw zwigzanych z infrastruktura, w sposéb oczywisty dostarczajg nam pdzniej dykteryjek
do opowiadania, co tam sie dzialo na tych posiedzeniach Komisji. Tak ze trafia to do annatéw
i naszych pamietnikéw. Bardzo serdecznie przepraszam, ale witam réwniez w drugiej osobie
pana burmistrza. Witam pana Jozefa Zamojcina, burmistrza Tolkmicka. Witam pana Krzysz-
tofa Kisiela, burmistrza Pienieznej. Witam panig Katarzyne Lasowska, burmistrza g‘miny
Orneta. Witam réwniez pana Damiana Kra$nickiego, burmistrza Fromborka. Witam réwniez
panig RenatQ Bednarczyk, burmistrz Mlynar Bardzo serdecznie witam pana Marcina Slezaka,
wojta gminy Gronowo Elblgskie. Witam réwniez panig Dorote Wasiak, wojta gminy Markusy,
pana Zygmunta Tucholskiego, wojta gminy Elblag, pana Zbigniewa Lichuszewskiego, wojta
gminy Rychliki.

Szanowni panstwo, witam rowniez bardzo serdecznie przedstawicieli strony spoteczne;j. Jest
z nami Ruch Obywatelski Nowy Elblag, na czele z panem Arturem Pytlinskim — rowniez witam
bardzo serdecznie. Witam wszystkich panstwa przedstawicieli samorzadow, rad, w tym oczywiscie
radnych Elblaga. Rozmawialem przez chwile z panem wiceprzewodniczgcym. Bardzo serdecznie
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witam. Witam wszystkich panstwa, ktorzy jesteScie dzisiaj z nami, reprezentantow urzedow,
samorzadéw i wszystkich organow, instytucji, ktére pracuja na rzecz rozwoju — czy to Elblaga,
czy tez calego wojewodztwa warminsko-mazurskiego, Zulaw, czyli tego regionu, ktory jest
znaczacy i tez wazny z punktu widzenia rozwoju naszego panstwa.

Szanowni panstwo, pozwole sobie oddac glos naszemu gospodarzowi, panu prezydentowi
Michatowi Missanowi, ktéremu bardzo serdecznie dziekuje za to, ze umozliwil nam spotkanie
i prace naszej Komisji wlasnie tutaj, w elblgskim ratuszu, ktory jest takim miejscem, w ktérym
zapadajg wazne decyzje, i sprzyja rozmowie, i wypracowywaniu tych decyzji, ktore pozniej
sg realizowane. Panie prezydencie, bardzo serdecznie panu dziekuje za te mozliwosc i bardzo
prosze o zabranie glosu.

Prezydent Elblaga Michal Missan:

Dzien dobry. Witam panstwa serdecznie. Pozwolitem sobie wstac, zeby odda¢ nalezny szacunek
tak powaznemu gremium jak sejmowa Komisja Infrastruktury. Pierwszy raz wystepuje przed
taka komisjg, ale mam nadzieje, ze nie ostatni —1i ciesze sie, ze wlasnie w Elblagu. Witam panstwa
w naszym pieknym miescie. Pieknym - ja mowie niebiesko-zielonym bo z jednej strony mamy
wody morskie wewnetrzne w postaci rzeki Elblag, ktore dajg nam mozliwosci rozwoju, z drugiej
strony duzo zieleni w mieScie, stad tez niebiesko-zielone. Tak ze 780 lat praw miejskich, duze
tradycje hanzeatyckie — dzi$ do nich wracamy - portowe, morskie.

Ja p6zniej, rozumiem, w swojej prezentacji bede mogt powiedzieé o réznych potrzebach zwig-
zanych z infrastrukturg Elblgga i okolicy — od najwiekszych, tych kluczowych, strategicznych,
do mniejszych, bardzo oczekiwanych przez mieszkancéw. Witam panstwa serdecznie. Budynek
z 1912 roku, zabytek — mam nadzieje, ze sie panstwu podoba. Jeszcze raz witam serdecznie
i za chwile bede pewnie zabieral glos. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie prezydencie.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem, bedzie informacja ministra infrastruktury na temat barier infrastrukturalnych, inwe-
stygji strategicznych i obronnych w powiecie elblgskim oraz na Zutawach w 2026 roku. Jezeli
nie bedzie uwag do porzadku dziennego, stwierdze, ze zostal przyjety.

Nie stysze uwag. Stwierdzam, ze przyjeliSmy porzadek dzienny.

Zanim rozpoczniemy nasze obrady, kilka stéw wyjasnienia. Oczywiscie temat sformulowany
bardzo ogolnie, dlatego ze naszg intencja, z ktora jesteSmy w réznych miejscach w Polsce, jest
poznanie lokalnych i regionalnych uwarunkowan dotyczacych prowadzenia inwestycji i zmian,
ktore musza zostaé wprowadzone, zeby jeszcze lepiej nasze regiony mogly sie rozwijaé¢ — stad
tez bardzo otwarta formuta. Z jednej strony jest informacja ze strony ministerstwa i insty-
tucji, ktore na co dzien pracujg nad ré6znymi kwestiami infrastrukturalnymi, ale z drugiej
strony ta najwazniejsza czescig jest wstuchanie sie w glos ptynacy od panstwa, od tych, ktorzy
na co dzien podejmuja decyzje i realizujg wazne projekty lokalne, regionalne — dlatego ze to tak
naprawde jest motor napedowy rozwoju gospodarczego. W zwigzku z tym chcemy, zeby otoczenie
prawne byto w odpowiedni sposéb przygotowane i skonstruowane w taki sposob, zeby utatwiato
prowadzenie inwestycji, a nie przeszkadzalo. Stad nasze rozmowy w wielu miejscach w Polsce.
To jest nasze kolejne posiedzenie Komisji, w ramach ktorego jesteSmy akurat w wojewodztwie
warminsko-mazurskim.

I bardzo prosze na poczatku sprawce naszego posiedzenia, czyli pana posla Zbigniewa
Ziejewskiego, o zabranie glosu - jako, tak jak mowie, sprawce tego catego zamieszania. Oddam
panu glos, panie posle, zebySmy tez uslyszeli, dlaczego nas pan tutaj przywiozi.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):

R.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. To wielkie stowo uznania jest dla pana i dla wiceprze-
wodniczacych Komisji, bo zawsze sie zglasza che¢ wystapienia, zeby by¢ w jakim§ wojew6dz-
twie... I dziekuje przede wszystkim kolezance wiceprzewodniczacej, panu przewodniczgcemu,
ze znalezlidémy czas, zeby tez porozmawiaé o problemach wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
Ale inspiracja do tego spotkania, do tej dziatalnoSci jest przede wszystkim pan prezydent
miasta Elblaga Michal Missan i pan starosta Maciej Romanowski. To oni zainspirowali mnie
na kolejnych wizytach w Elblagu, jakie problemy powinni§émy poruszy¢ w tej czesci woje-
wodztwa. Bo chciatbym powiedzie¢, ze mamy najdiuzsze posiedzenie — bo wszedzie zawsze byly
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posiedzenia wyjazdowe dwudniowe Komisji Infrastruktury, a my mamy trzydniowe posiedzenie.
Dzisiaj jesteSmy w Elblagu i chcemy poruszy¢ sprawy miasta Elblgga i wszystkich tutaj gmin
o$ciennych —i burmistrzow zaprosiliémy. Jutro spotykamy sie w Olsztynie z samorzadowcami
tamtego rejonu. W trzecim dniu spotykamy sie w Etku. Tak ze program jest bardzo bogaty
i chcialbym powiedzieé tak, ze inspiracja do tych tematéw, nad ktérymi dzisiaj chcemy pracowac,
to jest przede wszystkim gmina Markusy, gmina Gronowo, gmina Elblag. Chcemy rozmawiac
o tematach budowy drog na tych terenach depresyjnych, gdzie koszty budowy tych drég sa inne
niz w innych czeSciach tego wojewodztwa. Dlatego poprosiliémy tutaj ministra Stanistawa
Bukowca z generalnym dyrektorem, zeby te sprawy tutaj wyjasni¢ — ewentualnie w nastepnym
naborze - jakie sg mozliwo§ci zwiekszenia Srodkéw wiasnie w tych gminach depresyjnych.

Ponadto tutaj — o to bardzo mocno zabiega pan starosta Maciej Romanowski - jest most
w Nowakowie. Chcemy tez doprowadzi¢ do tego wspdlnie z Komisja, zeby ten most, tak jak
pozostale dwa mosty, byt pod jurysdykcja zarzadu Portu Gdynia, a nie zeby cale koszty na siebie
przejeto Starostwo Powiatowe w Elblagu.

Byliémy i rozmawialiSmy dzisiaj tez w aeroklubie. Zauwazcie panstwo, ze ten aeroklub
utrzymuje sie sam i chcemy tez tamten pas startowy — gdzie dyrektor aeroklubu tez bedzie
mial swojg przegrode — zeby ten pas dtugosci 1000 metréow zbudowaé wspolnie w polgezeniu. ..
Dobrze, ze jest doradca ministra obrony narodowej, pan Sielicki. Na pewno ten pas startowy
nam pomoze tutaj zbudowac, panie doradco... Tym bardziej, ze mamy tutaj jednostki strate-
giczne, logistyke w Elblagu. Dowddcey sit zbrojnych NATO chcieliby na tym aeroklubie ladowac.
Tak ze to muszg wspodlne nasze dzialania, zeby to wszystko pociggnac.

Powiem tak: to, co ustalimy — i my to chcemy tez uslyszec¢ od samorzadowcow... Bo to,
co powie nam minister Bukowiec, te zadania, i to, co powiedza nam przedstawiciele kolei...
Bo chcemy tez rozmawiac o tym, co zasugerowal prezydent miasta Olsztyna — dworzec w Elblagu,
czyli podejécie dla os6b niepetnosprawnych, tory, perony. Jest tutaj z nami pani burmistrz
Ornety, ktora chce rozmawiaé o swoim peronie, o swoim torze, o swoim dworcu. Tak ze te
tematy bedg tu sie pojawialy i my oddamy glos wlasnie tym osobom, oddamy gtos panu mini-
strowi i osobom z PKP - bo to sg najbardziej wigzace tematy. Chociaz chcemy powiedzieé, ze tez
tutaj najwiekszym zadaniem dla nas sg Wody Polskie... A przede wszystkim odbudowa tych
rzek. Bo byliémy, widzieliSmy te rzeki zaro$niete, niedrozne. Komisja zobaczyla to wszystko
na wlasne oczy. Mam nadzieje, ze do pana Mirostawa Suchonia skierujemy po tym pobycie
odpowiednie pisma, potem przekazemy to do innych ministréw, zeby podja¢ stosowne dzialania.
Tutaj duze zastugi przypisuje przede wszystkim Magdzie, ktora siedzi obok mnie, ktora kieruje
zulawskim zespotem parlamentarnym i oddaje calg swojg dusze. Tyle spotkan, co odbylismy
na temat walow i zabezpieczen powodziowych, na temat tego, co zrobié z bobrami. To wszystko
sg tematy, ktore sg bardzo noéne.

Mam nadzieje, ze dzisiaj czesciowo to wszystko poruszymy, a potem jako Komisja bedziemy
panstwa zglaszac¢ do odpowiednich ministerstw, zeby te problemy, ktore dzisiaj sie tutaj poja-
wiaja, dalej rozwigzywac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie panu postowi dziekuje.

I rzeczywiScie potwierdzam, ze od rana podrézowaliSmy w najblizszej okolicy, zapoznajac sie
z wieloma problemami. Poprosilem tez o pomoc panstwa reprezentujacych samorzad w przy-
gotowaniu tresci wystapien naszej Komisji. Bo rzeczywiscie te problemy, te wyzwania, ktore
tutaj sg, w pewnych elementach sg stanowczo inne niz w innych regionach naszego panstwa.
I, co tez oczywiste, wymagajg nieszablonowego postepowania. Tak ze dziekuje za te mozliwosc,
ktéra mieliémy od rana. Tez potwierdzam, podtrzymuje, panie posle, bedziemy w kontakcie
po to, zeby doprowadzi¢ sprawy do konca.

Szanowni panstwo, zazwyczaj porzadek naszego posiedzenia obejmuje wystapienie na tym
etapie ministra. Natomiast mamy tutaj pewna innowacje, panie ministrze — poprosimy o ten
glos regionalny, lokalny, po to, zeby wyartykulowac te problemy, ktore sg. I po zakonczeniu tej
rundy poprosze pana ministra o przedstawienie tej informacji, z ktérg pan minister przyjechat,
jednoczeénie z odniesieniem sie do tych watkow, ktore zostang, panie ministrze, poruszone —
zar6wno ze strony pana ministra, jak i ze strony wspolpracownikéw reprezentujacych gene-
ralng dyrekcje, Wody Polskie i wszystkie instytucje, ktore moga nam dzisiaj rowniez pomoc.
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Zanim oddam glos panu prezydentowi, to jeszcze bardzo prosze... Pan senator Jerzy Weista
za chwileczke musi opusci¢ nasze posiedzenie i prosit o mozliwo$c zabrania glosu. W zwigzku
z tym bardzo prosze, panie senatorze, udzielam panu glosu.

Senator Jerzy Wcisla:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, w Polsce ruszyla juz sprawa obszaréw metropolitalnych, ale w drugiej
kolejnosci i nie mniej wazna jest sprawa bytych miast wojewddzkich, ktore pozbawione swojej
subregionalnoéci systematycznie sie degraduja. Jezeli bySmy przywrdcili tym miastom ich role
w subregionach, to te miasta by odzyly. I dzisiaj ta tematyka, ktora podejmujecie, z ktora przy-
jechata tutaj do nas Komisja Infrastruktury, to jest wtasnie temat zwigzany z odbudowaniem
subregionalnos$ci Elblaga i na ten watek chciatbym zwrécié uwage.

Reaktywacja Portu Morskiego w Elblagu. Poza korzy$ciami z istnienia tego portu, to $cista
wspélpraca z portem w Gdansku, z korzyscig dla Gdanska. Uwolnione tam zostang nabrzeza dla
wielkich statkow, a te mate przejmie port w Elblagu. To jednocze$nie modelowe rozwiagzanie dla
rozwoju transportu morskiego i przeniesienie go na transport srodladowy. Jezeli sie sprawdzi,
obejmie inne porty, inne rzeki w Polsce. Terminale w Elblagu, ktére powstaja w tej chwili, bedg
stuzyly takze miastom Powisla — Grudzigdz, Kwidzyn, Malbork. Poza naszymi miastami Ifawa,
Ostréda, Braniewo, bedg ponadregionalne i bedg tworzyly tez te subregionalno§é Elblaga.
To bedzie tez bardzo wazne —i wazne tez dla Gdanska. Bo Gdansk bedzie zakorkowany i jest juz
zakorkowany przez niedrozno$¢ wywozenia towaréw z portu w Gdansku. To nowe polaczenia kole-
jowe i uzeglowienie dolnej Wisty — bo Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad zrobieniem analizy
udroznienia drég dolnej Wisly: Gdansk, Zutawy, Elblag, Olsztyn, Warszawa. Szanowni panhstwo,
wywiezienie zboza z Zulaw to dzisiaj to jest 22 tys. tirow, a mozemy to wywiezé 200-300 barkami
albo takg samg liczbg pociggéw — ale trzeba to polgczenie kolejowe zbudowaé. Kolejowe
to rowniez transportowe Iaczace polskie porty z obszarem wzdluz granicy z Rosja. Poza tym,
ze uruchamia polaczenie kolejowe z Bartoszycami, z Lidzbarkiem Warminskim, to jest w oczy-
wisty sposéb linia kolejowa, ktora od Gdanska bedzie zapleczem dla obrony, dla ,, Tarczy Wschod”,
dla obrony granicy z Federacjg Rosyjska — dual-use tego rozwigzania jest rzeczg oczywista. Jezeli
do tego dodamy jeszcze znajdujacy sie w koncepcjach rozwoju transportu kolejowego w Polsce
przewidziany terminal w Braniewie, to mamy caly obszar, ktory moze by¢ obslugiwany razem
z Tréjmiastem takze przez port w Elblagu i ten terminal, o ktérym méwie, w Braniewie.

Mowie o tym, szanowni panstwo, dlatego, byScie mieli te §wiadomo§é — czlonkowie Komisji
Infrastruktury - ze przyjechaliScie do Elblgga, mowicie o Elblagu, ale musimy mysle¢ o tym,
ze rozbudowujemy, dajemy impuls rozwojowi dla catego subregionu. I jeszcze do tego wdrazamy
W zycie pewne rozwigzania systemowe, ktore bedg powielane i bedg stuzyly strategicznemu
rozwojowi nie tylko dla miasta, ale i dla branzy turystycznej. Jestem pewien, ze jezeli to sie
uda wdrozy¢, jezeli parlament poprze i bedzie widziat sens tych wszystkich dziatan, to Elblag
z miasta zagrozonego degradacja stanie sie bardzo silnym oérodkiem szybkiego rozwoju.

I na koniec, szanowni panstwo, nie moge sobie tego darowac — ta ksigzka powstala
w 2005 roku. 2005 rok - przedstawilem tu koncepcje zbudowania kanalu przez Mierzeje profe-
sora Jednorata, od ktérej to sie wszystko zaczelo. I jest tutaj wiele artykuléw w tej ksigzce,
rozdzialow, ktore méwig wilasnie o subregionie elblaskim. Bo chyba wszyscy mamy te §wiado-
mosc¢, ze odbudowa portu elblgskiego bedzie procentowata. To wszystko, o czym dzisiaj mowie
o porcie, o kolei, o Zulawach, o zarzgdzaniu subregionem, jest powigzane z rozwojem morskosci
Elblaga i Portu Elblgskiego.

Dziekuje bardzo. Zycze tworczych obrad. Przepraszam, ale mam wcze$niej uméwione
spotkania i musze za chwile wyjechac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Szanowni panstwo, przystepujemy do realizacji naszego planu. I bardzo prosze pana
prezydenta Elblaga, Michala Missana, o zaprezentowanie informacji ze strony samorzadu
elblaskiego. Panie prezydencie, bardzo prosze.

Prezydent Elblaga Michal Missan:
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, o wielu rzeczach pan senator powiedzial, ale ja pozwole
sobie troche uszczegdlowic.
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RzeczywiScie tworzenie subregionéw... Albo inaczej. Duzo miast w Polsce mowi, ze jest
oSrodkami subregionalnymi. Jak ich pytam, dokad siega ich subregion, to nie wiedza. Natomiast
my juz wiemy, w Elblagu zatozyliémy wraz z partnerami samorzadowcami z powiatu braniew-
skiego, z powiatu elblaskiego Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zalewu Wislanego. Bo jak
czesto méwie, warminsko-mazurskie to nie tylko jeziora, ale takze Zalew Wislany i wokot niego
strategie rozwoju subregionu nalezy budowac.

Teraz przechodzac do inwestycji, duzo panstwo pewnie styszeliScie na temat rozwoju Portu
Morskiego w Elblggu. Powiem panstwu, ze jak rozpoczynalem swojg kadencje jako prezydent —
to jest moja pierwsza kadencja, wcze$niej bylem wiceprezydentem — na samym poczatku nie
byto wiadomo, czy tor wodny bedzie poglebiony, nie byto wiadomo, czy uda sie uruchomic
srodki, ktore byly zapisane jako strategiczne w programie regionalnym dla Warmii i Mazur.
Ale przy pomocy parlamentarzystéw, europarlamentarzystow i samorzadowcow udalo sie takze
ze strong rzgdowa wydyskutowac, ze tor wodny jednak bedzie poglebiany az do samego termi-
nala w Elblagu. Wezeéniej nie byto to takie oczywiste. Inwestycja miala sie skonczy¢ kilometr
przed portem. Nie bylo wiadomo, czy bedzie obrotnica i jak ona bedzie duza. Dzisiaj wiemy,
ze ta obrotnica bedzie rowniez przez urzad morski, przez strone rzadowa realizowana.

I teraz inwestycje samorzgdowe. My staramy sie dgzy¢ do takiej komplementarno$ci naszych
przedsiewzie¢. Udato nam sie te Srodki uruchomié. Rzeczywiscie 200 mln zi z programu regio-
nalnego - to jest z wktadem wlasnym oczywiscie liczone — zostanie zainwestowane przez
samorzad w rozwigzania okoloportowe — mam tu na mysli infrastrukture drogowsg — ale takze
budowe nowego terminala i rozbudowe istniejacego juz terminala. Mamy 25-hektarowa dziatke,
ktora od lat trzymaliémy w takiej rezerwie, zeby ten terminal méc kiedy$ zbudowac. I mysle,
ze w przyszlym roku przejdziemy do realizacji tej budowy, a jeszeze w tym roku rozpoczniemy
infrastrukture drogowa.

I ten ostatni punkt to jest prosba o uwzglednienie naszych potrzeb, jesli chodzi o nowy
terminal. Bo w koncepcji wylonionej w konkursie na naszym terminalu przewidywana jest bocz-
nica kolejowa. Potrzebowalibyémy sprawnego polgczenia z wezlami kolejowymi, ktore nalezg
pewnie do PKP czy PLK. I to jest nasza pro$ba, zeby o tym pomysleé. Bo ta kolej, droga, takie
polaczenie —jak tutaj jest w tym punkcie napisane — moze zapewni¢ nam sprawng dziatalnosé
naszego terminala.

Port multimodalny — czemu? Bo wyloniliémy koncepcje — a wlaSciwie sad konkursowy,
ktory zostal powotany, wyltonil koncepcje — ktéra pozwala na mozliwosé rozbudowy i adaptacji
do potrzeb poszczegblnych towardéw czy tego, co sie pojawi na rynku. Funkcja dual-use — tego
nie musze nikomu chyba tltumaczy¢, w garnizonie Elblag 4,5 tys. wojska. Z pewnoscig jako
logistyczny wezel wojskowy tez moze to by¢ uzywane.

To, co pan senator powtarzal — rzeczywiscie my nie mamy ambicji by¢ portem, ktory bedzie
konkurowat z Trojmiastem, ani z Gdanskiem, ani z Gdynig. My chcemy by¢ pomocniczym
portem feederowym. Dla nas to jest w zupelnoé§ci wystarczajgce. Ale takze zwieksza sie dzieki
tej inwestycji atrakcyjno§c¢ inwestycyjna naszego subregionu Zalewu Wislanego. Coraz wiecej
inwestorow w zwigzku z tym, ze bedzie dostepna ta droga wodna, zaczyna sie interesowaé
inwestycjami w Elblagu. Ja nawet méwie o tym, ze w zwigzku z tym, ze jesteSmy w obszarze
przygranicznym z Rosjg, to takg szczepionkg na odpornosc na to, zeby chcieli inwestorzy przy-
chodzi¢, wlasnie sg te inwestycje, ktore ich zachecajg do tego. To jest najlepszy przyklad na to,
jak mozna szczepic regiony, zeby nabraly odpornoéci na takie sytuacje.

Infrastruktura przysztosci. Duzo sie méwi ostatnio w przestrzeni medialnej o nowym pola-
czeniu kolejowym Elblaga do Gdanska przez Nowy Dwor Gdanski. Zabiegamy o to z prostej przy-
czyny. My jesteémy funkcjonalnie powigzani z Trdjmiastem albo szerzej z przyszla metropolia,
mam nadzieje. Kilkana$cie tysiecy mieszkancow Elblaga jezdzi do Gdanska, czy do Trojmiasta
szerzej, do pracy, leczy¢ sie, na studia, na zakupy. W zwigzku z tym to polaczenie wydaje sie
by¢ zasadne. OczywiScie mamy §wiadomos¢ wysokich kosztow tego przedsiewziecia i mamy
nadzieje, ze wyremontowanie tych magistrali, ktore dzisiaj istniejg gdzie§ tam na drodze Elblag —
Malbork - Tezew do Tréjmiasta, skréci czas dojazdu. Natomiast w przyszloéci dalej postulu-
jemy, zeby moze pojawilo sie to polgczenie w rozwazaniach. Wiem, ze ostatnio co$ sie ruszylo
w temacie. Bardzo bym prosil o ewentualne rozwazenie dalszych prac nad tym.

Kolejny punkt, reaktywacja kolei nadzalewowej, to moze by¢ nasz flagowy projekt, jesli
chodzi o subregion Zalewu Wislanego oraz zwigzek subregionu Zalewu Wislanego. Sa tory, ktore
pewnie wymagaja prac, zeby ozywic te kolej nadzalewowq. Byly wystapienia rady z inicjatywy
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mieszkancow, byly wystapienia prezydentéw bytych i moje na temat tego, zeby pomysleé o tych
inwestycjach kolejowych.

Kolejna rzecz — utwardzenie pasa lotniczego w Elblagu. To dzisiaj panstwo na zywo mieli$cie
okazje zobaczy¢ w aeroklubie, jak to wyglada. My tu z aeroklubem od poczatku kadencji — gdzies
widziatem pana dyrektora — wspétpracujemy. Tak, widze juz pana dyrektora... Staramy sie
dazy¢ do realizacji. Elblag jest duzym weztem multimodalnym, komunikacyjnym. Dochodzi nam
teraz droga wodna. Mamy drogi, kolej, jak do tego dojdzie pas utwardzony, z ktorego rowniez
mogloby korzystaé¢ wojsko na cele obronne, to myéle, ze to domyka jakby te multimodalnosé
naszego miasta.

I tak jak méwitem — od takich strategicznych pomyslow, jesli chodzi o infrastrukture
w Elblagu i okolicach, przeszedlbym tez do tych przyziemnych. Wspominat o nich pan poset
Ziejewski. Od lat zabiegamy o to, zeby dostosowaé nasz dworzec, ktory w 2011 roku zostat
wyremontowany. Tylko jednej rzeczy tam brakuje — dostepnosci dla os6b z niepetlnosprawno-
Sciami, dla rodzin z dzie¢mi. Jesli mozna by bylo to uwzglednic, to sie wydaje najmniejszym
tematem, jaki dzisiaj poruszamy.

Kolejng rzecza, o ktorej cheialbym powiedzie¢ — moze lepiej bedzie widaé tutaj — mamy
duzy teren inwestycyjny przy naszej drodze krajowej S7. Niestety nie udalo sie nam uzyskaé
odstepstwa, zeby tam ewentualnie zrobi¢ prawoskrety z trasy nr 7. To by uwolnilo tereny
inwestycyjne, ktore sg miedzy aeroklubem a trasg szybkiego ruchu. Zobaczcie panstwo czemu.
Budowa wezla, ktory zostal zaakceptowany przez generalng dyrekgje, to jest koszt 70-100 mln.
Jakby dalo sie to zorganizowac na tak zwanych prawoskretach, oczywiScie z zachowaniem
bezpieczenistwa, to mysle, ze nie byloby zadnego uszczerbku dla bezpieczenstwa na drodze S7.
Naprzeciwko, na tej samej drodze powstal z prawoskretami MOP i mysle, ze mozna by bylo
o tym podyskutowaé. Ja naprawde nie chce narzucac, tylko zwracam sie z gorgcymi pro§bami
do pana ministra, do postéw, do osob, ktore moga decydowac o tym.

Co nas czeka w przyszlosci, jak uda nam sie wszystkie te inwestycje zrealizowac? Te, na ktére
mamy wplyw oczywiscie. Tu najbardziej mowie o porcie, ktory jest na gtéwnym obrazku, ten
nowy terminal, koncepcja... Jesli nam sie uda to zrealizowac, to przed nami uzbrojenie terenéw
inwestycyjnych. Ale jak uzbroimy tereny inwestycyjne, to mysle, ze za mato bedziemy mieli
wyjazdow na droge szybkiego ruchu —na droge S7. W tej perspektywie 2035 bedziemy starali sie
o nowy most na rzece Elblag. Ja wiem, ze to jest perspektywa, ktora siega duzo dalej niz kadencja
sejmowa, a nawet dwie, ale warto o tym moéwic, ze trzeba to planowac.

Szanowni panstwo, na koniec — w tym duchu Elblag i subregion Zalewu Wislanego moze
sta¢ sie kluczowym wezlem logistycznym, gospodarczym, turystycznym poltudniowego Battyku.
Chciatbym powiedziec, ze jestem niezmiernie wdzieczny za to wszystko, co sie podziato woko6t
Elblgga i wokoél tych inwestycji, ktore bedziemy realizowac¢ w Elblagu. Bo w mojej ocenie jest
to najwiekszy bodziec rozwojowy dla Elblaga i subregionu od 50 lat —od 1975 roku, kiedy powsta-
walo wojewodztwo elblaskie. Po likwidacji w 1999 dzialo sie to, o czym mowit pan senator, czyli
raczej Elblag tracil, niz zyskiwal. Dzisiaj mamy szanse odwroécié te tendencje i bardzo prosimy
o pomoc. W naszej ocenie przy relatywnie niewielkich naktadach wielkie korzySci dla calego
subregionu, regionu — a mam nadzieje, ze w zwigzku z dzialalno$cig portu réwniez dla kraju.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie prezydencie.

I poprosze teraz o wystapienie pana Macieja Romanowskiego, staroste elblaskiego.

Panie starosto, ja tez bardzo serdecznie dziekuje, poniewaz pan starosta z nami réwniez
od rana przedstawial te najwazniejsze informacje, kiedy podrézowaliémy po ziemiach powiatu.
I rzeczywiScie w mojej ocenie ta wizyta juz nam daje duzy przeglad tych najwazniejszych wyzwan.
Ale z przyjemnoscig i niezwyklym zainteresowaniem wysluchamy réwniez prezentacji pana
starosty. Bardzo prosze, panie starosto.

Starosta elblaski Maciej Romanowski:

R.K.

Dzieni dobry. Kolezanki, koledzy, zacni goscie, chciatbym przede wszystkim podziekowaé
Zbyszkowi Ziejewskiemu. Od p6t roku pracujemy wspoélnie z prezydentem i ze Zbyszkiem
nad tym dzisiejszym spotkaniem. I pytaliSmy si¢ wzajemnie — po co? Zbyszek moéwi:
,Zebyscie mogli przedstawic kilka swoich probleméw. Moze podpowiemy, moze pomozemy”.
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A jak nie, to my z Michalem wiemy, ze jako samorzadowcy i tak musimy te problemy rozwigzac.
Dobrze by byto, zebyScie podpowiedzieli.

Wybrali§my taki jeden problem, ktory mamy w tej chwili aktualny na terenie powiatu elbla-
skiego — ani to mdj, ani to Michata, to nasz wspélny problem. Wiele spraw w ogoéle ostatnio, jak
slyszycie, realizujemy i rozwigzujemy wspdlnie. Szczegodlnie sytuacje kryzysowe nas zmusily
do tego zblizenia, ale i nie tylko. Nam bardzo zalezy na rozwoju — o tym moéwit pan prezydent —
bo z tego korzystamy. Powiat z tego korzysta. I ta sita naszych obywateli, tych dziewieciu gmin,
tez jest prezydentowi potrzebna i fajnie tutaj ostatnio sie dogadujemy. Oby taka atmosfera
trwala nadal.

Dwa stowa na temat tego mostku, ktory pokazywaliémy dzisiaj w godzinach przedpotudnio-
wych — w takich cieptych stowach, bo fajna sprawa. MyS$l polskiego inzyniera i trzeba sie tym
chwalié¢. Natomiast jest z tym maly problem i moze wspdlnie go w jakis sposob rozwigzemy.
5 lipca 2023 roku rozpoczat sie ruch kolowy i pieszy przez most nad rzekg Elblag w miejscowosSci
Nowakowo. Most zostal zbudowany w ramach drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanskg czesci drugiej, ktorej inwestorem byt Urzad Morski w Gdyni, a wykonawca byta firma
Budimex Spoétka Akcyjna. Warto§é inwestycji wyniosta ponad 31 mln z1. Most stanowi istotny
element uktadu komunikacyjnego regionu, zapewniajac polaczenie z drogg wojewodzka 503
oraz ciggiem drogi powiatowej 1100N prowadzacej z Elblaga w kierunku Wyspy Nowakowskie;.
Inwestycja znaczgco poprawita dostepno§é komunikacyjng terenéw potozonych po wschodniej
stronie rzeki Elblag, zwiekszajac bezpieczenstwo i komfort podrézowania mieszkancéw oraz
uzytkownikéw drogi. Pelny cykl obrotu mostu o 90 stopni trwa 250 sekund. 25 sekund to rozruch,
200 sekund to wlasciwy obrot, 25 sekund to hamowanie. Konstrukcja zostata zaprojektowana
do pracy w temperaturach od -25 do 45 stopni. Otwieranie i zamykanie mostu w trybie auto-
matycznym mozliwe jest przy predkosci wiatru 10 m/s — bo stanowi to duzy zagiel —a w trybie
recznym nawet przy predkoSciach 15 m/s. Most obrotowy w Nowakowie jest nowoczesng
konstrukejg stalowg o no$noSci uzytkowej wynoszacej 50 ton. Posrodku, na gtéwnej podporze
znajduje sie specjalne tozysko, ktore obraca most, otwierajac go na tor wodny dla statkow.
Ktory tor jest wazniejszy — czy ten wodny dla statkéw, czy ten pieszo-jezdny dla pojazdow?
To jest pytanie. W tej sytuacji, gdy port elblgski sie rozwija, nie ma tak wielu problemow. Jakby
bedzie huczal, to ten most moze stanowi¢ pewien problem. Cala konstrukcja wazy 650 ton.
Jest to najdiuzszy most obrotowy w Polsce — ponad 104 metry dtugosci, dluzszy nawet od tych
dwoch na przekopie, ktére mozecie ogladaé. Tamte pracujg w trybie hydraulicznym, ten w catko-
wicie elektronicznie-elektrycznym. A wiec na pewno piekna konstrukgja, moglaby stuzyc¢ tez, jak
widzicie, jako atrakcja turystyczna. Ale jeszcze nie bylto wstegi, nie bylo uroczystego otwarcia.
Funkcjonuje trzy lata. Przygotowujemy sie do pewnej decyzji, kto ma by¢ rzeczywistym wiasci-
cielem tego mostu, a kto jego operatorem. Na konstrukcje no$ng sktadajg sie kratownice, dzwi-
gary o przekroju skrzynkowym zmieniajace wysokosci — co pozwolito na znaczng redukcje masy
tego mostu i jego konstrukgeji z jednoczesnym zachowaniem sztywnosci. Widzicie tutaj szero-
ko§¢ tego mostu — 17,2 m. Dzieki zabiegom tym udalo sie uzyskac bardzo lekkg konstrukcje —
650 ton i ponad 150 metréw dtugosci. Nowy obrotowy most obraca sie wokot pionowej osi obrotu,
czyli jest odwodzony, a nie zwodzony. Ulatwia on znacznie komunikacje z Wyspg Nowakowska.
Most jest otwierany dla jednostek komercyjnych na polecenie kapitanatu. Mata przeprawa
dla jednostek air draft ponizej 5 metrow odbywa sie na biezaco, bez otwarcia mostu. Most
sterowany jest zdalnie poprzez system nadrzednych programow sterowania mostem systemu
MNS. W przypadku wystgpienia awarii system przelgcza sie na tryb reczny. Tutaj mamy wiele
systemow zabezpieczajgcych. Wlasnie ta elektronika i programy komputerowe troche szwan-
kuja. Jest pewien postep, ale jednak wymaga to, naszym zdaniem, pewnego przeprojektowania
i dofinansowania.

Most obrotowy, ktéry widzieliScie, zastapil wyeksploatowany stary most pontonowy, ktory
znajdowal sie w odleglo§ci 650 m od obecnego. Most pontonowy mial diugos¢ 63 m, wybudo-
wany byt w 1973 roku. Funkcjonowal niemalze 50 lat. Poniewaz byl w bardzo ztym stanie tech-
nicznym, most rozebrano. Most w przypadku wystapienia cofki na rzece — ten pontonowy — nie
byl otwierany, co znacznie utrudniato ruch wodny i wymuszato to alternatywna forme zeglugi.
Most osadzony byl na czterech pontonach, natomiast otwierane byly mechaniczne dwa przesta
osadzone na dwoch pontonach, otwierane w kierunku péinocnym na zalew.

Teraz kilka gorzkich sléw na temat tej awaryjnosci. Tak jak méwilem, ona spada, ale nadal
jest obserwowana i odbierana. Obiekt mostowy od momentu oddania do eksploatacji
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charakteryzuje sie bardzo wysoka awaryjnoscig. Problemy eksploatacyjne to mechanizm podno-
szenia mostu, mechanizm uktadéw automatyki mostu, systemu sterowania obiektem. f.gcznie
od 21 lipca 2023 do 30 maja 2026, czyli przez okolo trzy lata, wystapito 119 awarii. Srednio
co okolo dziewie¢ dni wystepuje awaria mostu. Stwierdzone awarie i nieprawidtowos§ci w dzia-
taniu wymienionych systeméw powoduja czeste zaklocenia pracy obiektu, w szczegdlnosci funk-
cjonowanie mostu w trybie automatycznym jest wielokrotnie niemozliwe, co wymusza czeste
interwencje operatoréw i prowadzenie operacji w trybie recznym. Szczegdlnie niepokojace byly
pierwsze dni funkcjonowania, pierwszy rok — bardzo duzo tych awarii, jak widzicie tutaj na slaj-
dzie. 69 awarii przy calkowitych otwarciach na poziomie 477. W pierwszym roku operatorem
bylta firma Budimex, p6Zzniej przekazata to dla Zarzadu Drég Powiatowych w Pasteku, ktory
jest jednostka powiatu elblgskiego. To powoduje pewne perturbacje.

I tutaj spgjrzcie — taka najtrudniejsza, najbardziej niebezpieczna sytuacja, awaria systemu
programu, gdzie most sie otwiera automatycznie i otwierajg sie tez szlabany. Tutaj widzicie
z boku... To powoduje potezne zagrozenie dla zycia i zdrowia os6b, ktore sie po nim poruszaja.
Tutaj musieliSmy stosowac takie dzialania zastepcze. Firmy ochroniarskie pilnowaly tego mostu
przez miesigc. Udalo sie te elektronike, programy troche poprawic¢. W tej chwili zabezpiecza
to jednak nasz pracownik. Tych pracownikow jest pieciu — koszty pieciu ludzi. My zabezpieczamy
rowniez przejazd i ciag pieszo-jezdny, czyli od$niezanie, zamiatanie i konserwacja tego ciggu
asfaltowego. Natomiast reszte obstuguje wiasciciel — Urzad Morski w Gdyni — czyli gwarancje,
awarie, ubezpieczenie, koszty pradu. Bo jedno otwarcie to okolo 1000 z1. Jezeli teraz wystepuja
tylko cztery do pieciu otwaré¢ dziennie, mozna to jako$ opanowaé, a gdy port bedzie port hulal,
to te koszty bedg o wiele wieksze.

Tutaj zestawienie tych awarii — fakty w 2023 roku, w 2024, w 2025, w 2026.

O co bym prosit? O pewna refleksje. Wydaje sie, ze nie warto by bylo podpisywaé porozu-
mienia przedsgdowego ze Skarbem Panstwa, z Urzedem Morskim w Gdyni. Mozna by byto sie
dogadac i na dzisiejszy dzien jesteSmy gotowi jako powiat podpisac takie porozumienie i by¢
operatorem tego mostu, gdzie koszt roczny z tytulu operatora wynosi okoto miliona zlotych.
0Od strony wlasciciela te koszty, o ktorych moéwitem, to tez milion ztotych. Zatem byloby bardzo
sprawiedliwie, solidarnie takie koszty ponosi¢. Gdyby tak sie nie stalo, to dziekuje prezyden-
towi. Bo mowil, ze gdy bedzie taka potrzeba i ten most przejdzie jednak na nasza wlasnosc,
to pomoze — bo miasto tez jest zainteresowane, zeby ten most sprawnie funkcjonowat. Ale
wydaje sie, ze razem mozna wiecej i powinniSmy sie z Urzedem Morskim w Gdyni dogadac.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie starosto.

Ja tez od razu panstwa poinformuje, ze nasza Komisja rozpoczeta prace rano, wlasnie wizy-
tujac ten obiekt mostowy. Rzeczywiscie z jednej strony imponujacy, z pewnoscig polepszyl stan-
dard dostepu mieszkancéw, natomiast wyzwania, jak pan starosta przed chwilg raczyt poinfor-
mowac, rowniez sg znaczgce. Tak ze dziekuje bardzo za zar6wno te warstwe merytoryczna, jak
i praktyczng — jak to nasza Komisja rano miala okazje przeprowadzic.

Szanowni panstwo, jako trzeci swojg prezentacje przedstawi pan Witold Kielich, dyrektor
Departamentu Infrastruktury i Geodezji Warminsko-Mazurskiego Urzedu Marszatkowskiego.
Panie Dyrektorze, bardzo prosze o zaprezentowanie informacji.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Geodezji Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego Witold Kielich:

R.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy.

My jako samorzgd wojewodztwa jesteSmy tutaj Swiadomi potrzeb w subregionie elblgskim.
Patrze na pana dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie — na biezgco wspélpracujemy.
Tez na pewno do czesci z panstwa dotarta informacja, ze renesans, jesli chodzi o kolej na Warmii
i Mazurach, postepuje. Jesli chodzi o aktualny stan rzeczy, jesteSmy w trakcie postepowania
przetargowego na nowa umowe z operatorem kolejowym, zeby otworzy¢ sie, ze tak powiem,
na nowa rzeczywisto§¢. Bardziej konkurencyjny jest przetarg niz dotychczas. Oczywiscie byto
powierzenie, ale teraz w ramach przetargu podzielili§my nasze zadanie na trzy pakiety. Liczymy
tutaj na zdywersyfikowanie, jesli chodzi o operatoréw, ale tez jesli chodzi o subregion elblaski,
reagujemy na biezaco — wiec przede wszystkim zwiekszyliSmy liczbe par potaczen pociggoéw jako
organizator do Elblgga. Mamy $wiadomosc tego, ze Elblag mocno ciazy do Trojmiasta i cheemy,
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zeby to sie odbywalo naturalnie, natomiast wiemy, ze tez jest potok i generuje on polgczenia
do Olsztyna, odpowiednig ilo§¢ pasazerow.

Natomiast rozmawiamy — tu tez byla mowa o tym - o linii nadzalewowej. Niedawno,
bo 10 czerweca, spotkaliSmy sie we Fromborku z samorzadowcami, tez z interesariuszami,
co bardzo cieszy. Jest przede wszystkim bardzo dobry odzew i wiemy, ze to nie jest inicjatywa
czy to Polskich Linii Kolejowych, czy organizatora samorzadu wojewddztwa, jesli chodzi o trans-
port zbiorowy, tylko jest to inicjatywa nas wszystkich. I kazdy czuje sie odpowiedzialny za ten
proces. Przedstawiliémy mozliwosci, jesli chodzi o infrastrukture, ale tez mozliwoSci finan-
sowania z nowej perspektywy 2028-2034. I wiem tez, ze zwigzek obszaru funkcjonalnego —
mam nadzieje, ze nie przekrecam nazwy, ale wiadomo, o co chodzi — subregion elblgski i czlon-
kowie tego zacnego gremium sg otwarci na to, zeby przede wszystkim uczestniczyé¢ z nami
w konsultacjach, jesli chodzi o mieszkancéw — czyli jakie sa potrzeby w powiecie braniewskim,
elblaskim i w przebiegu tej linii. Mamy tutaj takie piekne miejscowosci jak Tolkmicko, Kadyny,
Frombork. A wiec tutaj trzeba zobaczyc¢, jak przede wszystkim po tylu latach nieczynnej linii
wyglada zainteresowanie pasazerow. Ale z drugiej strony mocno tez zastanawiamy sie, czy nie
przywrocic do zywych, jesli chodzi o ruch pasazerski, linii nr 204, ktéra jest czynna, jezeli chodzi
o parametry techniczne i transport cargo sie na niej odbywa. A my moglibySmy alternatywnie,
poki nadzalewowka jest nieczynna, uruchomic lub tez przedtuzyc¢ bieg pociggu, ktory z Olsztyna
jedzie do Braniewa, dalej w kierunku Elblaga. Zatem na pewno liczymy na to, ze subregion
elblaski bedzie sie rozwijal.

Checiatbym tylko informowad, ze jutro pana marszatka bedzie reprezentowat dyrektor Zarzadu
Drég Wojewodzkich w Olsztynie, wiec tez duzo bedzie mowy o naszej, ze tak powiem, ofen-
sywie, jesli chodzi o inwestycje drogowe. Natomiast jesli chodzi o drogi wojewddzkie, patrzymy
na to szeroko i sieciowo. Skomunikowanie z kregostupem tej czesci kraju, czy tez subregionu,
czyli komunikacyjnym kregostupem, czyli droga S7, jak najbardziej inwestycje postepuja.
Wymienie tu na przykiad planowang obwodnice Moraga.

Co moge jeszcze wiecej powiedzie¢? Pan marszatek Marcin Kuchcinski z zainteresowa-
niem przyglada sie inicjatywie tego nowego korytarza kolejowego przez Nowy Dwor Gdanski.
Jest to bardzo duza inwestycja i z tego, co mi wiadomo, tutaj Port Polska ma sie od strony plani-
stycznej temu przygladaé. My natomiast jako organizator publicznego transportu zbiorowego
bedziemy sie temu bacznie przygladac — jak tylko sie pojawi jakie$ okienko na uruchomienie
przewozow, bedziemy sie w to wigczac.

I na koniec dodam - jest to tez ciekawa inicjatywa, kiedy$ przy tym projekcie pracowalem —
jezeli chodzi o terminal intermodalny w Braniewie, znajduje sie on w sieci trasy europejskiej
TEN-T, wiec warto ten temat gdzie$ mie¢ na uwadze. Ze wzgledu na zamkniecie granicy oczywi-
§cie na ten moment w tamtym kierunku nie ma mowy o jakichkolwiek przetadunkach, natomiast
mozna mysle¢ w kontekscie jakiejs$ synergii z portem morskim i innymi projektami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje panu dyrektorowi Witoldowi Kielichowi.
Szanowni panstwo, poprosze, aby gtos w tym momencie zabrali przedstawiciele lokalnego
srodowiska gospodarczego — pan Piotr Wojcik i pan Adam Augustynowicz. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu OPEGIEKA sp. z 0.0. Adam Augustynowicz:
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Dzien dobry. Witam bardzo serdecznie. Dziekuje za mozliwo§é przedstawienia profilu firmy,
naszego potencjatu i ograniczen.

Kim jeste§my? Firma lokalna, 35 lat na rynku, 120 zatrudnionych, pierwszy stopien bezpie-
czenstwa przemystowego, wiele osob z certyfikatami dostepu do materialéw z klauzulami
tajnosci. Dzialamy na rynku obrazowania ziemi — mozna tak generalnie powiedziec¢. Firma
dziata na obszarze calej Europy. W tym roku planujemy akwizycje na obszarze krajow, w ktorych
nie byliémy - czyli Wlochy i Albania. Kamienie milowe — tak jak wspomniatem, od ponad 35 lat
po prywatyzacji firma uzupelniata swoje dziatalnosci. Wezesniej dzialata jako firma panstwowa.
Rok 2009 - transformacja firmy w centrum badawczo-rozwojowe. Rok 2013 —uzyskanie statusu
centrum badawczo-rozwojowego od ministra gospodarki. W 2022 roku uzyskanie statusu insty-
tucji naukowej od ministra nauki i szkolnictwa wyzszego. Firma ma okolo 80 mIn majatku,
50 mln przychodu i okoto 10 mlIn rok w rok przeznaczanych na badania. Wiele projektow badaw-
czo-rozwojowych, nie wiem, czy jesteScie w stanie panstwo przeczytaé, ale one generalnie dotyczg
naszej dzialalno$ci obrazowania ziemi — z czego te czerwone sg dla mnie najbardziej istotne,
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bo to sg projekty miedzynarodowe. To §wiadczy o tym, ze firma jest dostrzegana za granica.
Ostatni projekt na tej liscie — 14 podmiotow z 10 krajow Europy w zakresie monitorowania laséw
przed pozarami i szkodami. Cztery patenty, dwa doktoraty, 180 mIn dotacji, 90 mln wiasnych
srodkow, ktore firma przeznaczyla na rozwdj swojej dzialalnoéci.

Jak to dzisiaj wyglada? Geodezja i kartografia — duze roboty. Tu przyklad dla Wéd Polskich,
blisko 10 tys. km precyzyjnej inwentaryzacji row6w dla zlewni w Toruniu. Dla Gléwnego Urzedu
Geodezji i Kartografii bardzo precyzyjne pomiary sieci wysokosciowe]j. Tu mamy nasze zaan-
gazowanie w projekty drogowe dla Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Reali-
zujemy duze projekty cyfryzacji panstwowego zasobu dla Glownego Urzedu Geodezji i Karto-
grafii i powiatow. Lokomotywa firmy dzisiaj jest teledetekcja i fotogrametria. Posiadamy pie¢
samolotow fotogrametrycznych, wszystkie dwusilnikowe, wyposazone w najnowsze sensory
fotogrametryczne obrazujace ziemie i wszystkie produkty, ktore z tego mozemy budowaé. Nasz
potencjat to okoto miliona zdje¢ wykonywanych co roku — co stanowi mniej wiecej pokrycie jedne;j
trzeciej Polski. Taki jest nasz potencjal wykonaweczy, jezeli chodzi o obrazowanie. Uczestniczymy
w duzych projektach rzgdowych — GUGIK, ARiMR, miasta, rowniez lasy w kraju, ale r6wniez
dla europejskich agencji mapowych.

Klasyczny sensor hybrydowy, ktérego uzywamy — ponad 1 milion punktéw na sekunde,
punktow 3D, pozyskiwanych na poziomie gruntu z 5 tys. m, 2 cm dokladnoéci. Charaktery-
zuje sie tym, ze opréocz podczerwonego sensora, ktéry obrazuje teren, mamy réwniez zielony,
ktory wnika do wody. Dla urzedu morskiego realizujemy monitoring dna Battyku. Wykonujemy
tak zwana krotka batymetrie od 2 do 7 metrow glebokosci - reszta wykonywana jest za pomoca
sonaru, po to, zeby uzyskac ciagly obraz dna i przemieszczenia sie piasku.

Drugim sensorem lotniczym jest Citymapper, kamera pionowa, cztery kamery uko$ne w przod,
w tyl, w lewo i w prawo, rowniez bardzo mocny skaner laserowy — czyli sensor pozyskuje wszystkie
dane z powietrza. Te fuzje p6Zniej my opracowujemy. Z 600 metréw mamy 2 centymetry pikselu
na poziomie gruntu. Mozemy lata¢ rowniez wyzej nasza flota — az do 6 kilometrow.

Produkty ortofotomapy, czyli przetworzone zdjecia lotnicze — zobrazowania CIR-owe, czyli
w podczerwieni na potrzeby srodowiska, chmury punktow pozyskiwane ze skanerow laserowych
jako taka dyskretna interpretacja, odwzorowanie terenu. Zdjecia uko$ne 2,5 centymetra — w tym
powiekszeniu widaé, jakg skale dzisiaj mozemy modelowac, jezeli chodzi o pozyskanie dywanowe
danych masowych. Potem to wszystko jest oczywiscie triangulowane. Tréjkaty sa pokrywane
fragmentami map po to, zeby uzyskac takie cyfrowe blizniaki miast. To przyklad z miasta
Krakowa. Przetwarzanie to wyzwanie dla nas. Takie miasto jak Krakéw to blisko 250 TB danych.
Gdyby$my chcieli przetwarzac to dla 2,5 centymetra, to méwimy o czterokrotnym wzroscie,
czyli 1 petabajt danych do przetworzenia dla jednego miasta. Posiadamy z tego wzgledu wiasny
ofrodek przetwarzania klasy data center, tu w Elblagu, suwerenny, certyfikowany, podlegajacy
jurysdykeji polskiej i europejskiej, przygotowany do tego, zeby $wiadczy¢ ustugi w najwyzszym
modelu wydajnoéciowym, jezeli chodzi o moc obliczeniowa, jak rowniez pamie¢ masowg — takie
ustugi rowniez §wiadczymy.

Jezeli chodzi o informatyke, jesteémy dostepni na poziomie krajowym. Tu przyklad systemu
ewidencji emisyjnosci. Kazdy z panstwa, kto ma piec, kociot, kominek, musiat w tym systemie
to zrddlo ciepla zarejestrowaé. To ludzie z Elblagga budowali to rozwigzanie. Systemy woje-
wadzkie, systemy na poziomie powiatow, gmin, systemy dedykowane dla Orlenu... Dalej funkcjo-
nuje nasz system mapowy podziemny, naziemny w muldach, na estakadach. Systemy lokaliza-
cyjne - tu przyklad ze szpitala brédnowskiego, ktory podjal sie w ostatnim czasie trudnej préby
geolokalizacji calego majatku ruchomego, czyli wszystkich urzgdzen medycznych w szpitalu.
Kazde przeniesienie jednego urzadzenia do innego pokoju jest automatycznie przez system
wykrywane i monitorowane. To samo, jezeli chodzi o personel medyczny i pacjentéw.

Specjalizujemy sie w systemach wizualizacji danych przestrzennych. Tu kilka przykladow.
Nasze produkty sa kartometryczne. Na nich mozna chociazby sobie takie profile generowac.
Mozna na nich dokonywa¢ pomiaréw poziomych, pionowych, rowniez sko$nych. Mozemy wyko-
nywac przerozne analizy. Tu przyklad zacienienia. Mozemy rowniez zajrzec pod ziemie, jezeli
mamy tréjwymiarowe obiekty... podziemnego, mozemy to w takiej formule réwniez wizuali-
zowac i uzgadnia¢ chociazby na zespolach uzgadniania dokumentacji projektowej. Poniewaz
mamy data center, mamy kompetencje chmurowe, rowniez uczestniczyliSmy w duzym projekcie
Cenagis dla Politechniki Warszawskiej, ktore uzyskato ostatnio status Diana Test Center, czyli
centrum takie testowe NATO-wskie.
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Badania i rozwdj to nieodlaczny nasz wyznacznik i wyréznik na rynku. Produktem dzisiaj,
takim o potencjale §wiatowym, jest certyfikat do kontroli jakosci zdjeé lotniczych przy uzyciu
sieci neuronowych, czyli sztucznej inteligencji. Tym systemem wszystkie zdjecia w Polsce
sprawdza glowny geodeta kraju. To sg miliony zdje¢ w tej chwili dostarczanych. Kontrola dotyczy
istnienia chmur na zdjeciach, dymow, cieni chmur, przeblyskow, artefaktéw oraz nieostrosci.
Roéwniez Hiszpania kontroluje tym zdjecia. Rozmawiamy z kilkoma krajami europejskimi.
W zeszlym tygodniu ten system byl prezentowany réwniez na miedzynarodowych targach
w Brazylii. Pracujemy w tej chwili nad nowa wersja, aby juz ponizej jednej sekundy zdjecia
byly kontrolowane réwniez w czasie lotu. Jesteémy w kontakcie z producentami sensoréw
fotogrametrycznych i taka technologie w tej chwili wdrazamy. Réwniez wykorzystanie sieci
neuronowych do automatyzacji — bardzo mocno ten temat jest obecny w firmie. Wykorzystujemy
wiele wlasnych modeli do wykrywania obiektéw na mapach, dokumentach, zdjeciach. Wyszu-
kujemy tych danych, jak réwniez na tej podstawie budujemy przerézne analizy srodowiskowe.
Rozpoznajemy roslinnoé¢, korytarze napowietrzajace, budujemy koncepcje zielono-niebieskiej
infrastruktury, wyspy ciepla, czy chociazby ostatnio bardzo nowy temat — zanieczyszczenia
Swiatlem, gdzie zwierzeta, owady, ktore potrzebujg nocy do tego, zeby zy¢, polowaé, musza
mie¢ zagwarantowane odpowiednie warunki, a miasta, jak wiadomo, dzisiaj sg coraz bardziej
rozbudowywane. Tak ze wiele tego typu analiz moze by¢ wykonywanych rowniez w kontekscie
ro§linno$ci i zarzadzania roslinnoScig, w szczegélnosci roslinnoscig miejska, ktorej cykl zycia
jest bardzo ostatnio zaburzony.

Istniejemy bardzo mocno w obszarze ubezpieczen rolnych. Praktycznie dzisiaj dla wszystkich
ubezpieczycieli oferujemy szczegbélowe raporty dotyczace przezimowania roélin, gradobicia,
zalewania upraw. Praktycznie wiekszo§¢, mysle, ze 90%, roszczen rolnikow w tej chwili jest
weryfikowana w Elblagu przez naszych pracownikéw i na podstawie tego wyptacane sa odpo-
wiednie ubezpieczenia.

Uslugi doradcze. Poniewaz mamy dosy¢ szerokie kompetencje, wiele urzedow, jednostek
chce z tego korzystac. Tu kilka przykladéw — ministerstwo gospodarki morskiej, Wojewodztwo
Pomorskie, Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa, KOWR. Dla tych jednostek
ostatnio budowalisémy zalozenia, koncepcje dla ich systeméw wewnetrznych.

Wyzwaniem na dzisiaj dla nas sg oczywiScie iloSci danych, ktore rosng lawinowo i to, ze nie
jesteémy w stanie ich analizowac¢. W zwigzku z tym procesy automatyzacji, wykorzystania
sieci do zarzadzania tymi danymi. Plan rozwoju sp6tki na najblizsze lata przewiduje okolo
50 mln inwestycji. ZakupiliSmy niedawno dziatke przy lotnisku. Byla tutaj mowa dzisiaj o pasie
utwardzonym. Bardzo na to liczymy. Ten pas jest wrecz niezbedny do tego, zeby rozwijaé dalej
dzialalnos¢ spotki w zakresie dziatalnoéci fotolotniczej i chmurowe;.

Tak wyglada pas na wiosne mniej wiecej. Panstwo mieliscie dzisiaj pewnie fadng pogode,
ale wczoraj padato — i moze ten pas tak wygladac. Co to dla nas oznacza? Dla nas oznacza
to bardzo trudng sytuacje, poniewaz ta sezonowo$¢ pokrywa sie z naszymi sezonami fotolotnicz-
nymi. Czyli wczesng wiosng, pozna jesienig musimy mie¢ mozliwosc startowania, ladowania.
Tu w narozniku przykiad notatki NOTAM dla elblaskiego lotniska, ktora méwi o utrudnieniach
w zakresie wla$nie podmoktego terenu i mozliwych probleméw. A dla nas tutaj rowniez — w czer-
wonej rameczce — to czasami drastyczne i desperackie proby podniesienia samolotow, tacznie
z rezygnacjg z rekompensat finansowych i ubezpieczen w przypadku czegos$, co by sie zdarzyto.
Niestety, ale umowy, ktére mamy podpisane, wymagajg od nas wykonywania lotéw. Tak ze gdzies,
jezeli jest jakas pogoda, to musimy tam by¢ i musimy lecie¢. Jezeli nie mozemy wystartowac
z grzaskiego lotniska, to dla nas oznacza to po prostu strate w projektach i wyplate kar.

Rozwdj biznesu wokot lotniska — réwniez na to bardzo by§my liczyli. Dla nas takg wizytowka
i poréwnaniem jest lotnisko Wiener Neustadt, na ktorym jestesmy bardzo czesto z uwagi na to,
ze producent samolotéw serwisuje nam samoloty. Obserwujemy, jak rozwija sie szybko i dyna-
micznie —to wszystko wokol pasa —jak pojawiajg sie nowe firmy, jak pojawiajg sie nowe uslugi
typu wlasnie lekkie, specjalne cargo, jakie korzySci uzyskuje z tego miasto. Jak przychodzag
inwestorzy, tworzone sg miejsca pracy. Rowniez ma to wplyw na lokalne szkolnictwo i uczelnie,
ktore dzialajag w otoczeniu.

Dziekuje bardzo.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Szanowni panstwo, i tu wlaénie informacja na temat inwestycji polegajacej na utwar-
dzeniu pasa uzywanego przez lotnisko. Jest jednym z elementow rowniez rozpatrywanych przez
nasza Komisje. Dlatego bardzo prosze dyrektora Aeroklubu Elblgskiego, ktérego rowniez witam
bardzo serdecznie wraz ze wspo6tpracownikami, o przedstawienie takiej informacji na temat
tej inwestycji, ktora jest potrzebna miedzy innymi, zeby zapewni¢ mozliwo§¢ funkcjonowania
przedsiebiorstwom dziatajagcym w takiej bardzo newralgicznej, ale i tez coraz bardziej wkra-
czajacej w nasze zycie technologii.

I tez dziekuje, poniewaz byliSmy réwniez w aeroklubie i widzieliSmy te postepy na zywo.
Widzieliémy, ze to jest co$, co zyje, a nie jest teoretyczng jaka$ potrzeba, ktorg ktos wymyslit.
Bardzo prosze.

Wiceprezes Aeroklubu Elblgskiego Jacek Sobolewski:

R.K.

Bardzo dziekuje za zaproszenie, za mozliwo§¢ zabrania glosu. Elblag to miasto — chciatbym
rozwing¢ my$l pana prezydenta na sam poczatek — niebiesko-zielono-niebieskie. Niebieskie,
bo woda, zielone, bo jest duzo zieleni, no i niebieskie, bo jest niebo, do ktorego mozemy wzla-
tywac z lotniska w Elblagu.

Aktualnie nad miastem Elblag operacje swoje wykonuje jeden z samolotow firmy OPEGIEKA,
wlaénie skanuje teren. Natomiast musze sie tez podzieli¢ przykrag wiadomoscia. Aktualnie nie
hangaruje u nas zaden z tych samolotéw — z racji tego, ze delikatnosc i koszt aparatury, ktorg
przewozg te samoloty na swoich poktadach, w polaczeniu z nierowna nawierzchnig lotniska
po prostu stanowi pewne ryzyko jej uszkodzenia, o czym mdj przedmoéwca juz zdazy! powiedziec.

Moj temat — postaram sie szybko wystartowaé i szybko wyladowac, zeby panstwa nie zanu-
dzac. Jednoczesnie chcialbym bardzo serdecznie panstwa zaciekawic tym tematem i wigczy¢ sie
w wspélng misje miasta, powiatu i Aeroklubu Elblaskiego. A ta misja dazy wlasnie do budowy
utwardzonego pasa na lotnisku w Elblagu.

Budowa utwardzonego pasa startowego jako element infrastruktury dual-use — tak sobie
pozwolitem nazwaé pierwszy slajd. Prosze sobie wyobrazi¢, ze Elblag to jest w tej chwili najwieksze
miasto w Polsce, ktére nie posiada lotniska z utwardzong drogg startowa. A tutaj mamy ponad
120-letnig juz historie lotnictwa i 69. rok istnienia Aeroklubu Elblgskiego. Lotnisko, jak tez
cale miasto, jest strategicznie polozone w poblizu Zalewu Wislanego i granicy NATO. Lotnisko
posiada potencjal zaré6wno cywilny, gospodarczy, jak i obronny. Pierwszy slajd podsumowalem
tak — Lotnisko Elblag to inwestycja taczaca rozwoj regionalny z budowsa odpornoéci panstwa.

Krotka fiszka z historii lotniska. 1915 rok to powstanie lotniska w Elblaggu. Juz wtedy otwarto
regularne polgczenia z Berlinem i Krélewcem. To byly Prusy Wschodnie - stad tez te destynacje
nie sg niczym dziwnym. Nastepnie w czasach powojennych, do roku 1952, lotnisko byto wyko-
rzystywane militarnie. Na 1957 rok datujemy poczatek dziatalnoSci Aeroklubu Elblaskiego.
Dzi$ lotnisko EPEL, bo takie sg jego znaki ICAO-wskie, pozostaje jednym z najaktywniejszych
lotnisk portowych pétnocnej Polski. I rodzi sie kluczowe pytanie — czy Elblag ma wykorzystac
swoje lotnicze dziedzictwo, czy pozostac jedynym duzym oSrodkiem regionu bez nowoczesnej
infrastruktury lotniczej?

Przechodzimy dalej. Potencjal sektora general aviation w Polsce z kazdym rokiem roénie.
I tutaj kilka stéw wyjasnienia. My, mowiac o budowie utwardzonego pasa startowego na lotnisku
w Elblagu, w zadnym wypadku nie chcemy tworzy¢ z tego lotniska kolejnego portu lotniczego.
Naszym celem jest budowa infrastruktury, ktora bedzie z tego lotniska — na ten moment sporto-
wego — tworzyla lotnisko dyspozycyjne, dzialajace w kilku obszarach, o ktoérych zaraz powiem.

Jak sie ksztaltuje wzrost ruchu general aviation w Polsce, widzicie panstwo za po§rednic-
twem tej tabelki. Na przestrzeni pieciu lat odnotowujemy w Polsce ponad 15% wzrost ruchu
sektora general aviation. Liczba operacji nieustannie ro$nie. Pytanie brzmi, czy Elblag bedzie
uczestnikiem tego wzrostu? Mamy nadzieje, ze tak.

Tutaj, na tym slajdzie zaprezentowalem wzrost ilosci rejestrowanych statkéw powietrznych
w Polsce. I tutaj widzicie panstwo, ze nieco ponad 500 statkow powietrznych w poréwnaniu
do 2021 roku implikuje rok 2025, a zatem ten wzrost rowniez jest zauwazalny.

Dlaczego Elblag? Poniewaz Elblag posiada polozenie strategiczne — to jest 60 kilometrow
od granicy z Obwodem Kroélewieckim. Mamy sasiedztwo Zalewu Wislanego o olbrzymim poten-
¢jale, o czym juz dzisiaj zdotaliSmy sie przekonac. Mamy bliskos¢ Portu morskiego w Elblagu.
I tak jak Port morski w Elblagu stara sie o to, by byé komplementarny w stosunku do Portu
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morskiego w Gdansku i Gdyni, tak i lotnisko w Elblagu stara sie, by by¢ komplementarne...
Przepraszam, Olsztyn — w stosunku do lotniska Gdansk-Rebiechowo, dlatego ze Gdansk-
-Rebiechowo nie zapewnia szerokiej obstugi ruchu general aviation. Pruszcz Gdanski réwniez
tego nie zapewnia, bo jest to lotnisko wojskowe. Gdynia-Oksywie-Kosakowo rowniez tego nie
zapewnia, bo to tez jest lotnisko wojskowe. Tak wiec Elblag ma szanse przyja¢ na swoje barki
obsluge ruchu general aviation, ktory jest zainteresowany czy podrézowaniem, czy inwesto-
waniem, czy robieniem biznesu w subregionie elblaskim. O blisko§ci portu morskiego powie-
dziatem. Dostep do drogi ekspresowej S7 — my lezymy wlaéciwie w bezposrednim sgsiedztwie.
W gruncie rzeczy Elblag jest obszarem istotnym dla logistyki naszego panstwa.

Mozliwe funkcje, ktore mogloby petnié lotnisko w Elblagu. Po pierwsze, to, co juz sie dzieje
od prawie 70 lat — lotnictwo szkolne. Tak jak mowitem tutaj naszym wspaniatym goSciom, ktérzy
odwiedzili nas dzisiaj w aeroklubie, my jesteSmy producentem pilotow cywilnych i wojskowych.
Uwazam, ze w ostatnim czasie troche stabo sie to podkresla w opinii publicznej — ze wlaénie
aerokluby, osrodki szkolenia lotniczego sg takimi producentami i zapewniajg cigglo$c¢ dostaw
pilotéw cywilnych i pilotéw wojskowych na potrzeby duzego czy Sredniego lotnictwa cywil-
nego, a takze lotnictwa wojskowego. Lotnictwo biznesowe — to juz w jakims tam ograniczonym
zakresie od wielu lat sie dzieje. Laduja u nas mniejsze, wieksze jednostki, natomiast zazwy-
czaj pojawia sie za kazdym razem pytanie — czy macie utwardzony pas startowy? 50% z tych
zapytan nie przylatuje do Elblaga — bo na ten moment jeszcze nie mamy. Operacje ratownicze,
wsparcie stuzb panstwowych, pelnienie funkcji systemu obrony cywilnej — to, co dzieje sie
juz na innych lotniskach w Polsce - za chwile kilka stéw na ten temat tez powiem. Centrum
operacji BSP, to, co tez jest modne w sektorze cywilnym i wojskowym — BSP to jest ruch dronowy.
No i w koncu zaplecze logistyczne w sytuacjach kryzysowych. A zatem sami panstwo widzicie,
jedna inwestycja implikuje wiele zastosowan. Europa inwestuje w infrastrukture podwdjnego
zastosowania. M¢j przedmoéwca zaprezentowal dobry przyklad austriackiego lotniska Wiener
Neustadt. Takich przyktadow w Polsce, z ktorych my tez czerpiemy i ktérymi chcieliby$my
tutaj zarazi¢ lokalng spoleczno§é — mysle, ze to sie juz udato — a opowiedzie¢ tez i panstwu,
jest juz kilka, o czym za chwile.

Inwestycje w drogi, porty, kolej — o tym nie musze mowic.

Polska uruchomita nowe instrumenty finansowania Fundusz Bezpieczenstwa i Obronnosci,
do ktorego fiszke wspélnie z panem prezydentem i z panem starostg aeroklub ztozyl. Srodki
europejskie dla infrastruktury dual-use i programy wspierajgce odpornos¢ panstwa, to jest
co$, co jest w tym momencie na tapecie i z czego chcielibySmy skorzystac, jezeli bylaby taka
mozliwo$§¢ i przychylnosc.

Elblag spetnia podstawowe kryteria w zakresie bezpieczenstwa, mobilno$ci, odpornoSci
kryzysowej, logistyki, ktore maja sie przyczynié¢ do rozwoju regionalnego. Przyklady z Polski:
lotnisko Kielce-Mastow, lotnisko Zielona Goéra-Przylep, lotnisko Piotrkow Trybunalski, lotnisko
Gliwice, lotnisko Suwatki, lotnisko Biatystok. To nie sg porty lotnicze, ale to sg miejsca, ktore
z lotnisk trawiastych, sportowych, staty sie lotniskami dyspozycyjnymi z dobrag infrastruktura,
a wszystko zaczeto sie od budowy utwardzonych paséw startowych na tych lotniskach. I mozna
zaobserwowac, jak na przestrzeni 10 lat po realizacji inwestycji na tych lotniskach rozbudo-
wala sie infrastruktura hangarowa, infrastruktura, ktéra skupia wokot siebie przemyst lotniczy,
okololotniczy, ale tez szeroko pojety biznes z sektoréw lotniczych. My tutaj na péinocy Polski
mogliby$my sie sta¢ dzieki naszej inwestycji niejako protoplasta w tym zakresie.

Efektem inwestycji bytby nowoczesny utwardzony pas startowy, wzrost atrakcyjnosci inwe-
stycyjnej miasta, rozwoj szkolenia lotniczego, wsparcie portu morskiego i gospodarki regionu,
a infrastruktura bylaby gotowa do wykorzystania przez stuzby panstwowe, zwiekszylaby sie
rowniez odpornos$¢ pétnocno-wschodniej Polski.

Co jest potrzebne? Wspdlne stanowisko samorzgdow, szerzej partneréw. My takie partner-
stwo z miastem i z powiatem juz osiggneliSmy jako aeroklub. Wpisanie projektu do programéw
rzadowych — to jest wszystko do zrobienia. Tak jak wspominatem, fiszka do Ministerstwa
Infrastruktury zostata juz wystana. Wsparcie Komisji Infrastruktury — najlepsza okazja, zeby
o takie wsparcie panstwa serdecznie poprosié. Ale tez partnerstwa administracji i strony
spotecznej - to sie wypracowuje, to sie dzieje. Idziemy naprawde w dobrym kierunku. Budowa
utwardzonego pasa na lotnisku w Elblagu to inwestycja lokalna w skali oddzialywania, prosze
panstwa, i strategiczna w swoim znaczeniu. Kilometr drogi prawdopodobnie moze doprowadzi¢
donikad, za$ kilometr pasa startowego otwiera nam okno na caly Swiat. To jest jedna z wizek.

R.K.
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Reszte wizek mozecie Panistwo obserwowac na prawo od pana prezydenta, na prawo od méwnicy.
Tam przyniesliSmy troche tych zdje¢. W wolnej chwili zapraszam. To kolejna wizka projektowa,
ktorg stworzyliSmy.

Bardzo serdecznie dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Roéwniez serdecznie dziekuje. Dziekuje za prezentacje. Szanowni panstwo, jako kolejna zostanie
zaprezentowana inwestycja polegajaca na budowie elektrowni szczytowo-pompowe;.

Bardzo prosze — mamy pana Joézefa Zamojcina, burmistrza Tolkmicka, wraz z zespolem —
o0 zaprezentowanie tej informacji.

Doradca zarzadu Neo Energy Group Tomasz Drzal:

R.K.

Panie Przewodniczacy, przepraszam, Tomasz Drzal z tej strony. Ja reprezentuje inwestora
i wlaénie chcialem prosi¢, zeby ten filmik tutaj zostat puszczony. Panstwo macie zapisanego
Michata Klesyka, czlonka zarzadu. Ja jestem doradcg zarzgdu Neo Energy Group. I zanim
opowiem troche wiecej, by¢ moze rowniez z panem burmistrzem, na temat tej inwestycji,
to uprzejma prosba o puszczenie tego filmu. On trwa 7 minut i na pewno zobaczycie tam panstwo
wiele znajomych twarzy i ja w tym momencie juz koncze swojg wypowiedz. Prosze o odpalenie
tego filmu.

Prezentacja materiatu wideo.

Lektor: Polska energetyka staje przed historycznym wyzwaniem. Aby w petni wykorzystac
potencjat Battyku, potrzebujemy poteznego i stabilnego fundamentu. Tu, na Wysoczyznie Elblg-
skiej, bije nowe serce zielonej transformacji.

Starosta elblgski Maciej Romanowski: Nowa hydroelektrownia w Chojnowie, w powiecie elblg-
skim, w gminie Tolkmicko to dla tego rejonu, subregionu elblgskiego wieksza szansa na lepsze
zycie i te 5 minut. I te szanse musimy wykorzystaé. Polgczymy tutaj wiele wspolnych interesow
i potrzeb Polski, ktora stoi przed duzymi wyzwaniami energetycznymi i bedzie musiala reali-
zowad duze inwestycje na Battyku, bo stang wielkie wiatrowe elektrownie. Te energie trzeba
bedzie przestac do centralnej Polski na potudnie lub jg zmagazynowaé. Najmadrzejszym pomy-
stem 1 najtanszym byloby zmagazynowanie tej energii i wykorzystywanie w sytuacjach kryzy-
sowych, bo sily natury bedq uruchamialy turbiny i bedziemy mogli te energie magazynowac.
Nie musze przekonywad, ze wiele miejsc pracy, ze to nowa technologia, zZe nowe drogi, nowe
koleje... Na pewno tez pobudzi to turystyke, ktora tez tutaj pieknie sie rozwija dzieki przekopow:
przez Mierzeje. Mamy kanat zeglugowy i w tej chwili bardzo duze ozywienie turystyczne. Pan
prezydent rozbudowugje port w Elblggu, wiec gospodarczo tez wiele dobrego zaczyna sie dziac¢
tutaj, w tym rejonie.

Burmistrz Tolkmicka Jozef Zamajcin: Dzien dobry paristwu. Nazywam sie Jozef Zamojcin,
Jestem burmistrzem miasta Tolkmicka. Dla catego naszego wojewddztwa i Rzeczypospolitej elek-
trownia szczytowo-pompowa, czyli nowoczesny, a moze juz tak tradycyjny bank energii, to bedzie
znaczenie dla catego systemu energetycznego — 850 MW. To rzecz, ktéra postawi na nogi cate
wojewddztwo, ale tez caty obszar potudniowego brzegu Zalewu Wislanego i by¢ moze rowniez
doprowadzi do zmiany taktyki - Ze tutaj w naszym wojewodztwie rowniez moze rozwijac sie
ekologiczny przemyst, mogag mieszkaé ludzie 1 miec przysztosé swojq tutaj na miejscu, bez wzgledu
na to, jakie bedq uktady sit w Europie, jak to bedzie funkcjonowato, jakie bedg konflikty, nieporo-
zumienia. Zmieniona zostanie strategia rozwoju tych ziem potozonych blisko wschodniej granicy
i doprowadzi to rowniez do tego, ze wielu prywatnych inwestorow rowniez znajdzie tu swoje
miejsce i chec zalozenia biznesu w tej jakze dziewiczej, a kiedys mocno uprzemystowionej, ziemi.

Lektor: Taka skala wymaga wizji i silnych partnerstw. To decydujgcy moment, w ktorym
do tego strategicznego projektu moga dolgczyc najwieksi, by wspolnie zrealizowac inwestycje
kluczowq dla bezpieczenstwa narodowego.

Doradca zarzqdu Neo Energy Group Piotr Ksiqzek: Nazywam sie Piotr Ksigzek. Do 2024
jako dyrektor Elektrowni szczytowo-pompowej Zarnowiec, ktorej prowadzitem eksploatacje.
1 jest to ostatni zbudowany w Polsce obiekt typu elekirownia szczytowo-pompowa, uruchomiona
w 1983 roku.

Lektor: W Zarnowcu, na Pomorzu powstanie elektrownia szczytowo-pompowa, jedno z najtan-
szych w eksploatacji Zrodet energii. Poza sama elektrownig o mocy 680 MW wznosi sie osiedle
robotnicze. W pierwszych blokach jeszcze wsrod zgietku budowy zamieszkali juz lokatorzy, wsrod
nich budowniczowie i przyszli pracownicy Elektrowni Zarnowiec.
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Doradca zarzqdu Neo Energy Group Piotr Ksigzek: To najwyzsza pora, bo te Zrédla zmienne,
w szczegolnosci PV o mocy zainstalowanej z wiatrakami przekraczajgcee 30 tys. MW, wymagajq
stabilizujqcej pracy, zabezpieczenia technicznego, interwencyjnego, pomagania, przejmowania
energii z energetyki planowanej jadrowej, optymalnie mozna realizowac przy pomocy elektrowni
szezytowo-pompowych wpisanych w rytm pracy jadrowek. To czynig najwieksi na swiecie. Elek-
trownie szczytowo-pompowe posiadajg Niemcy, Francuzi, Wilosi, Amerykanie, Chiriczycy, Kore-
anczycy, Japonczycy — w zasadzie caly wysoko uprzemystowiony, cywilizowany Swiat posiadajacy
i elektrownie jgdrowe, i cieplne, i odnawialne Zrodla energii. Parametry mozliwe do uzyskania
lokalizacji elektrowni szczytowo-pompowej w Tolkmicku sq poza konkurencja, a ponadto ta elek-
trownia oznacza rewitalizacje chociazby zaniechanej, porzuconej linii kolejowej nad Zalewem
Wislanym, potezny rozwaj agroturystyki, rozwdj przemystu, stalowe rurociqgi, konstrukcje
stalowe, mozliwe do prefabrykacji chociazby w zaktadach w poblizu elektrowni, jak na terenie
Elblgga, transport ich po Zalewie Wislanym moglyby znaczaco i przyspieszyc budowe, obnizyc,
zoptymalizowad koszty jej realizacji, a takze samq logistyke. Na budowie zatrudnienie znalaztoby
srednio okoto 1000-1200 ludzi. W szczycie bytoby to okoto 2000, a cykl realizacji madrze popro-
wadzony powinien miescic sie w granicach 4-6 lat. Elektrownie szczytowo-pompowe sq super
czystym zrodtem akumulacji, dystrybucji, stabilizacji produkcji energii elekirycznej, gwarancjq
trwatych i niezawodnych dostaw jej dla odbiorcow. System krajowy potrzebuje takich elektrowni
1 jest gwarantem zapewnienia potrzebnych ustug regulacyjnych, interwencyjnych, stabilizujg-
cych prace krajowego systemu elektroenergetycznego. Ten dobry przyktad do wykorzystania moze
spowodowacd, ze kolejna powtorzy sukcesy i je rozwinie — jak to w technologii i technice bywato.
Bo 40 lat zrobito jednak swoje.

Lektor: To nie jest tylko elektrownia. To gigantyczny zielony akumulator Polski. To tysigce
miejsc pracy. To nasza niezaleznosé i bezpieczenistwo. To rowniez nowa jakosé dla srodowiska.
Ciggty ruch wody natlenia Zalew, wspierajgc populacje ryb, a zamkniety gorny zbiornik stworzy
bezpieczny azyl dla ptakow wedrownych. Budujemy energie natury. Ponad 20 lat doswiadczenia
i miliardy w nadzorowanych inwestycjach. Elektrownia Tolkmicko-Chojnowo. Strategiczna
gwarancja bezpieczenstwa. Neo Energy Group.

Koniec materiatu wideo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, czy pan burmistrz, czy przedstawiciel ewentualny...?
Bardzo prosze.

Doradca zarzadu Neo Energy Group Tomasz Drzal:

Nie §miem zabierac glosu panu burmistrzowi. Jezeli pan burmistrz chce, to oczywiscie mysle,
ze nie ma tutaj osoby bardziej zaangazowanej w ten projekt, jak wlasnie pan burmistrz...
Tak ze prosze bardzo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, panie burmistrzu.

Burmistrz Tolkmicka Jo6zefa Zamojcin:
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Bardzo dziekuje za zaproszenie i dziekuje za przedstawienie tego filmu. On bardzo duzo poka-
zuje z tego, co chcieliby§my osiagnaé na poludniowym brzegu Zalewu Wi§lanego, w subregionie
o tej samej nazwie. Tak ze, panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za to.

I cheiatbym tylko dodaé jedno. W ostatnim czasie nastepuje duzy regres w rozwoju przemystu
na poludniowym brzegu Zalewu Wislanego, a zrealizowanie takiej inwestycji doprowadzitoby, tak
jak juz bylo tutaj wspomniane, do zrealizowania rewitalizacji kolei nadzalewowej, jak réwniez
polaczen promowych, samochodowo-osobowych miedzy wojewodztwem warminsko-mazurskim
a wojewodztwem pomorskim. Na odcinku dzisiaj najkrotszym, miedzy Tolkmickiem a Krynica
Morska, odbyly sie pierwsze spotkania, ktére pokazuja, ze jest duza potrzeba. Oczywiscie rowniez
jest potrzeba znalezienia armatorow, ktorzy by kursowali na tej trasie.

Ale wracajac do tego projektu budowy elektrowni szczytowo-pompowej na Wysoczyznie
Elblgskiej, oczywiscie nie sg tutaj tylko same superlatywy. Sa tez problemy — z tego wzgledu,
ze moge powiedzie¢ §mialo, ze gmina Tolkmicko to jedna z bardziej ekologicznych gmin, ktora
posiada bardzo duzo form ochrony przyrody. Za wyjatkiem parku narodowego znajduja sie
tutaj wszystkie formy ochrony przyrody, ktére przewiduje ustawa o ochronie przyrody. Mamy
7 rezerwatow. Problemem najwiekszym jest, ze dla trzech siedlisk rolnych trzeba by znalezé¢
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dodatkowe miejsce — wiec nie jest to tak wiele, ale budzi to kontrowersje, bo ludzie tutaj miesz-
kajg juz od pokolen, wiec zawsze majg ten problem, ze jezeli by mieli znalezé sobie nowe miejsce,
to wychodzi to, ze muszg sie rozstaé z tym miejscem, z ktérym sg zzyci. I oczywiScie tutaj chce
wspomnie¢ rowniez o tym, co bylo w filmie - to dla nas szansa na nowe miejsca pracy, ale rowniez
szansa dla kraju i dla wojewodztwa warminsko-mazurskiego w tym, ze powstatby nowy akumu-
lator 850 MW. To bardzo duzo. Juz w powiecie elblaskim mamy chyba ponad 300 MW elektrowni
fotowoltaicznych i byloby mozliwe zakumulowanie tej energii tutaj na miejscu. OczywiScie
to wielka inwestycja, bo to sg miliardy zlotych, ale one doprowadzityby na pewno do szybszego
rozwoju i zwiekszonej dynamiki dla wszystkich innych inwestycji.

Bardzo dziekuje za to spotkanie i bardzo prosze, zebyScie panstwo mieli na uwadze ten nasz
teren. Dzieki serdeczne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie burmistrzu.

Szanowni panstwo, to jest oczywiScie tez wielka szansa. Akurat u mnie w obrebie rzeki Soty
na gorze Zar jest rowniez elektrownia szczytowo-pompowa — dzialajgca, chyba jedna z najwiek-
szych w Polsce. I ona oczywiscie przynosi tez korzysci gospodarcze, dlatego ze jest obiektem
turystycznym, ktory przyciaga ludzi, generuje tez miejsca pracy — co oczywiste. A wiec na pewno
jest to taki element, ktéry moze by¢ interesujacy dla samorzadu i dla rozwoju, choé¢ pewnie
wyzwan jest tyle samo, jezeli chodzi o organizowanie nowych inwestycji.

Natomiast bardzo dziekuje za te interesujgcg prezentacje i ten glos.

Szanowni panstwo, bardzo prosze rowniez teraz o zabranie glosu przedstawiciela Ruchu
Obywatelskiego Nowy Elblag. Bardzo prosze.

Prezes Stowarzyszenia ,,Ruch Obywatelski Nowy Elblag” Artur Pytlinski:

R.K.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, za mozliwo§é zabrania glosu. Nazywam sie Artur
Pytlinski, jestem przewodniczgcym Stowarzyszenia ,,Ruch Obywatelski Nowy Elblag”.

Powiem, ze w ogdle bardzo mito mi, ze tutaj moge by¢i ze wszyscy mozemy tutaj byé dzisiaj.
Pamietam, jak pod koniec grudnia — 23 grudnia doktadnie — 2025 roku sktadalem wniosek
do pana przewodniczacego o zorganizowanie posiedzenia Komisji Infrastruktury w Elblagu.
I moge powiedziec, ze to jest taki dla mnie troche moze spézniony... Ale jak wida¢, warto bylo
poczekaé na prezent gwiazdkowy w postaci tego posiedzenia. Dziekuje panu postowi Ziejew-
skiemu za to, ze sprawil wlaénie, ze ten prezent dla naszego miasta mogt zostac zrealizowany,
bo faktycznie te potrzeby... Ja tutaj bede gtéwnie méwic o tych kwestiach kolejowych, bo my sie
tym najbardziej zajmowaliSmy. Jest tez tutaj na sali pan Pawet Wojciechowski, inicjator petycji
,Kolej na Zutawy”, ktora tez, ze tak powiem, tutaj nadata impuls dzialaniom wtasnie doty-
czacym rozwoju Elblaga.

I wlaénie to byla ta inicjatywa — polaczenia bezposredniego Elblaga z Gdanskiem przez
Nowy Dwor Gdanski. Na poczatku, jak wychodziliémy z tg inicjatywa, to sie zastanawialiSmy,
czy, ze tak powiem, znajdziemy to zrozumienie. Ale tak, powiedzmy, krok po kroku udawalo
nam sie przekonaé do tego coraz wiecej oséb. I teraz widzimy... Z satysfakcja zauwazam przy
projekcie ZSK, ze méwimy nie tylko juz o polgczeniu Elblag — Gdansk przez Nowy Dwor,
ale méwimy tez o bezposrednim polaczeniu Elblaga z Warszawa — wiec to jest co$, co gdzies
tam tez mieliSmy w glowie, ale nawet w najSmielszych snach nie chcieliSmy o tym mowic,
bo bali$my sie, ze to bedzie zbyt ambitne. A wiec bardzo sie ciesze, ze teraz mozemy o tym
rozmawiac.

Jesli chodzi o kolej, to juz powiedziatem. Opowiem chyba o kwestii, ktora jest — przynajmniej
tak z naszej obserwacji, bo swego czasu tez podejmowaliémy w tej sprawie inicjatywe uchwato-
dawczg dotyczacg wlasnie tych probleméw kolejowych... To miedzy innymi ta kolej, kolej zale-
wowa, o ktorej tez tutaj wspominaliSmy - o jej potencjale turystycznym - ale tez wlasnie temat
dostepnosci elblgskiego dworca. To jest taki temat, ktory jest dla nas bardzo istotny. MieliSmy
tez okazje sie przekonaé naocznie, jaki to jest duzy problem. Tez moge dla 0séb przyjezdnych
powiedziet, ze stacja w Elblagu pelni nie tylko taka role dla osob wysiadajacych z Elblaga,
czy checacych pojechaé dalej w Polske, czy przyjezdzajacych z Elblaga, ale takze komunika-
cyjna miedzy dzielnicami. Bo to dla wielu oséb powinno by¢ jedno z najprostszych sposobéw
dostania sie do dzielnicy Zatorze — a teraz niestety wlasnie przez te schody jest to duzy problem.

Byt tutaj z nami - teraz juz niestety wlasnie musial wezeéniej pojechac, ale tez o tym pdzniej
wspomne — pan Mateusz Majkut, cztonek, radny do spraw dostepnos$ci przy ministrze funduszy
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1 polityki regionalnej. Jako osoba poruszajaca sie na wézku moégt zobaczy¢ naocznie, jakim duzym
problemem jest poruszanie sie po tym dworcu. Sg wyznaczone takie przejScia alternatywne.
Tutaj wlasnie ze strony PKP byt taki argument, ze jest to przejécie alternatywne, ale powiem
tak —ja juz mialem okazje pare razy widziec, jak dziata to przej$cie. Ono nie spetnia tych stan-
dardéw, bo sa tam dziury réznego rodzaju. Naprawde to jest bardzo niebezpieczne przejscie.
Nawet dzisiaj — bo tez oczywiScie juz chodziliSmy tamtedy — pani ze Strazy Ochrony Kolei
zwrocita uwage, ze to przejscie nie jest bezpieczne. Tak naprawde potrzebujemy wind na tym
dworcu. Zatem ja mam tez nadzieje, ze ta inicjatywa, ze wlasnie mamy ten projekt ZSK, tez sie
przelozy na kolejne strategiczne plany Ministerstwa Infrastruktury.

I tutaj znowu taki méj goracy apel w kierunku wlasnie tego resortu o znalezienie tych srodkow
na remont tego dworca — bo to jest faktycznie co§, co jest bardzo wazne dla Elblaga. Tak jak
wspominat pan prezydent, to bylo wystapienie wielu poprzednich prezydentow, obecnego prezy-
denta, mieszkancow. W zasadzie byl taki moment, ze praktycznie codziennie dostawaliSmy
jakas interwencje, prosbe o to, zeby co§ zrobi¢ z tym dworcem. My oczywiscie, sami nie mozemy,
wiec wlaénie chcieliSmy tutaj to naglo$nic. I ciesze sie, ze mamy przed takim gremium okazje
o tym powiedzie¢ — bo to jest bardzo wazna kwestia i mam nadzieje, ze to ulegnie jak najszyb-
szej poprawie.

Tez w kontekScie, jeszcze zostajac, wiadnie jesli chodzi o... Bo tak jak wspomnialem, pan
Mateusz musial opusci¢ nasze posiedzenie jeszcze przed zakonczeniem — tez chcial zabrac glos,
ale niestety nie bylo to mozliwe, dlatego ze ostatnie potgczenie do Warszawy, ktorym jako osoba
z niepelnosprawnos$cig mogt pojechac, jest o godzinie 17:06. PéZniej polaczenia nie ma. A wiec
to wlaénie pokazuje, jak duze jest to wyzwanie i to jeszcze z dodatkowych stron. Bo tutaj pociagi
regionalne sg bardzo istotne w tej kwestii. Bardzo wazne jest podkreslenie tego, ze wystgpiliSmy
dzisiaj - i tez mamy nadzieje na przychylenie sie do tej kwestii — do marszatka wojewddztwa
warminsko-mazurskiego i marszatka wojewodztwa pomorskiego, bo to oni sg organizatorami
transportu regionalnego, z pro§ba o to, zeby zsynchronizowac polgczenie przesiadkowe na trasie
Malbork - Elblag i Malbork — Warszawa i w drugg strone. Bo tutaj widzimy — zrobiliSmy takg
analize, czesto sg takie przypadki - ze na przyklad pociag przyjezdza 3 minuty po odjezdzie
pociagu, czy 8 minut po odjezdzie pociggu... Tutaj mamy, ze tak powiem, wszystko dokladnie
wypisane i to nie jest pojedynczy przypadek. A wiec mam nadzieje, ze to uda sie takimi wspdl-
nymi sitami zmienié. I tez, tak jak styszalem, jest pewna che¢ ze strony wojewodztwa pomor-
skiego, zeby utworzy¢ nowe polgczenia kolejowe. Bo sg takie polgczenia regio, ktére koncza sie
gdzie§ w wojewodztwie pomorskim, w Tczewie, czy w Malborku, a moglyby dojezdzaé dalej,
do Elblaga. I jest otwartosc ze strony wojewddztwa na to, zeby je przediuzyc — wiec tez mysle,
ze potrzeba takiego impulsu do tego. Zatem tutaj zachecam do wspoéldziatania wlasnie w tym
temacie, bo uwazam, ze to jest bardzo wazne wlaénie dla osob ze szczegélnymi potrzebami,
ale tez dla wszystkich mieszkancow Elblaga. Bo tez bardzo czesto sie spotkatem z taka sytuacja,
nawet u mnie w rodzinie, ze wlasnie kto§ chcial pojechaé¢ na koncert do Gdanska — i w jedng
strone mogl pojechac kolejg, ale potem juz z tego koncertu nie mogt wrocic. A jak mamy takie
dodatkowe polgczenia, to jest taka mozliwos¢. A wiec tutaj tez zwracam uwage na to, ze poza
tymi wielkimi projektami infrastrukturalnymi, ktére tutaj wspoltworzymy, jeszcze mozemy
wspolnie wlaénie zdziala¢, w zasadzie juz w perspektywie miesiecy, moze paru lat... I mam
nadzieje, ze wlasnie to bedzie mozna zmienia¢. Bo to jest co$ takiego, co jest potrzebne dla
naszych mieszkancow.

Dziekuje za mozliwo$c¢ zabrania glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Dziekuje. Szanowni panstwo, teraz pozwole sobie oddaé¢ glos panu ministrowi Stanistawowi
Bukowcowi.

Natomiast oczywiscie rzad pana premiera Donalda Tuska bardzo intensywnie rozwija komu-
nikacje publiczna. Bardzo intensywnie planujemy kolejne inwestycje, realizujemy je w sposob
bardzo sprawny. Przypomne, ze w zeszlym tygodniu - to jest tez niezwykle wazne — oglosiliSmy
wielki plan inwestycyjny zintegrowanej sieci kolejowej. 610 mld z1 - tyle planujemy przezna-
czy¢ na inwestycje w linie kolejowe, zarowno te modernizowane, jak i nowe linie kolejowe.
Te inwestycje beda nasze panstwo przenosily na zupelnie inny, zdecydowanie wyzszy poziom
w zakresie transportu kolejowego.
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Sekretarz

R.K.

Realizujemy od wielu lat bardzo skutecznie inwestycje drogowe — dzieki determinacji pana
ministra Stanistawa Bukowca, dzieki tym zmianom, ktére wprowadzamy. Ale nie powiedzie-
liSmy ostatniego stowa. Wiasnie w ramach prac naszej Komisji chcemy, zeby te inwestycje byly
jeszcze lepiej realizowane, jeszcze bardziej dopasowane do tego, co wymagajg nasze regiony.
W zwigzku z tym tez bardzo dziekuje za te wszystkie informacje i prezentacje, ktére do tej pory
zostaly nam przedstawione, za te wszystkie informacje, ktére zostaly nam réwniez przedsta-
wione w trakcie naszej wizytacji.

I poprosze pana ministra Stanistawa Bukowca oraz wspoélpracownikow o przedstawienie
informacji i odniesienie sie tez do tych kwestii, ktore zostaly poruszone. Panie ministrze,
bardzo prosze.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowny panie prezydencie, panie starosto,
panstwo samorzadowcy, wszyscy zebrani goscie, dziekuje za zaproszenie na to posiedzenie.

RzeczywiScie ta dyskusja, ktora do tej pory juz sie toczyla, pokazuje, jak duze jest zainte-
resowanie sprawami infrastruktury wszelakiej, bym powiedzial — zaréwno drogowej, kole-
jowej, wodnej, jak i energetycznej w rejonie tutaj subregionu elblgskiego. Pozwolicie panstwo,
ze dzisiaj skupitbym sie na inwestycjach drogowych, na tych inwestycjach, ktore sg realizowane
w obszarze drog samorzgdowych. Poniewaz jutro, panie przewodniczacy, mamy cze§¢ po§wie-
cong tym strategicznym inwestycjom drogowym, pan dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad, Marcin Pokojski, ma prezentacje i informacje, ktore jutro zostang
przedstawione w Urzedzie Wojewodzkim w Olsztynie. Natomiast pokrotce przedstawie to,
co jako resort infrastruktury realizujemy w obszarze drég samorzgdowych, z uwzglednieniem
drog samorzadowych, wsparcia tych inwestycji na drogach samorzgdowych w wojewodztwie
warminsko-mazurskim, a pézniej oddam glos réwniez przedstawicielom innych zakresow —
czyli RZGW, Wodom Polskim, réwniez pani dyrektor z Departamentu Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej — aby przedstawili panstwu réwniez te inwestycje w swoich obszarach.
Jezeli zdgzymy dzisiaj, to rowniez w obszarze kolejowym. Planuje sw¢j udzial w kolejnym dniu
posiedzenia wyjazdowego pan minister Piotr Malepszak — mys§le, ze wtedy kompletne informacje
na temat inwestycji kolejowych zostang przez niego przedstawione.

Szanowni panstwo, tak jak powiedzial pan przewodniczacy, jesli chodzi w ogdle o inwestycje,
to ten rok w naszym resorcie jest rekordowy. Jesli chodzi o inwestycje na drogach, na kolei,
w obszarze lotniskowym, w obszarze portéw morskich, gospodarki wodnej, to jest ponad
100 mld zl. Trzy lata temu, w roku 2023 ten budzet wynosit niewiele ponad 50 mld zl, a wiec
mamy podwojenie tego budzetu. Gros tych Srodkéw to sg Srodki dedykowane inwestycjom kole-
jowym. Réwniez tutaj czerpiemy ze Srodkéw unijnych, w tym ze Srodkéw KPO. Realizujemy wiele
inwestycji na kolei w skali kraju, zarowno modernizujemy istniejace linie kolejowe, przywracamy
polaczenia do tych miejscowosci, miast, miasteczek, gdzie pociag nie dojezdzal od 20-30 lat, jak
i budujemy nowe linie kolejowe — taka najbardziej znana linia Podteze — Piekietko z odbiciem
na Nowy Sacz i Zakopane.

Jezeli chodzi o inwestycje drogowe, to Komisja Europejska w tej chwili w mniejszym stopniu
wspiera tego typu inwestycje, skupiajac sie wlasnie na transporcie kolejowym jako bardziej
ekologicznym. Natomiast gtéwnym zrédtem finansowania duzych zadan na drogach jest Krajowy
Fundusz Drogowy, wsparty jeszcze w niewielkiej czesci srodkami europejskimi, ale glownie
bazujacy na wplywach z naszych zréodet krajowych. Rowniez w ramach wsparcia dla samorzadow
realizujemy dwa programy. Jest to Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog — w tamtym roku na ten
cel zostalo przeznaczone 2,7 mld z! - i drugim zrédlem finansowania jest rezerwa subwencji
og6lnej — w tamtym roku na ten cel zostalo przeznaczone okoto 800 mln zi.

Jezeli chodzi o Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog, w wojewodztwie warminsko-mazurskim —
czyli to sg zadania gminne i powiatowe polegajace na budowie, przebudowie, remoncie drog
powiatowych lub drég gminnych — w 2025 roku przeznaczyliémy na wsparcie dla samorzadow
ponad 166 mln zt. Dzieki tym Srodkom w 2025 roku mozliwa byla realizacja 167 zadan, w tym
47 na drogach powiatowych i 120 na drogach gminnych. W 2026 roku juz mamy, ze tak powiem,
algorytm przydziatu srodkow, poniewaz zwiekszyliSmy ten budzet do 3 mld zi, zatem ta suma
planowana na wojewddztwo warminsko-mazurskie to jest 175 mln zt. I jezeli mowimy o w ogole
wsparciu dla wojew6dztwa warminsko-mazurskiego, warto przypomnieé, ze w tym algorytmie
podziatu catego budzetu na Fundusz Rozwoju Drég to jest jedno z pieciu wojewddztw, ktére jest
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traktowane priorytetowo. Ten budzet jest wyzszy o 8,5% w stosunku do innych wojewodztw
w skali kraju.

Nie bede wymienial szczegdlnych zadan, ktére byly tutaj i sg jeszcze realizowane w ramach
tego funduszu, ale to sg zaréwno zadania na drogach, tak jak wspomnialem, gminnych, powia-
towych, jak i - to jest zglaszane przez samorzady — budowa Sciezek rowerowych. A réwniez
tutaj juz jako Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad realizujemy w tym roku taki
program punktowy poprawy bezpieczenstwa przy drogach krajowych, polegajacy na budowie
chodnikéw, $ciezek rowerowych wiasnie przy tego typu drogach. To jest rowniez w skali kraju
ponad 250 takich punktéw. Spora czesc takich inwestycji bedzie realizowana i juz jest reali-
zowana na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Jezeli chodzi o rezerwe subwencji
ogblnej, to ta w 2026 roku wynosi 400 mln. PrzeprowadziliSmy nab6r — ten nabér jest w ostat-
niej fazie, czekamy na potwierdzenie tego naboru w Ministerstwie Finansow. Ten nabér byt
realizowany jakby w dwoch obszarach. W pierwszym obszarze to bylo wsparcie dla budowy,
przebudowy obiektéw mostowych w ciggu drog powiatowych, réwniez w miastach na prawach
powiatu. Na chwile obecng wyglada to tak, ze te wnioski, ta kwota wyczekala ten pierwszy nabor.
Nabor na drogi powiatowe — oczekujemy na decyzje Ministerstwa Finanséw. Jezeli znajdg sie
takie Srodki dodatkowe, to bedziemy tez oglaszaé wyniki tego naboru. Natomiast to, co moge
powiedzie¢ wstepnie po tym naborze, to to, ze na liScie do dofinansowania zakwalifikowaliSmy:
miasto Elblag — przebudowa mostu nad rzeka Elblag lezacego w ciagu Alei Kardynata Stefana
Wyszynskiego, powiat gizycki — rozbudowa mostu przez Kanat Kula, powiat itawski — rozbiorka
istniejgcego mostu i budowa nowego obiektu w ciggu drogi powiatowej Rézanki — Gatdowo,
powiat ketrzynski — przebudowa mostu w ciagu drogi powiatowej koto miejscowosci Bykowo
na rzece Sajna, powiat nowomiejski — przebudowa mostu w ciggu drogi powiatowej na rzece
Drweca w migjscowosci Pustki z dojazdem, powiat olecki — przebudowa mostu w zakresie
wymiany nawierzchni z plyty zelbetowej na kompozytowg na drodze w miejscowosci Mozne,
powiat olsztynski — przebudowa i rozbudowa mostu przez rzeke Wardege, i powiat ostrodzki —
przebudowa mostu na przepust nad rzekg Grabiczek w ciggu drogi powiatowe;j.

Tutaj mamy jeszcze dwa wnioski, ktére oczekuja na pozytywna weryfikacje, natomiast
mozna powiedzieé, ze te, ktore przeczytalem, spetniajg wymogi. I jezeli tylko bedziemy mieli
tutaj juz takie ostateczne potwierdzenie z Ministerstwa Finansow, to samorzady otrzymaja
potwierdzenie, ze otrzymaja wsparcie na te zadania.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o inicjatywy, ktore rowniez w obszarze legislacyjnym
przygotowaliSmy, i pewne zmiany, ktore majg wplyw réwniez na funkcjonowanie panstwa
w samorzadach, to jest taki problem, ktéry dotyka wiasnie bytych miast wojewodzkich, miast
na prawach powiatu - réwniez w tym przypadku miasta Elblaga — zarzadzanie drogami krajo-
wymi. Taki temat tutaj jest, my§le, do§c istotny. Planujemy w projekcie zmiany ustawy o drogach
publicznych, ktéry w tej chwili jest procedowany, wlaczenie do mozliwoéci wsparcia w ramach
Rzadowego Funduszu Drég Lokalnych wlaénie miast na prawach powiatu — tak aby miasta
na prawach powiatu mogly otrzymywac¢ $rodki na budowe, przebudowe, modernizacje drog
krajowych, ktore sg polozone na ich terenie. To jest problem, ktory jest czesto zglaszany przez
strone samorzadowa, wladnie przez miasta, byle miasta wojewddzkie przede wszystkim. Taki
zapis planujemy w tej zmianie ustawy.

Réwniez w odpowiedzi na apel strony samorzadowej, po rozmowach z generalnym dyrek-
torem ochrony érodowiska, z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska, procedujemy zmiane ustawy,
ktéra bedzie dawata mozliwosé¢ braku koniecznoSci przygotowania i wydawania decyzji Srodo-
wiskowej dla przebudowy drég i modernizacji drog lokalnych. W tej chwili — panstwo samo-
rzadowcy wiecie o tym doskonale — do jednego kilometra takiej inwestycji nie ma potrzeby
uzyskiwania decyzji srodowiskowej. Chcemy ten limit zwiekszy¢ nawet do czterech kilometréw,
jezeli mowimy wylgcznie remoncie drogi — czyli bez poszerzenia pasa drogowego. W przypadku
modernizacji, czyli budowy chodnika, poszerzenia pasa, ten limit bedzie zwiekszony do dwoch
kilometréw. Na pewno usprawni to caly proces inwestycyjny i przyczyni sie do tego, aby te
inwestycje w sposob sprawny mogly byc realizowane.

W najblizszym naborze, ktory bedzie oglaszany przez wojewodow w lipcu, planujemy takie
podzielenie tego naboru w ramach Rzadowego Funduszu Drég Lokalnych na dwa komponenty.
Do tej pory zaréwno przebudowa, modernizacja, jak i ta cze$¢ remontowa byta, méwige kolo-
kwialnie, w jednym koszyku. Planujemy podzial. 1 mld zI chcemy przeznaczyé jako dedykowane
srodki wyltgcznie na cze$é nawierzchniowa, naktadkowg — czyli to, co czesto zglaszajg nam
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przede wszystkim starostowie. Nie zawsze jest potrzeba, konieczno$¢ budowy chodnika, ciezki
w terenie, ktory nie jest zurbanizowany, w terenie, ktory jest niezamieszkaly — wystarczy tylko
na poprawa bezpieczenstwa poprzez zmiane nawierzchni. I w tym przypadku beda takie srodki
przeznaczone na te cze$¢ remontowa. Natomiast 2 mld z1 planujemy pozostawi¢ na te czesc
modernizacyjng, przebudowy. I chcemy, zeby taki zapis znalazt sie r6wniez w proponowanej
zmianie ustawy o Funduszu Drég Lokalnych, aby juz byly te érodki dedykowane wlaénie na te
dwie kategorie drog.

Jeszcze stowo o reformie publicznego transportu zbiorowego — poniewaz jestem petnomocni-
kiem rzadu do spraw przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu. Przygotowalismy projekt
nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktora w sposéb fundamentalny bedzie
zmieniala obecnie funkcjonujacy system. Ten system, ktory dziata w tej chwili — przypomne —
to jest doptata 3 zt do wozokilometra i cala jakby struktura polega na tym, ze zglaszajg sie
oddolnie gminy, operatorzy, powiaty, zwigzki do wojewody, podpisywane sg umowy. Natomiast
brak w tym wszystkim koordynacji, brak w tym wszystkim pewnego systemu. Zatem w ramach
tego projektu, ktory, jak mysle, bedzie juz na najblizszym posiedzeniu Sejmu przedstawiony,
zaprezentowany — poniewaz juz przyjela go Rada Ministrow — chcemy, aby to marszatkowie
wojewodztw byli koordynatorami tego systemu, aby byli integratorami i aby powstawaly juz
takie rzeczywiste plany transportowe. Zarowno dotyczy to powiatow —1i te plany transportowe
powiatow beda elementem wiekszej sieci, czyli planu transportowego danego wojewddztwa...
W oparciu o te plany marszaltek bedzie podpisywal umowy na poszczegolne linie. Zmieniamy
piramide, to juz nie bedzie oddolnie, tylko odgérnie — po to, zeby stworzy¢ jednolity system
komunikacji. W tej ustawie sg zapisane, jak mys§le, do$¢ wazne punkty — a wiec polaczenia miedzy
gminami a powiatami, miedzy powiatami a wojewodztwami. Jest okreslony standard pojazdow,
jest nowa mozliwo§¢, a wiec transport na zyczenie dla tych samorzadéw, gdzie nie ma potrzeby,
zeby regularnie jechal autobus czy bus do miejscowosci, ktora jest malo zamieszkana. Bedzie
taki transport mogt pan wajt organizowaé w ramach swoich kompetencji.

Wiele waznych zapisow, szczegolnie dla wojewodztw, ktore maja doSé rozproszong zabudowe,
dosc rozproszone osadnictwo. To tez powoduje klopoty zwigzane wlasnie z regularnymi polgcze-
niami autobusowymi. A wiec te zapisy dajg szanse na sprawny transport, réwniez na zsynchroni-
zowane rozklady jazdy. W ramach tej zmiany systemu wigczamy w ten system rowniez pociagi —
transport autobusowy ma by¢ skorelowany z transportem kolejowym, rowniez rozklady jazdy.

Ja tyle, panie przewodniczacy, tytutem takiego dtuzszego wstepu. A teraz oddam glos panu
dyrektorowi Andrzejowi Rynskiemu, dyrektorowi RZGW w Gdansku. Poprosze pana dyrektora
o prezentacje i informacje na temat polityki Wod Polskich na Zutawach.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

RzeczywiScie ustawa, o ktorej méwit pan minister, trafila juz do Sejmu. Bedzie przeprowa-
dzone pierwsze czytanie na najblizszym posiedzeniu Sejmu. I zdecydowalem, ze przeprowa-
dzimy procedure w taki sposob, aby umozliwié przyjecie tej ustawy jeszcze w lipcu przez Sejm.

Bardzo prosze, teraz pan dyrektor na temat wod.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Andrzej Rynski:

R.K.

Szanowni panstwo, witam panstwa bardzo serdecznie.

Panstwo mieli okazje zobaczy¢ dzisiaj fragment Zutaw. Ten slajd przedstawia catg infrastruk-
ture, ktora utrzymuje w ogole Zutawy w funkcjonowaniu. To, co panstwo mogli dzisiaj zobaczy¢ —
i to jest bardzo istotne - to to, ze poziom rzek jest nawet dwa metry powyzej poziomu terenu.
Czyli gdybySmy wylaczyli te catg infrastrukture, gdyby ona nie funkcjonowata, to w duzej mierze
Zultawy bytyby pod woda. Dlatego wazne jest utrzymywanie tej infrastruktury. Od momentu
funkcjonowania czy utworzenia Wod Polskich wlasnie duzym wyzwaniem stalo sie utrzymanie
tej infrastruktury. Natomiast skutki wezbran czy powodzi, czy wia$nie sytuacji powodziowej
na Zutawach, mogg by¢ bardzo trudne — najpierw do zdiagnozowania, a potem do reakji.

Tu jest wezbranie na rzece Wisle, ktére moze nawet oddzialywaé na Zutawy Elblgskie — czyli
woda po takim wezbraniu, po przerwaniu upalow, mogltaby doptynaé az do Elblaga. Dlatego to jest
tez istotne zagadnienie do dziatan. Ale oczywiScie wezbrania na mniejszych rzekach sg réwniez
trudne w zaakceptowaniu dla obszaru Zutaw i 270 tys. os6b, ktére zyja na Zutawach. W zesztym
roku na przetomie lipca i sierpnia mieliémy takie zdarzenie bardzo powazne na Zutawach -
w kilkunastu miejscach nastgpilo przerwanie waléw, przelanie przez waly. Natomiast zeby
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mozna utrzymywacé te infrastrukture, to natozyliSmy pewne priorytety w planowaniu zadan
utrzymaniowych. Przede wszystkim najwazniejsza jest energia elektryczna na funkcjonowanie
pompowni. Jak Panstwo widzieli na pierwszym slajdzie, to jest 105 pompowni, az 252 agre-
gaty — dlatego to zapewnienie tej obstugi jest istotne.

I potem te priorytety schodza az do poziomu siédmego, czy konserwacji watoéw, ciekow,
na ktore niestety w ostatnich latach praktycznie nie starczato srodkéw. Natomiast przy bardzo
mocnym wsparciu zulawskiego zespotu parlamentarnego i pani poset Kolodziejczak w tym
roku sytuacja na Zutawach sie zmieni - to znaczy otrzymamy praktycznie dwa razy wiecej
srodkéw niz w poprzednich latach. Mniej wiecej okoto 60 mln zI rocznie - to sa te potrzeby, ktére
zdiagnozowali§my, ze sg potrzebne, zeby te Zulawy byly utrzymywane, zeby nie nastepowata
dekapitalizacja majatku. Z rezerwy celowej, ktéra otrzymaliSmy od prezesa Rady Ministréw,
pana premiera Donalda Tuska, to bedzie dodatkowe 30 mln zt na Zutawy. W tym tradycyjnym,
corocznym programie utrzymania to jest 15 mln i 12 mln corocznie przeznaczane na energie.
To pokazuje jakby skale zadan, ktére bedziemy realizowaé. Praktycznie widac¢, ze te 254 zadania
z tej rezerwy celowej 30 mln w duzej mierze dotknie wszystkich ciekow i kanaléw, ktore na Zuta-
wach sie znajduja. I to jest wlasnie to, czego brakowalo w ostatnich latach. Praktycznie, tak
jak pokazalem na slajdzie o priorytetach, na utrzymanie ciekow i kanalow niewiele srodkow
byto przeznaczanych. Teraz to sie zmieni. To jest 8 mIn z tej rezerwy, 10 mln na utrzymanie
walow — tez bardzo istotne. Panstwo dzisiaj nie byli w stanie tego zobaczy¢ — bo akurat mamy
taki moment w roku, w ktérym ta roslinno$¢ jest dosyé bujna... Panstwo nie zobaczyli tych
skutkow, czyli nor bobrowych. My mniej wiecej kilka milionow rocznie przeznaczamy wlasnie
na latanie tych nor bobrowych, na zasypywanie tych nor i dzialania zwigzane na watach. W tym
roku wlasnie z tej rezerwy celowej dostaniemy dodatkowe §rodki po to, zabezpieczyé te miejsca,
w ktorych wystepuja najpowazniejsze szkody.

Natomiast z tej rezerwy celowej tez okoto 5 mln zi bedzie na dzialania zwigzane z utrzyma-
niem pompowni. W tym okresie lipca i sierpnia w zeszlym roku tez bylo widac, ze to zadanie
jest bardzo istotne, bo nastepowaly awarie tych pompowni — dlatego dodatkowe dofinansowanie
ma zapewni¢ wlasnie skuteczno$é funkcjonowania pompowni. Poniewaz tez mieliSmy — taka
byla zasada tej rezerwy celowej — przeznaczy¢ §rodki na zakupy inwestycyjne, kupimy osta-
tecznie trzy koparki, kilka pomp mobilnych i sprzet, ktéry nam pozwoli dziata¢ interwencyjnie.

7 programu utrzymania tez jest dosy¢ duzo zadan - to jest prawie 300. To jest 15 mln zl,
rozpisane na wiele tych zadan. ZobowigzaliSmy sie, ze wszystkie przetargi ogltosimy do konca
maja, pomimo tego, ze jeszcze te srodki formalnie nie znalazly sie w naszym budzecie.
Ale wszystkie przetargi zostaty juz ogloszone po to — na dniach prawdopodobnie bedzie podpi-
sana juz umowa dotacji — aby$my mogli zlecaé te zadania. I tak merytorycznie wiekszo§¢ zadan
realizujemy w drugiej polowie roku. Bardzo duzo po 15 sierpnia ze wzgledu na warunki $rodo-
wiskowe. Chcemy zdazy¢ z tymi zadaniami - tak zeby moc zaraz doj$é do tego momentu w roku,
w ktérym powinni$my juz dziatac i by¢ gotowi z zadaniami.

Bardzo wazne dzialania zwigzane z inwestycjami na Zutawach. Reaktywujemy program
zutawski — trzeci etap. Z drugiego tych zadan bylo niewiele zrealizowanych — na okoto 100 mln.
Teraz program zulawski to bedzie pierwszy etap — 282 mln. Podpisaliémy umowe dofinanso-
wania pod koniec maja, wiec mozemy ruszac juz z realizacjg tych zadan. Natomiast w tym
roku zobowiazaliSmy sie do zlozenia wniosku o dofinansowanie na ten etap 3B i pod koniec
roku prawdopodobnie podpiszemy tez umowe — to bedzie w sumie 414 mln zt na realizacje
dwunastu zadan, czyli 94 kilometry waléw bedg zrewitalizowane, zmodernizowane. One tez
beda w duzej mierze zapewnialy zabezpieczenie przed bobrami. Zbudujemy dwie pompownie,
dwie bedg zmodernizowane. Natomiast problemem, tak jak powiedziatem, sg te $rodki utrzyma-
niowe, ale tez inwestycyjne w takim cyklu wieloletnim. I przy wspétpracy z zutawskim zespotem
parlamentarnym przygotowaliémy Program Wieloletni ,,Ochrony Przeciwpowodziowej Zutawy
Wislanych” 2027-2037. Ten program zulawski w tej propozycji, ktorg przedstawiliémy, zaklada
wydatkowanie §rodkéw na poziomie 1,4 mld zt — w takim podziale wia$nie, ze Sredniorocznie
okolo 60 mln na utrzymanie, reszta Srodkow na dzialania inwestycyjne. I to jest mniej wiecej
48 zadan inwestycyjnych, ktére planujemy do realizacji w tych latach 2027-2037. JesteSmy
na etapie wpisania tego programu na liste prac rzadu. Czekamy na to wpisanie. Poniewaz
jest regula deficytu budzetowego, to nielatwo jest ten program wpisac na liste. Ale czekamy,
nie odpuszczamy. PrzygotowaliSmy kolejne wyja$nienia dla ministra finansow po to, zeby ten
program moc zrealizowac.

Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. A teraz bardzo prosze pana dyrektora Marcina Pokojskiego
z oddziatu...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
To na jutro.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Na jutro, tak?

Sekretarz stanu w MI Stanistlaw Bukowiec:
Szersze spojrzenie na...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Czyli teraz...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, to ja jeszcze poprosze o uzupelnienie tej wypowiedzi, jesli chodzi o poli-
tyke srodladowa, panig dyrektor Natalie Zajgc. Chyba tam jest kwestia tego mostu, tak?

A jeszcze odpowiadajac tez na wezedniejsze zapytania odnos$nie drég na Zutawach - bo to ten
temat sie czesto pojawial — prosze panstwa, tak jak wspomnialem, my jako ministerstwo, jako
rzad mamy dwa programy, z ktorych mozemy wspierac¢ inwestycje samorzagdowe. W ramach
rzadowego Funduszu Rozwoju Drég Lokalnych nabor przeprowadzaja wojewodowie — i woje-
wodowie okreslajg kryteria, zasady tego naboru. Mysle, ze nie ma zadnego problemu, zeby
wojewoda warminsko-mazurski, uwzgledniajac potrzeby na przyktad specyfiki Zutaw, okreslit
pewna pule czy pewne zasady zwigzane z drogami na Zutawach, aby mozna byto w sposéb
taki celowany wesprzec te inwestycje wlasnie w tym rejonie. Tak jak powiedzialem, gospoda-
rzem tego konkursu w ramach wojewodztw sg wojewodowie i oni okreslajg kryteria. Tutaj jest
ta mozliwos¢... Ja oczywiscie bede rozmawial z panem wojewoda i przekaze mu te informacje,
ze jest taka potrzeba spoteczna, samorzgdowa.

I poprosze panig dyrektor Natalie Zajac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréd]qdowej Ministerstwa
Infrastruktury Natalia Zajac:
Dziekuje, panie ministrze. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jezeli chodzi
o inwestycje z zakresu gospodarki morskiej, to obecnie trwajg prace w zakresie tej wiekszej
inwestycji — budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska —na tych etapach,
ktore majg zapewni¢ odpowiednie parametry toru wodnego do samego portu w Elblagu. Nie
wiem, jak wcze$niej bylo planowane, aby te prace poglebiarskie i odpowiednie parametry byty
zachowane mniej wiecej na kilometr przed portem... Prace trwajg w dwoch etapach w ramach
tej duzej inwestycji — to jest etap czwarty i pigty. Etap czwarty to juz jest ponad 50% zaawan-
sowania prac. W ramach etapu piatego caly czas trwajg przygotowania. Decyzja Srodowiskowa
jest juz ostateczna, tak ze te prace posuwajg sie do przodu.
Natomiast jezeli chodzi o sprawe mostu w Nowakowie - juz widze, ze pan starosta dotgczyt
z powrotem do posiedzenia — ona byla juz wielokrotnie poruszana na posiedzeniach Komisji
Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Tam trwaty dyskusje na temat kwestii zarza-
dzania tym mostem i jego utrzymania. Mieliémy réwniez wymiane pisemna z przedstawicielami
powiatu — tak ze ja tutaj moze nie bede juz zaglebiac sie w te sprawe pod wzgledem prawnym
i praktycznym. Natomiast ja zanotowalam deklaracje pana starosty w zakresie woli podpisania
porozumienia z Urzedem Morskim w Gdyni. Sg dzisiaj z nami réwniez przedstawiciele Urzedu
Morskiego w Gdyni, tak ze na pewno pani dyrektor takg informacje przekaze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, panie ministrze.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczacy, to jeszcze moze poprosze dyrektora PKP PLK Olsztyn, pana Krzysztofa
Waltdowskiego, o przedstawienie informacji zwigzanych z inwestycjami kolejowymi w Elblagu
1 w regionie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze o zabranie glosu.

Zastepca dyrektora Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Lukasz Wasniewski:
Dzien dobry. Liukasz Wasniewski, centrala PKP PLK. Tutaj pan dyrektor Waldowski obok mnie.

Chcialbym sie pokrétce odniesc do tematu stacji Elblag i linii 204, ktora byla kilkukrotnie
wspomniana. Z naszej perspektywy stacje Elblagi linie 204 Malbork — Elblag — Braniewo trzeba
rozpatrywac jako calosé, jako jeden system — gdyz linia 204 jest bezposrednim polgczeniem miasta
Elblag z jednej strony z magistralg Trojmiasto-Warszawa, natomiast z drugiej strony z jednostka
wojskowa w Braniewie i przej$ciem granicznym. I linia ta jest takim swoistym oknem na §wiat dla
Elblaga, taczac Elblag z magistrala. Poprzez nig mozna dojechac do Tréjmiasta, ktére jest duzg
metropolia, duzym o$rodkiem miejskim, oraz z Warszawa oraz z dalszg czeScig kraju. Linia 204
jest tez elementem sieci TEN-T na odcinku Malbork — Elblag w sieci bazowej, natomiast na pozo-
stalym odcinku elementem sieci kompleksowej. I majac to na uwadze, spétka PLK w ostatnich
latach dla catej linii 204 opracowata studium wykonalnoéci pelnej modernizacji, ktéra zapewniataby
znacznie wyzsze parametry techniczne dla pociagéw pasazerskich i towarowych oraz kompleksowa
modernizacje infrastruktury kolejowej, w szczegdlnoSci stacji oraz obiektéw obstugi pasazerow.
W ramach tej modernizacji zaktadamy tez przebudowe stacji Elblag i to nie tylko w wymiarze
naprawy elementéw infrastruktury, ale kompleksowej ich przebudowy, tgcznie z nowym przej-
§ciem podziemnym, dostosowanym do 0s6b z ograniczong mozliwosécig ruchowa, takze nowymi
peronami, ktére bylyby wyzsze i pozwalatyby na dogodne korzystanie z pociagow pasazerskich.

Natomiast trzeba pamietac, ze kompleksowa modernizacja wymaga znacznych naktadéw
finansowych. Teraz, jak wspomnialem, mamy studium wykonalnogci i liczymy, ze w ramach
kolejnej perspektywy finansowej w 2027 roku bedziemy mogli przystapic do prac projektowych,
a w dalszej perspektywie do robdot budowlanych. Tez byto wspomniane, ze na ZSK jest zidenty-
fikowany nowy ciag przez Elblag i liczymy, ze to bedzie jaki§ impuls wlaénie do sfinansowania
takich dzialan. Natomiast widzac potrzebe Elblaga i portu, tez nie czekamy na te mozliwosci
finansowania i w tym roku na odcinku Malbork - Elblag prowadzimy znacznie zwiekszone prace
inwestycyjno-utrzymaniowe, ktérych celem na ten rok jest podniesienie predkosci do 120 km/h
ze 100 km/h — co juz czeSciowo nastgpilo — a w przyszlym roku chcemy zapewni¢ mozliwo§é
kursowania pociagu predkoscig 160 km/h, co w naszej opinii moze by¢ impulsem dla orga-
nizatorow przewozéw oraz dla przewoznikoéw, by do Elblaga skierowaé¢ nowoczesny tabor,
ktéry mogtby wykorzystaé te parametry, oraz zapewnic lepsze skomunikowanie z pociggami
w Malborku. Juz bylo podnoszone, ze jest trudnosé w dojezdzie na przyklad pomiedzy Elbla-
giem a Gdanskiem.

Byl rowniez podnoszony temat portu w Elblagu. Tutaj z naszej strony chcemy zapewnic,
ze linia nadzalewowa 254 na odcinku Elblag — Tropy... Stacja Elblag-Zdrdj jest czynna i z naszej
perspektywy jest jak najbardziej mozliwo§¢ podpiecia bocznicy, ktéra prowadzitaby do portu.
Tutaj jesteSmy otwarci na wspétprace z przedstawicielami portu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie panu dyrektorowi dziekuje.
Bardzo prosze, pan minister.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Panie przewodniczgcy, to moze tyle tytutem informacji z poszczegblnych obszaréow. Jezeli bedg
jakie§ pytania, to jesteSmy gotowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Wobec tego bardzo prosze, kieruje teraz méj wzrok w strone panstwa postow.
Witam pana posta Liukasza Kmite, ktory dotart na nasze posiedzenie.
Czy ze strony panstwa postow sg pytania? Pan poset Kmita, sie zglosil. Prosze bardzo.
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Posel Lukasz Kmita (PiS):

R.K.

Wielce szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, wszyscy dostojni
gospodarze dzisiejszego posiedzenia Komisji Infrastruktury, drogie wladze samorzgdowe
roznych szczebli, szanowni przedstawiciele biznesu, szanowni panstwo, po pierwsze chce podzie-
kowa¢ panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi — bo wielokrotnie w Komisji Infrastruk-
tury zwracaliSmy uwage, ze trzeba wrocic do tego pomystu, ktory byt realizowany przez rzad
Prawa i Sprawiedliwoéci, aby umozliwi¢ samorzgdom aplikacje $rodkow na cze$¢ remontowg
Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog. Rzeczywiscie w 2023 roku tylko w ramach Rzgdowego
Funduszu Rozwoju Drég, z czeSci remontowej samorzady w Polsce dostaly miliard zlotych.
Panie ministrze, trzymamy kciuki, zeby wywalczyt pan wieksze §rodki — bo jednak po trzech
latach miliard, czyli tyle samo, co bylo trzy lata temu, to nie jest jakas$ kwota, ktéra znaczaco
zmieni i polepszy sytuacje, czy to gmin, czy to powiat6éw, jesli chodzi o infrastrukture drogowa.
Ja sam od pigtku jestem na Warmii i Mazurach, przejechalem je wzdtuz i wszerz samochodem —
widze, ze potrzeby sa ogromne. I kibicuje, zeby pan mial sukces — bo wiadomo, ze potrzeby, tak
jak mowie, sg ogromne.

Gratuluje takze wszystkim tym, ktérzy przyczynili sie do tego, ze z czesci rezerwy budze-
towej panstwa trafity srodki z czeSci ogblnej dla Zutaw. To zawsze sg pewne zabiegi polityczne.
My w Komisji czesto réznimy sie, ale dobre inicjatywy lokalne trzeba wspierac¢. Natomiast
zachecam do tego, zeby zrobi¢ wszystko, zeby to zadanie nie bylo wpisane jako érodki z rezerwy.
Bo jak wiemy, §rodki z rezerwy mozna planowac¢ tylko w danym roku. Nie da sie zaplanowaé
§rodkow z rezerwy na rok przyszly. Nie s tez to srodki tak zwane niewygasajace — mowie to tez
jako byly wojewoda. I takze mamy takie do§wiadczenia, ze Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie
ocenia wydatkowanie srodkow z rezerwy ogoélnej budzetu panstwa na zadania, ktoére nie miaty
charakteru kryzysowego, tylko byly zadaniami planowymi. Trzymam tez kciuki — bo mi zalezy
na rozwoju naszej ojczyzny — zeby na stale udato sie wpisaé érodki do budzetu panstwa, a nie
bylo to coroczne proszenie, pisanie, sugerowanie, caly aparat wojewody uruchomiony, czesto
trzeba robi¢ poprawki. A te Srodki sg nieco pézniej, bo musi by¢ opinia poszczegblnych resortow.
A tak zachecam do tego, zeby panstwo mieli na tyle determinacji i sity, zeby udato sie to wpisac.
Ale bez watpienia to dobrze, ze powstaly Srodki na Zulawy.

W zwiazku z tym, ze poruszony byt tez temat linii kolejowych - ja przyjechalem do Elblaga
linig kolejowg 202 i zwracam uwage na konieczno$¢ polepszenia, moim zdaniem w ramach
biezacych prac utrzymaniowych... No czas przejazdu 1 godzina i 50 minut dla pociggu regio,
kiedy odlegtos$c kolejowa jest 97 kilometrow. .. Czyli §rednia predkosé handlowa w POLREGIO
wynosi 50 km/h - to z pewnoScig nie jest satysfakcjonujace. Ja przyjechalem PKP Intercity — czas
przejazdu: okolo 1 godzina i 30 minut, czyli srednia predko$¢ handlowa dla pociagu pospiesz-
nego Intercity wynosi okoto 63 km/h. To tez nie jest satysfakcjonujace. Z pewnoscia tgcznosé
ze stolica wojewodztwa dla Elblaga, ktory ma, ze tak powiem, tez rozne cigzenia — i mam tego
Swiadomo§¢ - jest potrzebna i wydaje sie, ze warto wesprzeé te inicjatywy. A jak sprawdzilem,
nie ma za wielu planéw dotyczacych kompleksowej — moim zdaniem, nawet nie modernizacji —
przebudowy w ramach érodkow biezacych. Tutaj ja bede osobiScie zachecal panig poset Pauline
Matysiak i pana posta Roberta Warwasa, zebySmy taki wniosek postawili w Komisji.

Zawsze te posiedzenia — i dziekuje za to panu przewodniczgcemu Komisji — w terenie daja
nam pewien obraz rozwoju Polski, pewnych potrzeb, ktore sie pojawiajg i takze pewne spojrzenie
calosciowe. My z panem postem Robertem Warwasem jesteSmy z potudnia Polski, pan poset
ze Slaska, z Zaglebia, ja z Malopolski, ale zawsze z ogromnym zainteresowaniem patrzymy
na potrzeby.

I tutaj, panie ministrze, tez gorgca prosha —bo troche z niepokojem tez patrzymy na spotke
POLREGIO. Ona takze kursuje na linii kolejowej w kierunku Gdanska i w kierunku
Olsztyna. Tutaj dziekuje za ten glos, taki glos rozsadku, glos wskazujacy na dostepno$é do kolei.
A ja wlasnie mam przed sobg odpowiedZ pana ministra Balczuna na mojg interpelacje poselska,
z ktorej wynika, ze w wojewodztwie warminsko-mazurskim jezdzi najwiecej w Polsce niezmo-
dernizowanych pociagow EN57, ktore zostaly wyprodukowane w latach 60., 70. i 80. ubiegltego
wieku. Oczywiscie to sg pociagi niestety bez klimatyzacji. W slangu kolejowym, one sa nazwane —
przepraszam za okre§lenie, ale to jestem tez fanem kolei — tak zwanymi kiblami. I co niepokoi,
z odpowiedzi pana ministra Balczuna wynika, ze te pociggi mogg kursowaé niezmodernizowane
do 2038 roku, czyli jeszcze przez 22 lata — tak pisze do mnie minister Balczun — a zmoderni-
zowane do 2058 roku. I tutaj z pewnoScig mieszkancy Warmii i Mazur, ale takze i Malopolski
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i innych czeSci Polski — bo wymienione sg doktadnie trzy wojewédztwa: Matopolska, Pomorze
i Warmia i Mazury - z pewnoScig chcg, aby takze rzad przeznaczy! §rodki na swojg spoétke. Ona
jest wlasnoscig Agencji Rozwoju Przemystu. Jednak stare pociagi przekladajg sie na liczne
awarie. Do§¢ powiedzie¢ — méwie o tym na podstawie odpowiedzi na interpelacje — ze w okresie,
o ktory poprositem, liczba awarii pociggéw i opdznien powyzej 20 minut to byla w catej Polsce
wynosita 5190. Ale tylko w ubieglym roku na Warmii i Mazurach liczba defektéw tych starych
pociggéw, w niedtugim okresie, wyniosta 78 przypadkéw — co przeklada sie na organizacje komu-
nikacji zastepczej, co przeklada sie na brak takiej pewnoéci co do tego, ze pociag przyjedzie.
A myséle, ze wszystkim nam, niezaleznie od pogladéw politycznych, powinno zaleze¢ na rozwoju
kolei. No, ale niestety — i to jest stan faktyczny — pomimo tych obietnic, ktore styszymy,
na dzisiaj stare pociagi EN57 produkowane jeszcze w ubieglym wieku w latach 60., 70. i 80.,
w tym niezmodernizowane, kursuja po terenie wojewodztwa.

Bardzo gratuluje tych wszystkich ciekawych pomystow, inspirujgcych pomystéw na rozwdj
Warmii i Mazur. Gratuluje tez samorzgdowcom, a przede wszystkim parlamentarzystom —
musze panstwu powiedzieé, ze réznimy sie politycznie bardzo czesto, ale widze ogromng deter-
minacje, zeby pienigdze trafialy tutaj, na Warmie i Mazury. S jeszcze obszary, ktore my tez
jako opozycja identyfikujemy do pilnych zmian i takze zyczymy panu ministrowi Bukowcowi,
ktoéry pochodzi z Matopolski, zeby mial na tyle determinagji i sily, aby znalazl wieksze érodki
na remonty drég lokalnych, bo jest taka koniecznoéé, sa takie potrzeby. Samorzady po tym, jak
juz nie ma ogloszonych naborow z Rzadowego Programu Inwestycji Strategicznych Polski Lad,
odczuwaja braki duzych $rodkéw finansowych z przeznaczeniem na inwestycje. OczywiScie
prawda jest tez, ze rzad zwiekszyl subwencje dla samorzadow, ale jednocze$nie kwestie zwig-
zane chociazby z mniejszg iloScig dzieci, z problemami demograficznymi, powodujg — a méwie
to jako tez wieloletni samorzadowiec, bo majgc 21 lat zostalem radnym w mieScie Olkuszu...
Widze tez problemy dotyczace ogromnych §rodkéw wydatkowanych na edukacje, co jest wielkim
zadaniem samorzadu, ale tez wielkg potrzeba. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pani postanka Magdalena Kotodziejczak.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
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Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, drodzy samorzgdowcy, nie bytabym
sobg, gdybym nie powiedziata kilku zdan na temat Zutaw. I musze powiedzie¢, ze niezwykle sie
ciesze z wypowiedzi mojego przedmowecy, dlatego ze Zulawy to jest wyjatkowy obszar w Polsce,
ktory wymaga statych naktadow inwestycyjnych. I niestety ta przerwa od 2015 roku i brak
realizacji drugiego etapu zabezpieczenia przeciwpowodziowego Zutaw dzisiaj skutkuje miedzy
innymi tym, co mamy w terenie. I dlatego bardzo si¢ ciesze, ze tu jesteSmy zgodni co do tego,
ze dla Zutaw nie mozna realizowa¢ incydentalnych inwestycji i wydatkow, ale musimy zrobi¢
wszystko — i tu bardzo licze na wsparcie opozycji — zeby przyja¢ 10-letni program dla Zutaw,
ktory z jednej strony pozwoli na nadrobienie wszystkich zaleglosci, a z drugiej strony pozwoli
wreszcie na wlaSciwe utrzymanie tej infrastruktury.

Prosze panstwa, dla nas Zulawy to jest jeden obszar i to pokazuje znakomitg wspélprace
miedzy wojewddztwem pomorskim i wojewodztwem warminsko-mazurskim. Dla nas nie
ma granic administracyjnych, tylko konieczno$¢ dziatania na rzecz tego wyjatkowego obszaru.
Ja sie niezwykle ciesze, ze panstwo radni dzisiaj zobaczyli na wlasne oczy, co to sg Zutawy. Byly
juz miedzy nami dyskusje i niektorzy sposrod panstwa byli zdumieni, ze ta kraina funkcjo-
nuje tylko dzieki sztucznemu utrzymaniu i codziennej pracy prawie 110 przepompowni, ktére
wymagaja tez stalego utrzymania.

Drodzy panstwo, jak panstwo styszeliScie, w tym roku dodatkowe $rodki sg duze, ale program
FEnIKSi 420 mln z1 - z tego 280 musimy juz wydac do konca 2029 roku - to ogromny impuls dla
zabezpieczenia tego obszaru, a o dalsze $rodki bedziemy walczyli — mam nadzieje, ze wspbélnie,
tak jak tutaj jesteSmy. Bardzo dziekuje.

I chciatam z tego miejsca bardzo podziekowaé za wsparcie ze strony samorzadow. Drodzy
panstwo, panstwa obecnos¢ na posiedzeniach zespotu jest bezcenna, na posiedzeniach Komisji
rowniez. Bardzo dziekuje. I dziekuje tez Komisji, ze zechciata kolejny raz pochyli¢ sie nad Zuta-
wami. Bardzo dziekuje.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Teraz pani poset Paulina Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Bardzo dziekuje za ciekawa dyskusje. Ja sobie tez robitam notatki dotyczace kolei. To jest tez
obszar, ktory mnie wyjatkowo interesuje. Wybrzmial temat skomunikowania i warto tu podkre-
§li¢, ze to oczywiscie jest kwestia z jednej strony organizatora przewozow, czyli zamawiajacego
przewozy — w przypadku polgczen regionalnych marszatka wojewodztwa — ale takze spotki
PKP PLK, ktora uktada rozklady jazdy i powinna uwzgledniaé te kwestie zwigzane ze skomu-
nikowaniem. Bo warto podkresli¢, ze nie zawsze podrézujemy miedzy jednym duzym miastem
a innym duzym miastem. Sg tez osoby, ktore dojezdzaja spod i na przyktad chcg sie przesigsc —
i to jest niezwykle istotna kwestia.

Sprawdzalam tez czasy przejazdow na tych liniach, o ktérych panstwo mowiliscie, Elblag —
Gdansk czy Elblag — Gdynia, generalnie Tréjmiasto — Elblag — Olsztyn, i my§le, ze tutaj takze
jest wiele do poprawy, bo te odleglosci nie sg az tak znaczne, a czas przejazdu pozostawia sporo
do zyczenia. Na trasie do Gdanska jedzie sie pociagiem regionalnym 1 godzine i 15-16 minut.
Pociagiem Intercity od 46 minut — te najszybsze polgczenia, ktore znalazlam — do godziny.
To jest zdecydowanie diuzej niz przejazd autem, chociaz auto moze konkurowac z tymi pocig-
gami Intercity — ale ich jest akurat na trasie do Gdanska tylko sze§¢ na dobe. Wiecej jest tych
polaczen regionalnych. Podobnie to wyglada na trasie do Olsztyna i mysle, ze tutaj kwestie
dziatan podejmowanych przez zarzadce infrastruktury, przez spétke PKP PLK, zeby ten czas
jazdy poprawia¢ —bo tylko w ten sposob jesteSmy w stanie zacheci¢ mieszkancéw do przesiadki
do pociggu — zeby w sposéb wygodny, ekologiczny tez podrézowaé. My tutaj z panem postem
Kmitg tez rozmawialiSmy na temat sytuacji w wojewodztwie i my§le, ze tez podejmiemy posel-
skie dzialania i ztozymy interpelacje w tym temacie — wiec pafistwo mozecie na to liczyc.

0O POLREGIO bedziemy dyskutowac¢ takze na najblizszym posiedzeniu. 2 lipca jest zwolane
posiedzenie dotyczace spotki POLREGIO. OczywiScie méwimy tutaj o temacie ogélnopolskim,
ale mysle, ze ten watek takze warminsko-mazurski na tym posiedzeniu wybrzmi. Bardzo
dziekuje.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje. Czy ktos z panstwa z postow?
Bardzo prosze, pan posel Warwas.

Posel Robert Warwas (PiS):
Bardzo dziekuje. Pani przewodniczaca, panie ministrze, panie prezydencie, panie starosto,
szanowni panstwo parlamentarzysci, drodzy samorzgdowcy, ja réwniez chciatem podziekowaé
za te ciekawg dyskusje. RzeczywiScie dzisiaj od rana mieliémy okazje uczestniczy¢ w wielu
wizjach lokalnych i przyglada¢ sie tym wyzwaniom, ktére tutaj Elblag probuje rozwiazywaé
bardzo kreatywnie.

Ja bym, panie ministrze, chcial zwrdci¢ uwage tez na te inwestycje drogowe. Bo mieliSmy
okazje tez przejechac sie tutaj tymi drogami lokalnymi i widzimy, ze tutaj jedng z najwazniej-
szych bolaczek jest to, ze wiekszo§¢ tych terenéw znajduje sie na obszarach depresyjnych. Z tego
wynika to — byla na ten temat mowa — ze potrzebne sa wieksze §rodki, wieksze sa koszty budowy
i przebudowy tej infrastruktury drogowej. Tutaj wielokrotnie samorzadowcy na to zwracali
uwage, ze te programy, ktore sa dedykowane dla samorzadow, trzeba byloby jako$ przebudowac,
wesprzec ten region, ktory jest szczegélnie zdegradowany i potrzebuje takiego wsparcia.

I to, co pan powiedzial, panie ministrze, ze chociazby o ten program tych drég samorzado-
wych, rozmowa z panem wojewoda... Mozna byloby pomyslec tez o takim rzagdowym wsparciu
dla tego regionu, bo te Srodki mogg by¢ niewystarczajgce. Potrzeby sg bardzo duze, samorza-
dowcy bardzo szczegblnie zwracali uwage na ten temat — zeby tutaj te infrastrukture drogowa
odbudowac, poprawic.

Jutro bedziemy rozmawiaé na temat tych potaczen kolejowych —to juz bedziemy te dyskusje
kontynuowac — ale tutaj bym chcial zwréci¢ sie do pana ministra o takie wsparcie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Prosze, glos zabierze pani przewodniczgca Krystyna Sibinska.
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Posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, jadac tutaj, nawet nie spodziewatam sie, ze bedziemy mieli
tak duzo wspdlnego — poniewaz ja przyjechatlam z Gorzowa Wielkopolskiego i tam mamy droge
krajowa 22 i rowniez linie kolejowa 203 — to sg tez linie, ktére przebiegaja przez wojewodztwo
warminsko-mazurskie. Inne problemy na naszej 22 mamy w Lubuskiem i tu pan minister
doskonale wie. Wiem, ze toczg sie prace projektowe, ktore beda z programu bezpieczenstwa
ruchu drogowego realizowane. Natomiast tutaj ta 22 ma zupelnie inne problemy. To jest taka
arteria, ktora nie ma szans w mojej ocenie — pan minister sprostuje albo potwierdzi raczej, ze nie
ma szans — zeby z tego zrobic eske, bo ona po prostu przebiega przez teren zaludniony, teren,
na ktérym nie ma mozliwo§ci. Ewentualnie musiataby by¢ realizowana obwodnica za obwod-
nicg. Ale sg mozliwoéci — u was troche trudniej — zeby poprawié bezpieczenstwo na tej drodze.

Te nasze wyjazdy w ramach Komisji Infrastruktury sg niezwykle cenne, dlatego ze my mozemy
bardzo szeroko i kompleksowo spojrze¢ na problemy, o ktérych péZniej rozmawiamy na posie-
dzeniach Komisji.

Linia kolejowa 203 wiadomo, ze wymaga elektryfikacji, a to tez jest taka dodatkowa arteria,
ktéra moze polaczyc zachdd ze wschodem i moze utatwi¢ komunikacje pomiedzy obiema stronami
Polski. To, co dzisiaj zobaczyliSmy — i tutaj podziekowania dla pana posla, ale tez dla wszystkich
poslow z tego regionu, ktorzy nam zglaszali wlasnie problemy... Od poczatku program bardzo
obfity. To, co jutroi pojutrze nas czeka, to jest bardzo cenne, dlatego ze my wyjedziemy stad, majac
w glowie to, o czym panstwo moéwicie, jakie problemy zglaszacie. Dzisiejszy objazd po drogach
gminnych i powiatowych, ktére przebiegaja przez Zulawy, pokazal nam, jakie spustoszenie potrafig
zrobié te wody podziemne. Bo musieli§my w ktéryms§ momencie wysig$c z busa, zeby bezpiecznie
mogt wjechaé bez zadnej kolizji na jeden z mostéw. To nam na pewno w pamieci zostanie. A wiec
jesli beda zglaszane wszystkie te problemy, to my bedziemy wiedzieli, o czym jest mowa.

Dlatego jeszcze raz dziekuje za zorganizowanie tego spotkania i za bardzo szeroki udziat
wszystkich panstwa. Bo to znaczy, ze te problemy sa po prostu zywe i istotne — a my jesteSmy
od tego, zeby sie nad nimi pochyli¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze, czy kto$ z panstwa postow jeszcze na tym etapie?
Nie widze. W zwigzku z tym bardzo prosze o zabranie glosu pana Mateusza Szauera, wice-
wojewode warminsko-mazurskiego. Bardzo prosze.

Wicewojewoda warminsko-mazurski Mateusz Szauer:
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Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie postowie,
samorzadowcy, przedstawiciele réznych instytucji, mieszkancy naszego wojewodztwa, na wstepie
przepraszam za spéznienie. Komisja infrastruktury przyjechala do Elblaga, ja musiatem by¢
w Warszawie, bo mieliSmy spotkanie z kierownictwem Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie Programu Ochrony Ludnosci i Obrony Cywilnej, a takze ze strong
samorzgdowa, z przedstawicielami Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Jak
panstwo doskonale wiecie, nadrabiamy wieloletnie zaleglosci, budujemy odporno§é spoleczng
i wspdlnie z samorzgdami realizujemy szereg inwestycji, takze tutaj u nas na terenie naszego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Ale przyznaje — calg droge z Warszawy do Elblaga
shuchalem panstwa, jestem na biezgco. I przede wszystkim jako przedstawiciel administracji
rzadowej tu w terenie, na Warmii i Mazurach, chce wszystkich panstwa czlonkow Komisji
serdecznie powitaé na terenie naszego regionu.

Dziekuje za zorganizowanie tego posiedzenia. Chyle czota przede wszystkim tutaj w strone posta
Zbigniewa Ziejewskiego — bo jego determinacja spowodowala, ze dzisiaj tutaj mozemy sie spotkac.
Wspoélnie réwniez pewne rzeczy i szczegdly dopinaliémy, za co, Zbyszku, serdecznie dziekuje.

Ale jestem dumny, ze mamy tak wspanialych ambasadoréw naszego regionu, ktérzy dzisiaj
tutaj przedstawili te najwieksze bolgczki, ktore nas dotykaja — zar6wno samorzadowcy, jak
i przedstawiciele organizacji pozarzadowych, przedsiebiorcéw. Dlatego pozwoélcie panstwo, ze nie
bede powtarzal tych wszystkich postulatow, inwestycji, na ktore oczekujemy, ktore rowniez
juz sg realizowane — bo rzad premiera Donalda Tuska dziata efektywnie i juz wida¢ pierwsze
efekty tu w Elblagu i w calym subregionie elblaskim, czy na Zutawach.

Dzi§ Warmia i Mazury to nie tylko turystyka, ale przede wszystkim bezpieczenstwo —
bo my na kazdym kroku powtarzamy, ze bezpieczenstwo nie tylko Polski, ale tez Unii Euro-
pejskiej i NATO zaczyna sie wlasnie na Warmii i Mazurach, w tym tu na Powislu, w Elblagu.

R.K.
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Bo tu jak w soczewce widac te potrzeby, zaréwno inwestycji w infrastrukture, w bezpieczenstwo,
czy w ochrone przeciwpowodziowa.

I pozwodlcie panstwo, ze na tym na poczatku chcialbym sie skupic, bo my jako administracja
rzadowa przede wszystkim za to bezpieczenstwo odpowiadamy. I nie ukrywam, ze ilekro¢ przy-
chodzg sytuacje kryzysowe na Zutawach, to drzymy o bezpieczenistwo naszych mieszkancow,
gmin zulawskich, gminy Markusy, gminy Elblag, czy Gronowo Elblgskie. W ostatnich latach
tych sytuacji kryzysowych rzeczywiScie nie brakowato, dlatego chciatbym to podkreslic i podzie-
kowac tutaj za dobra wspétprace panu dyrektorowi Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej —
bo wspdlnie uczestniczymy w wielu posiedzeniach zutawskiego zespolu parlamentarnego, ktory
w tej kadencji powstat pod przewodnictwem pani poset Magdaleny Kotodziejczak, ktéra sprawy
Zultaw, problemy Zulaw zna jak nikt inny, bo juz jako samorzadowiec sie z nimi stykata.

I sg, szanowni panstwo, pierwsze efekty, co dla nas jest budujace. Ale kieruje ogromna prosbe
réwniez do przedstawicieli Komisji Infrastruktury, aby pilotowa¢ wdrozenie wieloletniego
programu dla Zulaw, o ktérym tutaj pan dyrektor dzisiaj opowiadal, na lata 2027-2037. Sytu-
acja budzetowa kraju jest taka, a nie inna, ale nam tutaj naprawde zalezy na tym programie,
bo to jest tez nadrabianie wieloletnich zaleglosci. Przypomne panstwu, ze program dla Zulaw
byt finansowany ze §rodkow europejskich, program, ktory w zasadzie funkcjonowat do 2014-
2015 roku, pézniej zostal przerwany i dokladnie 0 zlotych w ciagu 8 lat na inwestycje zutawskie
ze §rodkow europejskich wptywato.

Dzi§ mamy etap 3A realizowany juz przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej. Sg to inwe-
stycje rzeczywiScie niezbedne, bo sami panstwo wiecie, ze Zutawy to jest sie¢ naczyn polaczonych,
urzadzen hydrotechnicznych, waléw —i tu zaréwno te inwestycje w infrastrukture, ale przede
wszystkim tez zadania biezace, na ktore brakowalo pieniedzy, a dzi§ uruchomiona rezerwa
premiera Donalda Tuska spowodowala, ze 30 mln to jest ta kwota, ktéra dodatkowo wply-
nela na zadania biezgce realizowane przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej. Wiadomo,
jezeli nie sg wykonywane zadania biezgce, to problem narasta i pdzniej ciezko te zalegloSci
nadrabia¢, a tu rzeczywiScie od stanu tych urzadzen, zaréwno waléw przeciwpowodziowych,
jak i pomp, zalezy bezpieczenstwo naszych mieszkancéw. Dlatego trzymam kciuki za to, aby
ten wieloletni program dla Zutaw réwniez zostal wdrozony. To jest 1,4 mld z1, ktore na teren
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, ale i pomorskiego, wplynie i bedzie decydowato tak
naprawde o bezpieczenstwie naszych mieszkancow.

Jesli chodzi o najwazniejsze inwestycje dla Elblaga, to oczywiscie port to tez zadanie, ktére
juz w zasadzie jest realizowane — bo tutaj jest ta partnerska wspélpraca miedzy samorzadem
a rzadem i jasny podzial zadan. Urzad Morski odpowiada za poglebienie toru wodnego, tak aby
jak najlepiej wykorzystac juz zrealizowany przekop na Mierzei Wislanej. Dzi§ musimy wszyscy
dotozyé wszelkich staran, aby te szanse dla naszego regionu wykorzystaé. Ma to byé¢ nasze okno
na $wiat, a port elblaski ma by¢ nie tyle konkurencjg dla Gdanska czy Gdyni, ale odcigzy¢ te porty
w pewnym zakresie —jestem przekonany, ze przy partnerskiej wspolpracy to uda sie pogodzic.

Ale sam port to nie wszystko. OczywiScie liczymy rowniez na inwestycje infrastrukturalne,
kolejowe, drogowe — ale o tym tez tutaj byla mowa. Dlatego jeszcze raz podkresle, ze podpi-
suje sie pod wszystkim, co tutaj dzisiaj zostato powiedziane.

Ciesze sie, ze wlasnie od Elblaga zaczynamy wizyte Komisji Infrastruktury. Jutro przeno-
simy sie do Olsztyna. Jeszcze raz wszystkim przedstawicielom Komisji dziekuje za zaintereso-
wanie sprawami naszego regionu. I zycze udanej wizyty. Teraz juz bede panstwu towarzyszyt —
mys§le, ze do konca tej wizyty. A panstwu wszystkim, ktorzy dzisiaj sg z nami tutaj w Elblagu,
rowniez dziekuje za obecnosc.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie wojewodo.
Bardzo prosze, czy moze zechcialby glos zabraé¢ pan senator Brzezin, ktory jest z nami?
Bardzo prosze, panie senatorze.

Senator Gustaw Marek Brzezin:

R.K.

Dziekuje bardzo. Krociutko. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo parla-
mentarzySci, wszystkie kwestie, ktore tutaj byly poruszane, sg bardzo istotne. Ja jako byly
marszalek wojewddztwa warminsko-mazurskiego doskonale znam te sytuacje i potwier-
dzam bardzo istotng sprawe, zeby skupi¢ sie na pomocy kwestiom poruszanym. To nie tylko
chodzi o Elblag, to nie tylko chodzi o region Warmii i Mazur, to chodzi o kwestie tez rozwoju
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infrastrukturalnego Polski. I dzisiaj mamy w takim ujeciu historyczny moment. Chce podzie-
kowac za obecno§¢ Komisji, pana ministra i zajecie tak obszernego czasu — bo praktycznie
Elblag, Olsztyn i Elk beda przez trzy dni pokazywaly te sytuacje. Mamy oczywiscie §wiadomosc,
ze to proces strategiczny i wymagajacy ogromnych nakladow. I wiele jest takich miejsc w Polsce,
ktore oczekujg na strategiczne rozwigzania. Ale sg tez pewne kwestie i pewne elementy, ktore
mozna przy dobrym zaangazowaniu Komisji rozwigza¢ praktycznie od zaraz. MysSle o sytuacji
tez administracyjnej. A reszta to oczywiScie strategia.

Podziekowania wszystkim panstwu parlamentarzystom i koledze Zbigniewowi Ziejewskiemu,
bo kto$ musi by¢ inicjatorem i ta skutecznosc jest tutaj naprawde godna uwagi. Korzystajcie
panstwo tez z tej pieknej, uroczej pogody tutaj w regionie Warmii i Mazur i przyjezdzajcie
kazdego dnia do naszego regionu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie senatorze. Widac, ze patriota zakorzeniony bardzo silnie w tej ziemi.
Bardzo prosze, jest tez z nami postanka z tego regionu, pani Elzbieta Gelert. Bardzo prosze.

Posel Elzbieta Gelert (KO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Szanowna Komisjo, panie przewodniczacy, mysle, ze nam, Elblagzanom, jest
niezmiernie przyjemnie, ze zainteresowaliScie sie panstwo calym tym subregionem, o ktérym
ciggle méwimy - bo jest to na pewno specyficzny subregion, jezeli chodzi o Polske. Ja wiem,
ze Polska jest piekna, ma duzo pieknych okolic i duzo pieknych miejsc, nad ktorymi sie warto
pochyli¢. Ale poniewaz jesteScie panstwo na naszej ziemi, naprawde namawiam, azeby zapa-
mietac - tak jak powiedziala pani posel —jak ta ziemia wyglada, jakie sg problemy. Bo te problemy
sg juz od lat. I bardzo dobrze, ze w tej chwili mamy ten zespét parlamentarny zespét zutawski —
kolezanka prowadzi go Wysmlemcle posw1e;ca naprawde bardzo duzo tym Zutawom. I dzieki
temu, mysle, te Zulawy sie ostana. Bo to nie jest sztuka, zeby méwi¢ o Zulawach co jaki$
czas, zeby co jaki§ czas te pienigdze dawaé na infrastrukture, tylko zeby mysle¢ o nich caly
czas — poniewaz tak naprawde jest o krok od tego, ze one moglyby nie istnie¢. Wezmy przykiad
z Holandii i prébujmy chociaz w jakims stopniu tak sie zachowywac jak Holendrzy wobec swoich
ziem, ktoére tez sa ziemiami narazonymi na ciggle zalewania.

Ja bardzo dziekuje rowniez i za to, ze patrzycie panstwo na Elblag nie tylko jako na miasto,
ktore ma byé¢ miastem turystycznym — bo oczywiscie, ze przekop... Kazdy wcze$niej sie
nasmiewal. To, co kolega senator méwil — faktycznie od 2005 roku zawsze mieliSmy na ustach
ten przekop i wlasciwie przekop... Mowilo sie: kanat zeglugowy przez Mierzeje. Powiem panstwu,
ze do tej pory — poniewaz w 2005 roku bylam senatorem — w Sztutowie stoi pomnik tak zwany,
czyli lopata, ktéra symbolizuje przekop i ktérg wtedy, w ramach akcji poparcia dla przekopu,
tam umiesciliSmy.

Tak ze ja jeszcze raz chciatlabym serdecznie podziekowac za zainteresowanie, za przyblizenie
naszego regionu. I bardzo prosze nie braé¢ pod uwage... W szczegélnosci pare razy to juz tutaj
padlo, ze Elblag chce sie odlaczaé i blizej mu do Pomorza. Elblag chce by¢ tym miastem, ktore
taczy Olsztyn z Gdanskiem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos?

Nie widze wiecej zgloszen. Ja jeszcze pozwole sobie odda¢ panu ministrowi glos za chwileczke
w celu ustosunkowania sie do tych kwestii, ktére zostaly na tym etapie podniesione.

Ale szanowni panstwo, jeszcze kilka stow ode mnie, bo rzeczywiScie jako Koalicja 15 Pazdzier-
nika — tez sam pan premier Tusk, ale przeciez rowniez kazdy, kto dziala w obszarze infrastruk-
tury, rowniez pan minister Dariusz Klimczak, ktéry kieruje Ministerstwem Infrastruktury,
a takze nasza Komisja — podjeliSmy szereg decyzji, ktére skutkujg bardzo intensywnym zwiek-
szeniem nakladow na inwestycje w infrastrukture. My mamy w ciagu najblizszych 10 lat plan,
aby zainwestowa¢ w infrastrukture 1,5 bln z1. To sg nieprawdopodobne...

1,5 bln zI - tak, dobrze panstwo styszycie. To sg nieprawdopodobne §rodki. OczywiScie to jest
nie tylko infrastruktura drogowa, kolejowa, lotniskowa, infrastruktura zwigzana z zapobie-
ganiem powodzi, ale takze energetyczna. Potezne $rodki bedziemy inwestowaé w energetyke
tacznie z elektrownig atomowa. I sztuka jest dobrze zainwestowac te érodki, dlatego ze inwestycje
w infrastrukture —i tak patrzymy na to tez w Komisji Infrastruktury - to sg inwestycje, ktore
nie tylko zapewniaja bezpieczenstwo réznego rodzaju naszym obywatelom, ale sg rowniez takim
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silnym impulsem do rozwoju. Sg motorem rozwoju i tak na to trzeba patrzeé. Jak konczg sie
inwestycje w infrastrukture, to ten rozwdj siada. W zwigzku z tym zalezy nam na tym, zeby
te Srodki byly dobrze, efektywnie wydatkowane. Bo ja przypomne, ze 5 mld zt w zeszlym roku
z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég zainwestowaliémy w réznego rodzaju projekty infra-
strukturalne. Rekordowe wydatki na przewozy autobusowe — w tym roku 1,2 mld z1. Jezeli
popatrzymy na polaczenia kolejowe na Warmii i Mazurach, mamy rekordowe w Polsce pola-
czenia kolejowe, ale takze, w mojej ocenie, rekordowe polaczenia Intercity w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. To wszystko jest po to, zeby osiagnaé maksimum efektu z tych réznych
mozliwoéci, ktére posiadamy. I teraz to jest spojrzenie globalne.

Ale jesteSmy na Warmii i Mazurach takze po to, zeby usltysze¢ wlasnie o tym, ze na przy-
ktad drogom, ktore panstwo maja w gminach, powiatach, nie wystarczy taki zwykly remont
czy modernizacja jak w wielu innych miejscach w Polsce, tylko to jest grunt, ktory jest bardzo
niestabilny. W zwigzku z tym, tak jak rozmawialiSmy z panig wdjt, potrzeba wymienié po prostu
na przyklad grunt pod taka droga... To sg drogi na walach. Ja jestem z gér. My mamy troche
inng specyfike — ale tez specyfike drog gorskich, ktore z kolei wymagaja tez troche innego
podejscia. Mamy nachylenia, mamy flisz karpacki, ktory zjezdza sobie — panstwo czasem styszg
o tym, ze mamy problemy z drogami na przyklad klasy autostrad, czy bardziej nawet drog
ekspresowych, gdzie one po prostu zjezdzaja w trakcie inwestycji, dlatego ze to jest trudny
grunt. W zwigzku z tym znajdujemy to zrozumienie. I zeby efektywnie wydatkowac te Srodki,
my musimy wiedzie¢ takie rzeczy, o ktorych panstwo nam tutaj mowia, po to, zeby zaplanowac
i zaprojektowacé lepsze otoczenie prawne — takie, ktore bedzie bardziej odpowiadalo. Czasem
to sg wladnie takie, powiedzialbym, mikrosprawy, ktore sg wiasciwe tylko dla tego regionu.

I tez bardzo dziekuje za to wszystko, co tutaj panstwo méwicie, za to, co byto w ciggu ostat-
nich godzin - to poszerza nam wlasnie te aspekty decyzyjne. Chociaz ja tez wiem, ze panstwo
robig duzo, bo chocby tutaj byla wspomniana kwestia POLREGIO. Ja przypomne, ze zapla-
nowaliSmy rekordowe $rodki dla POLREGIO - ponad miliard zlotych na wymiane taboru,
wlasnie po to, zeby on stuzyl mieszkancom. Niestety akurat wojew6dztwo warminsko-mazurskie
jakby bylo w tym procesie, ale byly inne samorzady, ktére spowodowaly, ze tego procesu nie
udalo sie dokonczyé. Czasem mamy dobra wole i sg $rodki finansowe, ale na réznych pozio-
mach sa podejmowane decyzje, ktore powoduja, ze nie mozna osiagnaé maksimum efektu.
Tez jestedmy po to, zeby je uslyszeé — bo by¢ moze sg to czasem decyzje wynikajace po prostu
z uwarunkowan prawnych. Niemniej jednak bardzo serdecznie za to dziekuje, ze panstwo tak
bardzo otwarcie o tym moéwicie.

Mam tylko jedng prosbe — tak jak sie umawialiémy po drodze z niektérymi z panstwa —
zeby dotarly do nas te wktady do dezyderatéw. Bo my jesteSmy zdeterminowani do tego, zeby
pracowac nad zmianami, ale musimy mie¢ ten wktad, zeby dobrze to wykomunikowac.

Ta prosbg pozwole sobie zakonczy¢ i oddam glos panu ministrowi... Jeszcze pan pelnomocnik
z Ministerstwa Obrony, tak? Panie ministrze, to tak zrobimy? Dobrze.

Bardzo prosze.

Doradca Ministerstwa Obrony Narodowej do spraw wspélpracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego, organizacjami spolecznymi, organizacjami pozarzadowymi, burmistrz
Braniewa Tomasz Sielicki:

R.K.

Dziekuje bardzo. I chyba ciesze sie, ze jeszcze przed panem ministrem zdgze dwa stowa powie-
dzie¢ — bo ja chcialem tez je skierowa¢ miedzy innymi do pana ministra.

Panie przewodniczacy, szanowny panie senatorze, panstwo parlamentarzySci, drodzy goScie,
kolezanki, koledzy samorzadowcy, ja dzisiaj wystepuje w takiej podwdjnej roli. Podziele sie moimi
spostrzezeniami, a na koniec sprobuje to spuentowac takim wnioskiem do pana ministra. Ot6z
reprezentuje Ministerstwo Obrony Narodowej, pana ministra Wiadyslawa Kosiniaka-Kamysza,
ktéremu rowniez te nasze takie codzienne troski samorzadowe przedstawiam, ale korzystajac
z zaproszenia i z obecnoSci na tej Komisji, chcialbym rowniez zasygnalizowac takie codzienne
samorzadowe problemy, ktore dotycza sgsiedniego powiatu, powiatu braniewskiego — powiatu,
ktory, wydaje mi sie, jest powiatem strategicznym z punktu widzenia obronnosci Polski i NATO.

Jeszcze przed wojng borykaliSmy sie z nasilonym transportem przez centrum miasta,
ktorym to byt wlozony wolumen, jaki byt przetadowywany na terminalach przeladunkowych.
Na tamten czas wspoélnie z panem poslem Zbigniewem Ziejewskim strategicznie pracowaliSmy
nad obwodnicg miasta. Natomiast chyba ten temat sie zatrzymat naturalnie, prawda, Zbyszku?
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Wtedy, kiedy zostala zamknieta granica i ten wolumen importowany zostal zatrzymany.
CieszyliSmy sie w mieScie, ze troche ta nasza infrastruktura drogowa odetchnie. A przypomne
tylko, czy poinformuje, ze przez centrum miasta gtéwng droga jest droga krajowa. I dzisiaj,
kiedy jesteSmy w dobie uzbrajania naszej wschodniej granicy w ramach ,, Tarczy Wschod”,
przez miasto jedzie ogromny transport tej infrastruktury, ktéra jest uzywana do zabezpieczania
granicy od strony Obwodu krélewieckiego. I jest taka to sytuacja, ze patrzac z punktu widzenia
samorzgdowego, z takiej codziennej troski, my kazdego dnia, samorzgdowcy, wojtowie, burmi-
strzowie, zabiegamy o pozyskiwanie §rodkow na remonty, naprawy tej infrastruktury drogowe;.
Natomiast nie mozemy zatrzymacé procesu budowania ,, Tarczy Wschod”, tego systemu obron-
nos$ciowego. Ale poprzez trwajacy proces rowniez trwa degradacja tych drog, ktore kazdego
dnia naprawiamy i remontujemy.

I taki m6j wniosek. Ja tylko dzisiaj na tym posiedzeniu sygnalizuje, natomiast bede pewnie
przypominat i z postem Zbigniewem Ziejewskim bede rozmawial i w Ministerstwie Obrony Naro-
dowej tez to sygnalizuje... Taka proéba do pana ministra Stanistawa Bukowca. Panie ministrze,
moze pomyslelibySmy wspdlnie —ja tez tutaj stuze pomoca — zeby wypracowac czy opracowac jakis
program dedykowany dla tych samorzadow, ktore lezg na tej wschodniej flance naszego kraju?
Dla tych samorzadoéw, ktore poprzez zamkniecie granicy maja zatrzymany rozwoj gospodarczy.
Przez budowanie zapor trwa degradacja naszej infrastruktury. I cheieliby§my — znaczy to taki
wniosek — zeby Komisja, rzad, parlament stworzyly czy przemyslaly, czy wymyslily jaki$ program,
projekt wsparcia samorzadow, ktore przechodzg takie gospodarcze kryzysy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze, pani przewodniczgca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Jak pan rozpoczal, to mam takg prosbe do pana jako do doradcy ministra obrony narodowe;j —
poniewaz program, projekt dotyczacy aeroklubow jest wlasnie umieszczony troche w MON-ie,
troche w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji, a to jest naprawde fajny projekt,
to nie sg duze pienigdze... Natomiast w momencie, kiedy te aerokluby, ktore majg wlasnie
swego rodzaju pilotaz robi¢, beda umieszczone tez w programie ochrony ludnosci we wsp61-
pracy wlasnie z MON-em, to jest szansa na pozyskanie tez srodkoéw na to, zeby one te swoje
pasy startowe zrobity. I one naprawde beda stuzyly wlasnie tez ochronie ludnoéci. Tak ze tutaj
przy okazji wykorzystamy pana obecnos$¢ i pana funkgje - te druga — do tego, zeby wesprzeé
tez projekt dotyczacy aeroklubow.

Doradca MON do spraw wspoélpracy z jednostkami samo-rzadu terytorialnego, organizacja-
mi spolecznymi, organizacjami pozarzadowymi, burmistrz Braniewa Tomasz Sielicki:
Przepraszam, ze w ten sposéb, pani posel, ze rozmawiamy na odlegtos¢ i przez mikrofon...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Doradca MON do spraw wspoélpracy z jednostkami samo-rzadu terytorialnego, organizacja-
mi spolecznymi, organizacjami pozarzadowymi, burmistrz Braniewa Tomasz Sielicki:
...ja deklaruje swoje wsparcie. Ale ja oczekuje rowniez od panstwa wsparcia przy tych tema-
tach samorzadowych. Natomiast problem aeroklubu i tego pasa startowego jest mi juz znany.
Tydzien temu mieliSmy w Elblagu forum ,, Tarczy Wsch6d”, na ktérym tez ten watek porusza-
lismy. A ja w czasie przerwy kawowej rozmawialem z Ministerstwem Obrony Narodowej i mam
1 lipca przyjechaé z dokumentami dotyczacymi tego pasa startowego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan posel Zbigniew Ziejewski.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Ja mam jeszcze tez dobrg informacje do aeroklubu. Dzisiaj aeroklub dominuje w tej dyskusji.
Panie prezesie, wspdlnie z kolegg burmistrzem, ktory sie wybiera do Warszawy, ja uméwie panu
spotkanie tez pierwszego — bo jest posiedzenie Sejmu, pierwszy dzien — z ministrem Leéniakie-
wiczem, ktory odpowiada w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych za panskie problemy. Mam
nadzieje, ze jak pan przywiezie dokumentacje, prezentacje, to pewne sukcesy pan na pewno przy-
wiezie z Warszawy. Dlatego zapraszam do przedstawienia takiej prezentacji papierowej i czego
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pan oczekuje. Bo to, co pan powiedzial - kilometr pasa startowego — w stosunku do kilometra
drogi, no to tak sie ma, jak sie ma... A to, co pan powiedzial, wizja, jakg pan tam stworzyt i to,
co pan nam pokazal, naprawde calg Komisje napawa optymizmem i bedziemy pana wspieraé
w pana dzialaniu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Sekretarz

R.K.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, pierwsze dobre efekty posiedzenia wyjazdowego Komisji
Infrastruktury juz mamy.

Bardzo prosze pana ministra Stanistawa Bukowca o zabranie glosu i odniesienie sie do tych
kwestii, ktore zostaly poruszone. Bardzo prosze.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, dziekuje za tak dynamiczng
dyskusje i bardzo obszerng. Postaram sie odnie$é do tych pytan, sugestii, uwag, ktore padty
ze strony zar6éwno panstwa poslow, jak i gosci.

Dziekuje panu postowi Liukaszowi Kmicie za dobre stowo, za wsparcie. OczywiScie dziatamy
jako resort po to, zeby rozwijaé i drogi, i kolej, i kazdg infrastrukture. Jezeli chodzi o budzet,
to w tym roku go zwiekszamy z 2,7 mld do 3 mld. I to, ze wyodrebniamy te cze§¢, miliard,
na te czes¢ remontowa, nawierzchniowsa, nie stanowi, ze wezeéniej nie bylo tez takiej mozli-
wosci. W ramach jednego zbioru réwniez gminy i powiaty mogly wystepowac o $rodki na tak
zwang czes¢ remontowa — natomiast czesto bylo tak, ze nie byla zachowana pewna réwnowaga.
I w zwigzku z tym chcemy teraz te $rodki dedykowac wprost dla powiatow i dla gmin, ktore
na przyklad chcg wlaénie te cze$é nawierzchniowa realizowac.

Tez chcialbym powiedzieé¢ o czyms$ istotnym, bo moze to nam umyka. Prosze panstwa, to,
ze jest okres§lony budzet na przyklad na wsparcie dla samorzadow, trzeba osadzié jeszcze w dwdch
realiach. Pierwsze to sg te realia w ramach reformy dochodow jednostek samorzadu terytorial-
nego. Przypominam, ja tez jestem samorzadowcem z blisko 20-letnim do$wiadczeniem, wiec
staram sie by¢ precyzyjny i obiektywny. Rzad, Sejm zdecydowal, ze w budzetach samorzadéw
zostaje okoto 30-35 mld zt rocznie. A wiec to nie jest tak, ze panstwo zabiera i p6zniej dzieli,
tylko panstwo zostawia w budzetach. Zatem ja zawsze na spotkaniach z samorzgdowcami,
jak przychodzg i méwia, ze majg oczekiwania pewne, zadaje pytanie — a ile panstwu przybyto
w budzecie po tej reformie? Ile milionéw zostato wiecej? No i wtedy mowia: no tak, ale my mamy
jeszcze takie i takie i takie wydatki. OK, ale panstwo dostali mozliwo§¢ gospodarzenia wigkszym
budzetem. To tak dla pewnej uczciwosci sprawy. A po drugie — to pewnie panstwo samorzgdowcy
potwierdza, bo takie informacje splywaja z catego kraju — mamy od 2-3 lat rynek inwestora,
a nie wykonawcy. Ceny na przetargach spadajg $rednio okoto 30%. I to powoduje, ze ta sama
kwota budzetu, ktérg na przyklad co roku przedstawiamy, pozwala zrealizowac o te 30% wiecej
inwestycji niz w latach poprzednich. Wiemy doskonale, jaka byta sytuacja poprzednio, gdy
mieliSmy rézne programy, ktére chocby teraz sptacamy - jak Polski Lad, ktory jest od 2-3 lat
splacany tak naprawde z obecnych budzetéw panstwa —i przez to mieliémy rynek wykonawcy,
a nie inwestora. Mieliémy bardzo wysokie stawki, ktére byly proponowane na przetargach. W tej
chwili liczba oferentow, ktora przystepuje zaréwno do tych przetargdéw na szczeblu krajowym
realizowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad czy przez PKP PLK,
ale réwniez przez samorzady, to jest czasem kilkanagcie firm. I ceny, ktére oferuja, sa, tak jak
wspomniatem, circa 30% nizsze od wartosci, ktére sg w kosztorysie do przetargu przedstawiane.
A wiec mowimy o tak naprawde wiekszych mozliwoéciach i wiekszej iloéci zadan. I to widzimy,
bo na przyktad choéby z listy rezerwowej, ktora jest w Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég,
wchodzg automatycznie kolejne wnioski, ktore kiedys nie miaty szans by¢ realizowane. A w tej
chwili tak naprawde kolejne wnioski wpadaja na te liste realizacyjna, co powoduje, ze wiecej
zadan mozna zrealizowac.

Pan posel Warwas méwit o programie szczegblnym. Ja podtrzymuje i bede rozmawiat z panem
wojewodg na ten temat, aby w ramach tego nowego naboru pan wojewoda przedstawit by¢ moze
wlaénie takie kryteria — bo to jest w gestii pana wojewody — aby w jaki§ spos6b punktowaé
wyzej te tereny, ktore sg na terenach depresyjnych. Wiadomo, ze tam te inwestycje sg bardziej
skomplikowane i bardziej tez potrzebne z réznych wzgledow. Jak najbardziej przychylam sie
do tej propozycji. Jezeli pan wojewoda réwniez uzna za stosowne, to bedziemy wspieraé tego
typu zadania.

35




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 248)

Co do inwestycji na kolei i taboru — prosze panstwa, mamy boom zainteresowania koleja.
W 2025 roku przewiezliémy kolejg 440 mln pasazerdow, czyli o 30 mln wiecej niz w roku 2024.
To jest wzrost o blisko 8%. Co to powoduje? To powoduje, ze nasze firmy — podkre§lam, nasze
firmy - PESA, NEWAG gléwnie, tak naprawde maja peten portfel zaméwien, nie tylko od PKP,
ale réwniez od przewoznik6éw regionalnych, od Kolei Matopolskich, Dolnoslgskich, Mazowiec-
kich. Jako PKP Intercity zamoéwili§my w firmie Alstom 42 pietrowe zespoly trakcyjne za kwote
ponad 4 mld z1 — 42 takie zestawy pociagow pietrowych, ktore moga jecha¢ nawet do 200 km/h.
Ten boom po prostu powoduje, ze brakuje taboru tak naprawde, wszyscy chcg kupowaé. Chwata
naszym firmom, ktére sg tutaj liderem europejskim, jesli chodzi o produkcje taboru kolejo-
wego. Duzo réwniez na zewnatrz produkuja tych wagonéw, tych pociggéw. No i to dobrze, ja sie
z tego ciesze. Natomiast musimy tez by¢ §wiadomi, ze takie zainteresowanie kolejg powoduje,
ze czasem sie jedzie pociggiem czy tam taborem, sktadem, ktory nie jest moze najnowszy, ale tez
PKP caly czas modernizuje te wagony.

Pamietacie panstwo, jaki byl hejt na to, ze kupiliémy od Niemcow? Teraz sg tak chwalone
te sktady niemieckie, ze sg bardzo dobre, jesli chodzi o jakosc, komfort podrézy. To nie jest tez
tak, ze to, co jest, ze tak powiem, juz leciwe, musi by¢ potraktowane jako co$ zlego.

I odpowiadajac na koniec na pytanie pana pelnomocnika odnoénie tych drog — rzeczywiscie
my méwimy o drogach, ktére moga by¢ finansowane i sg finansowane przez Ministerstwo Obrony
Narodowej w ramach finansowania drég o znaczeniu obronnym. Co roku na ten cel MON prze-
znacza 500 mln z1. My jako resort infrastruktury jesteSmy posrednikiem tak naprawde, tak
zwanym listonoszem tych §rodkéw. Podpisujemy w imieniu ministra obrony narodowej umowe
z samorzgdami, natomiast to nie my wskazujemy te drogi, tylko te drogi wskazuje MON. Wiem,
ze od przysztego roku MON planuje podwoi¢ ten budzet do kwoty 1 mld zt, wiec jest szansa,
ze rowniez tego typu Srodki zostang przeznaczone na wlasnie takie drogi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Widze, ze zglaszajg sie jeszcze panstwo. Jezeli dobrze widze, pani burmistrz gminy Orneta,
Katarzyna Lasocka — bardzo prosze. )

I widze tez zgloszenie pana wojta Marcina Slezaka.

Bardzo prosze.

Burmistrz Ornety Katarzyna Lasocka:
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Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Szanowna Komisjo, szanowni
panstwo, ja kréciutko w imieniu tak matego samorzadu jak Orneta — 12 tys. mieszkancow.

Moéwimy tutaj o duzych inwestycjach i super, bardzo sie z tego cieszymy, bo to jest rozwdj nas
wszystkich. Ale my jako maty samorzad tez mamy takie inwestycje, ktore zostaly gdzies zapo-
mniane. Linia kolejowa 221 Olsztyn — Braniewo, zmodernizowana, wyremontowana, w matych
miejscowosciach stacje kolejowe nowoczesne. Orneta —jakim cudem, nie wiem — zostala zapo-
mniana, a ruch kolejowy odbywa sie caly czas. Dgzymy do tego, zeby Orneta i tego typu miejsco-
wosci sie rozwijaly. No niestety, przyjezdzajacy na dworzec kolejowy do Ornety —a teraz mieliSmy
bardzo duza na przyktad impreze ogélnopolska, Tropy Mazurskie, zjazd absolwentéw —jak przy-
jechali, byli przerazeni. Wysiadajac na peron w Ornecie, to jest strach. Ja bytam juz z tg sprawg
u pana ministra i mam nadzieje, ze naprawde nie zapomnimy o tym — i panstwo bedziecie
mieli na uwadze tez drobne inwestycje. Bo to jest tez bardzo wazne dla naszego regionu. Jezeli
mamy stawiaé na turystyke, na rozwoj, nie mozemy sie wstydzi¢. Takie miasto jak Orneta jest
naprawde miasteczkiem urokliwym, ktore przyciaga do nas turystow i nie tylko. Inwestoréw
rowniez moglaby przyciagaé, gdyby byt ten potencjal, zeby ludzi zachecié. To jest jeden temat.

A drugi — mamy ladowisko. To tak do aeroklubu si¢ u§miecham. Jako rezerwe. Jak najbar-
dziej zachecam do wspoélpracy z nami. Mamy istniejace, zarejestrowane lgdowisko, to jest byte
lotnisko wojskowe — bo jak wiecie panstwo, byla u nas kiedy$ jednostka wojskowa lotnicza,
ktora zostala zlikwidowana i w tej chwili nie mamy juz zadnej jednostki. Ale lgdowisko jest.
Jako rezerwa — czy to dla firmy OPEGIEKA, czy dla Aeroklubu Elblaskiego, z ktérym wspot-
pracujemy. Zapraszamy. Nasz pas startowy rowniez wymaga modernizacji. Tak jak to zostalto
powiedziane, kilometr pasa startowego na pewno nie bedzie takg kosztowng inwestycja jak
drogi. Dziekuje i prosze o rozwage, i niezapominanie o takich matych gminach.

Dziekuje serdecznie.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie, pani burmistrz, dzigkuje.
I bardzo prosze, pan Marcin Slezak, wéjt gminy Gronowo Elblgskie.

Wojt gminy Gronowo Elblaskie Marcin Slgzak:

R.K.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zgodnie z precedencja, teraz w tym momencie wypada
mi tylko tak jakby refleksyjnie sie wypowiedzie¢ w kontekscie tego wszystkiego, co padto, byto
wypowiedziane, i w kontekscie tego, co méwiliSmy podczas tego objazdu. Z mnogosci probleméw,
z mnogosci wszelkich niepokojgcych sytuacji, to rzeczywiscie uktady komunikacyjne — w zalez-
nosci od kategorii i klasy, drogi krajowe, drogi powiatowe, drogi gminne. Jezeli chodzi o drogi
gminne, to co méwitem i to, na co zwracam uwage — tutaj przede wszystkim ukton w kierunku
pana ministra do bardzo gruntownej rozwagi — wiekszo$¢ drog w obszarze gminy Gronowo
Elblaskie, ktora jest gming post-PGR-owska praktycznie w 85%, to byly uktady komunikacyjne
pomiedzy konkretnymi parcelami stanowigcymi poszczegblne konkretne kombinaty, to drogi
na walach przeciwpowodziowych. Swego czasu w roku 2014 i 2015 sukcesywnie wylgczano te
drogi z uzytkowania jako drogi gminne i wywlaszczano gminy na rzecz — 6wcze$nie jeszcze
to byt Zulawski Zarzad Melioracji Urzadzen Wodnych, potem Wody Polskie... I droga gminna
stala sie watem. Dzi§, w trybie art. 177 i dalej jako wypadkowa tych wszystkich ustalen art. 178
i 179 Prawa wodnego, to jest wal, po ktorym sie po prostu nie jezdzi i jest zakaz poruszania sie
takimi drogami. A te drogi stanowily i stanowig jedyne uklady komunikacyjne do wiek wiekow
zagospodarowania tego terenu poprzez parcele mieszkaniowe. Szanowni panstwo, mamy z tym
ogromny problem i bardzo prosimy... Chegc nie cheac i tak wypadkowg tego wszystkiego, o czym
moéwimy... To jest szczegblne odstepstwo i rzeczywiScie potraktowanie Wislanych jako takiego
systemu programowego.

Juz nie méwiac o tym, ze nawet i drogi powiatowe, ktore byly sytuowane na groblach,
na nasypach, sg zdegradowane przez niezliczong ilo§¢ bobra europejskiego. Jest to ogromny,
prosze panstwa, dla nas problem. Drogi gminne, ktore sg o konstrukcji najczesciej betonowe;j,
sa zaklawiszowane — praktycznie plyty wisza w powietrzu i czesto mielismy wypadki takie,
ze maszyny rolnicze, ale takze mniejsze pojazdy zapadaly sie. To grozito rzeczywiscie utratg
zdrowia, a nawet utratg zycia. Jest to bardzo mocno zauwazalne.

Wsluchujac sie, prosze panstwa, w wypowiedzi przedsiebiorcy reprezentujacego OPEGIEKA
czy pana dyrektora aeroklubu, ktorzy wzniesli nas w niebo, ja, prosze panstwa, jestem zmuszony
z tego nieba spa$¢, stanaé na ziemie i tak sobie refleksyjnie, oczywiScie z przekasem, powie-
dziec, ze jezeli szpital brédnowski, ktory jest tak skrupulatnie weryfikowany, gdzie z jednego
pokoju mozemy przenies¢ sprzet do drugiego pokoju i panstwo to dostrzezecie, to moze znaj-
dziecie odpowiedz, jak zweryfikowac i skatalogowac ilos¢ dziur bobrowych — poniewaz to jest
dalej dla nas zagadka, RDOS, ktory czesto nam — musze to powiedzieé¢ — przeszkadza w ujeciu
konstruktywnym dla danych uktadow, zada od nas, jaki macie katalog, jaka jest tutaj rzeczy-
wista, realna liczba zweryfikowanych dziur bobrowych... Ja tez sie nie dziwie, prosze panstwa,
Wodom Polskim, poniewaz jest to przeogromny problem. JesteSmy takze, i licze na to, panie
ministrze, w przeddzien whicia fopaty w grunt dla przebudowy drogi krajowej 22 w ramach tak
zwanej obwodnicy Jegtownika. I teraz refleksyjnie, prosze panstwa — tez moze by¢ fantastyczna
sytuacja dla Elblaga. Pan prezydent mowit o problemach zwigzanych z trasa S7. My rzeczy-
wiscie bedziemy mieli obszar pomiedzy starodrozem a nowym odcinkiem drogi krajowej 22,
idealnie wpasowujacym sie w idee obszarow inwestycyjnych, bo raptownie to bedzie kilometr
od Elblaga. Czyli chcac nie cheac, rzeczywiscie mozemy stworzy¢ naprawde w pelnym tego
stowa znaczeniu subregion. To sg oczywiScie takie kwestie refleksyjne, ale tutaj, jezeli chodzi
o uktady komunikacyjne, bardzo prosze o tym pomysleé¢, poniewaz mamy ogromny problem.

I najwazniejszy, prosze panstwa, problem dzisiaj - malo wybrzmiany, ale on rzeczywiscie
jest. Przejechaliémy przez cale Zulawy. Pan przewodniczacy powiedzial, ze pochodzi z potudnia
Polski. Kiedy tam mamy do czynienia z nawalnymi deszczami, poniekad mamy sytuacje jak
w stajni Augiasza. U nas woda sie zatrzymuje, ale prosze panstwa, te wszystkie gospodarstwa
domowe wyposazone sg w albo zbiorniki bezodptywowe, albo przydomowe oczyszczalnie Sciekéw,
poniewaz Zulawy nie sg skanalizowane. Te rzeczy muszg sie gdzie$ podziaé¢. Co bedzie, jezeli
rzeczywiScie dojdzie do radykalnej powodzi? Bedziemy mieli przeogromny problem. I mamy
problemy, prosze panstwa, zeby w ogéle ubiegac sie o srodki — z tego wzgledu, ze poprzez rozpro-
szong zabudowe nie jesteSmy w stanie spetni¢ kryterialnych wytycznych, jakie sg w programach
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dotacyjnych zawarte. Dlatego to jest kolejny aspekt przemawiajacy za tym, ze powinien by¢ dla
Zutaw uruchomiony odrebny program.

I sama kwestia drég — juz na sam koniec powrdce, prosze panstwa. Czesto nie spelniamy
warunkéw wynikajacych z tych kryteriow opartych na warunkach technicznych, opartych
na ustawie o drogach publicznych czy prawie budowlanym. I dam juz tak dostownie na sam
koniec przyktad. Mieliémy ogrom drég przejetych albo wywlaszczonych na rzecz gminy od 6wcze-
snej Agencji Nieruchomosci Rolnych Skarbu Panstwa. Niech to bedzie droga dwukilometrowa.
Na pierwszym odcinku jednego kilometra miata ona plyty betonowe. Na drugim odcinku jest
to droga szutrowa. W trybie Prawa budowlanego to juz jest budowa drogi. I nawet jezeli my,
nie spelniajac tych kryteriow, bedziemy chcieli sie ubiega¢ o dofinansowanie, to jest cos takiego
jak Prawo budowlane czy wydzial budownictwa i architektury, ktory jest zmuszony, poniewaz
sg na to orzeczenia... To jest budowa drogi, czyli musimy spetni¢ kryteria. W tym momencie
zderzamy sie ze $ciang.

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Dziekujemy za stowa merytoryczne i pokazujace, z jakimi wyzwaniami panstwo sie mierza.

Szanowni panstwo, tym samym dobiegliémy do konca naszego posiedzenia tutaj w Elblagu.
Bardzo serdecznie dziekuje wszystkim panstwu, ktérzy wzieli udzial w posiedzeniu Komisji Infra-
struktury. Bardzo serdecznie dziekuje za przedstawione prezentacje i informacje — wszystkim
panstwu, ktorzy podzielili sie z nami waznymi informacjami. Dziekuje panu ministrowi Stanista-
wowi Bukowcowi oraz zespolowi z instytucji i ministerstw, ktérzy réwniez brali udzial w posie-
dzeniu i wspierali nas swojg wiedza.

Szanowni panstwo, pierwszy dzien naszej wizytacji byl niezwykle intensywny i tez przy-
niodst ze sobg bardzo wiele takich merytorycznych wnioskow, konkretnych informacji i spraw,
ktore musimy rozpatrzyc jako Komisja. Dlatego na koniec dnia jeszcze raz bardzo prosze, zeby
wszystkie te informacje, co do ktérych umawialiémy sie, dotarty w formie pisemnej — zebySmy
mieli tez podstawe do dzialania jako Komisja, jako organ.

Bardzo serdecznie jeszcze raz dziekuje panu postowi Zbigniewowi Ziejewskiemu, ktory jest
inicjatorem tego posiedzenia i bardzo zabiegal o to, zeby sprawy wazne dla tego regionu stanety
przed Komisjg wlaénie w trakcie posiedzenia wyjazdowego. Bardzo serdecznie dziekuje panu
prezydentowi. Bardzo serdecznie dziekuje panu staroScie. Réwniez bardzo serdecznie dzie-
kuje urzedowi marszatkowskiemu, urzedowi wojewodzkiemu, wszystkim panstwu wojtom,
burmistrzom za to, ze panstwo nie tylko brali udzial w posiedzeniu, ale przede wszystkim
merytorycznie, aktywnie starali sie pokazaé te wyzwania, ktore przed panstwem stoja, kiedy
moéwimy o sprawach waznych dla mieszkancow. Bardzo serdecznie dziekuje naszym wszystkim
panstwu postom, senatorom, ktorzy wzieli udzial w posiedzeniu. Dziekuje naszemu sekretaria-
towi Komisji Infrastruktury, dzieki ktéremu mozemy sprawnie procedowac.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.

Zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokoét z posie-
dzenia z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie
Komisji w Kancelarii Sejmu.

Zycze panstwu dobrego popotudnia i wieczoru.

R.K.




