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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 249)

23 czerwca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na wyjazdowym posiedzeniu w Olsztynie pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego Komisji, zre-
alizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— informacja na temat strategicznych weztéw komunikacyjnych Warmii i Mazur -
rozwdj kluczowych arterii drogowych (S5 i S16).

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Marcin Pokojski dyrektor Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad w Olsztynie, Agata Mozdzierz regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie, Mateusz
Szauer i Zbigniew Szczypinski wicewojewodowie warminsko-mazurscy wraz ze wspolpracownikami,
Robert Turlej cztonek zarzadu Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Robert Szewczyk prezydent
Olsztyna wraz ze wspotpracownikami, Tomasz Andrukiewicz prezydent Etku wraz ze wspo6ipracowni-
kami, Dawid Kopaczewski burmistrz [tawy wraz ze wspoéipracownikami, Robert Waraksa burmistrz
Olsztynka, Jacek Wisniowski burmistrz Lidzbarka Warminskiego, Jacek Kosmala burmistrz Nidzicy,
Jerzy Szczepanek burmistrz Wielbarka, Jacek Wolski burmistrz Nowego Miasta Lubawskiego wraz
ze wspolpracownikami, Beata Haran burmistrz Dobrego Miasta, Renata Bednarczyk burmistrz Miynar,
Zbigniew Filipczyk burmistrz Bisztynka, Piotr Pietrasik burmistrz Zalewa, Beata Lejmanowicz
burmistrz Kisielic, Bogustaw Fijas wojt gminy Ostréda, Jan Kasprowicz wojt gminy Gietrzwald, Piotr
Piercewicz wajt gminy Mragowo, Jacek Jatkiewicz wojt gminy Jonkowo, Agnieszka Kurczewska wojt
gminy Piecki, Tomasz Waruszewski wojt gminy Bratian, Bartlomiej Kloczko wojt gminy Kruklanki,
Bohdan Mohyla wojt gminy Pozezdrze, Krzysztof Locman wojt gminy Kowale Oleckie, Grzegorz
Kaczmarczyk wojt gminy Rozogi, Janusz Zakrzewski wojt gminy Swietajno, Tomasz Wegrzynowski
wojt gminy Rybno, Dariusz Tyminski wojt gminy Dzwierzuty, Agnieszka Sakowska-Hrywniak wojt
gminy Dywity wraz ze wspotpracownikami, Arkadiusz Dobek wojt gminy Biskupiec, Maciej Romanowski
starosta elblaski, Marek Chojnowski starosta elcki, Edward Zuralski starosta nowomiejski, Marek
Olszewski zastepca burmistrza Ketrzyna, Marek Lidzinski zastepca burmistrza Bartoszyc, Kamil
Turowski zastepca burmistrza Mragowa, Krzysztof Splitt zastepca wijta gminy Kurzetnik wraz ze wsp6l-
pracownikami, Wiktor Wéjcik prezes Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury, Krzysztof Waldowski dyrektor
Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie PKP Polskich Linii Kolejowych SA, Waldemar Krolikowski dyrektor
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie, Artur Wilczek sekretarz Urzedu Gminy Grunwald, Anna
Palmowska kierownik Referatu Gospodarki Terenowej Urzedu Gminy fuukta, Artur Pytlinski prezes
Stowarzyszenia ,,Ruch Obywatelski Nowy Elblag”, Monika Szczepkowska dyrektor biura poselskiego
posel na Sejm RP Urszuli Pastawskiej, Sylwia Kurt dyrektor biura poselskiego posta na Sejm RP Pawla
Papke, Jerzy Czaplinski dyrektor biura poselskiego posta na Sejm RP Zbigniewa Ziejewskiego oraz Adrian
Godlewski dyrektor biura poselskiego posta na Sejm RP Marcina Kulaska.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Dariusz Myrcha i Jolanta Osiak -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Szanowni panstwo, mys§le, ze mozemy rozpoczaé nasze posiedzenie. Otwieram posiedzenie wyjaz-
dowe Komisji Infrastruktury w Warminsko-Mazurskim Urzedzie Wojew6dzkim w Olsztynie.
Bardzo serdecznie witam wszystkich panstwa. Witam panie postanki i panéw postow. W szcze-
gblnosci pragne przywitaé¢ panig przewodniczgca Krystyne Sibinska. Przewodniczgca podko-
misji stalej, ktora zajmuje sie budownictwem, pani postanka Magdalena Kolodziejczak — witam
serdecznie. Jest z nami réwniez pani postanka Paulina Matysiak. Witam pana posta Lukasza
Kmite. Witam pana posta Roberta Warwasa. Jest z nami rowniez cztonek Komisji, pan poset
Lucjan Pietrzczyk — witam, panie po§le.
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I jeszcze w ramach Komisji Infrastruktury jest z nami pan poset Zbigniew Ziejewski — pana
posta witam szczegdlnie serdecznie, dlatego ze pan posel jest inicjatorem naszych spotkan
i trzydniowe]j wizytacji w wojewodztwie warminsko-mazurskim. JesteSmy od wezoraj. Bylismy
w Elblagu, wizytowaliSmy tereny Elblaga, powiatu elblaskiego, zapoznajac sie z tymi wyzwa-
niami, ktére stojg przed regionem. Dzisiaj jesteSmy tutaj u panstwa w Olsztynie. Jutro kolejny
dzien w Elku. Trzy dni bardzo intensywne, wlasnie po to, zeby jeszcze lepiej poznac te wyzwania,
ktore stojg przed nami —i za to dziekuje panu postowi, panu przewodniczacemu, panu ministrowi
Ziejewskiemu, dlatego ze gdyby nie pan poset Ziejewski, to prawdopodobnie nas by tutaj nie byto.

Spoza sktadu Komisji bardzo serdecznie witam pana przewodniczacego Komisji Finanséw
Publicznych — wazna persona w parlamencie — pana Janusza Cichonia, ktory jest przewodni-
czacym zespolu regionalnego i tez zabiegal o te wizyte, za co tez bardzo serdecznie panu postowi
Januszowi Cichoniowi dziekuje. Witam réwniez pana posta Pawla Papke — widzialem gdzies,
jest pan poset. Witam réwniez bardzo serdecznie pana posta Stanistawa Gorezyce.

Takg mam refleksje, ze wszyscy panowie postowie, ktorzy tutaj sa, zabiegaja bardzo silnie
o sprawy regionu — tak ze gratuluje. Szanowni panstwo...

Jest pan poset — pan posel nie poinformowal o swojej obecnosci, ale witam pana posta Chojec-
kiego niezwykle serdecznie, rowniez na posiedzeniu naszej Komisji. Pro$ba — jezeli pojawi sie
lub tez jest parlamentarzysta, to tez prosze sie zameldowac, powitamy stosownie.

Witam rowniez przedstawiciela biura poselskiego pana posta Wasika i witam réwniez przedsta-
wiciela pana ministra naukii szkolnictwa wyzszego Marcina Kulaska, pana Adriana Godlewskiego,
ktory jest rowniez z nami w imieniu pana ministra.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie witam w naszym gronie pana ministra Stanistawa
Bukowca, sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Przywiezliémy pana ministra, choé
nie narzeka na wolne przebiegi — wiec tym bardziej cenna jest ta obecnos¢. Pana ministra witam
z zespolem, dlatego ze nasze objazdowe posiedzenia sg bardzo merytoryczne i zakorzenione
w tych sprawach, ktore sa wazne dla regionu, stad tez przywozimy ministerstwo. Witam réwniez
pana Marcina Pokojskiego, dyrektora Oddzialu Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Auto-
strad w Olsztynie — witam bardzo serdecznie panie dyrektorze. Witam panig Agate Mozdzierz,
regionalnego dyrektora ochrony §rodowiska, réwniez w Olsztynie. Witam bardzo serdecznie
panig dyrektor. Pani dyrektor jest z nami.

Czuje, ze mamy réwniez reprezentacje PKP PLK. Witam bardzo serdecznie, ale nie mam
na liscie, wiec nie moge przywitac... Jest pan dyrektor Waldowski. Bardzo serdecznie witam
pana dyrektora — bo jakzez mogloby zabraknaé naszego drugiego filaru?

Jako przewodniczacy Komisji Infrastruktury bardzo serdecznie witam gospodarza. Gospo-
darzem miejsca jest wojewoda warminsko-mazurski, pan Mateusz Szauer, pierwszy wicewoje-
woda. Panie wojewodo, witam bardzo serdecznie. Witam rowniez drugiego wicewojewode, pana
Zbigniewa Szczypinskiego. Dzien dobry, witam serdecznie. Witam reprezentacje wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, samorzadu wojewodzkiego, pana marszatka Marcina Kuchcinskiego.
Nie dotarl, ale sg z nami wicemarszalkowie wojewodztwa, pani Sylwia Jaskdlska... Nie ma?
OK, ale pan czlonek zarzadu... Tez nie mam na tej liécie... Na liscie nie mam, ale witam pana
Roberta Turleja, czlonka zarzadu wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

Witam réwniez samorzad Olsztyna. Jest z nami prezydent Olsztyna, pan Robert Szewczyk.
Witam bardzo serdecznie. Witam bardzo serdecznie staroste olsztynskiego, pana Andrzeja
Abako... Nie ma, ale witam. Jest na liscie, wiec powitam. Réwniez zastepcow prezydenta
Olsztyna, panig Sylwie Rembiszewska-Piatek, pierwsza zastepczynie, panig Justyne Sarne-
-Prezowicz, drugg zastepczynie, witam bardzo serdecznie. I pana Marcina Szwarca, trzeciego
zastepce witam niezwykle serdecznie.

Witam przedstawicieli samorzadu elblaskiego, gdzie weczoraj przebywaliSmy. Jest pan Maciej
Romanowski, starosta elblaski — witaliSmy sie. Witam bardzo serdecznie, panie starosto, ktory
nam towarzyszy. Nie wiem, czy dotarl pan Michal Missan, prezydent Elblaga... Nie widze.
Ale witam bardzo serdecznie, jezeli jest z nami pani Katarzyna Wisniewska, pierwsza wicepre-
zydent, i pan Piotr Kowal, drugi wiceprezydent Elblaga.

Witam réwniez bardzo serdecznie reprezentacje samorzadu elckiego, w szczegélnosci pana
Marka Chojnowskiego, staroste etckiego — nie wiem, czy dotart pan starosta — pana Tomasza
Andrukiewicza, prezydenta Etku, oraz zastepcow: pierwszego zastepce Artura Urbanskiego,
i drugiego zastepce, pana Mirostawa Hotubowicza. Witam bardzo serdecznie.
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Szanowni panstwo, na poczatku bardzo serdecznie cheiatbym podziekowaé panu wojewodzie
za przyjecie w urzedzie wojewodzkim i mozliwo$¢é przeprowadzenia obrad naszej Komisji. To jest
niezwykle wazne, dlatego ze nasza Komisja przyjezdza wstuchac sie w te wyzwania i propozycje,
ktore pod katem infrastruktury przedstawiajg reprezentanci tych regionéw, w ktoérych prowa-
dzimy posiedzenia. To jest bardzo wazne, dlatego ze na podstawie tych informacji kreujemy
polityke naszego panstwa w zakresie infrastruktury, pomagamy tworzy¢ takie rozwigzania, ktére
sprzyjaja inwestycjom, tak zeby otoczenie prawne pomagato, a nie bylo przeszkoda, a czasami
wrecz blokerem dzialan inwestycyjnych. Rzad pana premiera Donalda Tuska przedstawit
w ostatnich miesigcach bardzo ambitny plan inwestycyjny. Zainwestujemy w infrastrukture
okoto 1,5 bln zt. Méwie tutaj o infrastrukturze drogowej, kolejowej, lotniskowej, ale takze tej
zwigzanej z energetyka. W zwigzku z tym otoczenie prawne, w ktorym zyjemy, w ktorym dzia-
tamy, musi pomaga¢, dlatego ze chcemy skutecznie prowadzi¢ te inwestycje, majgc §wiadomosc,
ze jest to rowniez element, ktory sprzyja rozwojowi.

Kilka dni temu Ministerstwo Infrastruktury — nie ma panéw ministrow Piotra Malepszaka
i Macieja Laska, poniewaz sg zajeci innymi waznymi kwestiami w ministerstwie — oglosilo
wielki plan inwestycyjny dotyczacy stworzenia systemu linii kolejowych, na ktéry przeznaczymy
okoto 610 mld zl. To jest decyzja naszego rzadu, to jest plan, ktéry chcemy realizowac tak, zeby
rowniez do wojewodztwa warminsko-mazurskiego docieraly szybkie potgczenia kolejowe. Juz
teraz mamy rekordowe polgczenia, ktore dzieki decyzji pana ministra Dariusza Klimczaka
zostaly uruchomione. Ale to nie jest ostatnie stowo. Dlatego jestesmy tutaj, dlatego stuchamy,
po to, zeby jeszcze lepiej, jeszcze wiecej, jeszcze mocniej wspierac nasze male ojezyzny. Dziekujac
panu wojewodzie, bardzo prosze o zabranie glosu, zgodnie z naszg tradycja, panie wojewodo.

I wicewojewoda warminsko-mazurski Mateusz Szauer:

Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, czlonkowie Komisji Infrastruktury,
panie ministrze, panstwo parlamentarzysci, samorzadowcy, przedstawiciele instytucji, w imieniu
wojewody warminsko-mazurskiego Radostawa Kroéla, catego kierownictwa urzedu, wicewojewody
Zbigniewa Szczypinskiego, dyrektor generalnej urzedu Moniki Choroszewskiej-Pienkowskiej,
ktéra réwniez jest dzisiaj z nami obecna, przede wszystkim witamy w go$cinnych progach
urzedu wojewodzkiego. Jest to niewatpliwie historyczny moment. Po raz pierwszy wyjazdowa
Komisja Infrastruktury odbywa sie wlasnie na Warmii i Mazurach. Ja na wstepie dziekuje
za organizacje tej Komisji, dziekuje panu postowi Ziejewskiemu za te inicjatywe, za determi-
nacje, ze udalo sie to posiedzenie Komisji u nas w wojew6dztwie zorganizowaé. ZaczeliSmy juz
wezoraj od Elblaga, dzi§ jesteémy w Olsztynie, jutro w Etku - czyli w trzech najwazniejszych
oSrodkach naszego wojewodztwa spotykamy sie glownie z samorzadowcami, po to, aby arty-
kutowaé potrzeby inwestycyjne naszego regionu, ktéry jest niewatpliwie jednym z najbardziej
strategicznych, nie tylko w Polsce, ale réwniez w Europie. Bo tu zaczyna sie bezpieczenstwo Unii
Europejskiej, bezpieczenstwo NATO, ale przede wszystkim ze wzgledu na te trudng sytuacje
geopolityczng, my jak tlenu potrzebujemy tych réwniez rzgdowych inwestycji. O tym bedziemy
dzisiaj rozmawiali. Ja zycze panstwu owocnego spotkania, zachecam rowniez do dyskusji.
Bedzie mozliwo$¢ wystuchania przedstawicieli zaréwno Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych
i Autostrad, przedstawicieli Polskich Linii Kolejowych. Wszystko o inwestycjach. Dzi§ na tym
posiedzeniu okazja, zeby wystuchag, ale réwniez okazja, zeby dyskutowac. Wykorzystajmy te trzy
godziny jak najbardziej efektywnie. Zycze panstwu owocnego spotkania i jeszcze raz dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

R.K.

Bardzo serdecznie dziekuje, panie wojewodo, jeszcze raz za to przyjecie bardzo zyczliwe w urze-
dzie wojewodzkim.

Szanowni panstwo, przedmiotem naszego posiedzenia, zgodnie z przestanym porzadkiem
obrad, bedzie informacja na temat strategicznych wezt6w komunikacyjnych Warmii i Mazur,
rozw(j kluczowych arterii drogowych S5 i S16. Informacje przedstawia minister infrastruktury,
generalny dyrektor drog krajowych i autostrad oraz generalna dyrektor ochrony srodowiska.
Jezeli nie uslysze uwag do porzgdku dziennego — nie stysze —uznam, ze porzadek zostat przy-
jety i przystepujemy do realizacji.

Tytulem wyjasnienia, szanowni panstwo, temat posiedzenia Komisji sformutowany jest w taki
sposob, dlatego ze tego wymagajg od nas uregulowania wewnetrzne w parlamencie. Natomiast
jest to oczywiScie dyskusja otwarta, bardzo szczera i konkretna. I tez zachecam panstwa — wtedy,
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kiedy bedziecie zabieraé glos — zeby konkretnie formutowac te sprawy, z ktérymi przychodzicie,
po to, zebySmy je dobrze ustyszeli.

I to powiedziawszy, poprosze pana posta, przewodniczgcego Zbigniewa Ziejewskiego,
o zabranie glosu i takie wprowadzenie do tej naszej debaty. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Panie przewodniczacy, szanowni czlonkowie Komisji Infrastruktury, dziekuje bardzo, ze jesteSmy
dzisiaj w urzedzie wojewodzkim. Witam przede wszystkim pana ministra Stanistawa Bukoweca,
ktory znalazt czas i bedzie dzisiaj rozmawial z nami na temat S5 i S16. Witam tez przede
wszystkim pana wojewode, bo to z nim ustalaliSmy ten terminarz spotkan i co bedziemy
omawiac¢. Musze powiedzieé, ze bardzo konstruktywnie mi sie wspélpracuje z panem woje-
woda Szauerem i to spotkanie dzisiaj ma taki, a nie inny przebieg.

Wréce tylko troche do historii, do tego, co robiliémy wezoraj. Wezoraj poruszyliSmy bardzo
wazne tematy. Dzisiaj wy, koledzy samorzadowcy, budujecie drogi. Wy macie luksus w stosunku
do tego, co maja ci, co majg drogi na Zutawach, gdzie muszg wymienic iles tam metréow gruntu,
zeby zbudowac wlasciwa droge, zeby w razie zimy ta droga nie puchta —bo jest ona na poditozu
torfowym. I wczoraj podziwialiSmy trzy gminy, przede wszystkim gmine Gronowo, gmine
Markusy, gmine Elblag — ktére majg ciezkie warunki do budowania drég. I dlatego wezoraj
rozmawialiSmy wspélnie z panem starosta, z panem wojewoda, jak poméc tym gminom —
ale pewnie na ten temat powie pan minister - jak znalez¢ jakies rozwigzanie, zeby wesprze¢
dodatkowymi punktami inwestycje, ktore bedg przebiegaly na Zutawach.

Kolejng rzecza, bardzo istotna, ktorg poruszyliSmy wezoraj, jest trasa kolejowa E204, ktora
bedzie przebiegala od Malborka przez Elblag i konczy¢ sie w Braniewie. I modernizacja przede
wszystkim dworca w Elblagu, bo to jest istotne przede wszystkim dla os6b niepelnosprawnych,
kobiet ciezarnych, matek z dzieémi, z wozkami. To wszystko bedzie modernizowane na trasie
kolejowej na dworcu PKP w Elblagu.

Chcielismy tez powiedziec o jednej waznej rzeczy, o ktorej wezoraj rozmawialiSmy. Bylismy
w Tolkmicku, byliSmy w Kadynach i rozmawialiémy o najwiekszej elektrowni pompowo-szczytowej,
ktora ma powstac wlasnie w Tolkmicku — 850 MW z perspektywa do 1000 MW. Bedzie to bardzo
wazne wydarzenie i te energie, ktorg bedziemy chcieli zmagazynowac, to wlasnie w tej elektrowni
pompowo-szczytowej w Tolkmicku. I wezoraj Komisja bardzo mocno dyskutowata na ten temat.

Rozmawialis$my takze na temat portu — bo byliSmy w porcie w Nowakowie. Ten port w Nowa-
kowie dzisigj jest zarzgdzany przez pana staroste. Ale mam nadzieje, ze dojdzie do porozumienia...
Most w Nowakowie, tak... ze dojdzie do porozumienia miedzy starostg a zarzadem portu w Gdyni,
ze bedzie to wspélne, ze starostwo bedzie zarzadzalo tym portem, a wlasnoscig tego mostu bedzie
zarzad portu w Elblagu. Mam nadzieje, ze dalsze nasze rozmowy w Ministerstwie Infrastruktury
doprowadzg do oczekiwanych efektéw. Powiem wiecej — dzisiaj byliémy z rana w porcie, gdzie
przyjal nas bardzo serdecznie pan dyrektor portu. Dziekujemy za te wizyte. Pokazal nam okazaty
port i robi on na nas wrazenie. I z jednym dylematem sie spotkaliémy — mianowicie z drogami,
zaréwno dojazdowymi, tymi z Olsztynka, jak i tymi powrotnymi przez Jagodno.

I tutaj widze wérdd nas panig dyrektor RDOS, panig Agate — i ktania si¢ nam obwodnica
Szczytna. Przede wszystkim decyzja RDOS. I pani dyrektor, wojt tej gminy, oczekuje na pozy-
tywna decyzje pani. Jak widze, pani kiwa, ze tak, ze ta decyzja juz jest na stole i efekt wyjazdu tej
Komisji bedzie skuteczny... Tak ze dyrektor drog krajowych bedzie zadowolony z tej pani decyzji.

Ale pani dyrektor, ja mam do pani kilkanaScie pytan ze strony samorzgdowcow odno$nie
opinii — ale to umoéwie sie z panig juz poza tym spotkaniem, bo pan przewodniczacy nie daje
mi tyle czasu. To wy jestescie dzisiaj glownymi autorami, was chcemy postuchac, waszych
problemow. I ja sie z panig dyrektor spotkam osobiScie, te pytania przedloze i mam nadzieje,
ze dojdziemy do szybkiego porozumienia, zeby przede wszystkim te trasy... Chodzi nam gtéwnie
0 S161 S5, bo te trasy czekajg pani dyrektor juz 20 lat. I tutaj samorzadowcy tez musza dojsé
do porozumienia, bo wojewddztwo czeka na te trasy. Turystyka dzisiaj powoduje, ze w kraju
mamy 5-6% PKB wlasnie z turystyki. I te wszystkie... Zauwazcie panstwo, jak jedziemy
z Warszawy dzisiaj, wjezdzamy do Olsztynka, jakie powstajg centra handlowe, logistyczne.
To wszystko sie rozwija. I dlatego my, zebySmy szli z duchem czasu i pozwolili sie rozwija¢ temu
wojewodztwu i rozwijaé turystyke, tez musimy zrobi¢ tak, zeby te trasy S5, S16 jak najszybciej
ujrzaly Swiatlo dzienne. Ja na wstepie dziekuje. Bo rozmawiali$émy jeszcze w Elblagu o aero-
klubie, o pasie startowym... Wiele rzeczy.
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Wezoraj mieliémy dzien od godziny 8:30 do godziny 19:00, spotykaliSmy sie z samorzadow-
cami, prezydentami tamtego okregu. Dzisiaj sie spotykamy z wami, chcemy od was ustysze¢, jakie
was problemy nurtuja, co mamy rozwigzac. I tu po to jest to posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Ja dziekuje. Panie przewodniczacy, oddaje glos.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu przewodniczgcemu.

Szanowni panstwo, zgodnie z zaplanowanym porzgdkiem poprosze o zabranie glosu pana
wojewode, pana reprezentanta czy czlonka zarzadu wojewodztwa, prezydenta Olsztyna, pana
ministra Stanistawa Bukoweca i takze pozniej w ramach dyskusji tych z panstwa, ktorzy beda
chcieli zabrac¢ glos.

Moze od razu poprosze, aby osoby chetne do dyskusji tez zglosily sie do naszego wspaniatego
sekretariatu, ktory umozliwia nam te prace. Panstwo sg tutaj. Bardzo bym prosit, zeby sygna-
lizowac od razu cheé zabrania glosu — imie, nazwisko. To nam ulatwi pozniej procedowanie.

Zgodnie z zapowiedzia, bardzo prosze pana wojewode o zabranie glosu i przedstawienie
informacji. Pan Mateusz Szauer, bardzo prosze.

I wicewojewoda warminsko-mazurski Mateusz Szauer:

R.K.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, my tu na Warmii i Mazurach zyjemy w regionie,
ktory przez lata zmagat sie z barierami rozwojowymi, wynikajacymi przede wszystkim z poto-
zenia geograficznego, rozproszonej sieci osadniczej i niedostatecznej dostepnoéci transportowej
w regionie, ktory dzis staje sie jednym z najwazniejszych obszarow strategicznych Polski.

Dzisiejsza wizyta rozpoczela sie na lotnisku w Szymanach - nieprzypadkowo. Port lotniczy
Olsztyn-Mazury jest symbolem aspiracji komunikacyjnych naszego wojewddztwa i jednocze$nie
przykladem infrastruktury, ktora moze petnic funkcje nie tylko cywilne, ale réwniez strategiczne,
o czym rozmawiali§my na lotnisku. W dobie nowych wyzwan geopolitycznych infrastruktura
transportowa musi by¢ projektowana w logice odpornosci panstwa, mobilnosci wojskowej oraz
bezpieczenstwa obywateli. Dlatego rozwdj lotniska, jego integracja z krajowa siecig kolejowa
oraz dalsza poprawa dostepnos$ci drogowej powinny by¢ traktowane jako element polityki
panstwa wobec Polski p6Inocno-wschodniej. Nieprzypadkowo jechali$cie dzi$ panstwo do Olsz-
tyna drogg krajowa nr 53. Réwniez zabiegamy o jej modernizacje, aby lepiej skomunikowac
stolice wojewodztwa z lotniskiem.

Warmia i Mazury sg regionem o szczegdélnym znaczeniu. Mamy ponad 200 km granicy z Fede-
racja Rosyjska. Jestedmy jednym z najdalej wysunietych na pétnocny wschod regionéw Unii
Europejskiej. Jednocze$nie pozostajemy wojewodztwem o jednym z najnizszym wskaznikéw
gestosci zaludnienia w kraju, z duzymi odleglo$ciami pomiedzy oSrodkami miejskimi i znacznym
udzialem terenow cennych przyrodniczo. To oznacza, ze infrastruktura transportowa nie jest
dla nas wylacznie narzedziem rozwoju gospodarczego. Jest warunkiem spdjnosci spolecznej,
bezpieczenstwa panstwa i réwnych szans rozwojowych naszych mieszkancéw. Najwiekszym
wyzwaniem infrastrukturalnym naszego regionu pozostaje dostepno$é transportowa. I wlasnie
wokol tego celu powinny sie koncentrowaé dziatania panstwa w najblizszych latach. Absolutnym
priorytetem, o czym wspomnial juz pan posel, pozostaje budowa drogi ekspresowej S16. To inwe-
stycja o znaczeniu nie tylko regionalnym, ale i krajowym. S16 ma sta¢ sie komunikacyjnym
kregostupem Mazur, 1gczac zachodnig i wschodnig cze$¢ wojewodztwa, poprawiajac dostepnosé
gospodarczg regionu oraz zwiekszajac bezpieczenstwo ruchu drogowego. Jednocze$nie droga
ta bedzie miala istotne znaczenie dla mobilnoSci wojskowej i bezpieczenstwa panstwa. Z satys-
fakcja przyjmujemy postep prac na odcinku Barczewo — Biskupiec oraz dziatania zwigzane
z przygotowaniem kolejnych fragmentow tras.

Niemniej z pewnoScig nalezy usprawnic dzialania zwigzane z wydaniem decyzji Srodowi-
skowej. Tu réwniez podjeliSmy inicjatywe w tej sprawie. Osobiscie doprowadzitem do spotkania
pana dyrektora Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad z panig dyrektor RDOS.
I wypracowane sg rozwigzania, aby przyspieszyc te procedure, bo mieszkancy Warmii i Mazur
na droge S16 czekajg dlugie lata. Oczekujemy konsekwentnej realizacji calego korytarza od Olsz-
tyna, przez Mragowo i Orzysz, az do Elku. Mazury nie mogg pozostaé bialg plamag na mapie
nowoczesnej infrastruktury drogowej Polski.

Réwnie waznym projektem jest budowa drogi ekspresowej S5. Polaczenie Ostrody z auto-
stradg A1 stworzy nowy korytarz transportowy tgczacy péinocno-wschodnig Polske z centralnymi
i zachodnimi regionami naszego kraju. Dla przedsiebiorcow oznacza to skrocenie czasu przewozu
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towarow, dla mieszkancow wiekszg dostepnosé komunikacyjna, a dla panstwa zwiekszenie odpor-
nosci systemu transportowego poprzez dywersyfikacje glownych szlakéw komunikacyjnych.

Drugim filarem rozwoju wojewodztwa musi byé niewatpliwie kolej. Przez wiele lat infrastruk-
tura kolejowa Warmii i Mazur byta niedoinwestowana. Dzi§ potrzebujemy nie tylko modernizacji
istniejacych linii, ale réwniez odwaznych decyzji dotyczacych nowych potaczen i reaktywacji
tras o znaczeniu spotecznym, gospodarczym i strategicznym. Szczegblne znaczenie ma projekt
korekty przebiegu linii kolejowej nr 747 oraz przebudowy uktadu kolejowego obstugujacego port
lotniczy Olsztyn-Mazury. BezpoSrednie, przelotowe wlaczenie lotniska do krajowe;j sieci kolejowe;j
umozliwi uruchamianie polaczen dalekobieznych bez konieczno§ci wykonywania manewrow
technicznych i znaczaco zwiekszy potencjal rozwojowy naszego lotniska. To inwestycja, ktora
moze zmieni¢ komunikacyjng mape potudniowej czeSci wojewddztwa. Oczekujemy réwniez
wsparcia dla reaktywacji linii kolejowej nr 259 Wegorzewo — Ketrzyn. Nie ma uzasadnienia, aby
miasto powiatowe polozone w strategicznej czesci wojewodztwa pozostawato poza siecig regu-
larnych polaczen kolejowych. Przywrdcenie tej linii oznaczatoby nie tylko poprawe mobilnoSci
mieszkancow, ale rowniez zwiekszenie znaczenia transportowego obszaréw przygranicznych.
Podobne znaczenie ma rewitalizacja kolei nadzalewowej na trasie Elblagg — Braniewo, o ktorej
rozmawialiémy wczoraj w Elblagu. Jest to projekt wazny dla turystyki, gospodarki i bezpie-
czenstwa transportowego p6inocnej czeSci wojewodztwa. Powinniémy réwniez dazy¢ do przy-
wrécenia polaczenia Dzialdowo — Brodnica, ktére stworzyloby alternatywny cigg transportowy
poinoc-potudnie i wzmocnito wspétprace miedzyregionalna.

Pierwszy fakt, ze planowane przez rzad jest przywrocenie polgczen kolejowych do Goldapi,
do Bartoszyc. To sg regiony przygraniczne, ktore ze wzgledu na obecng sytuacje geopoli-
tyczng mierzg sie z wykluczeniem, rowniez transportowym. I te inwestycje maja znaczenie
nie tylko komunikacyjne, ale przede wszystkim wlas$nie strategiczne, rowniez ze wzgledow
obronnoéciowych.

Nie mozemy méwié o rozwoju kolei bez rozwigzania probleméw eksploatacyjnych. Znaczna
czesc linii kolejowych Polski Wschodniej pozostaje niezelektryfikowana. Dlatego postulujemy
rowniez o utworzenie krajowego funduszu wspierajgcego zakup nowoczesnego taboru spalino-
wego i hybrydowego dla wojewddztw peryferyjnych oraz wsparcie organizatorow przewozow
regionalnych. Bez takiego instrumentu trudno bedzie skutecznie przeciwdziala¢ wykluczeniu
komunikacyjnemu i depopulacji obszaréw oddalonych od gtéwnych centréw rozwojowych.

Nie sposdb méwic o bezpieczenstwie i rozwoju regionu bez odniesienia do infrastruktury
energetycznej. Wojewodztwo warminsko-mazurskie potrzebuje nowych inwestycji sieciowych.
Priorytetem jest budowa nowego polaczenia elektroenergetycznego Olsztyn — Etk, rozbudowa
polaczen z centralng Polska oraz stworzenie nowych mozliwosci zasilania aglomeracji elblaskie;j.
Sa to inwestycje niezbedne zaréwno dla bezpieczenstwa energetycznego mieszkancow, jak i dla
rozwoju nowych inwestycji przemystowych oraz odnawialnych zrodet energii. Wszyscy zdajemy
sobie sprawe, ze nadrabiamy zalegtosci wieloletnie. Je§li chodzi o transformacje energetyczna,
miliardy zlotych przeznaczone przez ten rzad juz procentuja w regionach, takze tutaj na Warmii
i Mazurach. Niemniej oczywiScie liczymy na kolejne inwestycje, szczegdlnie, ze miedzy innymi
wlasnie ze wzgledéw na duzg produkeje energii ze zrodet odnawialnych wystepuja momenty,
kiedy sie¢ po prostu nie jest w stanie tej energii odnawialnej przyjaé.

Nowoczesna infrastruktura to takze mobilnos¢ rowerowa. Warmia i Mazury posiadaja wyjat-
kowy potencjal w tym zakresie. Potrzebujemy jednak dedykowanych programéw rzadowych
wspierajacych budowe wydzielonych tras rowerowych oraz tworzenie sp6jnych potaczen miedzy-
regionalnych i miedzynarodowych. Coraz czeSciej infrastruktura rowerowa postrzegana jest
rowniez jako element odporno$ci panstwa i lokalnych systeméw bezpieczenstwa, mogacy petnié
funkcje alternatywnych ciggéw komunikacyjnych w sytuacjach kryzysowych.

Warmia i Mazury przez wiele lat byly postrzegane jako region peryferyjny. Dzi§ powinny by¢
postrzegane jako region strategiczny — co juz nieraz podkre§latem. Strategiczny dla bezpieczenistwa
granic, strategiczny dla bezpieczenstwa energetycznego, strategiczny dla mobilno§ci wojskowej,
strategiczny dla rozwoju calej potnocno-wschodniej Polski. Dlatego inwestycje realizowane
na Warmii i Mazurach nie mogg by¢ oceniane wylacznie przez pryzmat lokalnego ruchu czy biezacej
rentownosci. Musza by¢ oceniane przez pryzmat interesu panstwa. Korzystajagc z okazji, chce
podziekowaé panu ministrowi za te codzienng partnerska wspotprace, jesli chodzi o realizacje
programow rzadowych, ktore efektywnie dzialajg w naszym wojewodztwie. Dziekuje rowniez samo-
rzgdowcom tu obecnym za wspolprace. Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég — w tym roku 174 mln zi.
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O szczegobtach bedzie mowil jeszcze pan minister, ale szykuja sie podwyzki, jesli chodzi o Rzadowy
Fundusz Rozwoju Drég dla naszego wojewddztwa, ale rowniez dla calego kraju. Réwniez wspot-
pracujemy przy Rzadowym Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Dziekuje za te part-
nerska wspolprace, panie ministrze. To ponad 60 mln zl, ktére rowniez przyczyniaja sie do tego,
ze skutecznie dzialamy z wykluczeniem komunikacyjnym w naszym regionie.

Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie wojewodo.
Bardzo prosze teraz o opinie ze strony Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.
Bardzo prosze, pan Robert Turlej.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego Robert Turlej:

Szanowny panie przewodniczacy, cztonkowie Komisji, panie ministrze, kolezanki i koledzy
samorzgdowcy, zaproszeni go§cie, szanowni panstwo, jest mi mito, ze moge reprezentowaé
pana marszatka Marcina Kuchcinskiego, gospodarza wojewodztwa, ktory niestety nie mogt byc
z nami, poniewaz obraduje wlasnie w wojewodztwie opolskim podczas konwentu marszatkow.

Natomiast my jako caly zarzad wojewdodztwa z wielkg radoScig przyjeliémy te informacje,
ze, mozna powiedzie¢ historyczne, tak dtugie posiedzenie Komisji Infrastruktury odbywa sie
wladnie tutaj u nas, w wojewodztwie warminsko-mazurskim. Wezoraj wizyta w Elblagu, dzisiaj
Olsztyn, jutro Etk. JesteSmy przekonani, ze wracajac do Warszawy, bedziecie panstwo mieli nowe
informacje, takze o tych problemach, ktére my, samorzadowcy, napotykamy na naszej drodze.

Podczas dzisiejszego posiedzenia chcemy przedstawic¢ panstwu informacje o stanie inwe-
stycji, stanie realizacji drog wojewddzkich, a takze tras rowerowych, a takze o problemach
i wyzwaniach, z ktérymi na co dzien sie mierzymy. Liczymy na to, ze panstwo swoimi dzia-
taniami jesteScie w stanie rowniez nam pomoc, aby te wszelkie problemy, ktére napotykamy
na naszej drodze, mozna bylo rozwigzac. Jest z nami tutaj na sali pan dyrektor Zarzadu Drog
Wojewddzkich, pan Waldemar Krolikowski, ktéry przedstawi pelng informacje na ten temat.
Ze swojej strony dziekuje bardzo serdecznie za wizyte w naszym wojewodztwie i jestem prze-
konany, ze bedzie ona bardzo owocna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze, teraz glos zabierze pan Robert Szewczyk, prezy-
dent Olsztyna.

Prezydent Olsztyna Robert Szewczyk:

R.K.

Szanowni panstwo, miasto Olsztyn jako stolica regionu mierzy sie z wyjatkowymi, tez jako
najwieksze miasto w regionie, wyzwaniami. A trzeba przyznac, ze jeszcze ponad 10 lat temu,
nie mieliSmy obwodnicy i ekspresowego polaczenia ze stolica kraju — co bylo wyjatkowo trudne.
Dzisiaj przede wszystkim poludniowa obwodnica Olsztyna juz daje nam dobrg pozycje na mapie
kraju i dobre potgczenie z S7.

Dzi$ jeste$my przed kolejnym wyzwaniem. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
proceduje budowe, przygotowania do budowy obwodnicy péinocno-zachodniej Olsztyna. I tutaj
dziekuje panu ministrowi za przychylenie sie do tego wariantu, ktére wskazaly samorzady.
To dla nas bardzo wazne. Nadmienie tylko, ze to, co dobrego sie wydarzyto w budowie obwod-
nicy polaczenia S7, zadzialo sie wszystko do 2015 roku. I do tego roku zapadtly decyzje, zeby te
drogi jako ekspresowe budowaé. Od tamtego czasu nic nowego sie nie wydarzylo — byta tylko
kontynuacja tych decyzji, ktore byly wezeéniej podejmowane.

Chcieliby$my zwrdci¢ uwage na dwa bardzo wazne dla nas elementy. Mianowicie istotna dla
nas inwestycja jest przebudowa i modernizacja terminalu na bocznicy kolejowej przy fabryce
Michelin, zlokalizowanego przy obwodnicy Olsztyna i przy nowym obszarze inwestycyjnym
miasta — okolo 80 ha — tak zwany port lgdowy, ktéry umozliwi przetadunek tiré6w na tory
i stanie sie¢ duzym hubem logistycznym — taki swoisty port ladowy. Chcieliby$my, zeby ta inwe-
stycja tez zostala dostrzezona z poziomu rzgdowego jako strategiczna dla wojewodztwa, byé
moze takze dla kraju w kontekScie tez tego, o czym mowil pan wojewoda Szauer —bo nie mozna
na wszystko tutaj spogladaé z punktu widzenia intensywnosci ruchu czy tranzytu. W momencie,
kiedy wojewddztwo jest wojewodztwem nadgranicznym i tez potrzebuje intensywnych inwe-
stycji, przede wszystkim w infrastrukture, ten teren jest dobrze przygotowany, jest w zasobach
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Skarbu Panstwa, jest bardzo dobrze zlokalizowany i bedzie miat tez ekonomiczne uzasadnienie,
zeby go w ten sposob wykorzystacé.

Chcialbym tez zwréci¢ uwage na co$, co wykracza w duzej mierze poza mozliwosci miasta
jako samego, a mianowicie na stan infrastruktury kolejowej. Przede wszystkim chodzi mi tutaj
o wiadukty kolejowe. My mamy dwa wymagajace spojrzenia na nie jako strategiczne i ich prze-
budowy, czy wzmocnienie ich mozliwosci... Jezeli méwimy o nowoczesnej kolei, to jest absolutna
koniecznoéc. Chodzi o wiadukt w ciggu ulicy Lubelskiej - to jest wiadukt kolejowy —i wiadukt
na ulicy Limanowskiego, wiadukt Powstancéw Wegierskich, wiadukt w centrum miasta — przy
ktorym tez potrzebujemy partnerstwa z koleja, zeby go zmodernizowacé. To sg wiadukty strate-
giczne dla miasta i dla wojewddztwa, poniewaz Olsztyn jest przedzielony potezna linig kolejowa.
Jezeli chcemy méwic o utrzymaniu tych potgczen, to musimy w to zainwestowac. Ja tez jeszcze
tylko wspomne, ze budujemy takie polaczenie jako miasto samodzielnie, przy wsparciu tez
srodkéw centralnych. To nowy tunel na dzielnice Zatorze, taczacy péinoc z potudniem naszego
miasta, a tak naprawde péinoc wojewodztwa z potudniem miasta.

I ostatnia rzecz, o ktérej w tym momencie jeszcze wspomne — to poinocno-wschodnia czesé
naszego miasta i pélnocno-wschodnia obwodnica, o ktérej nie mozemy zapominaé — ten ring
nalezy domkng¢. Bardzo trudne rozmowy. Mozemy liczy¢ tutaj na partnerstwo Generalnej
Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad, natomiast cheialbym, zeby$Smy procedujac péinocno-za-
chodnig obwodnice pamietali, ze ten temat bedzie bardzo wazny i predzej czy pdzniej do nas
wroci — to wladnie polgczenie.

I moze Wisly nie mamy w Olsztynie, ale mamy inne rzeki z poteznymi korytami. Widzialem
panig wojt z Dywit. Tez nie powinni$my zapomnie¢ o moScie przez Wadag — o tej drodze, dotych-
czas jeszcze drodze krajowej. Most przez Wadag bedzie wymagal wybudowania od poczatku.
Laczy calg pbInocng czesc naszego wojewodztwa z krajem tak naprawde. I bez przebudowy tego
wiaduktu, podniesienia jego mozliwoéci, tez nie mozemy mowic o jakim§ sensownym rozwoju
tej czedci miasta i tej czeSci regionu. To sa duze zadania inwestycyjne, ktérego miasto, nawet
spore, duze miasto jak Olsztyn, nie jest w stanie samodzielnie udzwigng¢ — chciatbym, zeby
to tutaj w tym momencie wybrzmiato. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezydencie. Zgodnie z zapowiedzia, teraz oddam glos panu ministrowi
Stanistawowi Bukowcowi, najbardziej zajetemu ministrowi w rzadzie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Nie wiedzialem...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Widzi pan, panie ministrze, a ja obserwuje.
I oczywiScie, panie ministrze, wraz ze wspolpracownikami z instytucji, rowniez prosze
o przedstawienie tematyki dzisiejszego posiedzenia. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

10

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni parlamentarzysci, panie
wojewodo, panie marszatku, panie prezydencie, wszyscy samorzgdowcy, burmistrzowie, wojtowie,
starostowie, szanowni panstwo, pozwole sobie takim dluzszym wstepem na temat inwestycji
drogowych rozpoczac te czesé naszego spotkania, posiedzenia Komisji. P6zniej poprosze pana
dyrektora Pokojskiego o przedstawienie juz w formie slajdéw bardziej szczegélowych informacji
na temat prowadzonych inwestycji i inwestycji planowanych w wojew6dztwie warminsko-ma-
zurskim. Jezeli beda pytania do pana dyrektora PKP PLK, to rowniez pan dyrektor w obszarze
kolejowym bedzie tutaj na ten temat odpowiadat.

Szanowni panstwo, jesteSmy od wielu lat §wiadkami intensywnego rozwoju sieci drogowe;j
w Polsce. To dzieki zaangazowaniu zaréwno administracji rzadowej, jak i szeroko rozumiane;j
branzy budowlanej zrealizowaliSmy ponad 5,5 tys. km drég szybkiego ruchu. Realizujemy kierunki
rozwoju sieci okreslonych w kolejnych programach. To sg dwa najwazniejsze programy: Rzagdowy
Program Budowy Drég Krajowych i Autostrad oraz Rzgdowy Program Budowy 100 Obwodnic.
Funkcjonuje juz wigkszos¢ autostrad. Dostownie za dwa dni bedziemy otwiera¢ kolejny odcinek
na A2. W komplecie mamy tez ciagi drég ekspresowych, calg S3 od Swinoujécia do granicy
z Czechami, S5 od Wroclawia do wlaczenia w A1 na wysokoSci Grudziagdza, prawie calg S7 miedzy
Warszawg a Krakowem. Mamy réwniez S8 od Wroctawia do Bialegostoku, S17 od Warszawy
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do Lublina i dalej S19 od Lublina do Rzeszowa. Konczymy budowe S6 od Szczecina do Tréj-
miasta. Jutro, szanowni panstwo, ostatni odcinek S6 bedzie otwarty, droga ekspresowa S6
miedzy Szczecinem a Gdanskiem bedzie juz w caloSci wlasnie w parametrach drogi ekspresowe;.
Mysle, ze przed sezonem wakacyjnym dla wszystkich to tez jest dobra wiadomosé.

Na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego zrealizowane zostaly ciagi drog ekspre-
sowych S7, gdzie koniczymy S7 cale od Gdanska do Warszawy przy samej Warszawie, czy S61 —
w zeszlym roku udalo sie zakonczyc¢ cale Via Baltica, nie tylko w wojewodztwie warminsko-
-mazurskim, czyli S61 od Ostrowi Mazowieckiej do granicy z Litwa... Nalezy tez wspomnieé
o krotkich odcinkach S22 od granicy z Rosjg oraz S51 Olsztyn — Olsztynek. Nasze wysitki
w nadchodzacych latach na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego chcemy skupié
na trzech nastepujacych elementach, a wiec nowych inwestycjach, gléwnie w postaci ciggéw
drég ekspresowych oraz obwodnic, modernizacji istniejgcej infrastruktury — zaréwno inwe-
stycje, jak i remonty — w tym poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego i wsparciu inwestycji
samorzgdowych.

Jezeli chodzi o drogi ekspresowe i obwodnice, to w realizacji sg obecnie zadania o tgcznej
wartosci 1,25 mld zt. Budowa i modernizacja kluczowych odcinkéw drog ekspresowych, takich
jak planowany S5 i S16, znaczaco skroca czas podrozy i poprawia bezpieczenstwo na trasach
tranzytowych. Dla drogi ekspresowej S5 udalo sie wypracowaé wariant preferowany, ktory
zaklada miedzy innymi mozliwo$¢ uzupelnienia odcinka o kolejny trzeci wezet przy Itawie. Tutaj
musze podkresli¢ role i zaangazowanie pana posta Zbigniewa Ziejewskiego, a takze otwartosé
i dobre rozmowy ze strong samorzadowa, zaréwno z miastem Itawa, z powiatem itawskim,
z gming, rowniez z Zarzagdem Drog Wojewodzkich — dlatego ze ten trzeci wezel, ktéry bedzie,
tez po sugestiach strony spolecznej, strony samorzadowej, zlokalizowany w takim miejscu, ktére
da mozliwoé¢ calemu temu subregionowi, miasta i gminy Itawa, skomunikowac sie réwniez
z droga wojewodzka.

Dla drogi ekspresowej S16 tez udalo sie wypracowaé, mamy nadzieje, wariant akcepto-
walny érodowiskowo. My§le, ze pani dyrektor na ten temat co§ wiecej powie. Po wielu latach -
nie wiem, czy dobre stowo — przepychanek czekamy na decyzje wtasnie Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska. Realizacja obwodnic miast takich jak Smolajny, Olsztyn, Gaski, Pisz
i Szczytno skutkowalo bedzie zmniejszeniem natezenia ruchu w centrach miast, co pozytywnie
wplynie na jako§¢ zycia mieszkancoéw oraz Srodowisko. Obwodnica Smolajn na drodze krajowe;j
51 zostala juz zrealizowana, a do konca biezgcego roku powinno sie udac tez oddaé¢ do ruchu
obwodnice Gasek na drodze krajowej 65. W najblizszym czasie zawrzemy umowe na realizacje
obwodnicy Pisza. W realizacji jest tez droga S16 od Olsztyna do Barczewa, gdzie poprawiamy
znaczgco parametry techniczne ciggu poprzez dobudowe drugiej jezdni. Wszystkie te dzialania
i zamierzenia ujete sg w rzgdowych programach, tak jak wspomnialem. Natomiast oprécz tych
nowych inwestycji dzialamy rowniez na istniejacej sieci drog krajowych. Dostrzegamy potrzebe
realizacji zadan poprawiajacych warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. I tutaj Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad na wniosek
ministra infrastruktury, pana Dariusza Klimczaka, rozpoczeta taki program budowy w tych
najbardziej niebezpiecznych miejscach przy drogach krajowych, chodnikéw, Sciezek rowerowych —
tak aby poprawi¢ to bezpieczenstwo ruchu drogowego. Jezeli chodzi wlasnie o wojewddztwo
warminsko-mazurskie, to tutaj jest zaplanowanych tgcznie 18 takich inwestycji.

Moze w skrocie wymienie. Méwimy o drodze krajowej 15 — to jest budowa drogi dla pieszych
i rowerow w miejscowosciach Liazek i Samplawa, Samplawa — Lubawa i w miescie Lubawa.
Jezeli chodzi o droge krajowa nr 16, to jest to budowa drogi dla pieszych i rowerdow na odcinku
Samborowo — Wirwajdy, Mikosze — Orzysz, Nowa Wie$ — Kalduny. Droga krajowa nr 51 - tutaj
moéwimy o budowie albo drogi dla pieszych, albo budowie chodnika, albo budowie jednego
i drugiego zadania w miejscowoSci Polecze, Stary Dwor i odcinek Lugwald — Dywity. Droga
krajowa nr 53 — tutaj mamy droge dla pieszych w miejscowosci Olszyny. Droga krajowa nr 57 —
budowa drogi dla pieszych w miejscowoSciach Wielbark, Dzwierzuty i Wozlawki. Droga krajowa
nr 58 to sg inwestycje w ciggu drogi od wezla Olsztynek-Wschéd do Olsztynka, w miejscowoSci
Swaderki, w miescie Olsztynek, ul. Daszynskiego i na odcinku Narty — Warchaly. I droga krajowa
nr 59 — budowa drogi dla pieszych w miejscowosci Rozogi.

Jezeli chodzi o gmine Lubawa - bo ta inwestycja, o ktorej wspomnialem wczeéniej, wigze sie
jeszcze z kolejng — tutaj, poprawiajac bezpieczenstwo na terenie tej gminy w ciggu drogi krajowej
nr 15 na odcinku Lgzek — Samplawa — Lubawa, planowany jest do realizacji spojny ciag drogi
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dla pieszych i roweréw o fgcznej dtugosci okolo 4,3 km, o szacunkowej wartosci okoto 15 miln zt.
Zadanie to bedzie realizowane w porozumieniu z samorzgdem gminy Lubawa. Realizacja drogi
dla pieszych i rowerow przez miejscowosci L.azek, Samplawa, Lubawa odseparuje ruch pieszych
i rowerzystow od ruchu samochodowego i kluczowo podniesie poziom bezpieczenstwa.

Dodatkowo kluczowym krokiem w strone poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu drogo-
wego w regionie bedzie planowany do budowy wiadukt nad linig kolejowa w Itawie w ciggu drogi
krajowej nr 16. Tutaj juz te decyzje zostaly podjete. Inwestycja jest w przygotowaniu. Wartosé
tego zadania szacuje sie na okoto 32 mln z1 i bedzie ona realizowana w porozumieniu z PKP
PLK. Wspétfinansowanie zadania przez zarzadce sieci kolejowej w wysokosci 30% i Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad — 70%. Ta inwestycja powinna powsta¢ maksymalnie
do roku 2030. Jestesmy tutaj w trakcie dobrych rozmoéw z samorzadami.

Wspdlnie z samorzgdami planujemy réwniez przebudowaé skrzyzowanie drogi krajowej nr 15
Torun - Ostréda z drogg wojewddzka nr 536 w miejscowosci Samplawa. Inwestycja ma by¢
finansowana w réwnych proporcjach przez generalng dyrekcje, urzad marszatkowski i okoliczne
samorzady. Tutaj chce podkresli¢, ze tego typu inwestycje zawsze mozna szybciej realizowac,
jezeli taka wspoltpraca rzadu i samorzadu jest utrzymana.

Jezeli chodzi o remonty, to tutaj generalna dyrekcja ma w planie na lata 2026-2027 na 35
odcinkach drég krajowych, w tym 24 remonty drogowe, 11 remontéw mostowych, o facznej
dtugosci okoto 30 km.

Chcialbym, prosze panstwa, powiedzie¢ rowniez o innych zadaniach, ktére realizujemy
jako Ministerstwo Infrastruktury w zakresie wsparcia zarzadcow drog lokalnych. Temu stuzg
dwa programy: Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég i Rezerwa subwencji ogolnej. Jezeli méwimy
0 Rzadowym Funduszu Rozwoju Drég w wojewodztwie warminsko-mazurskim, to w 2025 roku
przyznano ponad 166 mln zt. Mozliwa byta realizacja 167 zadan, 47 na drogach powiatowych,
120 na drogach gminnych. To oczywiScie nie jest pelna jeszcze informacja, dlatego ze zawsze
w takich sytuacjach liczymy na to —i to sie od 2-3 lat sprawdza — ze na przetargach ceny spadajg
okoto 30%. Takie mamy informacje. Dzigki temu mozemy z oszczednoSci kolejne zadania z listy
rezerwowej kwalifikowac do realizacji. Na ten rok, jesli chodzi o nabér, ktory bedzie trady-
cyjnie w lipcu realizowany przez pana wojewode, przygotowaliSmy wyzszg kwote w skali kraju.
Zwiekszamy budzet z 2,7 mld do 3 mld, a po podziale tych §rodkow na wojewodztwa ten fundusz
dla wojewodztwa warminsko-mazurskiego roénie ze 166 do 175 mln zl. A wiec mamy tutaj wzrosty.

I krétko tym, jakie tutaj zadania byly juz realizowane - te najwazniejsze. Miasto Olsztyn
zrealizowalo przebudowe skrzyzowania ulicy Poprzecznej, Zietary, Malewskiego wraz z budowg
i przebudowg infrastruktury technicznej — 6,4 mln zt dofinansowania, przy koszcie tej inwe-
stycji 12,8 mln z1. Jezeli chodzi o zadania wojewodzkie, to tutaj wsparcie z rzadowego funduszu
otrzymala budowa drég dla roweréw przy drogach wojewodzkich — potudniowej na odcinku
Koztowo — Nidzica, dofinansowanie 15 mln zt przy facznych kosztach realizacji prawie 40 mln z1.

W ramach Rezerwy subwencji ogblnej, ktora byta w tym roku realizowana na poziomie
400 mln z1, przeprowadziliSmy nabor wnioskow. JesteSmy juz po weryfikacji tych wnioskow.
Przypomne, ze ten konkurs sktada sie z dwoch koszykow. Pierwszy koszyk to inwestycje tak
zwane mostowe w ciggu drég powiatowych i realizowane réwniez przez miasta na prawach
powiatu. Drugi koszyk to same inwestycje drogowe. Na razie §rodki, ktére mamy, pozwolity
ocenic te wnioski, ktore sktadane byly na tak zwane inwestycje mostowe. One juz sg przez Mini-
sterstwo Infrastruktury zakwalifikowane. Czekamy na potwierdzenie ze strony Ministerstwa
Finanséw. Jezeli Ministerstwo Finanséw nie bedzie miato zadnych uwag, to moge panstwu
na ucho juz w tej chwili powiedzie¢, ktére zadania przeszly naszg pozytywna weryfikacje.

A wiec miasto Elblag — przebudowa mostu nad rzeka Elblag w ciagu Alei Kardynata Stefana
Wyszynskiego. Powiat gizycki — rozbudowa mostu przez kanal Kula. Powiat itawski — rozbiorka
istniejacego mostu i budowa nowego obiektu w ciggu drogi powiatowej Rozanki — Galdowo — Gulb
w miejscowosci Babiety Wielkie. Powiat ketrzynski — przebudowa mostu w ciagu drogi powia-
towej kolo miejscowosSci Bykowo na rzece Sajna. Powiat nowomiejski — przebudowa mostu
w ciggu drogi powiatowej na rzece Drweca w miejscowosci Pustki. Powiat olecki — przebu-
dowa mostu w zakresie wymiany nawierzchni z ptyty zelbetowej na kompozytowa w miej-
scowosci Mozne. Powiat olsztynski — przebudowa i rozbudowa mostu przez rzeke Wardege,
Kierzliny — Leszno — Rumy. Powiat ostrodzki — przebudowa mostu, przepust nad rzekg Grabi-
czek w ciggu drogi powiatowej. To sg zadania, ktore przeszly naszg pozytywna weryfikacje.
Czekamy jeszcze na potwierdzenie. Mysle, ze tutaj to bedzie chyba, panie przewodniczacy...
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Jak znamy Ministerstwo Finanséw, to raczej nie powinno juz tutaj czego$ nam, ze tak powiem,
zmieniac¢ — ale czekamy na te ostateczng pieczec.

Prosze panstwa, chciatbym jeszcze, korzystajac z okazji, powiedzieé¢ o innych sprawach, ktére
sg zwigzane - jest na sali sporo samorzgdowcoéw — z tym, co robimy, aby usprawnic inwestycje,
aby poméc w lepszym dystrybuowaniu Srodkéw. A wiec po pierwsze, w projekcie ustawy, ktory
jest procedowany w tej chwili, jezeli mowimy o wsparciu z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég,
checemy do tego katalogu beneficjentéw dopisaé byte miasta wojewddzkie, miasta na prawach
powiatu, aby mogly korzystac ze srodkow na zarzadzanie, na budowe, przebudowe, moderni-
zacje drog krajowych, ktére majg na swoim terenie. Tam beda pewne ograniczenia. Po pierwsze,
Olsztyn nie skorzysta, bo jest miastem wojew6dzkim dalej, ale myéle, ze wlasnie Elblag i inne
miasta — mamy takie sygnaty, borykaja sie z problemami finansowymi, nie sg w stanie wylozy¢
Srodk6éw na zadania inwestycyjne na drogach krajowych, ktore sg na przyktad wspélnie realizo-
wane przez generalng i przez zarzadce takiego odcinka... Tutaj mam na mysli choéby Tarnéw,
Nowy Sacz czy Legnice. Chcemy réwniez w tym naborze w lipcu, o ktérym wspomniatem, daé
paniom i panom wojewodom takie instrumenty w postaci podzialu tego naboru na dwa koszyki.
1 mld zt — chcemy daé dedykowane §rodki na tak zwane nakladki, czyli wylacznie remonty
nawierzchni bez poszerzenia pasa drogowego. A 2 mld z! tradycyjnie na modernizacje, prze-
budowe drog.

Chcemy rowniez taki zapis umiesci¢ w projekcie ustawy, zeby to juz bylo, ze tak powiem,
na sztywno. Mamy wiele wnioskéw, szczegélnie ze strony starostow, ktorzy moéwia, ze nie
zawsze, nie wszedzie, jezeli droga biegnie przez teren niezamieszkaty, trzeba budowac chodnik —
a za to sg punkty przyznawane w konkursach.

I druga zmiana legislacyjna, mysle, ze tez istotna. Jak panstwo samorzgdowcy doskonale
wiecie, w tej chwili przy inwestycjach do jednego kilometra nie ma potrzeby pozyskiwania
decyzji Srodowiskowej. Po nietatwych, musze powiedzie¢, ale skutecznych rozmowach z gene-
ralnym dyrektorem ochrony §rodowiska i z Ministerstwem Klimatu, zwiekszamy ten pulap
nawet do 4 km, jezeli méwimy o remontach, i do 2 km, jezeli méwimy o przebudowie. A wiec
mysle, ze ta informacja bedzie dosc¢ istotna, jezeli prowadzicie panstwo inwestycje drogowe —
bedzie po prostu prosciej.

Na koniec mojego wystapienia powiem jeszcze dwa zdania na temat reformy publicznego
transportu zbiorowego jako pelnomocnik rzadu do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komuni-
kacyjnemu. Przygotowaliémy w oparciu réwniez o glos ekspertow komisji, ktéra zostata tez powo-
tana, liczne konsultacje, nowa ustawe, ktora zmienia zupelnie charakter tej, ktora w tej chwili
funkcjonuje. A wiec po pierwsze — tez informacyjnie — zwiekszyliSmy budzet tak zwany auto-
busowy do 1,2 mld zl. Jeszcze w 2023 roku to bylo okoto 800 mln zt. W ten sposéb odpowiedzie-
liSmy na zapotrzebowanie, na wnioski wszystkich samorzadéw i w naborze na rok 2025 i 2026,
rowniez na 2024, wszystkie wnioski, ktére zostaly ztozone, zostaly uwzglednione i ten budzet
byt zwiekszony.

I w tej chwili chcemy zupelnie zmieni¢ jakby charakter tej ustawy. Checemy przekazaé
marszatkom role koordynatorow, integratoréw tego systemu w ramach wojewodztwa. Marszat-
kowie oczywiscie otrzymaja w $lad za tym odpowiednie rodki wynikajgce z podziatu tego budzetu
1,2 mld z1. I rolg sejmikéw bedzie przyjecie planow transportowych wojewodztwa w oparciu
o wnioski, ktore beda sptywaly z gmin, z powiatéw. Powiaty bedg tutaj tez zobligowane, zeby
takie schematy na terenie powiatu przygotowac i przekaza¢ do tego duzego zbioru. Dzieki temu
bedzie mozliwo$¢ utworzenia pewnej sieci, prawdziwej sieci komunikacyjnej, réwniez przygoto-
wania rozkladu jazdy, ktory bedzie kompatybilny. W tej chwili mamy system rozproszony, nie
ma regionalnej chocby koordynacji, bo nie ma takiego instrumentu, ktéry by to uwzgledniat.
Na terenach, szczegodlnie takich, jak mamy do czynienia u panstwa w wojewodztwie, gdzie jest tez
depopulacja, gdzie sg obszary stabo zamieszkale, proponujemy tak zwany transport na zyczenie —
czyli tam, gdzie nie ma potrzeby wysylania autobusu i linii regularnej, tam bedziemy propo-
nowaé wlasnie mozliwo$¢ przewiezienia mieszkancoéw samochodem odpowiednio przygoto-
wanym, przystosowanym z terenu na przyktad urzedu gminy czy z gminnego osrodka pomocy
spolecznej i przewiezienie w sposéb nieregularny takich oséb, czy to do urzedu, czy do lekarza,
czy do innych sfer ustug.

Planujemy nadajniki GPS w kazdym autobusie. Chcemy, zeby pojazdy mialy pewien standard
na poczatek — nie starsze niz 20-letnie. Chcemy, zeby ta piramida tez byla troche odwrécona,
czyli to marszatkowie bedg w pierwszej kolejnosci organizowac nabory i podpisywaé¢ umowy.
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Pé6zniej to bedzie schodzilo w doét, tak zeby powstala jednolita sie¢, ktora bedzie uwzgledniaé
potrzeby wszystkich mieszkancow.

To ja tyle, panie przewodniczacy, a poprosze teraz pana dyrektora Marcina Pokojskiego
o przedstawienie na slajdach tego, co sie dzieje w obszarze inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, pan dyrektor Marcin Pokojski. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie Marcin

Pokojski:

14

Dzien dobry panstwu. Korzystajac z okazji, przedstawie oczywiscie to, co pan minister powiedzial,
ale rowniez zasygnalizuje pewne problemy, z ktérymi sie borykamy w calym procesie inwesty-
cyjnym. Pokrétce omowie generalny pomiar ruchu, ktory mial miejsce w roku ubieglym — wyniki
mamy w roku biezacym — inwestycje, ktore sa w realizacji, w przetargu i w przygotowaniu.

Szanowni panstwo, prosze zwroci¢ uwage na wyniki. Srednio w calej generalnej dyrekeji
wzrost ruch o 10% w stosunku do pomiaréw, ktore byly przeprowadzone 5 lat temu — w latach
2020-2021. Na drogach miedzynarodowych ogélnie ruch wzrdst o 19%. Prawie na niezmienionym
poziomie jest na drogach pozostalych. I co zwraca uwage? Wojewodztwo warminsko-mazur-
skie. Troszke spad! ruch na drogach pozostalych, a na drogach miedzynarodowych — a u nas
to sa tylko drogi klasy S — ruch wzrést najmocniej w catej Polsce. Zanotowany zostal wzrost
0 48% na drogach ekspresowych, co pokazuje, jak one waznag role i funkcje spelniajg w naszym
wojewodztwie.

Nasze wojewodztwo jest tez wojewodztwem turystycznym, co pokazujg tez te wyniki,
poniewaz sredniodobowy ruch letni w poréwnaniu do §redniodobowego ruchu rocznego wzrasta
0 blisko 30%. To jest jeden z najwyzszych wynikéw w calej Polsce. To oznacza, ze tak naprawde
nie mozemy tez bagatelizowac ruchu sezonowego, czyli na ten, ktory jest generowany w okresie
letnim, tez musimy zwazac i podejmujac decyzje w zakresie rozbudowy, mie¢ réwniez na uwadze
te sezonowo§¢, ktora, jak pomiary pokazaly, wystepuje dosy¢ duza w naszym wojewodztwie.

Tutaj, szanowni panstwo, zobrazowane jest natezenie ruchu. Tego nie widzicie. Tylko podpo-
wiem, im grubsza zielona kreska, tym w ujeciu bezwzglednym wyzszy ruch. Tu pokazuje, jak
bardzo wykorzystywane sa wlasnie S-kii ta obwodnica Olsztyna, o ktorej pan prezydent wspo-
minal, w jakim stopniu jest wykorzystywana. W bardzo duzym stopniu. Cata ,,si6demka” w bardzo
duzym stopniu. Lacznik ,sidodemki” z Olsztynem tez w ogromnym stopniu jest wykorzysty-
wany. I ,szesnastka” do momentu, gdzie moze byé wykorzystywana, czyli tam, gdzie jest uklad
dwujezdniowy, badz tam, gdzie juz powstala S-ka, badZ przebudowujemy do standardu klasy S.

Ten slajd obrazuje zmiany wzgledne, czyli jak sie zmienit ruch w naszym wojewodztwie.
Tu znéw pokazuje, ze na drogach ekspresowych ruch znakomicie przyrost. Malo tego, przy-
rost rowniez ruch na ,,szesnastce”, ktora, jak panstwo mieli okazje sie przejechac albo jezdza,
ciezko sie jezdzi — nasza starg ,,szesnastka”, ktorg staramy sie podnie$é do kategorii S.

Tu zaprezentowany jest caly uklad komunikacyjny w zakresie drég krajowych. Czerwonym
kolorem oznaczone sg drogi juz wybudowane. Zielonym to, co jest w realizacji. Kolorem zoitym
to, co jest w projektowaniu. Zobaczcie, jak to jest wspaniale wymys$lone. Na razie kierunki
pétnoc-potudnie po zachodniej czesci: S22 od Elblaga w strone Gdanska i cala ,,sibdemka” az
do granicy z wojewodztwem mazowieckim jest wybudowana, podniesiona do standardu drogi
klasy S. Czego brakuje? Koncéwka tutaj przebudowy drogi nr 22 od Elblaga do granicy woje-
wodztwa. Wezoraj byta o tym mowa. Szerzej tez chwilke o tym powiem. Przebudowa drogi
krajowej nr 22 i trudnoéci, z ktorymi tam sie borykamy, nie tylko my, ale pozostali zarzadcy,
przedsiebiorcy w zakresie modernizacji czegokolwiek z uwagi na uwarunkowania gruntowe.

Idac teraz na drugg strone wojewddztwa, na Sciane wschodnig, tu tez jest bardzo tadny
szlak komunikacyjny. Droga nr 65 juz w wiekszej czeSci zmodernizowana — od Olecka do Etku
obecnie jest w przebudowie. Na dalszych slajdach pokaze, na jakim etapie sg poszczegdlne
inwestycje. Teraz wr6¢my mniej wiecej do $rodka wojewddztwa. Od Bartoszyc do Lidzbarka,
niemalze po Dobre Miasto, obwodnica Olsztyna - to sg ciagi komunikacyjne, ktore projektujemy,
robimy dokumentacje, uzyskujemy decyzje srodowiskowe. Te drogi r6wniez sg niezbedne i tego
szlaku nam brakuje. Tutaj rowniez prezydent wspominat o tej obwodnicy. To bedzie wspaniaty
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cigg komunikacyjny, taczacy wlasnie pétnocng czes¢ wojewddztwa z miastem wojewodzkim.
Dalej bardzo wazny szlak i taka klamra zamykajgca — od miasta wojewodzkiego w strone lotniska.

Dzisiaj panstwo byli na lotnisku. Ja tez powiem, ze to lotnisko jest wskazane przez strone
wojskowa do ewentualnego wykorzystania, nawet w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski -
Pomorze Srodkowe. Tam zespo6t opiniujacy, ktory sktadal sie z wojskowych, wskazat to lotnisko
do rozbudowy o poszczegdlne elementy, zeby jeszcze bardziej je przysposobic do ewentualnych
potrzeb militarnych. Tak ze nie tylko potrzeby turystyczne, ale réwniez militarne tutaj maja
znaczenie. W zwigzku z tym ten cigg powinien by¢ wybudowany. Zeby do tego doprowadzic,
potrzebujemy zmodernizowania drogi krajowej nr 53 Olsztyn — Szczytno. Nastepnie obwodnica
Szczytnai ta koneéwka na potudnie - to jest Szczytno — Szymany. Juz jesteSmy na etapie wyboru.
Za chwilke w szczegblach opowiem, na jakim etapie jesteSmy w poszczegdlnych realizacjach.

I teraz, szanowni panstwo, jeden z najwazniejszych, je§li nie najwazniejszy szlak — czyli
wschéd-zachdd. Zaczne od S5. Od Ostrody do granicy wojewddztwa chcemy budowac droge
krajowa nr S5. Ona zastgpi droge krajowa nr 16. Bardzo potrzebna inwestycja. Juz tutaj samorza-
dowcy, pan minister i pan posel tez o tym wspominali. O szczegétach dalej opowiem. Od Olsztyna
w strone wschodu na zielono wida¢ inwestycje, ktéra sie w tym momencie dzieje. Od Olsztyna
do Biskupca - za chwilke opowiem —tam na jednym z odcinkéw trwa juz przebudowa, na drugim
jesteSmy jeszcze na etapie pozyskiwania ZRID-u. Szczegély dalej. I najwazniejsza, czy jedna
z wazniejszych inwestycji, tak zwany kregostup Warmii i Mazur, Mraggowo — Orzysz — Eik, czyli
nasza tak zwana duza ,,szesnastka”. Temu jest po§wiecony oddzielny slajd. Za chwilke o tym
powiem dalej.

To, co wspomnialtem, to, co sie dzieje teraz — Olsztyn — Biskupiec, 33 km, podzielone na dwa
zadania. Olsztyn — Barczewo — tutaj czekamy jeszcze na decyzje ZRID. Tu jest ta decyzja jest
uwarunkowana tak naprawde decyzjag RDOS. Spelniliémy, mam nadzieje, oczekiwania RDOS.
ZtozyliSmy wyjasnienia. Czekamy na decyzje ZRID. W zakresie drugiego odcinka, Barczewo —
Biskupiec, tu jest decyzja ZRID. Tu sg juz roboty bardzo zaawansowane. Jezeli panstwo sie prze-
mieszczali, to zobaczyli — tam roboty ziemne juz sg na dosy¢ duzym zaawansowaniu. W zakresie
ukonczenia, z tego powodu, ze pierwsza cze$¢ nie ma jeszcze decyzji ZRID-u, to szacujemy,
ze ta inwestycja zakonczy sie na przetomie lat 2028 i 2029. Natomiast ta, ktora jest juz rozpo-
czeta, w trzecim kwartale 2028 roku powinna by¢ zakonczona.

To co wskazalem na Scianie wschodniej — rozbudowa DK65. Tam sg 32 km z podziatem
na rézne odcinki. Wszystkie te odcinki bedg zakonczone w roku 2026. W ciagu tej trasy jest
obwodnica Gasek, okoto 3 km. Co prawda w tym wypadku wykonawca moze zakonczy¢ robote
w drugiej potowie 2027, jednakze nie tylko deklaracja, ale tez zaawansowanie prac wskazuja,
ze ta inwestycja zostanie oddana do uzytkowania jeszcze w tym roku.

Kontynuujemy rozbudowe obwodnicy Gizycka. Ten etap to jest okolo 1,5 km drogi. Rozbu-
dowa do uktadu 2x2. Planowany termin ukonczenia tej inwestycji to jest drugi kwartal 2027.

Inwestycje w przetargu. Zaczne od tego, co na dole — Szczytno — Szymany. To jest droga
taczaca lotnisko de facto z obwodnicg Szczytna, okoto 6 km. 16 marca oglosiliSmy przetarg
na realizacje tej inwestycji. 29 maja dostaliSmy piec¢ ofert. Wszystkie sg na szczeScie w budzecie
zamawiajacego. Trwa analiza tych ofert i wyjasnienia razaco niskiej ceny. Planujemy ukonczenie
tychze robot w drugim kwartale 2028 roku. To, co pan minister wspominat dobitnie wczoraj —
mamy takg tendencje na rynku, wlasnie z tego warto teraz korzystac i sprawic, zeby tych inwe-
stycji bylo jak najwiecej, z tego wzgledu, ze mamy bardzo korzystne ceny w zakresie realizacji
robot. I ten przyklad pokazuje, ze mamy pieé ofert i wszystkie oferty mieszczg sie w budzecie
zamawiajgcego. Jeszcze kilka lat temu wiekszo§¢ przetargéw byla uniewazniana z tego wzgledu,
ze po prostu wszystkie oferty przewyzszaly warto§é kosztorysowa zamawiajgcego.

Obwodnica Pisza. Szanowni panstwo, pokazatem w szczegotach. Nie jest to skompliko-
wana inwestycja, ale pokazaé warto, z czym mierzy sie zarzadca drogi, w szczegolnoSci nasza
instytucja. Wydaje sie to prosta inwestycja. Obwodnica w ciggu dwoch drég krajowych, dtugosé
7,3 km. Bedg tam cztery ronda, dwa wieksze obiekty, most nad rzeka Pisg i rowniez wiadukt
nad linig kolejowa. Wydaje sie, ze nic skomplikowanego, ale prosze zwrdci¢ uwage — oglosiliSmy
postepowanie 18 sierpnia 2025 roku. Po kilku miesigcach dopiero nastapito otwarcie ofert,
poniewaz bylo wiele pytan. OczywiScie stoimy na stanowisku, ze lepiej wyjaénic sobie nieScistosci
na etapie postepowania, nizeli w trakcie realizacji. Zawsze to implikuje duzo wieksze klopoty
i moze implikowa¢ roszczenia finansowe. ZaczeliSmy wyjasniaé razgco niskie ceny. Dopiero
13 maja 2026 r. dokonaliSmy wyboru wykonawcy. Czesc ofert byla rozpatrywanych pod katem
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razaco niskiej ceny. Wykonawcy oczywiscie wyjasniali. Jezeli wyjasniali to w sposob niesatys-
fakcjonujacy, musieliSmy ich dopytywac — poniewaz mamy juz takie do§wiadczenia w KIO,
negatywne dla nas, ze mamy obowigzek dopytywac, jezeli uwazamy, ze wyjasnienia wykonawcy
nie sg wystarczajgce. Nie mozemy pozosta¢ na jednym wytlumaczeniu, musimy dopytywac.
W zwigzku z tym to robimy, dlatego tez — troche sie moze ttumaczac - taka przerwa od otwarcia
ofert do wylonienia wykonawcy. Wykonawce wyloniliSmy 13 maja. Ostatniego dnia na zlozenie
odwolan wplynely trzy odwotania do KIO - 25 maja. I §wieza informacja z dzisiaj. Dosta-
lismy wezwanie, zostaly dopiero wyznaczone terminy posiedzen KIO w tych trzech tematach
na 1 lipca. Takze pdzniej réwniez pokaze, jakie sg standardowe terminy w procesie budow-
lanym, ktérym sie zajmujemy. I nie wiem, czy w tym wypadku zdgzymy zado$c¢uczyni¢ temu
terminowi. Szacujemy, ze to 11 miesiecy powinno statystycznie zajmowac. Nie wiem, czy w tych
11 miesigcach od dnia ogloszenia postepowania do dnia zawarcia umowy sie zmie§cimy. To jest
krotka wizualizacja przebiegu tej inwestycji. Cztery ronda, przeciecie z linig kolejowa, bedzie
bezkolizyjny przejazd. Do tej pory jest przejazd w jednej ptaszczyznie. No i most nad rzeka Pisa.

Nad czym pracujemy? Najwazniejsze inwestycje to wspomniana S5 o dtugosci 48,5 km i S16,
dtugoéci az 80 km. Mamy réwniez 40 km obwodnic, z tego obwodnice Olsztyna i Dywit, obwod-
nica Szczytna i obwodnica Dobrego Miasta. Tu od razu wskaze, ze obwodnica Dobrego Miasta
jest na tak zwanej liScie rezerwowej, czyli bez zapewnionego finansowania. Natomiast liczac,
ze kiedys$ to finansowanie sie pokaze, podjeliSmy wspélprace z samorzadem i wspolnymi nakta-
dami finansowymi realizujemy dokumentacje projektowa, zeby by¢ przygotowanym na wypadek
pojawienia sie Srodkéw finansowych.

Nie bede, szanowni panstwo, omawial wszystkich zadan, ktore realizujemy. Pracujemy
nad dokumentacjg w zakresie rozbudowy 11 istniejacych odcinkéw drég krajowych o tgcznej
dlugosci okoto 10 km. Najwazniejsze z nich to nr 51, o ktérej wspominalem na slajdzie, Barto-
szyce — Lidzbark-Warminski i Lidzbark-Warminski — Wichrowo. W przypadku tego pierwszego
zadania mamy juz decyzje Srodowiskowa. W opracowaniu jest projekt budowlany. Wykonanie
dokumentacji projektowej — szacujemy, ze ukonczymy ja w pierwszym kwartale roku przysziego.
W zakresie drugiego odcinka jest zlozony wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej. W opra-
cowaniu réwniez jest projekt budowlany i tu szacujemy, ze ukonczymy prace przygotowawcze
w drugim kwartale roku przyszlego.

Tu jest droga nr 22, wlasciwie od Elblaga az po Fiszewo z obwodnicg Jegtownika. Podzieli-
liémy to na trzy odcinki. W przypadku odcinka Fiszewo — Jeglownik mamy juz wydang decyzje
srodowiskowg, w opracowaniu projekt budowlany i liczymy, ze te prace zakoncza sie w drugim
kwartale roku przysziego. Obwodnica Jeglownika — w przeciggu ostatniego miesigca mieliSmy
posiedzenie zespolu oceny przedsiewziec¢ inwestycyjnych, na ktorym przy udziale Ministerstwa
Infrastruktury, generalnej dyrekcji, zar6wno oddziatu, jak i centrali, a takze przy udziale samo-
rzadowcow wskazaliSmy wariant realizacyjny. Czekamy na naniesienie uwag samorzadowcow
do protokotu z tego posiedzenia. I jak bedzie on gotowy, to ztozymy wniosek o wydanie decyzji
srodowiskowej. Szacujemy, ze ukonczymy wykonywanie dokumentacji w roku 2028 w drugim
kwartale. I Jeglownik — Elblag — tu r6wniez mamy juz decyzje Srodowiskowg wydang, a w opra-
cowaniu projekt budowlany. I szacujemy, ze zakonczymy prace dokumentacyjne w roku 2028.

I to, co charakterystyczne dla tych inwestycji... Tu tez zwracam uwage szanownej Komisji,
zeby nie mierzyc¢ oddziatu olsztynskiego statystykami, ktore nie pasujg do reszty Polski. Miano-
wicie bardzo czesto tez widze w statystykach, jaka jest stawka za kilometr drogi. Nie mozna
tak poréwnywac z uwagi na to, ze... Panstwo byli wczoraj na Zulawach, zapoznali sie gleboko
z tematem. Tak naprawde to nie jest ekstrawagancja. My nie budujemy wezlow, ktore sg niepo-
trzebne, nie budujemy wiaduktow drogowych, kolejowych czy tak zwanych wiezakow, przejsé
ekologicznych w nadmiarze. Ograniczamy je do niezbednego minimum. Cale pienigdze, ktore
u nas sg wydawane, dotycza gléwnie wzmocnienia gruntéw. A wiec tak naprawde trudno poréw-
nywac stawke za kilometr w innych wojewddztwach z naszym wojewodztwem. U nas zawsze
bedzie wyzsze, wladnie z uwagi na te duzg zmienno$¢ gruntu i potrzebe mocnych wzmocnien.
W przypadku tych inwestycji moge powiedzie¢, ze szukamy oszczednosci — zamiast stosowac
bardzo drogie rozwigzania wzmocnienia gruntéw kolumnami czy tez innymi mozliwo§ciami,
postaramy sie zrobié nasyp przeciazajacy. Chcemy dwa odcinki nawet potgczyé, zeby nadmiar
tego gruntu nasypowego z jednego odcinka mozna bylo zastosowa¢ na drugim odcinku. Tak
ze szukamy oszczedno$ci, ale bardzo bym prosit o nieporéwnywanie nas z innymi oddziatami
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w zakresie stawki za jeden kilometr — bo to jest nieporéwnywalne. Mogli panstwo sie o tym
wezoraj przekonac.

Kolejna inwestycja, bardzo wazna - to, co wspomnialem — polgczenie miasta wojewodzkiego
z obwodnica Szczytna i dalej z lotniskiem, droga nr 53 — okoto 33 km drogi. Za chwilke opowiem
wiecej na ten temat.

Na dole... Moze to niewidoczne, ale musze o tym opowiedzie¢. W stosunku do jeszcze zeszlego
roku generalna dyrekcja odrobita, powiedzmy, prace domowa, przyjrzala sie, jak wygladajg
terminy realizacyjne w ogéle w calej Polsce i w poszczegdlnych oddziatach. I co sie okazalo?
Wiekszo§¢ naszych zalozen jest nietrafionych o okoto 12 miesiecy. Dlaczego? Wezesniej zakla-
dali$my, ze wydanie decyzji Srodowiskowej nastapi w okoto 8 do 11 miesiecy. Statystyka poka-
zuje, ze decyzje srodowiskowe w naszym wojewodztwie wydawane sg Srednio w 18 miesiecy.
To dotyczy tych decyzji, ktére zostaly wydane. Mamy jeszcze takie inwestycje, gdzie te decyzje nie
zostaly wydane i one te statystyke drastycznie pogorsza. W zakresie decyzji ZRID - pierwotnie
szacowaliémy, ze ZRID bedzie wydawany w ciggu 7 miesiecy. Wydawany jest w 14 miesiecy —
tez jest spore opdznienie. I sama procedura przetargowa — to, co pokazatem na przyktadzie
Pisza - statystycznie 11 miesiecy i nie wiem, czy my sie w tych 11 miesigcach zmieScimy. To tak
troszke ponarzekatem...

Szanowni panstwo, teraz przechodze do tych najwazniejszych inwestycji. Ostroda —
Nowe Marzy, S5. W sierpniu 2025 roku wskazaliémy wariant rekomendowany dla tej drogi.
W listopadzie 2025 roku, oczywiScie po konsultacjach z samorzadem, po posiedzeniu komisji
oceny przedsiewzie¢ inwestycyjnych wprowadzonych zmian, kiedy widzieliSmy juz, ktéry wariant
i jakie zmiany powinniSmy wprowadzi¢ do naszych zalozen, zlozyliSmy wniosek o wydanie
decyzji srodowiskowej. Jest to przez organ analizowane. Zostaliémy juz wezwani do pewnych
uzupelnien. Planujemy, ze termin rozpoczecia tych robot nastgpi w drugim kwartale 2031 roku,
a zakonczenie w czwartym kwartale roku 2033. Blisko 50 km drogi, wiec trudno to pokazaé
na mapie. Tutaj widac cztery duze wezly: Franciszkowo, [fawa-Potudnie, Biskupiec, Mierzyn.
Nie bede w szczegotach omawial wszystkich rozwigzan komunikacyjnych. OczywiScie ta inwe-
stycja implikuje szereg innych inwestycji i uzgodnien. Tutaj miedzy innymi pan minister juz
wspominat o rondzie w Samplawie czy o dodatkowym wezle Itawa-Zachod. Pokaze tutaj wlasnie
przyklad z tejze wspolpracy, gdzie zaistniata potrzeba samorzadu, ale rowniez ta nieregularna
bryta w lewym gérnym rogu — tez sg potrzeby wojskowe. Zapadta decyzja wlasnie na tym posie-
dzeniu ostatnim z udziatem samorzgdéw, ze powstanie dodatkowy wezel. Ale zeby nie blokowaé
tej inwestycji, bo op6znilibySmy sie okoto rok, zapadla decyzja, ze te prace zostang wprowa-
dzone na pézniejszym etapie projektowym. Zostanie nowy wezet doprojektowany, wezel Itawa-
-Zachod. I Tacznik w dtugosci okoto 3 km bedzie wybudowany przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Ale samorzad zobowigzal sie do wybudowania odcinka okoto kilometra
drogi z rondem na obecnej drodze krajowej nr 16. Dzieki temu powstanie swego rodzaju, mozna
powiedzie¢, troche obwodnica Itawy, ale tu juz ten obszar oznaczony kolorem czerwonym u gory
bedzie mogt dosy¢ sprawnie poprzez droge wojewddzka i tenze wlasnie tgcznik dostac sie na S5.
To ze wzgledu na bezpieczenstwo tez ma istotne znaczenie.

Tutaj juz linig przerywang na tym slajdzie wskazana jest budowa wiaduktu nad linig kole-
jowa — to juz tez pan minister wspominal. Tutaj pan Krzysztof z PKP PLK siedzi. Spisaliémy
stosowne porozumienie i wspélpracujemy w zakresie realizacji tegoz wiaduktu nad linig kole-
jowa. O szczegolach juz pan minister powiedzial.

Mragowo — Orzysz. Tu troszke sie zatrzymam. Szanowni panstwo, 80 km drogi. W roku
2006, 20 lat temu, powstat OPZ, czyli opis przedmiotu zaméwienia dla tej inwestycji w zakresie
wariantow tejze drogi. Zostat ogloszony przetarg i rok pdzniej zostata zawarta pierwsza umowa
na te inwestycje, na to przedsiewziecie w zakresie wariantowania. A wiec tu juz 20 lat...
22 grudnia ztozyliSmy wniosek do RDOS-u o wydanie decyzji srodowiskowej w wariancie przed-
miotu wskazanym, preferowanym wariancie B. Po trzech latach uzupelnien, zapytan, dodat-
kowych badan dostaliémy negatywna decyzje w zakresie mozliwosci realizacji tego odcinka
w wariancie B - z zapytaniem, czy zgadzamy si¢ na realizacje w wariancie C. 19 sierpnia
kolejnego roku generalna dyrekcja przesyla do RDOS pismo z wyrazeniem zgody na realizacje
inwestycji w wariancie D. 20 pazdziernika tego samego roku dostaliémy wezwanie od organu
do aktualizacji raportu o oddzialywaniu na srodowisko w zakresie wariantu C. Nasza aktuali-
zacja okazala sie niewystarczajgca. 21 lipca 2025 zlozyliémy zaktualizowany raport na §rodo-
wisko dla wariantu C. Szanowni panstwo, to byl nowy wariant. To byl jakby nowy raport.

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 249)

18

Dostaliémy na jesieni wezwanie do aktualizacji inwentaryzacji w zakresie calego przebiegu
dla wariantu C. ZrobiliSmy to. ZalapaliSmy sie na tak zwang zime, gdzie mozna bylo spraw-
dzié, potwierdzi¢ szlaki migracyjne zwierzat, potwierdzic, ze przejscia dla zwierzat sg wcigz
we wlasciwym miejscu. ZrobiliSmy to i 21 lipca zlozyliSmy zaktualizowany raport. Po siedmiu
miesigcach mamy informacje do uzupetnienia, do wyjasnienia, tez do doprecyzowania tresci
tego raportu — z informacja, ze zalatwienie sprawy nastapi w terminie szeSciu miesiecy.

Mogtbym zrobi¢ oddzielng prezentacje w zakresie tego wezwania. Natomiast poprosze tylko
o dwie refleksje. Tam sie znalazly zapytania bardzo ogélne, ktére uwazamy, ze nie powinny
mie¢ migjsca juz na tym etapie. To mozna bylo zrobi¢ szes¢ lat temu. Réwniez takie rozwia-
zania, ktore sg charakterystyczne do weryfikacji na etapie realizacji — jak sposob posadowienia
obiektu na dnie jeziora i tak dalej... To sg rzeczy, o ktorych dzisiaj nie wiemy, w jaki sposob
bedzie to zaprojektowane, jak bedzie to zagtebione. I te rzeczy powinni§my robié, ale w okresie
pézZniejszym — nie teraz.

13 maja zlozyliSmy obszerna odpowiedz do organu. Czekamy na odpowiedz, liczgc na pozy-
tywna. Trudno, szanowni panstwo, wyrokowac. Minelo 20 lat. Decyzja wydawana jest szes¢ lat.
Nie wiemy, jak to bedzie dalej. Natomiast deklarujemy, ze od momentu uzyskania ostatecznej
decyzji Srodowiskowej w ciggu czterech lat bedziemy gotowi do ogloszenia przetargu na reali-
zacje robot —bo to jest 80 kilometrow drogi, gdzie trzeba bedzie zrobié¢ koncepcje programows,
czyli badania geologiczne, zrobi¢ znowu posiedzenia z udzialem tez samorzadéw, przedstawié
propozycje. JesteSmy w stanie zrobié¢ to w cztery lata, ale musimy miec ostateczng decyzje
srodowiskowa.

Tu tak dla zobrazowania troche historii - to jest caty przebieg drogi nr 16. Prosze zobaczyc,
tak naprawde tych wariantow bylo okoto 50. Ostatecznie w grze zostaly trzy warianty. Wariant A,
wariant niebieski, ktory juz przez generalng dyrekcje z uwagi na zbyt duza ingerencje w §rodo-
wisko naturalne nie mogt by¢ wykonany. W zwigzku z tym wnioskowaliémy o wariant B, ten
wariant czarny. W ostatecznosci organ podjat decyzje odmowng w zakresie tego wariantu. Tu tez,
szanowni panstwo, trzeba podkresli¢ dlaczego. Tam jest ostoja, miedzy innymi zéiwia blotnego
i gléwnym powodem odmowy byla zbyt duza ingerencja w populacje tego zotwia.

Musze pokusic¢ sie o refleksje. Kiedy$ bylem na prezentacji na Polskim Kongresie Drogowym —
tutaj jest dyrektor Krolikowski, ktory tam mnie miedzy innymi zaprosit — gdzie byl pan
pulkownik, ktéry opowiadat o potrzebach militarnych w Polsce, o srodowiskowych. I powiedzial
rzecz, ktora mi zostala w glowie: z pewnymi stratami trzeba sie pogodzié. Nasze wojewodztwo
to jest wojewodztwo, w ktorym gdzie wlasciwie nie rzuci sie kamieniem, tam gdzie$ zawsze
mamy sprawe Srodowiskowa. W réznej skali, réznej rangi, ale jest. Po prostu uwazam, ze nie
powinno to blokowac¢ inwestycji. Natomiast powinniémy oczywiscie to przyrodzie zrekompen-
sowac, poszukac tak zwanego najmniejszego zla.

Tutaj wracajac do tego zélwia, trzy lata udowadnialiémy, ze my o tego zétwia zadbamy
w zakresie infrastruktury docelowej. Jednakze nie zawierzono nam i organ postanowit, ze jest
istotne oddziatywanie na populacje tego z6twia. Wyszedt z zalozenia, ze 10% tej populacji moze
ucierpie¢. Tylko zeby wszyscy sobie zdawali sprawe — te 10% to jest 10 z6iwi, bo populagja liczy 100.

To jest, szanowni panstwo, wizualizacja obiektu, ktory przebiegalby nad jeziorem Rynskim,
czy tez Talty. Dtugo$é niespetna 700 m. OczywiScie to nie jest dtugosé, ktéra bedzie przecho-
dzila nad tafle wody — bo to tez rowniez wszystkie najazdy, ktore sa przed i za. To jest tylko
wizualizacja, to nie jest obiekt docelowy.

Obwodnica Olsztyna i Dywit. Tutaj 1 sierpnia ubieglego roku zlozyliSmy do wéjta gminy
Jonkowo wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej dla tego wariantu. Ja to pokaze. To jest
wariant wypracowany rzeczywiscie z samorzadem, z gming Dywity, z Olsztynem. Jest to zloty
§rodek tak naprawde, jesli chodzi o skomunikowanie Dywit i Olsztyna, jak réwniez o poszano-
wanie przyrody. WypracowaliSmy konsensus w tej sprawie. Planujemy, ze uzyskamy decyzje
srodowiskowa w pierwszym kwartale przysziego roku. W zwigzku z tym bedziemy mogli rozpo-
czat roboty w pierwszym kwartale 2031 i ukonczy¢ w drugim kwartale roku 2033.

Szanowni panstwo, obwodnica Szczytna — 17 km. O, tutaj zaprezentuje, jak to wyglada.
Tu réwniez staramy sie poszanowac przyrode, czyli odsuwamy sie, jak najdalej idziemy po granicy
§rodowiska, ale rowniez w miare daleko od zabudowan w celu poszanowania ludzi tam mieszka-
jacych —ochrony ich przed halasem i zanieczyszczeniem §wiatlem. JesteSmy w trakcie uzyski-
wania decyzji Srodowiskowej. Planujemy wykonac roboty budowlane na przelomie roku 2029,

R.K.
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w roku 2030 zaczac¢ i skonczyé w latach 2031-2032. Wniosek o wydanie decyzji srodowiskowe;j
zlozylismy 10 czerwca 2024 r. Minely dwa lata.

Olsztyn — Szczytno, bardzo wazna droga — to juz mowilem - 1gczaca miasto wojewodzkie
z obwodnicg Szczytna, a pézniej z lotniskiem. W ubieglym roku, 1 sierpnia, ztozyliSmy do burmi-
strza gminy Pasym wniosek o wydanie decyzji érodowiskowej. To sg 33 km drogi. Tu rowniez
jesteSmy na etapie pozyskiwania decyzji Srodowiskowej. Planujemy prace wykonaé w latach
2031-2033. Tu jest wizualizacja — z uwagi na skale, tego nie wida¢ — tak naprawde korygujemy
istniejgcg droge i omijamy trzy wieksze miejscowosci na trasie. Trudno nazwac to obwodnicami.
To jest wlasnie bardziej korekta drogi. To jest miejscowosc¢ Klewki, miejscowo$¢ Pasym, na koniec
Jecznik. Tutaj mamy duza presje ze strony samorzadowcéw. My to rozumiemy. Spotykamy sie,
poniewaz gminy czekajg na okreslenie, gdzie ta droga bedzie ostatecznie przebiegala, zeby podjac
inicjatywy z przedsiebiorcami w zakresie przeznaczenia gruntéw pod inwestycje. Réwniez pracu-
jemy z Warminsko-Mazurskg Strefg Ekonomiczng, ktéra rowniez czeka na decyzje, ktoredy
ostatecznie ta droga bedzie przebiegala, zeby méc poméc samorzadom i przedsiebiorcom w pozy-
skiwaniu §rodkow finansowych na rozwoj biznesu. My bedziemy mogli to powiedzie¢, dopiero
kiedy bedziemy mieli decyzje srodowiskowa — wtedy bedziemy mogli zadeklarowa¢, ktoredy
ta droga bedzie przebiegata.

Szanowni panstwo, to, o czym w duzych szczegotach pan minister opowiedzial... Poza
oczywiscie dedykowanymi zadaniami, ktére robimy w celu ochrony niechronionych uzytkow-
nikéw ruchu, czyli rowerzystow, pieszych, korzystajacych z urzadzen transportu osobistego,
powstal program, o ktérym pan minister wspomnial. Nasz budzet to jest okoto 38 mln zI na lata
2026-2028. Czesc inwestycji juz sie rozpoczela. Laczna dtugosé tych inwestycji to niecate 14 km.
To, co powiedzial pan minister - to jest 18 sztuk. To niby jest nieduzo, ale z racji takiej, ze juz
obserwujemy w zakresie cen oferentow, ze ceny sg nizsze niz nasze budzety, to oznacza, ze ta lista
moze zosta¢ wydtuzona. Liczymy na to, ze w przyszloSci ten program bedzie reaktywowany,
ze bedzie mozna dalej procedowac i projektowac te rozwigzania. Laczna dlugosé to 14 kilo-
metrow, ale to, co jest istotne — prosze zobaczyé — najdtuzszy odcinek to jest niecate 1,8 km,
a najkrotszy to 99 m. Czasami po prostu te 99 metrow jest czyms zapalnym, o co bardzo prosza
samorzadowcy. To czesto jest dokonczenie chodnika, to jest tak zwana plomba, zeby, jak jg sie
wstawi, spowodowac, ze pewien ciag komunikacyjny, czy pieszy, czy rowerowy, zostaje uciaglony.
I tez sie tym zajmujemy. Tak ze nie tylko duzymi inwestycjami, ale wstuchujemy sie w potrzeby
tez samorzadow i w miare mozliwosci wspolnymi sitami je realizujemy.

Wspolnymi sitami - to, co powiedzial pan minister — rowniez samorzady partycypuja w tych
przedsiewzieciach. I to, co pan minister wspomnial, dobry przyktad to miedzy innymi Lubawa,
gdzie podpisaliSmy porozumienie o wspélfinansowaniu pewnych inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekujemy panu dyrektorowi za bardzo szerokie i szczegélowe przedsta-
wienie informacji.

A teraz poprosze pana Krzysztofa Waldowskiego, dyrektora oddziatu PKP PLK. Panie dyrek-
torze, zapraszam.

Szanowni panstwo, witam réwniez w naszym gronie posta Komisji Infrastruktury. Dotart
pan posel Rafal Kasprzyk. Dzien dobry, panie posle. Witam bardzo serdecznie na posiedzeniu
Komisji.

Dyrektor Zakladu Linii Kolejowych w Olsztynie PKP Polskich Linii Kolejowych SA Krzysztof
Waldowski:

R.K.

Szanowni panstwo, je§li moge, przedstawie troszeczke mniej inwestycji od kolegi Marcina,
ale rowniez wazne inwestycje, ktore zostaly zrealizowane na Warmii i Mazurach, jezeli chodzi
o kolej. Jesli moge, to prosze...

Inwestycje juz zrealizowane, czyli te, ktore zostaly odebrane, ktére sg juz w gminie
eksploatowane...

Przepraszam. Sg realizowane, sg na etapie wla$nie w tej chwili realizacji - to jest linia 038
na odcinku Elk przez Gizycko, Ketrzyn do Korsz. Tu jesteSmy na etapie odbioréw koncowych.
Ta linia zostata juz zelektryfikowana, bo odbior eksploatacyjny sie odbyt. I oczywiScie docelowo
predkos¢ pociagéw na tym odcinku —160 km/h.

Budowa infrastruktury RTMS, czyli SMR na linii 009, czyli na odcinku Warszawa-Gdansk,
gdzie pod tym systemem pociagi jezdza juz z predkoscig do 200 km/h. W tej chwili trwa
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modernizacja stacji Ostroda. Cala stacja Ostroda, ktora jest objeta nadzorem konserwatorskim,
jest przebudowywana. Budowany jest budynek, czy tez tak zwane lokalne centrum sterowania,
do ktérego wlgczane sg poszezegolne stacje na calym odcinku od Itawy do Olsztyna. I przenie-
sienie sterowania Nidzica, czyli odcinek linii 216, stacja Nidzica zostanie wlgczony réwniez
do lokalnego centrum sterowania w Dzialdowie.

Tu przykladowe zdjecie z Gizycka po modernizacji. I jakie efekty? Nie bede juz przedtuzal,
ale oczywiscie tutaj najwazniejszym test podniesienie predkosci rozktadowej z 80 do 160 km/h.
To jest przeniesienie sterowania calg linig 038 na odcinku modernizowanym do lokalnego
centrum sterowania w Etku i do nowego centrum sterowania w Korszach. Budowa mijanek,
czyli poprawa przepustowosci na tym odcinku - czyli na odcinku od Etku do Gizycka. Budowa
mijanek — Woszczele i Siedliska. Mamy w trakcie modernizacji Korsze i odcinek Gizycko — Korsze,
poniewaz zostal podzielony na dwa odcinki. Rowniez podniesienie predko$ci do 160 km/h,
lokalne centrum w Korszach i réwniez na tym odcinku budowane dwie mijanki, ktére poprawiajg
przepustowosc. Mijanki Owczarnia i Wronki. Tu nalezy tez podkresli¢, ze wszystkie przejazdy
kolejowo-drogowe w jednym poziomie zostaly przebudowane do kategorii B lub do kategorii C.

Stacja Ostréda — czyli juz przygotowanie stacji Ostréda do predkosci 160 km/h. Oczywiscie
to, co wspominalem, przeniesienie sterowania wszystkimi stacjami do jednego miejsca, do lokal-
nego centrum sterowania i likwidacja przejazdow kategorii A i przeniesienie do kategorii B.

Nidzica — przeniesienie do Dzialdowa, o czym juz wspominalem.

Tu mamy inwestycje, ktore zostaly zrealizowane i ktore sg jeszcze na koncowym etapie lub
w okresie gwarancji. Najwazniejsza praca na linii E75, czyli méwimy o stacji Etk i Etk Towa-
rowy. Te stacje juz zostaly zmodernizowane i odebrane. Modernizacja stacji Olsztyn Gléwny
z budowa przejécia podziemnego o dtugosci 140 metréw.

Rewitalizacja linii kolejowej 221 na odcinku Gutkowo — Braniewo i na odcinku Gutkowo —
Dobre Miasto.

Linia 219 na odcinku Szczytno-Elk.

Linia 220 na odcinku Olsztyn Gtéwny — Olsztyn-Gutkowo z przeniesieniem stacji Gutkowo
do sterowania w LCS w Olsztynie.

I prace na linii 353, czyli tutaj wszystkie modernizacje infrastruktury pasazerskiej w postaci
peronow, podniesienie peronéw do wysokosci 76 cm.

Tu jeszcze réwniez takie drobne inwestycje, ktore byly zrealizowane, czyli cala linia
217, odcinek szerokotorowy, odcinek Granica panstwa — Braniewo. Tu mamy wybudowane
celem poprawy przepustowosci na linii 216... Odtworzona, mozna powiedzie¢, mijanka
i na Olsztyn-Kortowo...

Jezeli mozna dale;...

I tu mamy inwestycje w etapie studialnym lub etapie przetargowym, czyli prace na linii E75
na odcinku Elk — Trakiszki — Granica panstwa. W tej chwili dokumentacja na etapie
projektowania.

Prace na linii Biatystok — Etk. Oczywiscie jesteémy na etapie wyboru wykonawcy. Troszke sie
przedluza z uwagi na odwolania w KIO.

Prace na linii 35 na odcinku Chorzele — Szymany — tu mamy w trakcie realizacji, o ktorej
wspominal pan wojewoda. Tu przygotowanie wjazdu do lotniska w Szymanach.

Rewitalizacja linii kolejowej 223. JesteSmy w trakcie opracowywania dokumentacji wspdlnie
z urzedem marszatkowskim celem przywrécenia etapowo odcinka linii 223 do przysztego
roku, do 1 czerwca 2027, Czerwonka — Mragowo, i w dalszych latach realizacja na pozosta-
tych odcinkach.

I tu, o czym juz wspominal pan prezydent, pan wojewoda, jezeli chodzi o Korsze —
Bartoszyce — tez bedzie realizacja tego odcinka.

Pokazane na wykresie, gdzie sa wlasnie w trakcie postepowan przetargowych, na etapie
studialnym... Te linie, ktore wymienialem na mapie.

Prosze dalej, bo to sg zewnetrzne...

I tu mamy to, co zostalo wspomniane przez pana prezydenta — na styku tu z kolejg budowa
wiaduktu drogowego w ciggu ulicy Trackiej. Budowa drogi wojewddzkiej i obej$cie miejscowosci
Ketrzyn, rowniez nad linig kolejowa 038. Wezel, wjazd do ulicy Warszawskiej, czyli nad linig
216, budowa wiaduktu.

Itawa - przebudowa istniejgcego wiaduktu. Tu mamy ogoélnie planistyczne dokumenty,
ale bym prosit dalej, jesli mozna...

R.K.
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To, co wspomniane przez kolege Marcina — czyli budowa wiaduktu drogowego w ciggu ulicy...,
czyli likwidacja przejazdu kategorii A. Sporzgdzona dokumentacja na odcinek... Przepraszam...
Na przejazd kategorii A réwniez w Itawie przy tak zwanym Bialym Kosciele.

Studium projektowe — budowa ktadki lub przej$cia podziemnego w Miawie.

Budowa tunelu pod torami - to, co wspominat pan prezydent.

I oczywiScie remont wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Limanowskiego. Tu sie odniose
do pytania pana prezydenta. OczywiScie, jezeli bedzie zachodzila potrzeba, to stuzymy pomocag
w etapowaniu i przy realizacji inwestycji, czy to remontu, czy przebudowy wiaduktu w ciggu
ulicy Limanowskiego. Dziekuje.

To taka krétka prezentacja, ale odnoszac sie jeszcze do linii 254, to rowniez jesteSmy
po spotkaniu, gdzie wspélnie z urzedem marszatkowskim i z samorzgdami docelowo chcemy
otworzy¢, czy tez uruchomic przejazdy na tej linii.

O linii 038 Korsze — Bartoszyce juz wspominatem. Jezeli chodzi o bocznice Michelin, o ktorej
wspominal pan prezydent, to rowniez —jezeli bedzie taka potrzeba, to nie ma przeciwwskazan
do wlgczenia sie, i uzgodnienia na etapie projektu, do naszej infrastruktury.

Wezoraj byta mowa tez o peronie w Ornecie. R6wniez sie odniose do tego peronu, poniewaz
juz jesteSmy tez na etapie przygotowywania dokumentacji. Peron w Ornecie rowniez bedzie
realizowany.

Jeszcze odniose sie rowniez — bo tu tez byla linia 223. Tu jesteSmy bardzo mocno zaawan-
sowani, jesli chodzi o uruchomienie i przywrocenie ruchu na odcinku linii 223.

Jezeli bedg jakie$ pytania, to oczywiscie stuze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu dyrektorowi za informacje. Tego nie mieliSmy, ale poprositbym moze
panig dyrektor ochrony érodowiska, Agate Mozdzierz tez o kilka stow w zakresie dziatalno$ci
w tych sprawach zwigzanych z inwestycjami. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie Agata Mozdzierz:

R.K.

Dzien dobry panstwu. Szanowna Komisjo, ja nie bede narzekac, chociaz mogtabym i mam
na co. Przejde od razu do rzeczy.

S5. Tydzien temu generalna dyrekcja ztozyta uzupelnienie, ktére poddajemy teraz procedurze
zaopiniowania z Wodami Polskimi, z Sanepidem i bedziemy poddawa¢ calo$¢ dokumentacji
konsultacjom spotecznym. Gdzies tak od 3 lipca planujemy udzial w konsultacjach spotecznych,
ktore bedg trwaly okolo miesigca, bedzie to sierpien... I od wyniku tych konsultacji bedzie zale-
zala dalsza nasza procedura. Byé moze jeszcze jakie§ wezwanie do uzupelnienia, by¢ moze nie —
poniewaz tydzien temu wplynelo uzupelnienie i jeszcze tego dobrze nie przeanalizowaliSmy.
Ale przy tej drodze nie przewidujemy jakichs wiekszych problemoéw. Tak ze my§le, ze jesli proce-
dura tutaj i konsultacje spoleczne potocza sie bez wiekszych uwag i bezproblemowo, to poste-
powanie tutaj bedzie zmierzato do szczesliwego konca i pewnie czwarty kwartat —bo to trzeba
wszystkie terminy tutaj doliczy¢ na zapewnienie udzialu, na powiadomienia i tak dalej — bylby
tym czasem, kiedy mozna by bylo postepowanie zakonczy¢ i wydac¢ decyzje.

Jesli chodzi o droge Olsztyn — Barczewo — ponowna ocena oddzialywania na §rodowisko.
Tez wzywaliSmy o uzupelnienie, dostaliSmy. Postepowanie jest na ukonczeniu. Planujemy
zakonczy¢ postepowanie do konca lipca.

Droga S16 — Mragowo — Orzysz — Elk. Jest to kawal inwestycji, poteznej inwestycji. Mozna
by bylo o niej dtugo méwic. Chyba nalezaltoby zaczaé od tego, ze gdyby inwestor nie ztozyt nam
dokumentoéw, z ktérych juz wynikato znaczgce negatywne oddzialywanie na wariant pier-
wotny, wariant B, to mozna by byto to postepowanie przyspieszy¢ o jakie§ 2-3 lata, ale tutaj byla
ta réznica zdan. Z dokumentéw wynikalo, ze nie da sie poprowadzi¢ drogi w tym wariancie,
a inwestor uwazal, ze si¢ da. No nie dalo sig, czas nam uciekt. Procedujemy teraz inwestycje
w wariancie C. W wariancie C, ktory — chce podkreslic — nie jest wskazany przez RDOS, tylko
jest to wariant wskazany przez inwestora w raporcie, mozliwy do realizacji, ze gdyby sie nie
udato w wariancie przez niego proponowanym, czyli w tym pierwotnym wariancie B, to mamy
jeszcze wariant C. Zrobmy te droge w tym innym wariancie, ale jg zrobmy. I doszliSmy do takiego
etapu, ze procedujemy inwestycje w wariancie C. Poniewaz analiza skupiala sie na pierwotnym
wariancie B, wiec wariant C nie byl analizowany i teraz niejako zaczynamy postepowanie
od nowa. Od nowa musimy przeanalizowa¢ wszystkie aspekty, wplyw na przyrode, wplyw
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na ludzi — a tak jak powiedzial pan dyrektor, w wojewddztwie, gdzie sie nie rzuci kamieniem,
tam co$ jest. )

Chce tez powiedziec, ze decyzje Srodowiskowe... W ogole procedujemy w RDOS teraz postepo-
wania: obwodnica Dobrego Miasta, obwodnica Szczytna, obwodnica Olsztyna, polaczenie Olsztyn —
Szczytno, S5, S16. To sg drogi, prosze panstwa, ktore wszystkie biegng po nowym §ladzie.

Droga Olsztyn — Szczytno — moéwi sie o korekcie. Ale to jest droga, ktora — ja tego nie poli-
czylam - pewnie w 70%, omijajac miejscowosci, przebiega po nowym §ladzie. Nowy §lad to jest
nowa inwestycja, zmiana warunkow przyrodniczych i zycia ludzi na wiele lat. I bardzo wazne
jest, jak my w tym pierwszym etapie zadzialamy, zeby tym ludziom jak najmniej uprzykrzyé
zycie w przyszlosci i zachowaé walory naszego wojewodztwa. Bo te wszystkie inwestycje muszag
godzic¢ te elementy.

I wracajac do drogi S16 — ogrom warunkow srodowiskowych, ktore musi wskazaé regionalna
dyrekgja, ktore musza by¢ uwzglednione w projekcie budowlanym. I to nie jest tak, ze my sobie
wymyslamy pewne rzeczy, bo od tej decyzji zaczyna sie Wszystko ekrany akustyczne, zbiorniki
retencyjne, wiadukty, przejScia dla zwierzat, przebieg trasy i warunki realizacji, ktére musi
wskazaé RDOS. A potem jeszcze warunki eksploatacji, ktére musi réwniez wskazaé RDOS.
Jest to naprawde trudne postepowanie. My mamy Swiadomos$¢ wagi tych inwestycji, bo tez
mieszkamy w tym wojewodztwie i tez chcemy, zeby to wojewddztwo byto dobrze skomuni-
kowane. Ja sama organizowalam i prowadzilam konsultacje spoteczne dla ,,siédemki”, ktorg
dzisiaj mamy dla odcinka Olsztyn — Olsztynek. Tam byla réwniez zmiana wariantu przebiegu
obwodnicy Olsztynka. I to sie udalo — poszlo i sie obronito.

Rzeczywiscie, by¢ moze te postepowania troche sie przeciagaja, zwréce na to uwage.
Ale to wynika z przyczyn, o ktérych tu nie chce moéwié — bo nie bede narzekac. Natomiast
mamy $wiadomo$¢ wagi tych inwestycji i bedziemy wszystko robié, zeby te decyzje srodowi-
skowe przez nas wydane potem sie bronily. Bo wydac decyzje to mozna, ale dobrze by byto,
zeby ona sie potem obronita.

Szanowna Komisjo, przyjmuje dzisiaj wszystkie te uwagi. Zwrdoce uwage na inwestycje,
o ktérych méwimy. Do przodu. Tez tu mieszkam i zyje w tym wojewodztwie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, pani dyrektor.

Pani dyrektor, naprawde doceniamy to, co panstwo robia, nie tylko w tej dyrekgji, ale w calej
Polsce. Wiemy, ze to sa wymagania, ktore nalezy spetnic i tez chce powiedziec, ze my widzimy
problem dotyczacy, krétko méwige, choéby potrzeb uzupelnienia kadrowego dyrekeji — i tez
nasza Komisja wesprze te sprawe w formie dezyderatu. Mamy jaka$ pule inwestycji, ktorg
dzisiaj realizujemy, ale zwroce panstwa uwage, ze w przypadku kolejnych inwestycji, ktore
zapowiedzial pan premier Donald Tusk, ich wykonanie bedzie réwniez zalezalo od tego, jak beda
przebiegaly procedury srodowiskowe. I mamy takie glebokie przekonanie, ze tymi sitami, ktére
dzisiaj sa, nie da sie tego zrealizowaé terminowo. W zwiazku z tym trzeba wzmocni¢ miedzy
innymi regionalne dyrekcje ochrony §rodowiska. Bardzo sie ciesze, ze jest z nami tez pan prze-
wodniczgcy Komisji Finanséw Publicznych, bo bedziemy prosili o zrozumienie w tym trudnym
czasie, ktory mamy —bo to naprawde czeka nas potezny front inwestycyjny, takze w wojewd6dz-
twie warminsko-mazurskim. I po prostu musimy jakby odpowiednio obudowac te procedure
rowniez wydajnoscia, a przede wszystkim moze nawet wydolnoScig tych wszystkich procedur
i urzedoéw, ktore po drodze muszg podjac decyzje. Tak ze dziekujac za prace, ktorg panstwo
wykonujecie, tez chee powiedzieé, ze widzimy i reagujemy — bo to juz trwa od jakiego§ czasu.

Szanowni panstwo, poprosze teraz dyrektora Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie,
pana Waldemara Krélikowskiego. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie Waldemar Kroélikowski:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni postowie, szanowni panstwo, postaram sie jak
najkrocej. Przedstawie panstwu nasz Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie. I niestety na koncu
powiem troszeczke o problemach tych, ktore tutaj s po panstwa stronie, ktére mogliby$my
tutaj za panstwa zgodg czy tez pracg po prostu rozwigzac.

Zarzad Drog Wojewodzkich, prosze panstwa, to 1863-1864 km drég. Dos¢ rownomiernie
rozlozone po calym wojewddztwie. Jest to sie¢ uzupelniajgca dla drog krajowych, oczywiscie
bardzo wazna komunikacyjnie dla wszystkich naszych miast, zwlaszcza tych mniejszych.

R.K.
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Tutaj kolega mowil o tych gléwnych ciagach. Naszym zadaniem jest doprowadzenie ruchu
wlaénie do tych gtéwnych ciagow, a wiec do drog klasy S i glownych drog krajowych.

Inwestycje. W latach poprzednich, gléwnie ze srodkoéw Unii Europejskiej, ale nie tylko, udato
nam sie zrealizowaé inwestycje na poziomie 703 km drég — a wiec tyle drog mamy juz przebu-
dowanych. W przebudowie mamy obecnie 236-237 km drég, a w przygotowaniu na nastepng
perspektywe szykujemy 269,48 km. Co to oznacza? JakbyScie panstwo patrzyli na te mape,
to te kolory sie zmieniajg — a zmieniajg sie, bo zmienialy sie perspektywy. Niemniej jednak
jest to konsekwentna realizacja budowy calych ciggéw. I tutaj w tym roku tak naprawde, w tej
perspektywie, a w zasadzie w przyszlym roku, konczymy taki bardzo wazny dla nas cigg. To jest
Sejny — a wiec miejscowos¢ w wojewodztwie podlaskim — do portu w Elblagu. Bedzie to w calym
ciagu przebudowang trasg do naszego, mysle, waznego portu w przysziosci.

I tyle odno$nie tych inwestycji. Chce powiedziec, ze ten rok mamy rekordowy, jesli chodzi
o budzet. Przekroczyliémy 1 mld zI wydatkéw na drogi w tym roku. Z tego 738 mln z1 to sg érodki
bezposrednio przeznaczone na inwestycje, a wiec na przebudowe drog. Takim naszym nowym
projektem sztandarowym — i tutaj moge tylko potwierdzi¢ stowa pana wojewody i zwrécic sie
tez z pro§ba... Prosze panstwa, jesteSmy autorami takiego projektu ,,Budowa alternatywnego
uktadu komunikacyjnego drég dla rowerdw i urzadzen UTO”. R6znimy sie w tym programie
tym od wszystkich innych, ze zalozyliSmy, ze do naszych miast — a wybraliSmy ich 17 z piec-
dziesieciu kilku — bedzie mozna sobie wybra¢ dojazd do pracy rowerem na tym samym poziomie
bezpieczenstwa. Ja dzisiaj dojezdzam do pracy rowerem i boje sie swojej jazdy. W samochodzie
czuje sie bezpieczniej. Chcialbym sie tak samo czu¢ na rowerze. Mamy opracowanie, gdzie
wiemy, ze akceptowalnym czasem dojazdu do pracy jest 40 minut. To jest odcinek okolo 10 km.
Efekt jest tego naszego programu taki, ze mamy miasta oddalone od siebie o 25 km. Je§li zato-
zymy, ze dwa miasta otoczymy takimi drogami rowerowymi, to zostanie nam niewielki odcinek,
zeby mozna bylo stworzy¢ jednolitg sie¢ drog rowerowych dla catego wojewodztwa — w taki
sposob, ze bedzie mozna ze wschodu na zachdd czy z p6éinocy na potudnie przejechac rowerem.
Oczywiscie $miejemy sie, ze turystyka jest efektem ubocznym naszego programu — dlatego
ze my zakladamy, tak jak mowi to Unia Europejska, ze rower jest pelnoprawnym srodkiem
transportu. Zobowigzanie Parlamentu Europejskiego dla Komisji Europejskiej, ze do 2030 roku
powinni$my zwiekszy¢ o 50% ruch rowerowy w krajach Unii Europejskiej. U nas jest to stosun-
kowo proste, bo ten poziom wyboru jest na poziomie 7%. Sg miasta w Europie, gdzie wybor
roweru jako §rodka dojazdu do pracy to jest 39-40%. ChcielibySmy mieé takg historie. Naszym
partnerem w tym programie jest 115 r6znych podmiotéw, poczynajac od generalnej dyrekeji,
Laséw Panstwowych, koficzgc na wszystkich samorzadach. Ten uklad bedzie miat tylko wtedy
sens, jesli bedzie wybudowany przy wszystkich drogach.

I widze tutaj pana burmistrza z Nidzicy. Jest pierwszym zwyciezca tego uktadu, bo Nidzica
bedzie pierwszym miastem — a w zasadzie juz prawie jest pierwszym miastem — gdzie ze wszyst-
kich stron, wlaénie z takiej odleglosci bedzie mozna do miasta dojechac rowerem. Ten program
jest bardzo ambitny, bo to jest 2 tys. km drég za 4 mld z1. I pomimo, ze dzisiaj budujemy drogi
rowerowe na odcinku blisko 100 km, to 2 tys. km drég bedzie kosztowalo okoto 4 mld zt i nie
jesteSmy w stanie zrobic tego z pieniedzy wojewodzkich. Choc tak jak méwie, czas ma to do siebie,
ze szybko leci. OczywiScie chcielibySmy to zrobi¢ do roku 2030, ale gdyby sie znalazty Srodki
rzadowe na wsparcie takich programéw, ktore sg oczywiste... Ja nie musze tutaj przekonywaé
panstwa o wplywie na zdrowie, na kondycje fizyczna i tak dalej. Mozna powiedzie¢ — same zyski.
A wpisuje sie to tutaj —jeszcze tutaj jest pan minister — pieknie w taki program bezpieczenstwa
»Wizja Zero”. Jest takie opracowanie zrobione przez generalng dyrekcje, ktore mowi taka
rzecz - zeby ,,Wizja Zero” byla mozliwa, przed duzym miastem jest potrzebny ciag pieszo-rowe-
rowy o dtugosci 10 km, przed mnigjszym miastem — 5 km, a przed kazdg miejscowoscig — 2 km.
Tam sie po prostu odnotowuje ruch pieszych, a wiec my robimy pelng segregacje. Nasze drogi
sa w pelnej segregacji od ruchu samochodowego.

Na tym poprzednim slajdzie wida¢ ten uktad Olsztyn — Olsztynek. Tak sobie wyobrazamy,
ze to bedzie wygladato. Tutaj te trasy sg dla panstwa pokazane.

I chciatbym sie jeszcze, przedstawiajac zarzad drég, pochwali¢ sie dwoma rzeczami tak
naprawde. Robimy, prosze panstwa, diagnostyke —i to nic nadzwyczajnego. Wiele zarzadow drog
robi diagnostyke, ale jestesmy jedynym zarzadem w Polsce - juz nie w Europie, bo Niemcy robig
podobne opracowanie — ktory jest w stanie powiedziec, ile potrzebujemy pieniedzy na utrzymanie
nawierzchni. A gdy panstwo zapytacie kazdego innego zarzadce - ile pieniedzy potrzebuje,

23




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 249)

24

odpowie, ze duzo. My mamy wyliczone, to jest taka pierwsza mapa, co bedzie sie dzialo z siecia,
kiedy bedziemy mieli budzet na poziomie 0 zlotych. Kolejne lata... Startowy rok to byt rok 2016.
Tam jest mapa na 2026. W 2036 mamy wszystko na czerwono. Mozemy to pokazywac w ukla-
dzie powiatowym, drogowym, odcinkowym — jak panstwo sobie zyczycie. Druga mapa to jest
25 mln z1 - co sie dzieje z poszczegdlnymi drogami. Dla nas taka graniczng kwotg jest 40 mln z1
dzisiaj — bo ta kwota 25 min zt byla waloryzowana od 2016 roku. I tg kwota jest 40 min...

Musze powiedzieé¢ — tutaj jest pan marszalek — ze ten program pozwolil nam uruchomic
program odnéw nawierzchni i systematycznie zarzad wojewodztwa dba, zeby ta kwota 40 mln zt
byta przekroczona. W tym roku mamy 80 mln z! i nasz stan sieci ciagle sie poprawia. Mysle,
ze to takie narzedzie bardzo polityczne — moze akurat tutaj dobrze trafitem — ale myéle, ze to jest
rzecz, ktorej nikt na $wiecie nie ma, przynajmniej w Europie. Niemcy w tej chwili robig takie
opracowania. Jeste§my jedynym zarzadem, ktory jest w stanie powiedzieé, ile potrzeba na utrzy-
manie nawierzchni, zeby ogélny wskaznik sie nie zmienial. To znaczy, ze niektére obszary
bedag sie zmieniac, ze jest gorzej, ale jak robimy ogélne badanie sieci, to wskaznik tej sieci nie
bedzie sie zmienial. Jest powyzej 40 mln - polepsza sie nam stan. Ponizej 40 mln — jesteSmy
w stanie powiedzie¢, w ktérym powiecie, na ktorej drodze beda, prosze panstwa, zmiany nieko-
rzystne dla sieci lub tez korzystne.

I druga rzecz, ktéra chce sie panstwu pochwalié. Nie wiem, jak to wyglada w tej chwili
w innych zarzadach. Jak zaczynaliSmy, tez byliémy jedyni. Wypadki drogowe sg analizowane
po wypadku. JesteSmy zarzadem, ktéry jest w stanie przewidywag, jakie elementy drogi trzeba
poprawic, zeby tego wypadku nie byto. Mamy takie opracowanie, zrobiliémy pilotaz dla powiatu
ketrzynskiego, gdzie mamy calg sie¢ opracowana w taki sposob, ze wiemy, jakie elementy drog
powinni$my poprawiaé, zeby unika¢ wypadkow, zwlaszceza tych najtrudniejszych.

No i to, co jest — nie bedzie tutaj zadnej niespodzianki — czyli oczywiscie problemy formal-
no-prawne. I tutaj chciatbym... Wybralismy tak naprawde, bo tych problemow, jak panstwo
wiecie... Ta przewleklos¢ procedur nie wynika z niecheci ludzi, ktérzy zajmuja sie drogami,
tylko z tego, ze po prostu procedury sg bardzo rozlegle i rozbudowane. Wybralem kilka takich
problemoéw, mysle, ze bardzo prostych, przynajmniej z mojej perspektywy.

Pierwszy - mamy wspanialg specustawe o drogach, o przygotowaniu inwestycji drogowych.
My dzisiaj, chcge budowaé nowoczesne miasto, takie jak Olsztyn, budujemy wjazd do miasta
Olsztyna i budujemy parking, gdzie maja ludzie zostawia¢ samochody czy tez rowery i prze-
siada¢ sie do komunikacji zbiorowej. Problem polega na tym, ze my zgodnie z tg specustawa nie
mozemy tego zrobié. Ten parking musimy wybudowacé na specjalnych prawach, a wiec z takiego
pozwolenia na budowe, za zgodg. Gdyby Wysoka Komisja wprowadzita do prawa ujednolicenie
dwoch zapiséw — specustawy i zwyklej ustawy o drogach — mogliby$my tutaj po prostu znacznie
ten proces utatwic.

Napotkaliémy jeszcze jeden problem. Wiadomo, wszyscy slyszymy, ze powinniSmy sie przygo-
towac na zte scenariusze dotyczace ewakuagji. I te parkingi, my mamy uzgodnione z wojskiem,
jak powinny wygladac¢ — ale mamy ten sam problem. Budujemy droge, a nie mozemy tego
parkingu zaprojektowac tak, jak bySmy chcieli, bo musimy i§¢ osobng ustawa. I gdyby sie dato
ten zapis po prostu ujednolici¢, byloby to duze ulatwienie —bo nasze procedury specustawy sa...
To jest specustawa, ale mysle, ze to, co sie stalo na drogach, wskazuje, ze §wietnie sie sprawdzita
jako ustawa. I ten drobny element tutaj bytby do panstwa takg prosba...

No i tutaj przewleklosé tych procedur. Mamy pomyst taki, zeby nakazaé organom wydawanie
decyzji w okre§lonym terminie, a potem uznac cichg zgode. Nie wiem, jakie sg uwarunkowania.
To jest tylko pomyst naszych ludzi, ktérzy po prostu przez lata walcza z réznymi problemami
odnoénie wydawania decyzji. A wiec nakazaé organowi wydacé decyzje, a je§li nie wyda w danym
czasie — sg takie przepisy dotyczace innych obszaréw - to jest milczgca zgoda na zaprojektowane
rozwigzanie. Wiem, ze pani dyrektor tutaj zaraz krzywo na mnie bedzie patrzec, ale taka jest
nasza propozycja.

I trzeci taki wielki problem, ktéry mamy, to jest podejscie naszych monopolistéw. Bo wiemy,
ze jest rozdzial, prawda, a zaklady energetyczne to niby sg cztery czy pie¢ — ale tak naprawde
to jest monopolista, ktory nie szanuje ustawy o drogach publicznych, narzuca swoje warunki
dotyczace eksploatacji sieci, uzgodnien, trwaloéci tych uzgodnien. Zaklady energetyczne nie
szanuja tez interpretacji ministra infrastruktury w tym zakresie — bo po prostu sg monopo-
listg. Jak nie podpiszg umowy, to po prostu nie mamy mozliwosci realizacji. My przygoto-
wujemy projekt, przygotowanie tego projektu trwa bardzo dlugo, tracimy te uzgodnienia.

R.K.
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Zgodnie z interpretacjg ministra infrastruktury powinny te uzgodnienia nadal obowiazywac,
ale zaklady energetyczne mowia: ,,Nie, dziekujemy, robcie od nowa”.

I kolejny problem, ktoéry jest tutaj chyba specyficzny dla naszego wojewodztwa — chociaz
aleje drzew sg wszedzie. Jest taki problem, ze na kazde drzewo, ktére musimy wycigé, mamy
decyzje kompensacyjne. My lubimy te decyzje, bo chcemy, zeby te aleje u nas byly. Ale potrzebna
jest zmiana prawa, ktora pozwolitaby nam otworzy¢ sie na inne miejsca niz przy danej drodze,
czy w ogole przy drogach — zeby$my mogli z gming uzgodni¢, ze posadzimy te drzewa nie przy
naszej drodze wojewodzkiej, gdzie jest ciezko znalez¢ miejsce i ta droga ma inng funkcje niz
piekna droga gminna, ktéra mogtaby by¢ tymi drzewami obsadzona. My te nasadzenia pokry-
jemy... Chodzi tylko o to, zebySmy mieli mozliwo$¢ robienia nasadzen zastepczych nie tylko
przy naszych drogach. To jest problem wszystkich zarzadcéw drog. Mamy takie spotkania, jak
panstwo styszeli albo nie - ostatnio drogowcy sa na cenzurowanym, je§li chodzi o wycinke...
Ale nie o to chodzi. Chcemy, zeby$my mogli nasadzenia robi¢ nie tylko przy drogach — tu jest
potrzebna po prostu zmiana przepisow.

Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje panu dyrektorowi.

Mam tez proSbe dokladnie takg sama, jaka skierowalem do uczestnikéw naszych spotkan
wczoraj — aby$my jako Komisja otrzymali te propozycje w formie takiej, ktorg mogliby$my
procedowad, czyli na przyklad jakiego$ projektu dezyderatu z wystapieniem. Co§ takiego, panie
dyrektorze, co pozwoli naszej Komisji podja¢ dalsze dzialania.

Bardzo serdecznie dziekuje, panie dyrektorze. Wiasnie po to przyjezdzamy, zeby usltyszeé
o tych sprawach, ktorych czasem, szczerze mowiac, z pozycji posiedzenia Komisji w parlamencie
po prostu nie widac. Bardzo serdecznie tez dziekuje za takie konkretne, bardzo merytoryczne
podejscie pana dyrektora.

Szanowni panstwo, zglosili sie pafistwo do zabrania glosu. Jako pierwszy glos zabierze pan
wojt Bohdan Mohyta z gminy Pozezdrze. Bardzo prosze, panie wdjcie.

Wojt gminy Pozezdrze Bohdan Mohytla:

Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, postowie, panie wojewodo, panie marszatku, drodzy
koledzy samorzadowcy, ja mam taki problem, a wlasciwie wniosek — poniewaz moi koledzy
to przewaznie maja drogi wojewddzkie, bo majg $ciezki pobudowane wzdtuz tych drog woje-
wodzkich i tego problemu nie majg. Ja natomiast mam ten problem, poniewaz jest droga nr 63
z Pozezdrza do Wegorzewa. I mam takg prosbe, ze gdyby byly prowadzone prace projektowe
na temat modernizacji tejze drogi, zeby uwzgledni¢ tez Sciezke. Dlatego, ze wszelkie pomiary,
ktore sa tam dokonywane, niczego nie odzwierciedlaja. Dlaczego? Dlatego, ze tam na catym
odcinku praktycznie jest podwojna lub pojedyncza ciggla. Wystarczy tylko, ze jest jeden rowe-
rzysta, wystarczy, ze jest tylko jeden wolnobiezny pojazd i juz przejechaé¢ nie mozna, korki sie
zaczynajg od Pozezdrza az do Gizycka. Dlaczego tam? Bo od Wegorzewa do Pozezdrza jest
Sciezka rowerowa. Tutaj nie ma. Bardzo bym prosit o uwzglednienie w tych przysztych pracach
projektowych tej Sciezki rowerowej w tym pasie. My wcze$niej rozmawialiSmy juz z panem
dyrektorem Pokojskim i z panem Dudzinskim. Tak ze bardzo bym prosit, zeby bardzo powaznie
do tego podejsc.

Inny problem to jest tez problem, gdzie chcemy zjazdy... Wiadomo, ze do jednej dzialki jest
jeden zjazd, ale nie zawsze jest tak, ze do jednej dzialki mozna... Jezeli na przyklad zwracamy sie
z proshg o wykonanie drugiego zjazdu, to nie mozemy uzyskac zgody, dlatego ze na przyktad
ja przez ten obiekt, do ktérego mam zjazd, nie moge zjecha¢ do dalszej czesci tej dziatki...
A jezeli chee budowaé magazyny OC, to musialbym mieé tam drugi zjazd, bo na przyktad przez
oczyszczalnie nie wolno przejechaé. A wiec tu warto tez sie pochyli¢ nad takimi wyjatkami, zeby
te rozwigzania moze byly ustawowe.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje panu wéjtowi.
Panie wojcie, tez prosba, gdyby pan wajt zechcial spowodowagé, zeby te informacje i zglo-
szenia dotarty do naszej Komisji — zeby$my mogli podjaé tez z naszej strony stosowne dzialania.
Bardzo dziekuje.
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Jako kolejny glos zabierze pan Jacek Wisniowski, burmistrz Lidzbarka Warminskiego.
Bardzo prosze.

Burmistrz Lidzbarka Warminskiego Jacek Wisniowski:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie parlamentarzysSci, panie ministrze,
panie wojewodo, koledzy, kolezanki, szanowni panstwo, przede wszystkim chcialem sie odniesé
tutaj do dwoch elementéw zwigzanych z drogg krajowa nr 51. Wiemy, ze odcinek Olsztynek jest
przebudowany, jest to S-ka, jest wspaniale. I fajnie, ze sg prowadzone dziatania zmierzajace
do tego, zeby zrobi¢ obwodnice Olsztyna. Cieszy mnie to, ze jest w projektowaniu obwodnica
Dobrego Miasta. Ale szanowni panstwo, jestem burmistrzem Lidzbarka Warminskiego, najmlod-
szego uzdrowiska w Polsce i chcialbym tylko powiedzie¢, ze sg jeszcze powiaty — bartoszycki,
lidzbarski — ktére sa na dzien dzisiejszy catkowicie wykluczone komunikacyjnie. Dlaczego?
Poniewaz dzisiaj tez byly wskazania dotyczace tego, ze linie komunikacji kolejowej dochodzg
do Bartoszyc, ale od Bartoszyc niestety nie ida. A to sg trzy jednostki wojskowe. Jedna duza
jest w Bartoszycach i dwie jednostki w Lidzbarku Warminskim - czyli z punktu widzenia mili-
tarnego, ale tez i bezpieczenstwa ludnoéci, to tez jest bardzo istotne. Po zamknieciu granicy,
po ograniczeniu mozliwoSci gospodarczych z Obwodem kroélewieckim niestety umarly te dwa
powiaty. Nasze dzialanie zmierzajace do tego, zeby utworzy¢ uzdrowisko, daje mozliwoSci
oczywiScie rozwoju calego regionu, ale nie mamy niestety ani dobrej drogi krajowej dobrej, ani
kolei w ogole — ktora zostata kiedy§ rozebrana na odcinku Bartoszyce — Lidzbark Warminski —
Orneta. Kilkakrotnie — panie ministrze, dziekuje za to, ze pan przyjmuje mnie... Bo mnie pan
juz zna. I bede walczy! caly czas o te droge nr 51, zeby ona zostala zrealizowana i przebudowana
do odcinka Wikrowo. I prosze bardzo o to, zeby jednak ona byla zrealizowana, bo naprawde
my nie mamy jak dojecha¢ do tego uzdrowiska, a z drugiej strony Bartoszyce nie majg mozli-
wosci rozwijania sie.

Oczywiscie przystapie do elementu zwigzanego z kolejg. Szanowni panstwo, zrobiliSmy
to wspolnie z wieloma mieszkancami poprzez petycje, poprzez wiele pism, poprzez przyjazdy
wielu do pana ministra, a takze PKP. Jest wpisane w strategie rozwoju wojewodztwa warmin-
sko-mazurskiego odcinek budowy kolei od Bartoszyc przez Lidzbark Warminski do Dobrego
Miasta jako strategiczny. Dlaczego? Bo od Olsztyna przez Dobre Miasto na Ornete i Braniewo
jest mozliwos¢ polaczenia nas z Elblagiem, a z drugiej strony z Olsztynem - i to by byt najkrotszy
i najwspanialszy odcinek, ktéry by mogt ewentualnie zwiekszy¢ bezpieczenstwo i mozliwoS§ci
gospodarcze naszego regionu. Dlatego tez w chwili obecnej bardzo prosze pana przewodnicza-
cego, a takze Komisje, zeby uwzglednita sprawy zwigzane z drogg nr 51, z wieloma ludzmi, inte-
resami tych ludzi, ale takze z bezpieczenstwem wlasnie na odcinku Bartoszyce przez Lidzbark
Warminski do Dobrego Miasta. Mam nadzieje, ze to po prostu zostanie wykonane i taka jest
moja tez prosba, jak mysle, w imieniu wielu mieszkancéw — poniewaz w krotkim okresie zdoby-
liSmy 4 tys. podpisow pod petycja i zrealizowaliSmy ten plan. Bardzo dziekuje Zarzgdowi Woje-
wodztwa Warminsko-Mazurskiego, ze wlasnie w tym projektowaniu nowego planu uwzglednit
tez polaczenie nowej linii Bartoszyce — Lidzbark Warminski — Dobre Miasto.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje i mam nadzieje, ze to sie stanie. Bede pukat caly czas.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje panu burmistrzowi.

Panie burmistrzu, w programie Zintegrowanej Sieci Kolejowej, ktory oglosiliémy kilka dni
temu, jest wpisany nowy korytarz pomiedzy Orneta, Lidzbarkiem i Bartoszycami. I on jest
wpisany jako korytarz uzupetniajgcy do realizacji. Tak ze oczywiscie to jest rowniez kwestia
zaplanowania juz inwestycji, ale mygle, ze to sg tez takie dobre informacje —bo to juz jest wpisane
w krajowy program. Tak ze bardzo sie ciesze, bo tez panstwo zyskajg dobre mozliwosci komu-
nikacyjne. Dziekuje bardzo.

Bardzo prosze o zabranie glosu pana Roberta Warakse, burmistrza Olsztynka.

Burmistrz Olsztynka Robert Waraksa:
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Panie przewodniczacy, panie parlamentarzystki, panowie parlamentarzysci, szanowni goscie,
ja chcialbym sie zwrécié z prosbhg o wznowienie prac nad projektem budowy wschodniej obwod-
nicy Olsztynka -1 tutaj méwimy o ciggu drogi krajowej nr 58. Podejmujemy od dluzszego czasu
te dziatania, bo taka koncepcja przebiegu wschodniej obwodnicy bylta rozwazana juz kilkanascie
lat temu. Tak naprawde ona nie zostata wykonana przy okazji budowy zachodniej obwodnicy
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Olsztynka - méwimy o S51. To wtedy odbywalo sie we wspolpracy z Generalng Dyrekcjg Drog
Krajowych i Autostrad. Zostala umieszczona w dokumentach planistycznych. I ja tez zwracam
uwage, ze mimo iz uplynelo wiele lat, te tereny, przez ktore byla planowana ta obwodnica,
w dalszym ciagu pozostaja niezabudowane, w zasadzie nie zmienily sie. My tutaj pilnujemy
w dokumentach planistycznych i w studium, zeby te korytarze pozostawaly niezabudowane —
bo nam na tym zalezy. To jest odcinek okolo 3 km, ktory by polaczyt tak naprawde trase S51,
S7 z drogg krajowg nr 58, z pominieciem oczywiScie Olsztynka i Mierek, ale docelowo takze
z Via Baltica.

My tez deklarowali$my, ze mogliby$my wspétfinansowaé dokumentacje. Z naszego punktu
widzenia to jest oczywiScie do$¢ istotne, poniewaz my jako Olsztynek przezywamy dynamiczny
rozwdj. Zreszta panstwo tutaj zwracali wielokrotnie uwage, ze drogi ekspresowe i linia kolejowa
generuja ruch, jesli chodzi o turystow, mieszkancéw, ale takze powstajagce centra logistyczne.
Z drugiej strony obwodnica ma znaczenie obronne - tego nie musze uzasadniaé, bo mysle,
ze nie ma takiej potrzeby. Natomiast odcinek drogi krajowej nr 58 przebiegajacy przez gmine
Olsztynek dla nas generalnie generuje szereg probleméw. To jest 70 skrzyzowan. Nie jesteSmy
w stanie uzgodni¢ zadnych kolejnych, bo te, ktore istnieja, ograniczaja to, a chcemy sie rozwijac
i chcemy, zeby ta droga, ktora dzisiaj przebiega przez miasto... Ona przecina tez linie kole-
jowa, co generuje z kolei duze korki. Chcemy, by te problemy zostaly po prostu rozwigzane.
PodejmowaliSmy oczywiScie te dziatania dotyczace konsultacji programu budowy obwodnic
w kraju, caly czas sygnalizujemy, ze ten problem wystepuje — nie majac na razie nadziei na to,
ze powrdci kiedy$ ministerstwo czy GDDKIA do planéw tak naprawde dokonczenia obwodnicy
Olsztynka w przebiegu drogi S51. Dziekuje bardzo.

Oczywiscie tez pozwole sobie takie pismo do pana przewodniczacego skierowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak jest. Bardzo prosze. Dzigkuje panu burmistrzowi.
Bardzo prosze, teraz pan Edward Zuralski, starosta nowowiejski. Bardzo prosze, panie
starosto.

Starosta nowomiejski Edward Zuralski:

R.K.

Dziekuje uprzejmie. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Szanowna Komisjo, panie wojewodo,
panie marszalku, szanowni koledzy, ja mam to szczeScie, ze mam posta z mojego powiatu, pana
Zbyszka Ziejewskiego, takze ciesze sie, ze tutaj mozemy wspoélnie zabiegac o te sprawy —1i dzie-
kuje mu za to, ze jest postem, ktory potrafi do naszego wojewddztwa Sciggnaé calg Komisje.
Uwazam, ze jest to naprawde super osiggniecie. Dziekuje tez panu ministrowi Bukowcowi, ktory
widzi potrzeby naszego wojewddztwa, a jest z potudnia Polski. Jest z Bochni, wiec ma daleko
do nas, szanowni panstwo... A wiec dziekuje bardzo, ze sprawy naszego wojewodztwa sg dla
niego wazne.

Chce powiedzieé, ze nasze wojewodztwo jest specyficzne. Buduje sie drogi, wiadomo, jak
w calej Polsce, ale jesteSmy zielonymi ptucami naszej Polski. Wiele z panstwa spedza u nas
wakacje, ale nie tylko — i uwazam, ze powinnisémy dbac o drogi, ale takze o alternatywe drogi,
czyli drogi rowerowe. My jako samorzadowcy wiele dokumentacji przygotowujemy w tym
kierunku i staramy sie wyprzedzac pewne fakty, zebySmy po prostu te dokumentacje mieli.
I bardzo zabiegamy o to, zeby byl jaki$ specjalny program dla naszego wojewodztwa dotyczacy
wlasénie budowy drég alternatywnych —bo to jest rzecz, ktéra dla nas wszystkich, dla Polakow
bedzie sprawg naprawde wazng. O to, co powiedzial pan dyrektor zarzadu drog wojewodzkich,
apelujemy i tez ja o to wnosze.

Szanowni panstwo, na swoim powiecie trudno mi jest wykonac te drogi, ktére sg wazne.
Ja otrzymuje 2173 tys. z RFRD i to jest, drodzy panstwo, naprawde suma, ktéra... Wiecie,
w tym roku, co mozna zrobi¢ za takie sumy? Ale tez sie udaje zrobié... Z tak zwang nakltadka,
udalo mi sie zrobi¢ ponad 4 km dodatkowej drogi, ktora od 54 lat nie byla wykonywana.

I razem z samorzadowcami tez staramy sie wspotpracowaé. Razem ze starostg dzialdowskim
chcemy zrobi¢ droge, ktora ma 11 km. Jest bardzo obcigzona, bo to jest kierunek na Warszawe
i nie jestem w stanie, zeby po prostu wykonac to sam, nawet z samorzadowcami. Samorza-
dowcy doplacaja mi po 50% do wkladu wiasnego, zeby tylko jakiekolwiek inwestycje zreali-
zowac. Jest to naprawde wyjatkowe. I my jako powiat to robimy. I uwazam, ze takie powiaty,
ktore staraja sie, ktore robig i duzg kwote swoich pieniedzy z budzetu przekazuja, zeby wspo-
magac... I tu prositbym, zeby wspomoc, jesli by zostaly srodki, ktore sg czesto z przetargéw
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i tak dalej, zeby pan minister mial na uwadze te droge, ktora my chcemy wykonac z Nowego
Miasta do Lidzbarka — nie Lidzbarka Warminskiego, ale Welskiego. Jest to koszt 30 mln z1,
taki przypuszczalny. Musimy poszerzy¢ po pot metra z kazdej strony.

I tutaj tez byly zastrzezenia do pani dyrektor RDOS - chce podziekowac, bo ja otrzymaltem
zgode na wycinke 208 drzew. Drodzy panstwo, gdzie sie dwoch madrych spotka, zawsze jest
tatwiej. Wole, zeby z madrym sie zgubi¢, niz z glupim sie znalezé. I drodzy panstwo, ja apeluje
o to, zebySmy mogli o te dodatkowe §rodki, ktére by zostaly, sie ubiegac i wspodlnie je dobrze
wykorzystac. Kiedy 5-6 samorzadéw wspotpracuje i kazdy dodaje swoja cegietke, zeby zreali-
zowac... I ta droga wlaénie z Nowego Miasta do Lidzbarka jest dla nas bardzo wazna. Nikomu
nie zycze, zeby nig przejechal.

I bardzo dziekuje dzisiaj szanownej Komisji, wszystkim poslom obecnym tutaj i panu mini-
strowi za to, ze sg tutaj z nami, ze mozemy powiedzie¢, ze jesteSmy dostrzegani. Dziekuje
panstwu serdecznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie starosto. I tez prosba o podzielenie sie z Komisjg w formie pisemne;.
Jako kolejny glos zabierze pan Dawid Kopaczewski, burmistrz Itawy. Bardzo prosze, panie
burmistrzu.

Burmistrz Itawy Dawid Kopaczewski:

Dzien dobry, witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie. Panie przewodniczacy, szanowni
panstwo, zanim przejde do mojego pytania, tylko podlacze sie tutaj do sugestii pana dyrektora
w zakresie zmian legislacyjnych, jezeli chodzi o wycinki. Bardzo wazna kwestia. My tez jako
samorzad wspieramy naszych przedsiebiorcow, ale czasami tez sygnalizujg nam przedsiebiorcy,
1 my sami stwierdzamy, ze na swoich dziatkach nie mamy gdzie tych nasadzen kompensacyjnych
robi¢. A wiec rozszerzenie tego prawa o kolejne mozliwoéci — sasiednich dzialek czy dziatek
gminnych na przyklad — byloby naprawde krokiem w dobra strone i pomocg w tym zakresie.

Bardzo serdecznie dziekuje takze panu postowi Zbigniewowi Ziejewskiemu i panu ministrowi
za przychylnoS¢ w sprawie wezta zachodniego na S5. Duzy krok w dobrg strone. Na to czekala
nasza spoleczno§¢ i tutaj dzieki panu postowi, dzieki panu ministrowi udalo sie to wszystko
uzyskaé. Gorgco dziekuje.

I przechodzac do mojego pytania... Otworze sobie tylko mapke... Chciatbym zapytaé
w sprawie Zintegrowanej Sieci Kolejowej — poniewaz jakis czas temu pojawila sie mapa, ktora
pokazuje sieci kolejowe obecne. I tutaj wazna sie¢ Warszawa — Gdansk, ktéra przebiega miedzy
innymi przez nasze miasto Itawa. Ale obok tych projektowanych widzimy, ze powstanie alter-
natywna sie¢ taczgca Gdansk z Warszawa. Bedzie ona przebiegala miedzy innymi przez Torun
i przez Plock. W kontek§cie naszego miasta, ktore ma bogata historie kolejarska, oraz tego,
ze ta siec Iaczaca Gdansk z Warszawa i zatrzymujace sie Pendolino jest dla nas oknem na §wiat —
jak panstwo jako Komisja zapatrujecie sie na to, jezeli powstanie ta alternatywna sie¢ tgczaca
Gdansk z Warszawa przez Torun? Nasz wezel panstwa zdaniem straci na znaczeniu? Czy bedzie
priorytet polozony wlasnie na ten odcinek torunski? Czy bedziemy mieli gwarancje, ze sie¢
szybka, czyli Pendolino, nadal bedzie sie zatrzymywata w Itawie? Bo nie ukrywam, gospo-
darczo, turystycznie, komunikacyjnie bardzo na tym korzystamy. Gdzie jestem, zachwalam,
ze z Gdanska do Itawy przyjedziemy w godzine, z Warszawy do Itawy w godzine i 40 minut. Wiele
osob, ktore szuka miejsca do zycia na naszym terenie, w ogble w naszym regionie, wybiera Itawe,
poniewaz jesteSmy takimi wrotami Warmii i Mazur i fatwo do nas po prostu dojechaé. Pytanie,
co sie stanie w 2040 roku, kiedy powstanie ta alternatywna sie¢? Czy faktycznie bedziemy mieli
strate, ze tak powiem, statusu takiego, wydaje mi sie, wezla takiego kolejowego w naszym
regionie? Bardzo wazne pytanie w kontekécie przysztosci, w kontekscie kolejnych 15 czy 20 lat.

Jeszcze jedno pytanie, jesli mozna — tylko nie wiem, do ktérego pana dyrektora — jaka jest
szansa na rozstrzygniecie finansowania, jeli chodzi o wiadukt? Bo wiemy, ze wniosek zostat
ztozony, czeka na rozstrzygniecie chyba na liScie rezerwowej. Czy co§ tam do gory idzie, ta lista
rezerwowa, czy nie? Czy nadal czekamy i bedziemy jeszcze czeka¢? Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje. Tez, panie burmistrzu, bardzo prosze — chociaz na te pytania by¢
moze pan minister tez bedzie w stanie odpowiedzie¢... Jezeli nie, to, krotko moéwiage, prosze
o korespondencje do Komisji.
Zglosil sie rowniez pan Jacek Kosmala, burmistrz Nidzicy. Bardzo prosze.
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Burmistrz Nidzicy Jacek Kosmala:
Dzien dobry panstwu. Dziekuje za udzielenie glosu i za to, ze Szanowna Komisja zdecydowala sie
przyjecha¢ do nas i postucha¢ oddolnych probleméw.

Panie przewodniczacy, jestem jedna z gmin, ktéra byta w tym roku objeta pasem niezwyklej
$niezycy. I pewnie nie méwitbym o tym, gdyby nie to, ze Ministerstwo Finans6w pozbawilo
mnie 3,7 mln subwencji ogblnej. ZostaliSmy pozbawieni bonu cieptowniczego, a mam osiem
jednostek o§wiatowych, gdzie ponosze ogromne koszty ogrzewania, gdzie energia elektryczna
jest najdrozsza w Europie. Jest to koszt rzedu 400 tys. przez 4 miesigce na poczatku tego roku.
Gdyby nie to, to pewnie bym sobie poradzit. Sniezyca spowodowala 2,3 mIn dodatkowych kosztow
na usuniecie $niegu i umozliwienie ludziom wyjechania z posesji, z domu do pracy, do szko6t
i tak dalej. Nikt nie zrekompensowal nam tej straty.

I jeszcze raz powtorze — ja nie wystepowalbym o te pienigdze, gdybym je mial. Ale w tej
chwili musze prosi¢ szanowng Komisje — bo jesli nikt mi nie pomoze, to ja na koniec roku bede
musial zamkng¢ szkoly i obiekty, bo nie bede mial za co ich ogrzaé. Sytuacja jest dramatyczna
i zwracam sie z dramatycznym apelem o to, zeby przyjrzec sie tym kilku gminom, ktore byly
w tym pasie. Ja mialem 104 centymetry $niegu, drodzy panstwo. To nie jest normalna rzecz.
Nikt tego nie mogt przewidziec. Nikt. To jest jedna rzecz.

Druga rzecz - jesli nie ma na to Srodkéw, to moze nalezaloby w takich sytuacjach, kiedy
jesteSmy w stanie zagrozenia wojna, zrezygnowac z miekkich projektéw, a przeznaczyc
to na twarde projekty. Ja wiem, ze to nie panstwo o tym decyduja, tylko pewnie juz szersze
gremium i pan premier, ale nalezatoby o tym gloéno powiedzie¢. Drodzy panstwo, Srodki dla kot
gospodyn wiejskich na kursy manicure to chyba nie w tym czasie... A my nie mamy — jeszcze
raz powtorze — za co ogrzac jednostek o§wiatowych.

Dofinansowanie. Sg gminy bogate. Opole, Wroclaw — pewnie tam bogactwo widaé. Widaé
tez, bo kierowane sg tam najwieksze zaktady pracy. My tu jestemy wykluczeni. I pewnie popu-
lacja nie bytaby tak niska, gdyby$my mieli miejsca pracy i duze zaktady. Do czego zmierzam?
50% dofinansowania dla gminy, ktéra ma powyzej 30-40% zadluzenia, to jest zbyt mato. To jest
zbyt malo, a chcialbym powiedzie¢, ze nie tylko Zulawy — oczywiscie dziekuje panu postowi,
ze dba o ten teren — gmina Nidzica na przyklad jest na bagnach. Nasze miasto jest na bagnach.
A wiec tez te roboty drogowe sg duzo drozsze, ciezsze, dluzsze niz pewnie na Podlasiu, gdzie
sg piaski. Ale ja tu nie chce zabiera¢ z Podlasia — absolutnie nie. Tylko tez powinno by¢ to brane
w wnioskach pod uwage. Jesli gmina wnioskuje i sg zrobione badania geologiczne, to wtedy woje-
woda ma mozliwos$¢ dofinansowania do 80%. Nie robi tego, bo chce jak najwiecej rozdzieli¢ tych
pieniedzy, zeby jak najwiecej gmin skorzystalo — ja to tez rozumiem. Ale nalezaloby to uregu-
lowac, zeby wojewoda nie miat tej swobody i tej odpowiedzialnoéci za to, ze musi to rozdzielic,
tylko zeby to bylo jako§ uregulowane. Zadluzenie gmin w ogéle nie jest brane pod uwage
przy dofinansowaniach. Zupetnie. Teraz ja w jednej gminie nigdy w zyciu sie nie zréwnam
z kolega ze Stawigudy, ktéry ma magazyny i ma setki tysiecy metrow opodatkowanych i wpltyw
do budzetu. A to jest gmina wiejska, ja jestem miejsko-wiejska. Ja mam 130 mln budzetu,
a Stawiguda ma 260 mln. I jest stac...

Jeszcze nic nie padto dzisiaj, ani jedno stowo, o infrastrukturze wodno-kanalizacyjnej. A to tez
jest problem. Jesli mamy sie przygotowywac do inwazji, to musimy miec¢ studnie. Nie mozemy
zasilaé 12-tysiecznego miasta z jednej studni, z jednego miejsca. Wystarczy, ze kto$ sie zatruje,
ze co$ sie wydarzy i nie ma... Powinno to by¢ pierScieniowane, wszystkie wioski dookota i tak
dalej — ale my nie mamy na to §rodkéw. Zatem tez nalezaloby o tym pomyslec i nalezaloby
o tym rozmawiac.

Ja mam wiecej takich tematow, ale nie bede przediuzal, bo wszyscy sa juz zmeczeni.
Ja, panie przewodniczacy, przesle drogg mailowg i bardzo bym prosil, zeby Komisja choé¢ chwile
podyskutowata o tych naszych problemach.

Jeszcze raz panstwu dziekuje za to, ze przyjechaliscie i nas wystuchaliScie. Bo to,
ze ja moglem sie przed wami teraz wypowiedzie¢, tez dla mnie duzo znaczy. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Zachecam tez do podzielenia sie w formie wystgpienia pisemnego do Komisji.
Szanowni panstwo, oczywiscie czasem te informacje trzeba §ledzi¢. Bo na przyklad w zakresie
szkot oferowalismy ze srodkow KPO taka linie — ponad 1 mld zt dofinansowania na termomoder-
nizacje szkot. Nie wszyscy o tym pewnie wiedzieli, wiec to tez... Natomiast to naprawde w wielu
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szkolach... To, co pan burmistrz powiedziat o kosztach ogrzewania... Mato kto kojarzy termo-
modernizacje, inwestycje w odnawialne zrodla energii z tym, ze to wplywa p6Zniej na budzet
na przyklad zwigzany z utrzymaniem szkoly. Krotko moéwige, poniesione naklady inwestycyjne
pozniej obnizajg rachunki — i my to widzimy. W zwigzku z tym systematycznie oferujemy tego
typu programy. )

Zachecam, zeby $ledzi¢ tez, co robi Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. W tym roku 37 mld zl tylko ze srodkéw funduszu na rézne projekty.

Ja rozumiem skomplikowang sprawe zwigzang z wysokoScig dofinansowania, ale tez
zachecam, zeby skontaktowac¢ sie chociazby z wojewodzkim funduszem ochrony Srodowiska.
Nie wiem, jak on tu funkcjonuje, ale na przyklad u nas, w wojewddztwie §laskim, uznaliSmy,
ze programy termomodernizacyjne dla tej sfery publicznej, czyli na przyklad na szkoty, przed-
szkola, ochotnicze straze pozarne, po to, zeby zmniejszyc¢ rachunki zwigzane z energia, z ogrze-
waniem, to jest znakomity pomyst na to, zeby zadziala¢ w tych miejscach, w ktorych potrzeba.
Tak ze zachecam tez... Moze tutaj postaramy sie przekazaé to tez do wojewodzkiego funduszu —
bo by¢ moze tutaj sg jakie§ mozliwosci. Nie wiem, jaki fundusz ma budzet, nie wiem, jakie
prowadzi prace. Méwie to na przyktadzie wylgcznie tego, co po prostu robimy u nas. Ale bardzo
dziekuje za te stowa rowniez.

Szanowni panstwo, bardzo prosze, tez panstwo postowie zglosili cheé zabrania glosu. Pani
postanka Paulina Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Dzieni dobry. Dziekuje za udzielenie glosu. Ja chciatabym powiedzie¢ o dwoch rzeczach i raczej
krétko.

Przede wszystkim, jezeli chodzi o droge S16, chcialam dopytac — tez w poprzedniej kadencji
Sejmu sktadatam interpelacje w tym zakresie do poprzedniego ministra, do poprzedniego rzadu —
jak wyglada kwestia bezpieczenstwa estakad planowanej drogi S16 przez mazurskie jeziora.
Chciatabym zapyta¢ pana ministra infrastruktury o to, jakie na ten temat zdanie ma wojsko,
minister obrony narodowe;j? I czy faktycznie nie byloby lepiej po prostu potaczyé Etk i wschod
wojewodztwa droga szybkiego ruchu na potudnie od Wielkich Jezior Mazurskich? Tutaj jestem
ciekawa tej opinii ze strony wojska. My§le, ze chyba nie ma z tym problemu, bo w obu resortach
na czele tych resortow sa politycy Polskiego Stronnictwa Ludowego.

I druga kwestia. Tutaj tez padaty te tematy zwigzane z linig kolejowa Bartoszyce — Lidzbark
Warminski — Dobre Miasto. Padl temat Zintegrowanej Sieci Kolejowej. I moze tez jedno wyja-
$nienie - to nie jest dokument rzagdowy. Mozna powiedzie¢, w duzym skrécie, ze to taki koncert
zyczen. Na stronie internetowej rzgdowej Zintegrowanej Sieci Kolejowej mozna przeczytac,
ze ten uktad sieci kolejowej zaproponowany w ZSK nie wskazuje doktadnego, szczegélowego
przebiegu infrastruktury planowanej do budowy. A wiec od samego faktu, ze kto§ wspomina
o tym, ze takie polaczenie byloby warto zrealizowac¢, do realizacji, do budowy naprawde bardzo
daleka droga. My tez bedziemy o tym dyskutowac na posiedzeniu Komisji Infrastruktury w lipcu
tego roku. I na pewno bedzie duzo pytan w ogéle zwigzanych z polgczeniami, propozycjami,
ktore sie pojawiajg tutaj. Jesli chodzi o dokumenty rzadowe, to Strategia Zréwnowazonego
Transportu Przyjeta do 2030 r. jeszcze pare lat temu - i tam warto szukac przyjetych przez
rzad stanowisk. Ja tylko uczulam, ze to, co pojawia sie w sieci... Bo ostatnio na przyklad tez
duza koncepcja Stowarzyszenia ,, Tak dla CPK” pewnej propozycji rozwoju sieci kolejowych
pojawia sie w przestrzeni publiczne;j i to jest tylko propozycja — tak samo jak ZSK. Pewnie
tym, co dobre z tych dyskusji, jest to, ze faktycznie jesteémy w stanie sobie wyobrazié budowe
nowych linii kolejowych, modernizacje tych istniejacych, rewitalizacje tych, ktore moze na ten
moment nie funkcjonujg. Natomiast jesli chodzi o takie konkretne daty uruchomienia potaczen
na tych odcinkach, to mysle, ze my sie nie dowiemy tego w najblizszym czasie — w najblizszym
roku czy w ciggu najblizszych dwach lat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pan posel Lukasz Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Bardzo serdecznie dziekuje samorzadowcom za to, ze zabierali w taki otwarty sposéb glos.
Bo wlasnie w moim przekonaniu tylko taka szczera, konkretna i dobra rozmowa, takze
z nami, przedstawicielami Komisji, moze spowodowa¢ pewne zmiany w polityce rzadu.
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My jako przedstawiciele Prawa i Sprawiedliwosci od trzech lat apelujemy o to, aby powrécié
do Programu Inwestycji Strategicznych, gdzie samorzady mialy mozliwos¢ uzyskania dofinan-
sowania na poziomie 98%. To szczegblnie w matych, biedniejszych samorzadach — powiedzmy
sobie szczerze — byla mozliwo$é pewnego skoku cywilizacyjnego. OczywiScie tez trzeba przyznaé
uczciwie, ze te projekty nie zostaly wstrzymane przez obecny rzad i sg realizowane juz te wybrane
za czasOw Prawa i SprawiedliwoS$ci. Ale mysle, ze samorzady w Polsce zaczynajg odczuwaé
pewien gtéd dotyczacy nowych inwestycji, ktory przektada sie takze na to, ze lokalne firmy
zaczynaja bardzo nisko schodzi¢ z wycenami, zaczynajg rywalizowaé. Ja na terenie Malopolski
dostrzegam takie kwestie, ze o inwestycje drogowe warte 400-500 tys. zt zaczyna rywalizowaé
juz nie lokalna firma, ktéra ma siedzibe na terenie powiatu i ptaci tu podatki, tylko zaczyna
rywalizowa¢ firma Eurovia czy Berger Bau. Zaczynajg rywalizowac firmy o duzym portfelui one
po prostu zabijajg lokalne podmioty gospodarcze, ktére tutaj od lat zyty. Pewnie i na Warmii
i Mazurach, i w Matopolsce... Zatem ja, méwigc szczerze, dzisiaj nie ciesze sie w przeciwienstwie
do niektérych z tego, ze ceny potanialy o 30%. Bo to oznacza, ze na rynku pojawilo sie bardzo
malo ofert i mowiac wprost, za chwile okaze sie, ze cze$¢ mniejszych firm budowlanych, tych,
ktore nie majg ogromnego zaplecza finansowego, po prostu upadnie. A to przetozy sie za 2-4 lata
na zdecydowanie wyzsze rachunki w samorzadzie.

Bardzo dziekuje tez za ten glos dotyczacy kwestii zwigzanych z termomodernizacjg. Rzeczy-
wiScie wydaje sie, ze brakuje w moim przekonaniu duzego programu termomodernizacyjnego
dla samorzadéw. Ten miliard zlotych, panie przewodniczacy, jak podzielimy na 16 wojewddztw,
to okaze sie, ze na wojewodztwo jest 60 mln zt — duza szkota. Mowie duza szkota, bo koszt
modernizacji ostatnio w Olkuszu duzej szkoty, to 20 mln zt — pelnej modernizacji. Oczywiscie
sg tez potrzeby dotyczace mniejszych placowek, tych wiejskich, gdzie koszt termomodernizacji
kompleksowej zgodnej z projektem i wymaganiami rzgdowymi to jest poziom od 3-5 mln zl,
ale brakuje...

I my§le, ze to jest taki tez nasz postulat Komisji Infrastruktury, zebyémy zaapelowali do rzgdu
o stworzenie stalego mechanizmu wsparcia dla samorzadéw. Oczywiscie zgadzam sie catkowicie
takze z faktem, iz biedniejsze samorzady powinny miec¢ wieksze dofinansowanie z Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drég. Ja moge powiedzieé, jak robilem to w Matopolsce. Mialem honor
i zaszczyt pelni¢ funkcje wojewody malopolskiego. My w podsumowaniu wystepowaliSmy
do prezesa Rady Ministrow o zwiekszenie dofinansowania z 50 do 60, czasem 70% — wlaénie
dla tych samorzaddow, ktore majg duze problemy finansowe — i zazwyczaj udawalo sie pewne
kwestie ogarnaé pozytywnie.

Wydaje mi sie takze, ze warto tez spojrzec — jak méwi minister Malepszak, ktorego akurat
dzisiaj nie ma —na to, co sie dzieje w infrastrukturze, jako nie na sukces jednej partii polityczne;,
jednego rzadu, w tym wypadku rzgdu Donalda Tuska, ale jako na pewng kontynuacje. Mieliscie
panstwo tutaj w wojewodztwie warminsko-mazurskim... Stad przeciez pochodzi pan prezes
Ireneusz Merchel, ktory naprawde, trzeba przyznaé, bardzo mocno zadbat o inwestycje kolejowe
u panstwa miedzy innymi od 2017 roku - czy to linia Olsztyn — Dziatdowo, czy to Szczytno -
Elk, z Olsztyna do Gutowa, z Gutowa do Dobrego Miasta, z Dobrego Miasta do Braniewa,
pieknie zmodernizowana stacja Olsztyn czy Etk. My§le, ze akurat duzo dobrego sie zadzialo.
I chciatbym, zeby oprécz takich deklaracji, ktore sg sktadane, waznych i potrzebnych, byto tez
zapewnienie twardego finansowania dla projektow, chociazby dla linii z Olecka do Gotdapi,
czyli linii 41 czy dla linii 223 Biskupiec — Mragowo, czy chociazby Dzialdowo-Lidzbark-Welski,
czyli linii 208. OczywiScie, trzeba przyznac, ze deklaracje sg skladane, ale jak nie ma twardego
zapisania finansowania tych zadan, to konczy sie na deklaracjach, konczy sie na tym, ze jest
wola polityczna, zeby modernizowac te drogi zelazne, ale jednak finanséw brakuje.

I dlatego tez apeluje o to, zebyémy jako Komisja Infrastruktury nie rozbudzali nadmiernie
oczekiwan mieszkancow, jesli nie mozemy ich spetnié. Bo lepiej powiedzie¢ uczciwie miesz-
kancom, ze w tej perspektywie dziesieciu lat z trzech linii kolejowych bedzie robiona jedna linia
kolejowa, niz stworzy¢ pewien taki miraz, gdzie bedziemy mowié, ze bedziemy budowali linie
kolejowe nowe, konkurencyjne... Ja zupelnie nie rozumiem, po co ma by¢ budowana nowa linia
kolejowa kolei duzych predkosci, taczaca Gdansk z Warszawg po nowym §ladzie, gdy bedziemy
mieli na péinocnej CMK 250 km/h po modernizacji. Trzeba sie zastanowié¢ i w sposdb racjo-
nalny zarzadzac tymi §rodkami, ktore mamy, bo jeszcze jest bardzo wiele regionéw, opréocz tego,
ze majg $wietny dostep do infrastruktury drog ekspresowych, §wietnej kolei, to jednak majg
potrzeby w postaci wbudowania chociazby chodnikéw, czy nowych drég. I tutaj tez przestrzegam

31




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 249)

troche przed takim podej$ciem Ministerstwo Infrastruktury — choé¢ wiem, ze to jest powrét
do projektu Prawa i Sprawiedliwosci, gdy mieliémy wydzielone Srodki jako wojewodowie na tak
zwany fundusz nakladkowy... Ale jednak modernizacja drég, remont drég — przypominam
panu ministrowi i panu przewodniczacemu - idzie ze srodk6w biezgcych. A samorzady biedne
majg zazwyczaj problem z wydatkami biezacymi. A wiec znéw, zeby nie okazalo sie, ze przez to,
ze my udostepniamy mozliwo§¢ realizacji tak zwanych remontowek, wykluczymy te biedniejsze
samorzady — bo one po prostu nie majg Srodkéw w budzetach, nie majg mozliwoSci przekazania
srodkéw na wydatki biezgce, czyli na remontéwki.

Podsumowujac, duzo dobrego sie dziato. Nie patrzmy na kwestie polityczne, bo one zawsze
mogg nam zaciemniac. Jest pewna sztafeta — o tym mowi minister Malepszak. Ciesze sie, ze wiele
dobrego u panstwa... Ja od 10 lat jestem tutaj przez praktycznie 10 dni na terenie Warmii
i Mazur i widze, jak zmieniajg sie Warmia i Mazury. Zycze panstwu, samorzadowcom, duzo sity
i odwagi do realizacji waznych projektow, ktore beda tez powodowaly, ze ta piekna ziemia, ten
cud natury, jakim sg Warmia i Mazury, bedzie sie rozwijata. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, wiecej chyba nie bylo zgtoszen, tak?
Pan poset Warwas, tak? Bardzo prosze.

Posel Robert Warwas (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panstwo samorzadowcy, ja rowniez
dziekuje za taka otwartg dyskusje, bo rzeczywiscie dzieki temu poznajemy panstwa problemy,
z ktérymi sie borykacie. RzeczywiScie, Warmia i Mazury pozostaja jednym z regiondw o najniz-
szej dostepnosci transportowej w kraju i tutaj dzisiaj ta dyskusja sie wokot tych tematow skon-
centrowala, jesli chodzi o inwestycje drogowe, kolejowe i te przyszloSciowe inwestycje, jesli
chodzi 0 S16, S5. To zostalo dzisiaj przedstawione, wyjasnione. Jest perspektywa realizacji
tych wszystkich pozwolen, uzgodnien.

Ja chciatbym zapytaé tez tutaj pana ministra przy okazji, jakie rodki w tej chwili zostaly
juz zabezpieczone na realizacje tych inwestycji? Czy w perspektywie najblizszych lat te inwe-
stycje — po tutaj dokonaniu tych wszystkich uzgodnien - beda bez zbednej zwloki realizowane?

I chcialbym tez zapytac¢ pana ministra — bo tez mam okazje od wczoraj tutaj rozmawiaé
z panstwem - czy rzad, czy pan minister przewiduje jaka$ aktualizacje Programu Budowy Drog
Krajowych w zakresie wla$nie inwestycji strategicznych dla tego wojewodztwa? Czy w oparciu
o te rozne rozmowy, ktére przeprowadziliSmy w ostatnim czasie, sg jakie$ jeszcze priorytety,
ktore sie pojawily, ktore gdzie§ zostaly uwzglednione, dla ktérych bedzie dodatkowe wsparcie
dla wojewodztwa?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Czy ktéras z pan postanek bgdz panéw postéw jeszcze pragnie zabraé glos?

Nie stysze. Zanim oddam glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi — szanowni panstwo,
oczywiscie ja bardzo dziekuje za te wszystkie glosy w dyskusji ze strony panstwa samorzg-
dowcow, samorzadu wojewddzkiego, pana dyrektora. Informacje, ktore zostaly przekazane,
to jest naprawde bardzo wazna rzecz. Ja nie przypominam sobie, zeby w ostatnich latach Komisja
Infrastruktury spotykala sie na miejscu i nie wymagala, zeby panstwo przyjechali do Warszawy,
zebyscie byli... My wyjezdzamy dlatego, ze chcemy ustyszec, co tak naprawde lezy na sercu.
Posiedzenia to jest jedna rzecz. Spotykamy sie w réznych okolicznoéciach infrastruktural-
nych na waszym terenie i zabieramy te wazne sprawy. Natomiast tez warto pamietac, ze takze
na takich posiedzeniach administracja, rzad uslyszg o rzeczach, o sprawach w taki sposéb,
ktory nie jest mozliwy przy takim standardowym realizowaniu inwestycji. Czyli na przykiad
tu o chodniku, tutaj o wydatkach dodatkowych na od$niezanie, ktore przy budzecie 130-140 mln
moga wywrocié patrzenie. W zwigzku z tym bardzo serdecznie dziekuje za te wszystkie glosy.

OczywiScie jest tak, ze tutaj czesc tej informacji... Niestety nie méogt dojecha¢ minister
Malepszak, wiec tez nie mégt do konca poinformowac o zintegrowanym planie inwestycyjnym,
ktéry nazywa sie Zintegrowana Sie¢ Kolejowa. Ale wlaénie to jest wazne, dlatego ze to po raz
pierwszy pokazuje kompleksowe podejscie do inwestycji w naszag kolej. I nie tylko —jak slysze-
liSmy przez wiele lat — wazne sg szprychy i wszystkie muszg spotkaé sie w Baranowie, tylko
na przyklad wlasnie wymiar regionalny, dzieki ktéremu po prostu ludzie zyskaja mozliwo§é
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dojazdu do szkoly, do pracy, skutecznego przemieszczania sie. JesteSmy takze po to, zeby czasami
o takich sprawach powiedzieé¢. Tak jak o poteznych inwestycjach w termomodernizacje.

Ja nie wiem... Dla niektérych 500 szkél w kraju to jest mato. Dla mnie to oznacza,
ze w co najmniej 500 samorzadach, samorzady bedg ptacity mniej za ogrzewanie, za energie.
I to jest co$, co bedzie jakby uwalniato jakies Srodki na edukacje, bedzie uwalniato érodki budze-
towe na inwestycje. I my§le, ze warto z tego korzystac. Ja tez panstwa zachecam w formie
czy wojewodzkiej, regionalnej, zeby zaprosi¢ pania prezes narodowego funduszu. Nie wiem,
czy tutaj sa takie spotkania, ale my zapraszamy — po to, zeby tez opowiedzieli, jakimi §rod-
kami dysponuja. Bo tak jak méwie — jezeli jest budzet rzedu 35-37 mld z1, to nie wierze w to,
ze nie mozna z niego korzysta¢ w warminsko-mazurskim, a w wojew6dztwie §laskim mozna.
Tylko trzeba mie¢ $wiadomosc. Dlatego zachecam, zeby panstwo tez wzieli sprawy w swoje
rece i jezeli bedziecie takg wole wyrazali, zaprosi¢ przedstawiciela NFOS po to, zeby usly-
sze¢, co oni oferuja w najblizszej przestrzeni budzetowej. I wtedy nie tylko o infrastrukturze,
ale tez o innych sprawach inwestycyjnych mozna porozmawiaé. Ale to tytutem wyjasnienia
i tez pewnego glosu w dyskusji.

Teraz bardzo prosze pana ministra Stanistawa Bukowca o odniesienie sie do tych watkow,
ktore zostaly poruszone.

stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Sprobuje odpowiedzie¢ na te pytania, wnioski, ktore padaly.

Dyrektor zarzadu drég wojewodzkich moéwit o sciezkach rowerowych i Programie
»Wizja Zero”. Tak, my mamy bardzo jasny punkt widzenia, je§li chodzi o inwestycje w Sciezki
rowerowe. To sie juz dzieje, jesli chodzi o drogi krajowe. Sporo inwestujg urzedy marszatkow-
skie, korzystajac rowniez ze srodkow zewnetrznych, ze Srodkow unijnych — bo sg takie srodki
dedykowane. W Matlopolsce, gdzie mieszkam, to jest w tej chwili mnostwo inwestycji wiasnie
na drogach rowerowych realizowanych przez urzad marszatkowski.

Natomiast to, co my proponujemy — tez po glosach ze strony samorzadéw — to projekt ustawy,
ktory przygotowaliSmy, o budowie drog rowerowych, ktora bedzie utatwiac calg procedure admi-
nistracyjna. To nie bedzie pelny ZRID, poréwnujgc do tego, co sie dzieje na drogach publicznych,
ale w duzym stopniu bedzie to uproszczenie. Chocby takie, ze nieruchomosci, ktore naleza
do Skarbu Panstwa, ktore sg zarzadzane przez Lasy Panstwowe, PKP, Wody Polskie czy KOWR,
beda mogly by¢ jakby automatycznie przejmowane na ten cel, o ile nie beda miaty jakichs$ celow
strategicznych. I rowniez bedzie ulatwienie i prostsza $ciezka, jesli chodzi o mozliwos¢ wyko-
rzystania nieruchomoéci prywatnych. Nie wywlaszczenie, ale szybsza Sciezka administracyjna
do tego, aby inwestor mogl taka droge rowerowg budowac.

Co do ,Wizji Zero”, bierzemy udzial w tym programie jako Polska. Chcialbym przekazac,
ze tamten rok, rok 2025, byl najbezpieczniejszym w historii Polski. Zgineto najmniej oséb
na drogach - 1600. To bylo o 12,5% mniej niz w roku 2024. Pocieszajace jest to, ze ta tendencja
jest aktualna. Po pierwszych pieciu miesigcach tego roku mamy spadek liczby os6b zabitych
o kolejne 11,5%. To powoduje, ze idziemy w dobrym kierunku. JesteSmy jednym z pieciu krajéw
w Europie, ktory jest wskazywany przez Komisje Europejska jako wiodacy w redukeji tych
niebezpiecznych zdarzen i w liczbie ofiar i rannych na drogach.

Co do kolejnych pytan szczegétowych o inwestycje na poszczegdlnych drogach krajowych,
to mysle, ze juz w bezposredniej rozmowie z panem dyrektorem Pokojskim prositbym panstwa
samorzadowcow o wyjasnienie.

Natomiast pan burmistrz Itawy pytal o zatrzymanie sie na stacji [tawa pociggu Pendolino.
Nie wiem nic na ten temat, aby miala by¢ jaka$ zmiana. Itawa jest bardzo popularnym miejscem,
jesli chodzi o ten przystanek, te stacje. I mysle, ze w tej materii nic sie nie zmieni.

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa jest pewnym dokumentem, oczywiScie planistycznym —
od tego sie zaczyna calg procedure przygotowania inwestycji w kolej. Przypomne, ze mamy
w tej chwili rekordowy budzet — 100 mld zt. Z tego znaczna czesc jest wlasnie na inwestycje kole-
jowe. Komisja Europejska przekazuje Srodki wlasnie dedykowane inwestycjom na kolei. Konczy
finansowanie drog i chce w ten sposob wlasnie wspierac panstwa w inwestycjach kolejowych.

Co do sprawy Nidzicy — pan burmistrz pytal o rézne kwestie. Po pierwsze, przypomne,
ze jednym z kryteriow, ktore jest brane pod uwage przy naborze przez wojewodow, jest wskaznik
dochodowy, wiec rowniez dochody miasta i gminy Nidzica sg brane pod uwage...
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Ale szanowny panie burmistrzu, ja bylem tez samorzgdowcem przez 20 lat i powiem szczerze,
ze jestem zdumiony — bo wiem, ze pan nie od dzis rzadzi. Pan tutaj troche litanie takich gorz-
kich zali nam zaserwowal. A ja przypomne — to do wszystkich samorzadowcow i do pana posta
Kmity rowniez — ze weszla w zycie ustawa o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego.
ZostawiliSmy w budzetach 35 mld zl rocznie. Ja bym teraz chcial zapytaé — ale nie bede tego
robil —ile kazdy z panstwa ma wiecej przez to, ze panstwo zostawito samorzadom? My po prostu
uznajemy, ze reforma samorzadowa byta najlepszg reforma i chcemy, zeby samorzady decydo-
waly o tym, gdzie ich §rodki, gdzie Srodki panstwa, srodki z podatkow mieszkancéw maja by¢
przeznaczane. Troche zmieniamy te perspektywe.

Wie pan, jak pan mi méwi, ze pan ma problem z przedsigbiorcami. Nidzica lezy przy S-ce.
I tak sobie mysle —jak to jest, ze w takiej lokalizacji nie ma firm, nie ma inwestoré6w? Ja pochodze
z miasta trzydziestotysiecznego, ktore lezy przy autostradzie — podobna sytuacja, jest wezet,
jest strefa gospodarcza, ktora juz nie ma miejsc, jest wypelniona po brzegi.

Wie pan, trzeba korzystaé z tych szans. Nie wiem, dlaczego Lubawa i inne miasta majg
inwestorow. Trzeba zakasac rekawy, panie burmistrzu, i troche popracowac. Przepraszam,
ze tak mowie, ale mowie to z pozycji rowniez samorzgdowca. Przeszedlem wszystkie szczeble
samorzadu, wiec troche mam tutaj dos§wiadczenia.

I wracajac jeszcze do pana pytania o te nabory — najblizszy nabér bedzie w lipcu. Prosze
sktada¢ wnioski. Zaréwno ta cze$¢ remontowa, jak i cze$¢ modernizacyjna bedzie oglaszana,
wiec mozna probowac. Tak jak wspomniatem, bedg wieksze pienigdze na wojewodztwo. Nato-
miast wskazniki i parametry, ktore sg brane pod uwage, sg jasne, transparentne. Sg wskazniki,
przez ktore sg oceniane dane wnioski, wiec trudno, zeby§my tutaj stosowali jakg§ nieréwng
procedure do jednej czy do drugiej gminy.

Pani posel Matysiak pytata o S16, o wariant. Nie mam informacji, zeby wojsko wskazywalo,
ktory wariant ma by¢ procedowany. Oczywiscie zglasza rézne uwagi co do szczegotéw projekto-
wania danego przebiegu. Natomiast nie mamy zadnej informacji, ze ma by¢ to wariant A, B, C, D
czy jakikolwiek inny. Tutaj decyzje o tym, jakie warianty sg w kazdym przypadku wybierane,
decyduja fachowcy — decyduje Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ktora konsul-
tuje rowniez te sprawe z innymi podmiotami.

Pan poset Kmita méwit o Programie Inwestycji Strategicznych. Bardzo fajnie, tylko od trzech
lat ten program splacamy z budzetu panstwa. Tak, prosze panstwa, byly kartonowe czeki bez
pokrycia, a teraz...

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Co pan opowiada? No co pan opowiada?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie poéle...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Jak sg realizowane te inwestycje, to sie po prostu je splaca.

Jeszcze jest taka ciekawostka, ze ten program to nawet nie byl promesa — bo tam nie bylo
przeciez zadnego zabezpieczenia finansowego. To byto tylko stowo. Na stowo i zadnego doku-
mentu. A wiec panie po§le, troche prawdy i faktow...

Ale ja jestem zdumiony czym innym — bo pan mowi, ze to jest zle, ze wychodza niskie ceny
na przetargach. To znaczy, ze jak sie firmy dogadywaly i, ze tak powiem, windowaly ceny
do granic mozliwo$ci albo wrzucaty sobie roboty dodatkowe, to byto lepiej, tak? To bylo lepiej?

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Jak pan chce zarzynaé lokalne firmy, to pana sprawa...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie poéle.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
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Ja widze, ze rodzinne, male firmy doskonale sobie radzg. Przez to, ze tych przetargdéw jest
wiecej — bo sg oszczednosci, normalna rzecz... Dzisiaj kolejne mam informacje z réznych
region6w — wojewodowie kolejne umowy podpisywali z gminami, z powiatami — bo wchodzg
z listy rezerwowej kolejne wnioski z naboru. I jest zainteresowanie firm — matych, duzych -
wszyscy sobie dajg rade. Ja nie slysze, zeby firmy bankrutowaly.

R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 249)

Mato tego. Ostatnio podjeliSmy decyzje — Ministerstwo Infrastruktury, pan minister Dariusz
Klimczak - zeby waloryzowac kontrakty dla firm, ktore realizujg zadania w ramach Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Blisko 2 mld z1 na waloryzacje dla tych firm, ktore
z powodu wojny na Ukrainie stracily na kontraktach. Bo wiadomo, ze wtedy byt skok. A wiec
my wspieramy rowniez polskie firmy. Nie wpuszczamy firm z krajow trzecich — chocby firm
chinskich, ktére sa w tej chwili absolutnie nie wpuszczane w przetargach kolejowych i drogo-
wych. Dbamy o firmy polskie, dbamy réwniez o firmy europejskie, bo jesteSmy w ramach Unii
Europejskiej tutaj otwartym rynkiem. Ale dbamy tez o to, zeby byt rynek inwestora, a nie rynek
wykonawcy. Nikogo, ze tak powiem, nie doprowadzamy do bankructwa.

A érodki? Gdyby nie odmrozenie $rodkow z KPO, to nie byloby wielu inwestycji. Chocby
budowana nowa linia Podleze — Piekietko z odbiciem na Nowy Sacz i na Zakopane. Gdyby nie
te érodki unijne, ktore byly zablokowane, to w tej chwili byémy nie mogli tego realizowac.

Zatem, prosze panstwa —jeszcze na zakonczenie takie zdanie ogélne do samorzgdéw — bardzo
bym prosil, zeby jednak po pierwsze, korzystac z tych programow, ktore sa. Ale tez panstwo
macie mozliwosci, zeby sie rozwija¢ — bo dajemy wlaénie w formie budzetu wam wieksze mozli-
wosci lokalne.

Jeszcze odpowiadajac panu postowi Warwasowi — §rodki na inwestycje, ktore sg realizo-
wane w ramach programow rzgdowych, sa zabezpieczone w Krajowym Funduszu Drogowym.
I owszem, przygotowujemy sie do aktualizacji Programu Budowy Drég Krajowych i Autostrad
oraz Programu Budowy 100 Obwodnic.

Tam tez ciekawostka byla taka, ze w Programie 100 Obwodnic znalazly sie przypadki
obwodnic politycznych. Prosze panstwa, tam w wielu przypadkach nie decydowaly czynniki
ruchowe. My glownie opieramy sie o generalny pomiar ruchu, ktory jest co 5 lat realizowany
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Wiele takich miejscowosci, miast, ktore
powinny by¢ w pierwszym rzucie, nie znalazly sie, bo, ze tak powiem, byla inna polityczna
rekomendacja. A wiec chcemy polaczyé te dwa programy, program budowy drog i program
obwodnicowy, chcemy te projekty, ktore sg na licie rezerwowej na Programie 100 Obwodnic,
wlaczy¢ do duzego programu. Generalna Dyrekcja jeszcze przygotowala kolejne lokalizacje.
To jest juz ponad 200 w tej chwili r6znych lokalizacji obwodnic. I chcemy, zeby ten program byt
oczywiscie przediuzony i zeby byl podstawa. Ale kolejno§é ma by¢ realizowana wedlug faktycz-
nych potrzeb ruchowych i bezpieczenstwa —bo te dwa czynniki sg decydujgce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

R.K.

Bardzo serdecznie dziekuje panu ministrowi. Szanowni panstwo, zamykam dyskusje.

Poniewaz mamy kolejne punkty, musimy konczy¢ nasze posiedzenie. Niemniej jednak bardzo
serdecznie dziekuje wszystkim panstwu za udzial w tej debacie. Dziekuje wszystkim tym, ktorzy
zabrali glos, przedstawiali informacje, badz tez informowali nas o ré6znych wyzwaniach, ktore
stojg przed regionem.

Jeszcze raz bardzo prosze, zeby te wszystkie sprawy, tak jak sie umawiamy, dotarty do nas
tez w formie pisemnej, zebySmy mogli jako Komisja podejmowac kolejne dziatania. Zapewniam
panstwa, ze kazdy glos, ktory tutaj zostal nam przedstawiony, bedzie mial swoja kontynuacje
i bedziemy wrecz oczekiwac na zlozenie, zgodnie z obietnicg, wszystkich tych propozycji, ktore
tutaj padaly tez w formie wystapien.

Bardzo serdecznie dziekuje panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi za to, ze towarzyszyt
nam wczoraj, towarzyszy dzisiaj i jeszcze bedzie jutro —i w tych wszystkich waznych tematach
rowniez informuje, zabiera glos, czy odpowiada.

Bardzo dziekuje panu wojewodzie za to, ze moglisémy tutaj posiedzenie naszej Komisji prze-
prowadzi¢ — w budynku urzedu wojewodzkiego. Dziekuje, panie wojewodo, za te goScine.

Bardzo serdecznie dziekuje paniom postankom i panom postom, ktorzy tez przyjezdzajg
i wstuchujg sie w panstwa glos.

Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Bardzo
dziekuje rowniez naszemu znakomitemu sekretariatowi, bez ktorego te posiedzenia nie bylyby
mozliwe. Bardzo serdecznie dziekujemy i naprawde doceniamy prace, ktora panstwo wykonujecie.

Na tym zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot
posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekreta-
riacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Dziekuje bardzo.
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