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Komisiji Infrastruktury (nr 250)

24 czerwca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Etku pod przewod-
nictwem postéw: Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego, i Krystyny
Sibinskiej (KO), zastepcy przewodniczagcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzg-
dek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat budowy drogi ekspresowej S16
na odcinku Mragowo - Etk i w dalszej perspektywie Etk — Knyszyn;

- informacja na temat budowy linii kolejowej E75 jako czesci miedzynarodo-
wego korytarza Rail Baltica na odcinku Biatystok — Etk — Olecko — Suwatki -
granica panstwa oraz linii kolejowej nr 41;

— informacja na temat rzgdowych programéw wsparcia modernizaciji i budowy drég
publicznych (kategorii gminnej, powiatowej i wojewddzkiej) majacych znaczenie
dla ewakuacji ludnosci, wojska oraz uptynniania ruchu w czasie kryzysow.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, gen.
bryg. Jacek Sankowski dyrektor Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej, Agata
Mozdzierz regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie, Marcin Pokojski dyrektor Oddziatu
Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie, Tadeusz Wilczynski dyrektor Regionalnej
Dyrekgji Lasow Panstwowych w Bialymstoku, Damian Kniaz dyrektor projektu w Regionie Centralnym
Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspotpracownikami, Wojciech
Kierwajtys wiceprezes zarzadu Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej SA, Malgorzata Seweryn
zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Geodezji Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie wraz ze wspo6lpracownikami, Tomasz Andrukiewicz prezydent
miasta Etku wraz ze wspélpracownikami, Czeslaw Renkiewicz prezydent miasta Suwaltki, Bogustaw
Wisowaty radny Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Michal Tyszkiewicz przewodniczacy
Rady Miasta Etku wraz ze wspotpracownikami, Ewa Brodowska kierownik Wydzialu Gospodarki Komu-
nalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w Olecku, Marek Chojnowski starosta elcki, Maria
Gwiazdowska wicestarosta grajewski, Marzanna Wardziejewska wicestarosta gotdapski, Krzysztof
Chowanski burmistrz Knyszyna, Grzegorz Dudkiewicz burmistrz Gonigdza, Damian Czarniewski
zastepca burmistrza Goldapi wraz ze wspolpracownikami, Marek Dobrzyn wojt gminy Wieliczka, Mariusz
Klepacki wojt gminy Kalinowo, Krzysztof Locman wojt gminy Kowale Oleckie, Tomasz Osewski wojt
gminy Elk, Janusz Zakrzewski wojt gminy Swietajno, Stawomir Stonawski zastepca wojta gminy
Prostki, Krystian Krawczuk sekretarz gminy Stare Juchy, Ewelina Ciesinska kierownik dzialu w Zarza-
dzie Zlewni w Gizycku wraz ze wspélpracownikami, Wojciech Kossakowski dyrektor Miejskiego Osrodka
Sportu i Rekreacji w Etku, Krzysztof Kazimierski mieszkaniec Augustowa oraz Iwona Kalita asystentka
przewodniczacego Komisji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Dariusz Myrcha i Jolanta Osiak — z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzieni dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji
Infrastruktury w Urzedzie Miasta w Etku.
Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéow. To jest wyjazdowe posiedzenie
Komisji Infrastruktury. W ramach Komisji jesteSmy w bardzo silnej reprezentacji. Jest pani
wiceprzewodniczaca Komisji Krystyna Sibinska. Sg z nami rowniez panowie postowie Rafat
Kasprzyk, Liukasz Kmita, Lucjan Pietrzczyk, Robert Warwas i pan poset Zbigniew Ziejewski,
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ktorego witam szczegdlnie serdecznie, dlatego ze pan posel jest inicjatorem naszego wyjazdowego
posiedzenia Komisji Infrastruktury i — z tego, co mi wiadomo - je organizowal. RozmawialiSmy
z panem radnym wojew6dzkim Bogustawem Wisowatym, ktory jest tutaj z namii ktéry tez jest
wspolsprawcea tej wizyty. To jednak nie tylko Komisja Infrastruktury, dlatego ze jest réwniez
pani postanka Anna Wojciechowska, bardzo zaangazowana w sprawy regionu. Ta obecnosé
o tym $wiadczy. Bardzo serdecznie witam panig postanke.

Witam wszystkich gosci zaproszonych na dzisiejsze posiedzenie. Szczegblnie serdecznie
witam pana prezydenta Etku, Tomasza Andrukiewicza, ktory jest ze swoim bardzo szerokim
zespolem, zastepcami, panem Arturem Urbanskim, Mirostawem Hotubowiczem. Witam bardzo
serdecznie. Jest z nami — tez witam bardzo serdecznie — starosta elcki, pan Marek Chojnowski.
Witam naszych gospodarzy.

Szanowni panstwo, pozwole sobie przywita¢ wszystkich panstwa gosci, ale mam pieé list.
Prosze o wybaczenie, jezeli to bedg niedoskonate powitania. Sprobuje wywigzac sie z tego zadania
w sposob najlepszy z mozliwych. Bardzo serdecznie witam pana ministra Stanistawa Bukowca,
ktéry jest z nami w wojewodztwie warminsko-mazurskim trzy dni, poniewaz nasza Komisja
od poniedziatku pracuje na terenie wojewodztwa. Dzisiaj trzeci dzien pan minister z zespotem
jest z nami, za co bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo serdecznie witam dyrektora Departamentu
Infrastruktury w Ministerstwie Obrony Narodowej, pana gen. bryg. Jacka Sankowskiego.
Witam serdecznie, panie generale.

Jest z nami szeroka reprezentacja instytucji, ktore dbaja o rozwdj infrastruktury. Bardzo
serdecznie witam pana Marcina Pokojskiego, dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekeji Drog Krajo-
wych i Autostrad w Olsztynie. Witam pana Krzysztofa Watdowskiego, dyrektora Zaktadu Linii
Kolgjowych w Olsztynie - to oczywiscie PKP PLK - wraz z panem Damianem Kniaziem, dyrek-
torem projektu w Regionie Centralnym, oraz panem Jackiem Cylwikiem, kierownikiem kontraktu
w Regionie PéInocnym. Bardzo serdecznie witam rowniez regionalng dyrektor ochrony $rodo-
wiska, panig Agate Mozdzierz — widzialem panig dyrektor, witam bardzo serdecznie —i Tadeusza
Wilczynskiego, dyrektora Regionalnej Dyrekeji Lasoéw Panstwowych w Bialymstoku. Szanowni
panstwo, bardzo serdecznie witam pana Czestawa Renkiewicza, prezydenta miasta Suwatki.
Witam bardzo serdecznie. Serdecznie witam rowniez pana Adama Dobkowskiego, kierownika
Biura Regionalnego Urzedu Marszatkowskiego. Panie dyrektorze, witam bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, witam bardzo szerokg reprezentacje samorzadu. Pozwole sobie odczytac,
witajac tak, jak mam na liScie. Ta kolejno$¢ moze nie jest do konca ze wzgledu na kwestie proce-
duralne wlasciwa, ale tak jest, wiec wszystkich panstwa witam bardzo serdecznie. Sg z nami:
pan Michal Tyszkiewicz, przewodniczgcy Rady Miasta Etku — witam bardzo serdecznie, panie
przewodniczgcy — pani Marzanna Wardziejewska, wicestarosta goldapski. Bardzo serdecznie
witam pana Tomasza Osewskiego, wojta gminy Elk. Witam Krystiana Krawczuka, sekretarza
gminy Stare Juchy. Witam Stawomira Stonawskiego, zastepce wojta gminy Prostki. Serdecznie
witam pana Mariusza Klepackiego, wojta gminy Kalinowo. Bardzo serdecznie witam pana
Marka Dobrzynia, wojta gminy Wieliczka. Serdecznie witam pana Janusza Zakrzewskiego,
wojta gminy Swietajno. Witam bardzo serdecznie panig Ewe Brodowska, kierownik Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w Olecku. Bardzo serdecznie
witam panéw Damiana Czarniewskiego i Leona Mentela, zastepcéw burmistrza Goldapi.
Witam Krzysztofa Locmana, wéjta gminy Kowale Oleckie. Bardzo serdecznie witam panig
Marie Gwiazdowska, wicestaroste grajewskiego. Bardzo serdecznie witam pana Wojciecha
Kierwajtysa, wiceprezesa zarzadu Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Bardzo serdecznie
witam pana Krzysztofa Chowanskiego, burmistrza Knyszyna. Bardzo serdecznie witam pana
Grzegorza Dudkiewicza, burmistrza Gonigdza. Bardzo serdecznie witam rowniez pana Kazi-
mierza Raczynskiego, dyrektora Zaktadu Doskonalenia Zawodowego w Bialymstoku z siedzibg
w Elku. Bardzo serdecznie witam pana Sebastiana Bryzwicza, kierownika Rejonu Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Etku. Bardzo serdecznie witam pana Wiestawa
Mieczkowskiego, prezesa zarzadu Serwistal sp. z 0.0. Witam pana Sebastiana Kukowskiego,
starszego Cechu Rzemiost R6znych w Etku. Witam bardzo serdecznie.

Bardzo serdecznie witam rowniez szeroka reprezentacje Rady Miasta Etku. Swojg obecno§é
zglosili: pani radna Agnieszka Wszeborowska, pan Andrzej Hasulak i pan Ireneusz Dzienisie-
wicz, ktory jest radnym i jednocze$nie asystentem spolecznym ministra nauki i szkolnictwa
wyzszego Marcina Kulaska. Witam bardzo serdecznie.
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Niezwykle serdecznie witam réwniez panig Malgorzate Seweryn, zastepce dyrektora Departa-
mentu Infrastruktury i Geodezji w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Warminsko-Mazur-
skiego w Olsztynie. Bardzo serdecznie witam panig dyrektor. Szanowni panstwo, witam réwniez
przedstawicieli mediéw, ktérzy sa z nami. Zaanonsowana zostata pani Renata Szymaszko,
redaktor naczelna miasto-gazeta.pl. Witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie.

To jest niezwykly zaszczyt, ze mozemy spotkac sie z panstwem w ramach prac Komisji
Infrastruktury. JesteSmy tutaj, by po pierwsze, poinformowac o waznych rzeczach, o ktérych
za chwileczke bedzie mowil pan minister, dotyczacych realizacji inwestycji w zakresie infra-
struktury, ale przede wszystkim po to, zeby uslyszeé¢ panstwa glos. Planujemy realizacje wiel-
kich inwestycji. Pan premier Donald Tusk oglaszajac wielki program inwestycyjny, ocenial
gona 1,5 bln zt. To sg potezne érodki, ktore chcemy zainwestowa¢ w naszym panstwie, takze
w regionach po to, zeby stworzy¢ lepsze warunki do rozwoju gospodarczego tych regionow.
Duza czeséc to bedg srodki na infrastrukture. Wiemy, ze panstwo na co dzien realizujgc inwe-
stycje, najlepiej wiedza, w jaki sposob mozna zmieniaé przepisy, dostosowywacé procedury po to,
zeby te inwestycje przebiegaly sprawnie. Z pewnos$cig wiecie tez, ktore inwestycje sg priory-
tetowe, ktore powinny by¢ wykonywane najszybciej, jak to mozliwe, dlatego ze one stanowig
o tym, czy region bedzie sie rozwijal, czy tez te szanse bedg odsuwaly sie w czasie.

JesteSmy wiec bardzo otwarci na rozmowe z panstwem. Wiemy, ze wiele osob bedzie chciato
zabra¢ glos. Od razu poprosze, aby osoby, ktére cheg zabraé glos na etapie dyskusji, sygnalizo-
waly to naszemu sekretariatowi, czyli tutaj. Pani Jolanta Osiak jest z nami, za co tez bardzo
dziekuje, dlatego ze bez sekretariatu wszystkie nasze intensywne prace nie bytyby mozliwe.

Na poczatku jednak, zanim rozpoczniemy nasze prace, chce bardzo serdecznie podzie-
kowa¢ panu prezydentowi za przyjecie Komisji i mozliwo§¢ zorganizowania posiedzenia tutaj,
w siedzibie miasta, w Etku. Jest to dla nas niezwykle wazne. Jest to tez wyrazem tego, ze chcemy
wspélnie z panstwem tworzy¢ rozwiazania, ktore beda stuzyé naszym spoteczno$ciom w naszych
malych ojczyznach.

Panie prezydencie, bardzo serdecznie dziekuje. Zgodnie z nasza tradycjg bardzo prosze pana
prezydenta jako gospodarza miejsca o zabranie gtosu. Bardzo prosze.

Prezydent miasta Elku Tomasz Andrukiewicz:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie postowie, szanowni
panstwo, wedlug tytulow, godnosci, honoréw przywitani zostali wszyscy. Chciatbym jeszcze
przywitac pana przewodniczgcego Komisji Mirostawa Suchonia i bardzo serdecznie podziekowac
za to, ze Komisja moze obradowaé w Etku.

Nasz region Warmii i Mazur jest bardzo rozlegly. Trzy dni, ktére spedziliScie panstwo w subre-
gionie elblgskim, olsztynskim i etckim, na pewno pokazuja obraz naszego wojewodztwa, infra-
strukture i nasze potrzeby. W 2007 r. wia$nie w Etku zainicjowaliémy dziatania zmierzajace
do tego, by przebieg S61, czyli Via Baltica, Rail Baltica, ziScit sie przez cze$¢ wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, tutaj, przez Etk. To skonczylo sie sukcesem. Dzisiaj mamy droge
S61, ktora prowadzi do Warszawy. Mozemy dojecha¢ w dwie godziny, bardzo szybko. Trwalo
to bardzo wiele lat. Mamy $wiadomo§¢, ze to jest ztozony proces. Modernizowana jest linia E75
i wida¢ ogromne postepy. To pokazuje, ze silna grupa samorzadowcow, ktora dzisiaj jest tutaj
obecna, miala ogromny wplyw na to, w jaki sposéb bedzie ksztaltowana sie¢ drogowa i sie¢
kolejowa modernizowana w obszarze p6éinocno-wschodniej Polski, tutaj, w naszym regionie.

Jak pan poset zauwazyt, witajgc przedstawicieli samorzadow, mamy samorzgdowcow z Warmii
i Mazur, z tej wschodniej czesci, w szczegolnosci z subregionu EGO, ale takze zaprzyjaznionych
samorzgdowcow z wojewodztwa podlaskiego. W rozmowie z postem Zbigniewem Ziejewskim,
ktéremu jestem ogromnie wdzieczny za to, ze lobbowal za przyjazdem Komisji do Etku, poja-
wily sie tematy. Chcieliby$my, zeby glosno wybrzmialy one w naszym miescie, w naszej dyskusji,
poniewaz Warmie i Mazury, te czes¢ wojewodztwa, Podlasie Igcza wspolne interesy, ale takze
wspolne potrzeby. Lezymy w niedalekiej odlegtosci od granicy z obwodem krélewieckim. Z Etku
jest to 65 km, ale Goldap lezy przy samej granicy. Suwalki, przesmyk suwalski... To pokazuje,
ze infrastruktura, ktéra jest w jakiej$ mierze zaawansowana... M6éwie tutaj o budowie linii
kolejowej S75, ale takze o planach rozbudowy czy dalszej budowy S16. Istnieje koniecznosé,
by uczyniono wszystko, by procedury, ktore oczywiscie sg w przepisach prawa, byly zrealizo-
wane w spos6b sprawny, z szacunkiem do §rodowiska przyrodniczego, ale biorgc pod uwage
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nasze zycie, zycie mieszkancow, ktorzy chca czué sie tutaj bezpiecznie. Nie chca, zeby to byt
skansen Europy, ale chcg zachowaé dziedzictwo przyrodnicze i cheg rozwoju cywilizacyjnego.

Dlatego tez pozwoliliémy sobie zglosi¢ tematy dotyczace budowy S16 i rozmawiac na temat
perspektyw budowy. Chcieliémy tez rozmawiaé na temat E75, czyli Rail Baltica. W poblizu Etku
pojawily sie pewne trudno$ci. Chcemy wiedziec, jak to bedzie dalej przebiegato w kierunku
Suwalk przez Olecko, oczywiScie z perspektywa odtworzenia linii nr 41.

Jak panstwo wiecie — wspominalem to juz kilkakrotnie — bezpieczenstwo jest dla nas
kluczowa potrzeba, dlatego tez bardzo beda nas interesowaly kwestie tego, czy polski rzad,
polski parlament przewiduje dodatkowe instrumenty wsparcia dla samorzadéw z poinoc-
no-wschodniej Polski w zakresie budowy i modernizacji drég, ktére stuza celom obronnym,
ale takze ktore sg przeznaczone do ewakuacji ludnoéci na wypadek roznego rodzaju kryzysow.
Dzisiaj bez dobrych drég, bez dobrych mostow, bez dobrej, sprawnej kolei nie ma szans
na rozwo0j i nie ma szans na stabilne bezpieczenstwo. JesteSmy wiec tutaj szerokg rzeszag
samorzgdowcow, ale takze przedstawicieli instytucji, by uzyskac od Komisji, od przedstawi-
cieli rzadu informacje na temat realizowanych inwestycji, o ktérych pewnie bedziemy jeszcze
mieli okazje szerzej sie wypowiedziec.

Jeszcze raz serdecznie witam. Wierze, ze po tym posiedzeniu Komisji, ktéra dzisiaj obra-
duje, bedziemy mieli wiecej wiedzy. Panie przewodniczgcy, bardzo dziekuje. Dziekuje panu
postowi Ziejewskiemu. Dziekuje rowniez radnemu wojewodzkiemu Wisowatemu za realizacje
tej wizyty i pomoc, oczywiscie pani poset Annie Wojciechowskiej za wsparcie przy tych wszyst-
kich dzialaniach. Jeszcze raz powiem: Witajcie w Etku! Mamy takie hasto: ,,Etk — tu wracam”,
wiec wracajcie z dobrymi wiadomos$ciami do Etku. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje panu prezydentowi. Szanowni panstwo, przyjechaliémy wczoraj
z Olsztyna i ta droga, pomimo ze kilometréw moze nie ma za duzo, ma piekne okolicznoSci
przyrody. To byta wspaniata podro6z, chociaz wszyscy mamy §wiadomosc, ze przy dobrej drodze —
na przyklad ekspresowej — ta podrdz przebiegataby znaczgco sprawniej. To jest wiec okazja,
zeby postowie, ktorzy na co dzien pracuja w parlamencie czy we wlasnych regionach, doktadnie
wiedzieli, kiedy rozmawiamy o programach infrastrukturalnych, jakie sg najwazniejsze prze-
szkody. Sytuacja, w ktorej mozemy przekonac sie na wlasnej skorze o tym, jak to wyglada,
z pewnoéscia sprzyja pézniej konstruktywnej debacie. Z takim doéwiadczeniem przyjechaliSmy.
Panie prezydencie, bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, przedmiotem naszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzad-
kiem - to jest trzypunktowy porzadek — bedzie: po pierwsze, informacja ministra infrastruk-
tury na temat budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku Mragowo — Etk i w dalszej perspek-
tywie Etk — Knyszyn; po drugie, informacja na temat budowy linii kolejowej E75 jako czesci
miedzynarodowego korytarza Rail Baltica na odcinku Bialystok — Etk — Olecko — Suwatki -
granica panstwa oraz linii kolejowej nr 41 (te informacje przedstawiaja minister infrastruk-
tury oraz zarzadu PKP PLK); po trzecie, informacja na temat rzgdowych programéw wsparcia
modernizacji i budowy drég publicznych (kategorii gminnej, powiatowej, wojewodzkiej) maja-
cych znaczenie dla ewakuacji ludnoSci, wojska oraz uplynniania ruchu w czasie kryzysow
(przedstawiajg minister infrastruktury oraz minister obrony narodowej). Nie stysze uwag
do porzadku dziennego. Stwierdzam, ze przyjeliSmy ten porzadek i przystepujemy do realizacji.

Szanowni panstwo, tak jak wspomnialem, inicjatorem naszej trzydniowej — najdiuzszej
w historii, o ile dobrze pamietam — wizyty w wojewodztwie warminsko-mazurskim jest pan
posel Ziejewski ze strony Komisji oraz pan radny Bogustaw Wisowaty. Bardzo serdecznie dzie-
kuje panom za wspoétprace. Poprosze teraz niejako jako wprowadzenie do dyskusji o zabranie
glosu pana posta Ziejewskiego. Powiem tez, ze niestety pan radny bedzie musial nas opusci¢
ze wzgledu na sesje absolutoryjna. Zyczymy bezpiecznej podrozy, juz nie wchodze w to, czym,
ale zyczymy bezpiecznej podrozy. Rozumiem jednak, ze tyle, ile bedzie mozna, pan radny bedzie
z nami. Dziekuje bardzo. Panie posle, bardzo prosze.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Panie prezydencie, panie przewodniczacy, panie ministrze, panie generale, wszyscy zaproszeni
goécie, podzielilismy Warmie i Mazury na trzy subregiony. Sg to wszystkie trzy miasta prezy-
denckie: zar6wno Olsztyn, Elblag, jak i Elk. Dlatego doceniamy i chcemy méwic o zréwnowa-
zonym rozwoju wszystkich tych regionéw. Komisja spotkata si¢ z innymi problemami w Elblagu,
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z innymi problemami w Olsztynie. Dzisiaj chcemy wysluchaé, czego miasto Elblag i powiaty
1 gminy o$cienne oczekujg od Komisji Infrastruktury.

W Elblagu zwrdciliSmy szczegolng uwage przede wszystkim na port, bo, jak panstwo wiecie,
przy mierzei powstat kilka lat temu, a nie ma wjazdu do portu, nie bylo poglebienia infrastruk-
tury: tor mial by¢ poglebiony do 5 m... szeroko$¢ czterdzieSci kilka metréw. Tego nie byto,
dlatego aktualny rzad i ministerstwo zaplanowalo, co trwa dalej, pogtebianie toru wodnego. Mam
nadzieje, ze pierwszy statek do Elblagu wplynie na przetomie 2026/2027. Bedzie to wydarzenie,
bo oprécz tego, ze Elblag ma sie sta¢ czwartym portem przetadunkowym w Polsce, docelowo
ma by¢ tam przetadowywanych ok. 3 mln ton surowca. Stanie sie to tez miasto turystyczne,
bo powstang mariny, powstang hotele, powstang restauracje, powstanie rynek HoReCa. Dlatego
bedzie to ogromny rozwdj dla tego makroregionu.

RozmawialiSmy tez o moscie w Nowakowie, ktéry byt infrastrukturg rzadowa, a dzisiaj
ma go przejgc starostwo w Elblagu. Starostwo nie jest w stanie podotaé tym obowigzkom, zeby
przejac ten port do obstugi. Dlatego sg juz dezyderaty do pana przewodniczacego, do Komisji,
zeby nastapito porozumienie miedzy zarzadem portu w Gdyni a starostwem w Elblagu.

Rozmawialiémy o Zutawach. Tam sg potezne problemy odwodnieniowe, sg zaro$niete rowy
i rzeki. WidzieliSmy to wszystko, mamy zdjecia. Daje to Komisji pelny obraz tego, co mamy
robi¢ i w jakim kierunku mamy i§¢ na Zulawach.

Rozmawialiémy tez o aeroklubie, bo aeroklub miasta Elblag pieknie sie rozwija. Nie ma pasa
startowego, nie ma pasa utwardzonego, tylko jest pas trawiasty, a biznesmeni chcieliby przy-
jezdzaé do tego miasta, odwiedzaé — miasto pieknie sie rozwija, a nie ma lotniska, tego pasa
startowego nie ma — tym bardziej ze ten aeroklub ksztalci pilotéw nie tylko dla pogotowia
lotniczego, ale i dla wojska, dla innych stuzb, dla stuzb cywilnych. Dlatego ten aeroklub jest
ze wszech miar potrzebny. On utrzymuje sie samodzielnie, nikt do niego nie doklada.

Byliémy takze w porcie w Szymanach. To nasz piekny port. Cala Komisja byla zauroczona
tym, jak pieknie jest zbudowany, jak piekny to jest projekt. Jest to jedno z fadniejszych lotnisk.
Jestedmy dumni, ale jadac tutaj do panstwa, zderzyliSmy sie tez z taka barierg, ze droga nr 53,
ktora tgczy Szymany z Olsztynem, niestety jest w takim stanie, w jakim jest. Brakuje obwod-
nicy miasta Szczytno, brakuje pewnych decyzji. Dlatego Komisja skupita sie na wielu waznych
zagadnieniach, ktore po kolei bedziemy w Elblagu rozwigzywac. Potem rozmawialiémy w Olsz-
tynie przede wszystkim o drodze S5, ktora ma polaczyé Grudzigdz i Ostrode i wejs¢ w droge
S16. Wezoraj rozmawiali$my takze na temat drogi S16. Szczegbélowo bedzie o tym méwil pan
minister Stanistaw Bukowiec.

Mam nadzieje, ze te wszystkie uzgodnienia, ktore tu dzisiaj poczynimy, przelozycie panstwo
wojtowie, burmistrzowie na stosowne dla nas informacje. Beda to dezyderaty i Komisja pokloni sie
i przedstawi to rzadowi, zeby te wszystkie nasze ustalenia po prostu zostaly zrealizowane.

Dziekuje przede wszystkim panu prezydentowi Tomaszowi Andrukiewiczowi, bo rozma-
wialiSmy juz z p6l roku o tym, zeby Komisja tutaj przyjechala, zeby tego Etku nie oddzielac.
Dziekuje koledze Bogustawowi Wisowatemu, bo on zainicjowal ten proces, zeby doprowadzi¢
do tego spotkania. Dziekuje przede wszystkim panu przewodniczgcemu i pani przewodniczgcej
za to, ze przyjeliscie to panstwo do planu pracy Komisji, bo wojew6dztw jest 16, a my wyjez-
dzamy, owszem, jezdzimy po kraju, ale taka trzydniowa wizyta to jest fenomen. Podzielilismy
okreg na trzy subregiony i chcemy zaja¢ sie wszystkimi problemami.

Mam nadzieje, ze w dalszej dyskusji te wszystkie problemy nam panstwo przedstawicie.
Wezoraj mieli$émy tez kolacje, czeSciowo prezydent przedstawil nam juz te problemy, pan prze-
wodniczacy rady tak samo. Wezoraj spotkaliSmy sie tez z biznesem, ktory pracuje na terenie Etku.
Mam nadzieje, ze wszystkie wnioski przelozymy na papier i bedziemy je realizowaé wspélnie
z wojewoda, bo wczoraj na spotkaniu wojewoda byt dwukrotnie. Dzisiaj nie mogt byé na tym
spotkaniu, przepraszal, ale takze jest zywo zainteresowany tym, co dzieje sie w Elblagu. Mam
nadzieje, ze przy dobrej wspdtpracy naszej z Anig Wojciechowskg te wszystkie problemy zostang
przeniesione na poziom Warszawy, a minister Bukowiec uczyni wszystko, zeby przede wszystkim
droga S16 stala si¢ faktem, ze ona wyszia z planow regionalnej dyrekcji ochrony srodowiska,
zeby RDOS wydal pozytywng opinie.

Pani dyrektor Agata Mozdzierz wczoraj deklarowata, ze maksymalnie skréci terminy wyda-
wania decyzji. Wypowiedz pani dyrektor RDOS o tym, ze terminy zostang maksymalnie skro-
cone, napawa nas ogromnym optymizmem. Zdajemy sobie sprawe, przez jakie tereny ta droga
przebiega, jakie to sg uwarunkowania, jakie tu sg rezerwaty i inne tereny prawnie chronione,
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ale mam nadzieje, ze dojdziemy do tego porozumienia jak najszybciej i wreszcie bedzie decyzja
RDOS i bedzie mozna wyda¢ decyzje projektowa, ktérg potem przejmie pan minister Bukowiec,
ktory znajdzie stosowne Srodki na te droge, i bedziemy te droge budowac. Zreszta pan dyrektor
Pokojski, ktéry jest dzisiaj obecny na sali, wspomnial, ze jest to w planach inwestycyjny i droga
S5 jest do wykonania do 2033 r. Ta droga jest w planie rzadowym, tak ze ona tez jest do reali-
zacji. To tylko kwestie decyzji Srodowiskowych i rozpoczniemy budowe.

Jestem do panstwa dyspozycji. Jestem poslem z Warmii i Mazur, co prawda nie z tego okregu,
ale ten okreg jest mi bliski. Tutaj miatem przyjemnosc¢ pracowacé: za Gizyckiem, w Wydminach.
Spedzitem tutaj pierwsze trzy lata po studiach, tak ze jestem bardzo mocno zwigzany z tym
okregiem, a z prezydentem i z kolegg Wisowatym jesteémy w tak dobrych relacjach gospo-
darczych, biznesowych, ze te wszystkie tematy, ktore tu wynikaja i ktére sg do rozwigzania,
bedziemy realizowac. Panie prezydencie, bardzo dziekuje, kolego Bogustawie. Bardzo dziekuje
takze za to, ze wspoélnie, razem doprowadziliscie do tego spotkania i do tego, ze tu jesteSmy
i bedziemy dzisiaj o tych wszystkich problemach rozmawiac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Sekretarz

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, zanim oddam glos panu ministrowi Stanistawowi Bukow-
cowi, bardzo prosze jeszcze raz, aby ci z panstwa, ktorzy chceieliby zabrac glos w czesci dyskusyjnej,
zglaszali sie do sekretariatu. Pani Jolanta Osiak zbiera te zapisy, zeby§my mogli te dyskusje
zorganizowac. Zachecam do tego, zeby sie zglaszaé, bo jesteSmy tutaj, aby z jednej strony prze-
kazac¢ informacje, ale z drugiej strony — przede wszystkim — wystuchaé panstwa gtosow.

To powiedziawszy, pozwole sobie oddac¢ glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi
i oczywiScie wspolpracownikom z poszczegblnych instytucji, dziekujac za to, ze pan minister
trzy dni jest z nami i bierze udzial w kazdym spotkaniu, w kazdej rozmowie. Tak, rzeczywiscie
jeszcze wezoraj wieczorem mieliémy tutaj spotkanie robocze. Pan minister tez byl przez trzy
bardzo intensywne dni. Panie ministrze, dziekuje i bardzo prosze.

stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, panie
generale, panie prezydencie, panie starosto, wszyscy samorzadowcy, zgromadzeni goScie,
po pierwsze, dziekuje za zaproszenie na posiedzenie Komisji. To rzeczywiScie intensywne
dni, ale to bardzo wazne dyskusje. Chetnie wstuchuje sie w glos strony spolecznej i strony
samorzgdowej, bo przy projektowaniu drég, przy projektowaniu wszelkich inwestycji wazne
jest, zeby by¢ w takich konsultacjach.

Na wstepie poinformuje i przeprosze, ze bede musial weze$niej opuscié to spotkanie. Jade
do Gdanska. Jak panstwo wiecie, rozpoczyna sie konferencja na temat odbudowy Ukrainy
i dzisiaj mamy przewidziane spotkanie z panem ministrem Dariuszem Klimczakiem i z wice-
premierem Ukrainy. Pozwolicie wiec panstwo, ze bede tylko na pierwszej czesci.

Rozpoczne moze tak. Poniewaz glownym tematem dzisiejszego spotkania, tej czesci drogowej
jest kwestia budowy drogi ekspresowej S16 — méwimy o odcinku Mragowo — Etk — chcialbym
bardzo wyraznie powiedzie¢ jedng rzecz. Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku Mragowo — Etk
jest dla polskiego rzadu inwestycja priorytetowa. Ona bedzie realizowana. Jest zapisana w doku-
mentach rzadowych. JesteSmy zdeterminowani, zeby ta droga powstata. To tak na wstepie,
zeby uciaé¢ wszelkie spekulacje na temat tego, czy ta droga ma powstac, czy ma nie powstac.
Tak, chcemy jg zrealizowac.

OczywiScie, co juz dzisiaj wybrzmialo, najwiekszym problemem sg kwestie przyrodnicze,
kwestie srodowiskowe. OsobiScie zaluje, ze poprzedni wariant, ktéry, mysle, byl bardziej pragma-
tyczny, lepszy, w toku analiz érodowiskowych zostal wycofany, ale wierze w zapowiedzi pani
dyrektor regionalnej dyrekcji ochrony srodowiska, ze procedury, ktére sg w tej chwili prowadzone
w stosunku do wariantu, ktory jest na stole, bedg w maksymalny sposob przyspieszone, aby
inwestor, czyli Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, mogl bezzwlocznie przystapié
do dziatan projektowych i realizacyjnych.

Prosze panstwa, ten odcinek drogi ekspresowej jest ujety w ,,Rzadowym programie budowy
drég krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”. Pracujac nad obydwoma dokumen-
tami, zaréwno ,,Rzgdowym programem budowy drog krajowych”, jak i ,,Programem budowy
100 obwodnic”, oczywiScie juz przygotowujemy sie do aktualizacji i poszerzenia horyzontu
czasowego obu tych dokumentéw. Tak jak wspomnialem, ten odcinek drogi ekspresowej jest
w obecnym dokumencie, ale znajdzie sie rowniez w aktualizacji. Prosze wiec by¢ spokojnym.

G.K.
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Mieszkancy tego regionu, subregionu etckiego i tej czesci Mazur moga by¢ spokojni. Bedziemy
realizowa¢ ten odcinek.

W toku dyskusji - to znalazlo sie tez w programie, w agendzie dzisiejszego spotkania — jest
kwestia kontynuacji drogi S16 od Etku w kierunku Knyszyna. Chciatbym przekaza¢ infor-
macje na ten temat. Kwestia budowy drog na Podlasiu i taczgcych Podlasie z Warmig i Mazu-
rami bylta kwestig, ktora w poprzednich latach byta podejmowana przez poprzedni rzad i -
nie ukrywam — doprowadzila do pewnego zamieszania, takiego stowa bym uzyt. Ot6z w ramach
,Rzadowego programu budowy drég krajowych” najpierw wpisano realizacje drogi ekspresowej
S16 na odcinku Etk — Knyszyn, a w 2023 r. wprowadzono réwniez budowe drogi ekspresowe;j
S8 Biatystok — Suwatki i tym samym usankcjonowano na Podlasiu budowe dwéch drég wysoko
przepustowych. Niestety, w tej calej procedurze pominieto w przypadku drogi ekspresowej S8
przeprowadzenie wlasciwej oceny Srodowiskowej i tym samym zostalo to zakwestionowane
przez Komisje Europejska. KE zakwestionowala, biorgc pod uwage rowniez kwestie §rodowi-
skowe, to, ze w odlegloSci niespelna 30-35 km majg powstaé dwie drogi ekspresowe. Méwigc
wprost, KE zagrozila mozliwoscig wstrzymania Srodkéw unijnych z perspektywy 2021-2027
nawet dla calego sektora transportowego, a wiec nie tylko na same drogi. Byla to kwestia zwrotu
zablokowania kwoty ok. 20 mld zt.

Po naszej analizie uznali$émy, ze budowa dwéch drég wysoko przepustowych rzeczywiscie
jest bezzasadna, biorac pod uwage rowniez natezenie ruchu. Po oddaniu Via Baltica, czyli drogi,
ktéra przejeta spory ruch w péinocno-wschodniej Polsce, okazalo sie, ze na odcinkach DK8
i DK65 powyzej Bialegostoku zanotowali§my spadki natezenia siegajace nawet 40-50%, wiec tym
bardziej argument o tym, ze w tym rejonie powinny powstac¢ dwie drogi ekspresowe, byl bezza-
sadny. Po naszych analizach uznali$émy, ze najlepszym rozwigzaniem dla tego obszaru bedzie
zbudowanie drogi typu GP przyspieszonej 2+2 na odcinku miedzy Bialymstokiem... na péinoc
w kierunku Suwalk, Augustowa, a wiec moéwimy o DK8 i méwimy o odcinku na Knyszyn
do Etku, o drodze krajowej o parametrach 2+1 z budowg dwéch obwodnic Grajewa i Moniek.

Najwieksze natezenie ruchu mamy na wysokosci miast, co jest naturalne, dlatego ze tam
dochodzi do mieszania si¢ dwoch ruchéw: ruchu tranzytowego i lokalnego. Dlatego budujemy
obwodnice, tak jak budujemy obwodnice w ciggu DK8. Tam mamy budowe obwodnic Szta-
bina, Suchowoli i miejscowosci Bialobrzegi. Te dwie obwodnice zostaly juz oddane, kolejna
bedzie zrealizowana w 2028 r. Chcemy przystapic¢ na podobnych zasadach do budowy obwodnic
Grajewa i Moniek.

Jeszcze raz powtorze. Na odcinku Mragowo — Etk planujemy budowe drogi ekspresowej,
natomiast od Etku w kierunku Knyszyna budowe drogi o parametrach 2+1, czyli na pewnych
odcinkach beda to dodatkowe pasy, tak aby ten ruch usprawnié. W przypadku DKS8 chcemy tam
wybudowac droge o parametrach 2+2, tzw. droge przyspieszong.

Jezeli chodzi jeszcze o kwestie obronne, jesteémy w stalym kontakcie z Ministerstwem Obrony
Narodowej. Z panem generalem wspotpracujemy na co dzien, przy réznych waznych inwesty-
cjach. Pojawialy sie pytania — czy to na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, czy to na posiedzeniu
Komisji Obrony Narodowej — o to, ze wojsko musi mie¢ drogi ekspresowe albo autostrady, zeby
sprawnie sie poruszac. Chcialbym wiec powiedzieé, ze jezeli chodzi o wymagania w sprawie
ewentualnego wykorzystania drég na cele obronne czy militarne, one nie sg zwiazane stricte
z kategorig drég, ale z parametrami technicznymi tych drég. Uwzgledniamy te parametry tech-
niczne, projektujac drogii je realizujac. JesteSmy w stalym kontakcie z Ministerstwem Obrony
Narodowej. To jest kwestia odpowiedniej no$noSci, klasy obiektéw inzynierskich, zapewnienia
przejazdu pojazdu normatywnego, kwestie lukow, skrzyzowan, szerokosci pasa ruchu, skrajni,
szerokoS§ci pobocza. Wszystkie parametry, ktore sg réwniez zapisane w odpowiednim zarza-
dzeniu ministra infrastruktury z 2024 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-obronnych
dotyczacych drég publicznych o znaczeniu obronnym, przez nas i przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad sg wiec brane pod uwage.

Jeszcze raz powtorze, droga ekspresowa na odcinku Mragowo — Elk jest dla nas priorytetem.
Mamy zapewnione finansowanie w ramach Krajowego Funduszu Drogowego. Teraz czekamy
tylko na pozytywng decyzje regionalnej dyrekcji ochrony Srodowiska, jesli chodzi o decyzje
srodowiskowa. Jezeli taka decyzje otrzymamy, kolejne etapy procedury bedziemy wdrazac tak,
aby ta droga powstata. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Czy na tym etapie... Zapytam pana ministra
jeszcze o informacje ze strony generalnej dyrekcji.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie ma potrzeby.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie ma potrzeby? Dobrze. Czy PKP PLK na tym etapie zabierze glos? Pan dyrektor tez nie.
Rozumiem. Dziekuje bardzo. W takim razie bardzo prosze pana prezydenta miasta o zabranie
glosu w tej czesSci merytorycznej. Bardzo prosze.

Prezydent miasta Etku Tomasz Andrukiewicz:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, informacje, ktore zostaly przedstawione, pokazuja
jakie§ swiatetko w tunelu. Czy jesteSmy natomiast w stanie powiedzie¢, jesli chodzi o odcinek
Mragowo — Elk, w jak szybkim czasie procedura §rodowiskowa zostanie zrealizowana przez
regionalng dyrekcje ochrony érodowiska? Tak naprawde ma ona kluczowe znaczenie dla dalszego
projektowania i podjecia prac. Jest to bardzo wazna inwestycja. Te argumenty pewnie beda sie
powtarzaly. Z Elku do Olsztyna mamy niecale 160 km, jedziemy 2 godz. 20 min. Do Warszawy
mamy 230 km w 2 godz. Lezymy w obszarze strategicznym, dlatego potrzebna jest droga
w dobrych parametrach. Na biezgco §ledzimy, wspieramy te wszystkie dziatania. Rozumiem,
ze regionalna dyrekcja jest straznikiem §rodowiskowym, ale zalezy nam tez na bezpieczen-
stwie i na perspektywie rozwoju. Chcialbym wiec dowiedzie¢ sie, kiedy mozemy spodziewaé sie
zrealizowania procedury Srodowiskowej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, moze teraz poprosze panig dyrektor o zabranie glosu, nato-
miast zrobimy to w ten sposob, ze otworze debate, poprosze panstwa, ktorzy zglosili sie do tej
debaty, o zabranie glosu i p6Zniej pewnie bedzie potrzeba odniesienia sie do pytan, watpliwosci,
kwestii, ktore sie pojawig. Wtedy pozwole sobie oddaé glos przedstawicielom instytucji, ktore
podejmujg decyzje i dzialania konkretnie w tych obszarach infrastruktury.

Prezydent miasta Etku Tomasz Andrukiewicz:
Panie przewodniczacy, czy moge jeszcze uzupelnic?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Prezydent miasta Elku Tomasz Andrukiewicz:
Byta tez mowa o drugim odcinku, czyli odcinku w kierunku Knyszyna. Czy analizy, o ktorych
pan mowil, panie ministrze, ktére zostaly przeprowadzone, dotyczgce budowy drogi w kierunku
Knyszyna, czyli do de facto Via Carpatii — tak to nazywamy — w parametrach z Elku do Knyszyna
jako GP 2+1, rzeczywiscie zostaly solidnie przeprowadzone i przemyslane? Czy to bedzie wystar-
czajace, biorac pod uwage ten rozwaj cywilizacyjny, rozwdj transportu samochodowego? MySle,
ze to jest kluczowa kwestia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, poprosze panig dyrektor o krétkie odniesienie sie do tej
kwestii i p6zniej oddam glos panu gen. Sankowskiemu. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie Agata Mozdzierz:

Dzien dobry panstwu. Najkrocej, jak sie da: chcielibySmy, planujemy - jest to mozliwe przy
sprzyjajacych wiatrach — wydac decyzje Srodowiskowa do konica tego roku, z tym ze postepo-
wanie Srodowiskowo to jest postepowanie, ktore zyje, bo tu zapewniamy udzial spoteczenstwa,
tu na kazdym etapie postepowania kazdy moze zglosi¢ swoje uwagi. Méwigc o pewnych stan-
dardowych rzeczach, mam na mysli to, ze jesli nie zaskocza nas okolicznosci, ktérych dzisiaj
nie jesteSmy w stanie przewidzie¢ — bo jeszcze jesteSmy przed ostatecznymi konsultacjami
spolecznymi, jeszcze czekamy na opinie sanepidu, a w postepowaniu bierze udziat ok. 20 orga-
nizacji ekologicznych - jesli wszelkie zgloszone uwagi pozwolg nam na odniesienie sie do nich
na podstawie zebranego materiatu i dokumentow, to do konca roku... IV kwartat jest realny
na zakonczenie postepowania.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, pani dyrektor. Tylko dopowiem, bo wszyscy myslimy o tym, ze dyrekcja §rodo-
wiska zajmuje sie kwestiami przyrody, ale tak naprawde to jest tez kwestia wplywu na ludzi.
Czynniki, ktore sg brane pod uwage, sa wiec bardzo szerokie. To powoduje, ze zwlaszcza przy
takiej inwestycji sama procedura — z natury procedury zapisanej w przepisach — jest ucigz-
liwa, a wigza nas tez przepisy europejskie, od ktorych realizacji uzaleznione jest finansowanie.
Niestety to jest rzecz, ktorg na etapie inwestycji musimy brac pod uwage. Dlatego dziekuje pani
dyrektor za te deklaracje. Tak jak powiedzialem, ze strony naszej Komisji wspieramy dyrekcje,
bo wiemy, ze sg pewne ograniczenia dotyczace chocby kadr. Przy duzych inwestycjach, ktore
teraz realizujemy, problemem staje sie po prostu wydolnos¢ instytucji. Dziekujac za to, jeszcze
raz wiec podkreslam, ze juz pracujemy nad tym, zeby co$ sie w tej sprawie zmienilo.
Szanowni panstwo, panie ministrze, teraz pozwole sobie odda¢ glos przedstawicielowi Mini-
sterstwa Obrony Narodowej. Pan gen. Jacek Sankowski, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej gen. bryg. Jacek
Sankowski:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, szanowni panowie postowie, samorzadowcy, dziekuje
za zaproszenie, ale ministrem to jeszcze nie jestem i dlugo, dlugo nie bede, nawet nie zamie-
rzam, ale dziekuje za wyrozumialosc.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Zdarzyto mi sie przepowiedzieé przyszio§é.

Dyrektor departamentu MON gen. bryg. Jacek Sankowski:
Dziekuje, oby nie. Oby nie.

Szanowni panstwo, przede wszystkim dziekuje za zaproszenie. Potwierdzam, troszke musze
posypac... przed panstwem, przed wojewodztwem warminsko-mazurskim, ktore jest dosé
istotne z punktu widzenia obronnosci. Jest to szansa, ale i wyzwanie. Wtasciwie potwierdzam
to, co powiedzial pan minister Bukowiec. Mamy bardzo $cistg wspoétprace. Cheiatem przeprosié
GDDKIA i pana ministra, a przede wszystkim panstwa samorzgdoweéw za to, ze minister-
stwo nieraz upiera sie przy wymaganiach dla drég. Ostatnio pan dyrektor GDDKiA start sie
ze mng. Wojsko bardzo rzadko odstepuje, ale byl przypadek, kiedy prawie doszlo do koniecznosci
rozbidrek budynkéw obywateli. CofneliSmy sie, ale to bedg naprawde wyjatkowe sytuacje, kiedy
dochodzi do takiej sytuacji. Chcialbym prosic tu panstwa, szczegélnie w tym wojewddztwie,
w wojewodztwie podlaskim, o wyrozumialosc, szczegdlnie samorzadowcow, bo za chwile bedzie
szeroki program realizacji zadan ogloszony przez rzad. Jak to zwykle bywa, o duza cze§¢, lwig
cze$é, a przede wszystkim zasadniczg czes¢ tych zadan bedg poproszone samorzady. Prosimy
o realizacje tych zadan i o wyrozumialosc.

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Jeszcze raz przepraszam, jezeli wydaje sie, ze Mini-
sterstwo Obrony Narodowej w postaci mojej skromnej osoby nieraz zawyza parametry danych
drég. Bardzo prosze o wyrozumialto$é. Robimy to naprawde §wiadomie, po to, zeby obywatele,
szczegblnie w tym rejonie, czuli sie bezpiecznie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie generale. RzeczywiScie, tez potwierdzam, ze te wymagania sa jak najbar-
dziej uzasadnione. Stosujac wylgcznie zdroworozsadkowe zasady — juz pomijajac kwestie tech-
niczne — tak to po prostu musi wygladagé, tak ze, panie generale, doceniamy te stowa, ale doce-
niamy tez determinacje, zeby w przyszloSci nie bylo probleméw. Juz wezoraj méwitem o tym,
ze na przyklad Kanat Elblaski... PrzekopaliSmy mierzeje. Ta decyzja nie byta od poczatku
do konca, nie ma dojécia do portu i jest problem, tak ze dopiero po realizacji, na jakims$ etapie
widagé, ze co$ nie zagralo. Gdyby od poczatku do konca byly przewidziane konkretne kroki,
od A do Z, to dzisiaj prawdopodobnie korzystalby z tego Elblag i caly region. Panie generale,
szanujemy, ale determinacja w sprawie tych warunkéw jest niezwykle wazna.

Szanowni panstwo, teraz bardzo prosze o zabranie glosu pana staroste elckiego Marka
Chojnowskiego. Panie starosto, bardzo prosze.

Starosta etcki Marek Chojnowski:
Witam panstwa bardzo serdecznie, panie przewodniczacy, szanowni poslowie, samo-
rzgdowcy, koledzy. To jest istotna sprawa, zeby nasz region nie byl — jak wspominal pan
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prezydent — regionem, ktory jest skansenem Europy. Patrzac na mozliwoSci, ktére mamy,
mozemy zrobi¢ tylko to, co jest w naszym zakresie. Czesto jest tak, ze inwestycje infrastruk-
turalne sg bardzo pomijane.

Nie mozna mowic tylko o wojewodztwie warminsko-mazurskim czy o powiecie elckim.
JesteSmy calym organizmem jako cala Polska i z kolegami z podlaskiego. Nie moze by¢ tak,
ze chociazby droga S16 w standardzie 2+1 bedzie w wojewodztwie podlaskim. Historycznie Etk
zawsze cigzyl do Biategostoku. Chociazby ze wzgledow medycznych jezdzimy do Bialegostoku,
by leczy¢ sie, i taka droga jest nam niezbedna. Owszem, mamy stolice wojewodztwa, ale jezeli
mamy jechaé¢ do Olsztyna dwie i p6t godziny, a do Bialegostoku godzine, to kazdy rozsadny
czlowiek wybierze Bialystok. Mozna powiedzie¢, ze ta droga jest korytarzem zycia.

Myséle zreszta, ze zarzuty srodowiskowe do tego przebiegu sa nietrafione, bo tam juz jest
korytarz transportowy, jest kolej, jest droga. Generalnie kwestia poszerzenia, nawet po tym
samym §ladzie, akurat jezeli chodzi o Biebrzanski Park Narodowy... Tam to juz jest, wiec nie
ma co szuka¢ jakiego$ innego rozwigzania, innego miejsca, bo to stalo sie juz setki lat temu,
tamtedy ludzie jezdzili, powstala kolej, byly te wszystkie uwarunkowania dotyczace chociazby
przechodu zwierzat duzych. Tam jest ktopot. Rzeczywiscie sa wypadki itd, ale te kwestie sg dosko-
nale rozwigzywane przy projektowaniu takich drog, wiec to jest bardzo wazne.

Druga wazna kwestia — siedze akurat przy prezydencie Suwalk — to jest nasze potaczenie
chociazby z Suwatkami drogg kolejowa. To jest istotne. Mamy problem, bo w tej chwili linia
kolejowa przebiega blisko naszego ujecia wody zabezpieczajacego wode w zasadzie dla wiek-
szoSci miejscowosci na terenie powiatu, czyli dla calego miasta Eik, dla kilku gmin. Istotne
jest to, zeby ten problem rozwigzaé czy znalez¢ inne rozwigzanie, innym przesunaé w ktoras
strone te trase kolejowa, bo takie problemy sa. To sg problemy nas dotyczace, ale dla nas tez
jest istotne, tym bardziej ze mySle, ze polaczenie Etk — Suwatki przez Olecko z Litwa to jest
taki korytarz, ktory jest bardzo istotny. Zreszta sama nazwa: Rail Baltica, czyli faczenie z tym
korytarzem transportowym...

Moge powiedzie¢, ze zawsze rozmawiamy z kolegami z tej czesci wojewodztwa o reaktywacji
linii kolejowej nr 41, czyli do Gotdapi. Ludzie z tego terenu sg tym bardzo zainteresowani.
Mysle, ze warto o tym pomyslec, bo w tej chwili nie jest mozliwe uruchomienie tego na infra-
strukturze, ktora jest. To trzeba zbudowaé od nowa, bo, nie wiem... 20 lat? Bozenko, ile lat nie
ma kolei w Goldapi? W latach 90.? Ponad 30 lat. Szanowni panstwo, nie mozemy wiec zapo-
minacé o takich miejscowosciach. To podpieranie sie chociazby tym, ile samochodow jedzie, nie
do konca oddaje rzeczywistoSc, bo jezeli jest staba droga, to tamtedy samochody nie jezdzg i ten
ruch jest zdecydowanie mniejszy. Uzasadnianie, nawet przy rozmowach z generalng dyrekcja:
,»A, tu nie ma co, bo jest maly ruch”... Ruch jest maly, bo nie da sie tam jezdzi¢. Do Olsztyna
czes¢ mieszkancow jezdzi przez Pisz, Ruciane. Normalnie jezdze S16, bo mozna podziwiaé
piekny krajobraz, ale to zajmuje duzo czasu.

Jak méwie, takie sg nasze tutejsze problemy, mysle, ze powstrzymujace miejscowosci poza
Etkiem typu Olecko, Goldap, Suwaltki przed rozwojem przemystowym, bo zle polaczenia blokuja.
Jest swiatelko, jest S61, cieszymy sie z tego, ale to byly lata zabiegan, lata staran éwczesnego
posta Andrzeja Orzechowskiego, pana prezydenta Andrukiewicza i wszystkich zaangazowanych
w miescie i w okolicy o to, zeby taka inwestycja powstata. Mamy nadzieje, ze takie spotkanie
pozwoli na to, zeby ciSnienie z naszej strony spowodowalo, ze rzad podejmie decyzje idgce w tym
kierunku. To tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie starosto. O glos poprosit pan minister Stanistaw Bukowiec. Panie mini-
strze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
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Dziekuje. Chcialbym na goraco odnies¢ sie do stow pana starosty o danych z generalnego pomiaru
natezenia ruchu, ktéry, przypomne, jest co piec lat zlecany i realizowany na zlecenie Generalnej
Dyrekgji Dréog Krajowych i Autostrad. Obejmuje on pomiary ruchu zar6wno na drogach krajo-
wych, jak i na drogach wojewodzkich. Oczywiscie, ze to nie jest dogmat. Nie trzymamy sie tego
pomiaru jako jedynego parametru przy wyznaczaniu korytarzy drég, ale z juz wieloletniego
do§wiadczenia wiemy, ze te parametry jednak odpowiadajg na to, w jakim kierunku powin-
ni$my te drogi budowac.
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Chcialbym w tym miejscu przekazac¢ panstwu informacje z ostatniego pomiaru ruchu, ktory
mial miejsce w 2025 r. One trwaja caly rok, pomiary sg caloroczne w calym kraju. Jezeli chodzi
o droge nr 61 na odcinku Etk — Grajewo, ruch w tzw. toku, czyli nie przy miastach, mamy taki: 3616.
Przy miescie Grajewie mamy 9100 przy wlocie, a przy wylocie mamy 14 300. To jest caly czas
rejon miasta. P6Zniej na trasie mamy 5800. Dochodzimy do Moniek i w Monkach, przy miescie,
mamy ruch o natezeniu ruchu ok. 13 000, czyli jest skokowy wzrost. P6zniej im blizej Biate-
gostoku... mamy w granicach od 8000 do 9000. Dojezdzamy do Choroszczy, czyli tzw. sypialni
Biategostoku. W drugg strone, jesli méwimy o drodze nr 8, mamy ok. 7000. Od Biategostoku
w kierunku pétnocnym mamy 6500. Dochodzimy do Augustowa i przy samym Augustowie mamy
14 000. Od mniej wiecej 3600 do niespetna 9000 to jest ten ruch na obu trasach.

Powiem panstwu, ze projektujgc drogi wysoko przepustowe, czyli méwimy o drogach ekspreso-
wych i autostradach, biorgc pod uwage naktady na tego typu drogi — méwimy wtedy o miliardach
zlotych —i kwestie utrzymaniowe, méwimy o §rednim natezeniu ruchu w wysokosci 20 000 ruchu.
W tym przypadku, tak jak powiedzialem, nie rezygnujemy wiec z budowy jednej drogi wysoko
przepustowej — méwimy o DK8 — natomiast przy drodze nr 61 bedziemy jednak, biorgc pod
uwage réwniez te parametry, chcieé¢ roztadowaé ruch przy miastach, ale w ciggu ewentualnie
poszerzaé o tzw. pas do wyprzedzania.

Zupelnie inaczej wyglada sytuacja, jesli chodzi o budowe drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo — E1k, dlatego ze dla nas to jest strategiczna droga, ktéra ma potaczyc i pod wzgledem
obronnym wzmocnic ten potencjal, o ktérym moéwil pan prezydent, czyli to kwestia ewakuacji,
kwestia tranzytu, przejazdu wojsk, ale réwniez dojazdu panstwa do stolicy wojewddztwa, dojazdu
turystow do panstwa terenéw. Jeszcze raz wiec powiem, ze te parametry na odcinku S61 abso-
lutnie nie dajg argumentow za tym, ze tam powinna powstaé tego typu droga. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Poprosze, aby teraz glos zabral pan Czestaw Renkiewicz, prezydent miasta Suwalki.
Bardzo prosze, panie prezydencie.

Prezydent miasta Suwalki Czestaw Renkiewicz:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, parlamentarzySci, szanowni panstwo, E75, szybka linia
kolejowa, Rail Baltica i odcinek Etk — Trakiszki — granica z Litwa... Bardzo kibicowaliSmy przy
podpisywaniu tego kontraktu na realizacje tej inwestycji na odcinku Bialystok — Etk. Wiemy,
jakie byly tam problemy z podpisaniem tego kontraktu. Chyba juz jest podpisany, ale bardzo
zaniepokoila nas informacja o tym, co z dalszym odcinkiem E75: do granicy z Litwg. W pewnym
momencie z ust ministra Malepszaka uslyszeliSmy, ze grozi nam rok 2040, jak dobrze bedzie
i jak bedzie finansowanie na ten odcinek Rail Baltiki. Bardzo nas to zaniepokoilo, bo nie wyobra-
zamy sobie realizacji tej inwestycji w oddaleniu o kilkanascie lat.

Wiem, ze sa problemy z odcinkiem na wylocie z Elku w kierunku Olecka. W ostatnim czasie
po spotkaniu z ministrem Malepszakiem zlozylem takg propozycje. Szkoda, ze odszed? teraz.
CPK sie... Nie odszed1? Nie odszed!.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie, nie.

Prezydent miasta Suwalki Czeslaw Renkiewicz:

Laczy, tak? Da rade? To dobrze. Tego sie trzymajmy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan minister dostal wiekszy zakres obowigzkow.

Prezydent miasta Suwalki Czestaw Renkiewicz:

Zgadza sie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Przypomne tez, ze oglosiliSmy plan Zintegrowanej Sieci Kolejowe;j...

Prezydent miasta Suwalki Czestaw Renkiewicz:

Tak, widziatem to.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

...ktéry przynosi moim zdaniem dobre, bardzo dobre wiadomogci.
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Prezydent miasta Suwalki Czestaw Renkiewicz:

To dobre informacje, dobra sieé, fajnie to wyglada, tylko oczywiscie jest kwestia realizacji.
Ztozytem taki wniosek do ministra infrastruktury i do spétek kolejowych PKP PLK i PKP SA,
zeby moze zastanowic sie nad etapowaniem tego do§¢ dlugiego odcinka Etk — Trakiszki — granica
z Litwa. Wiem, ze chociazby odcinek w wojewddztwie podlaskim nie budzi kontrowers;ji §rodo-
wiskowych i mozna byloby to przyja¢ do wcze$niejszej realizacji. Ja natomiast reprezentuje
miasto Suwalki i ten suwalski odcinek jest praktycznie uzgodniony z projektantem, z firmg
Egis, i mozna byloby to jeszcze przyspieszy¢, oczywiScie jezeli bedzie finansowanie.

Mam pytanie, moze do przedstawicieli PLK. Jak ten méj wniosek... Jak z etapowaniem
tej inwestycji... zeby nie czekaé¢ do 2040 r., bo my§le, ze taka informacja bardzo nas zasmuca,
powiem tak, delikatnie to okreslajgc... Czy takie pytanie i ten méj apel zostal skierowany
do ministerstwa i do PLK, zeby sie nad tym zastanowi¢? To jest oczywiScie trasa strategiczna:
Suwalki, przesmyk suwalski. Nie ma co tutaj opowiadac na ten temat. Ta kolej ma znaczenie
rowniez militarne, tym bardziej ze do Suwalk nie dociera pocigg napedzany paliwem elek-
trycznym. Nadal operujg jednak lokomotywy spalinowe. Mam proébe, apel do Wysokiej Komisji,
przedstawicieli ministerstwa i PKP PLK, zeby zastanowi¢ sie i nie czekaé na rozstrzygniecie
tego — chyba srodowiskowego — problemu, ktory jest w okolicach Eiku, tylko w jaki$ sposob
zetapowac to i realizowac.

My réwniez kibicujemy. Chcemy, zeby ekspresowa trasa S16 do Olsztyna byla zbudowana
jak najszybciej. Jako Suwalszczyzna mamy interesy w Olsztynie, w Gdansku. Kwestie §rodo-
wiskowe, ktore stoja na przeszkodzie, zeby w koncu przystapi¢ do budowy tej trasy szybkiego
ruchu, zakonezy¢ w jaki§ sposéob... Wiemy, ze ta sprawa jest nietatwa. Chociazby po Dolinie
Rospudy, ktora odbita nam sie czkawka, wiemy, ze te kwestie mogg czasami wlec sie bardzo,
bardzo diugo, latami. Mam wiec gorgcy apel do wszystkich stron, do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Olsztynie i do Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska o to, zeby
przyspieszy¢, bo jeszcze do Etku dojedziemy piekng Via Baltika, pozniej oczywiScie na Orzysz
i sie zaczyna. Dlatego tez kibicujemy, a to, co jest w naszej mocy, bedziemy wspierac.

Sa jeszcze przedstawiciele Oddzialu GDDKIiA w Bialymstoku? Chyba sa. Mialtbym takie
pytanie. Tam jest oczywiscie S16 Etk — Knyszyn, ale od Knyszyna jest projektowana trasa
do Korycina, juz w ramach S8... czy teraz S8 nie bedzie 2+2. Na jakim to jest etapie? Kiedy
ewentualnie planowane jest rozpoczecie rob6t? Kiedys bytem na takim spotkaniu i padta infor-
macja, ze moze w czerwcu bedzie przedstawiony jaki§ harmonogram. Chcieliby$émy dowie-
dzie¢ sie, jakie sg przygotowania do realizacji tej inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezydencie. O glos poprosil pan minister Stanistaw Bukowiec.
Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Tak. Dziekuje. Od razu postaram sie odpowiedzie¢, bo za chwile bede musial wyjechac.
Pozwolicie panstwo, ze w takiej formule.

Panie prezydencie, kwestia inwestycji kolejowych to jest po pierwsze, program Zintegrowane;j
Sieci Kolejowej, ktory zostal przedstawiony przez Ministerstwo Infrastruktury. Po drugie,
chcialbym panstwa poinformowad¢, ze tegoroczny budzet na wszelakie inwestycje to jest
kwestia ponad 100 mld zt. To jest podwojenie budzetu MI sprzed trzech lat. W 2023 r. bylo
ok. 50-53 mld zl, teraz mamy ponad 100 mld zi. Gros srodkéw z tego funduszu, z tego budzetu
to sg inwestycje kolejowe. Dlaczego? Dlatego ze réwniez Komisja Europejska w tej chwili ogra-
nicza, a wlasciwie wygasza przekazywanie srodkow na budowe drég. Mamy jeszcze ostatnie
fundusze w ramach miedzynarodowej sieci TEN-T, natomiast ta perspektywa finansowania
drég konezy sie. Bedzie ona mocno ograniczona z takiej przyczyny, ze KE uznala, ze inwestycje
w kolej sg bardziej ekologiczne, sg bardziej oczekiwane. Spodziewamy sie wiec, ze w kolejnych
latach te §rodki na inwestycje kolejowe bedg wieksze.

Rozumiem, ze pan minister Malepszak jaki$ czas temu méwit o 2040 r., ale licze i wszyscy
liczymy na to, ze tego typu inwestycje uda sie zrealizowaé wcze$niej. OczywiScie wspélnie
z MON-em préobujemy znalez¢ Zrodia finansowania na rézne inwestycje w ramach réznych
programéw. Wiecie panstwo doskonale, ze w programie SAFE, ktory zostat zawetowany przez
pana prezydenta Nawrockiego, byly propozycje na ok. 9 mld zt na inwestycje kolejowe i drogowe
w strefie przygranicznej. Oczywiscie z przyczyn formalnych nie moge panstwu powiedzie¢, ktére
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to inwestycje, natomiast one rowniez byly na Scianie wschodniej. W tej chwili probujemy znalezé
inne zrédla finansowania, natomiast gdyby nie to weto, to bylaby prostsza $ciezka do tego, aby
te §rodki wykorzysta¢ wlasnie na tego typu zadania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Czy jeszcze uzupelnienie ze strony PKP? Chyba nie. Tak? Bardzo prosze.

Dyrektor projektu w Regionie Centralnym Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Damian Kniaz:
Dzien dobry. Damian Kniaz, dyrektor projektu. Mogthym odpowiedziec na kilka pytan. Mamy
przygotowana prezentacje, jezeli tutaj bedzie czas, zeby te prezentacje przedstawié.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie dyrektorze, to moze tak. Pan minister musi nas opuscié, co zapowiedzial, wiec moze
prositbym, zeby jeszcze zadaé pytania bezpoSrednio do pana ministra, a pézniej przejdziemy
do prezentacji i wtedy poprosze o uzupelnienie. Dobra?

Dyrektor projektu w Regionie Centralnym CRI PKP PLK SA Damian Kniaz:
Dobrze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Super. Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, zgodnie z kolejnoScig jest pani postanka Anna
Wojciechowska. Bardzo prosze, pani postanko.

Posel Anna Wojciechowska (KO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni samorzadowcy i wszyscy
szanowni go§cie, miatam pytanie o to, w jakich miesigcach robione jest to badanie na drogach,
bo jest duza réznica miedzy badaniem w miesiacu marcu — a spotkaliSmy sie juz z takimi, ktére
byly przeprowadzane w miesigcu marcu — a badaniem w miesigcu pazdzierniku. JesteSmy
regionem turystycznym i w sezonie letnim mamy ponad 1 mln turystow. Ci ludzie przemiesz-
czajg sie po tych samych drogach, a wiec po drodze nr 16, ale pan przyjechat do nas z bardzo dobra
wiadomoscig, informacja, ze...bedzie S16. Serce bardzo mi sie raduje i mam nadzieje, ze z takimi
informacjami bedzie pan do nas czesciej zagladat. Serdecznie zapraszamy. To po pierwsze.

Po drugie, jako wojew6dztwo warminsko-mazurskie, wojewoédztwo podlaskie, Sciana
wschodnia zawsze byliSmy wykluczeni. Byliémy wykluczeni komunikacyjne przez bardzo,
bardzo dlugie lata. Byliémy zaniedbani. Teraz bardzo sie cieszymy z drogi S61, ale - tak jak
S16 - to na pewno jeszcze troche potrwa. To nie jest tak od razu. Cieszymy sie, ze mamy tak
piekng przyrode i chronimy nasze $rodowisko, ale prosze zawsze pamietac o tym, ze musimy
tutaj zy¢ czy chcemy tutaj zy¢. Moze nie musimy tutaj zy¢, a chcemy tutaj mieszkac i zachecamy
wszystkich do tego, zeby wracali do nas z powrotem. ,,Elk — tu wracam”. Caly region zaprasza
wszystkich, ktorzy wyjezdzaja, a migracja jest bardzo duza.

Wiadomo, ze Komisja Infrastruktury to nie tylko inwestycje w droge i transport. To jest
rowniez jako§¢ naszego zycia, poziom naszego zycia i przede wszystkim nasze bezpieczen-
stwo. Rozumiemy wszystkie dzialania, ktére zmierzajg do poprawy bezpieczenstwa, zwlaszcza
ze w chwili obecnej nasza sytuacja geopolityczna jest dla nas niekorzystna, bo jesteSmy blisko
obwodu krolewieckiego, blisko przesmyku suwalskiego, mamy ruch, graniczymy réwniez z Biato-
rusig i nie jesteémy atrakcyjnym obszarem dla inwestoréw, jesteSmy wiec wykluczeni inwesty-
cyjnie. Bardzo prosiliby§my o to, zeby oceny srodowiskowe byly skrocone — pani dyrektor juz
obiecala, ze to bedzie mialo miejsce — zeby ta komunikacja u nas bylta poprawna.

Jezeli natomiast chodzi o kolej, w tej chwili w Sejmie nadal trwajg dyskusje. Chodzi
o Centralny Port Komunikacyjny i tgczno$é: omza, Gizycko, kolej. To chyba zostalo wyla-
czone z planéw komunikacyjnych kolei, ale majgc na uwadze to, ze w naszym regionie mamy
bardzo duzo rozmieszczonych jednostek wojskowych — obok mamy przeciez Bemowo Piskie,
Orzysz, Gizycko, Grudzigdz, Wegorzewo, praktycznie w kazdym mie§cie posiadamy jednostki
wojskowe —jak teraz sg ¢wiczenia na poligonie, to mamy swoje drogi zablokowane. Jadac tutaj
dzisiaj, widze, ze jedna nitka do S61 jest cala wstrzymana dla ruchu cywilnego ze wzgledu na to,
ze tam Policja stoi zablokowana, bo prawdopodobnie tamtedy bedzie przemieszczala kolumna
wojskowa. Ta kolej réwniez nam jest niezbedna, przynajmniej do Gizycka. W jaki sposob te
transporty beda przerzucane? To jest nieodzowne, zebySmy byli bezpieczni, zebySmy byli dobrze
przygotowani na ewentualne niespodziewane dzialania nieprzyjaznych panstw, prawda?
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Bardzo dziekuje i bardzo prosze o zwrdcenie uwagi na to, a za droge S16 wszyscy jesteSmy
olbrzymie, bardzo wdzieczni Komisji i panu ministrowi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje pani postance.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Przyjmuje to do wiadomosci. Bardzo pani poset dziekuje. OczywiScie jeszcze tylko stowko odno-
$nie do inwestycji kolejowych. Bierzemy pod uwage wla$nie w programie Zintegrowanej Sieci
Kolejowej rozne parametry, rowniez wojska. Pan general sie $mieje, ze sie dostalo za ¢wiczenia,
ktore w tej chwili trwaja. ..

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie ma zadnych ¢wiczen.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
...ale to sg realia normalnej stuzby i dziatan wojska, wiec musimy to wziaé pod uwage,
natomiast...

Posel Anna Wojciechowska (KO) - spoza skladu Komisji:
Trzeba przyspieszyé...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak. Stowa pani dyrektor regionalnej dyrekeji rozumiemy tak, ze do konca roku tego sie
trzymamy, jezeli bedzie wydana decyzja, pani dyrektor, ale jesteSmy tez Swiadomi, ze proces
odwolawezy, proces jeszcze dalszy, ktéry moze potrwaé, jest nieunikniony. Musze powiedziec,
ze w Ministerstwie Infrastruktury pracujemy, staramy sie wptywac i probujemy wplywaé na inne
decyzje spoza naszego resortu, tak aby przyspieszy¢ kwestie proceduralne i kwestie admini-
stracyjne. JesteSmy tutaj w rozmowach z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska, aby troche
zmienic te przepisy, ktore powstaly lata temu. One zupelnie nie odpowiadajg rzeczywistosci,
ktora jest w tej chwili, jesli chodzi o proces inwestycji w naszym kraju.

Prosze panstwa, jako Polska jesteSmy w tej chwili naprawde rozpedzong maszyna, jesli chodzi
o budowe drég. W tamtym roku oddaliSmy do uzytku 400 km wysokiej przepustowosci drog
ekspresowych i autostrad do obwodnic miast. W tym roku oddajemy 300 km. Dzisiaj, dostownie
za godzine, bedzie oddawany ostatni odcinek S6 miedzy Bozepolem Wielkim a Leborkiem, czyli
cala trasa miedzy Gdanskiem a Szczecinem bedzie w parametrach drogi ekspresowej. Za chwile
oddajemy odcinek A2. To sie dzieje, natomiast nasze przepisy zwigzane z pozyskiwaniem decyzji
srodowiskowej w mojej ocenie nie przystaja do obecnych czaséw. One sg ze starych czasow.
Nie wiem. Pani dyrektor podpowie mi, z ktérego roku pochodzg?

Regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie Agata Mozdzierz:
2005... decyzja srodowiskowa...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

OK. Uwazam wiec, ze tutaj potrzebna jest jaka$ korekta. Tutaj jest tez dobra wiadomo§¢ dla
samorzgdowcow. Po takich dobrych rozmowach z generalnym dyrektorem ochrony srodowiska
i z ministerstwem klimatu doprowadziliSmy do tego, ze bedg zmienione przepisy, jesli chodzi
o pozyskiwanie decyzji srodowiskowej szczegblnie na inwestycje na drogach samorzadowych.
Jak panstwo wiecie, do tej pory do 1 km nie ma potrzeby pozyskiwania decyzji Srodowiskowe;j.
Chcemy to poszerzy¢. Mamy uzgodnienia do 4 km, je§li chodzi o kwestie remontowe, a do 2 km,
jesli chodzi o przebudowe, poszerzenie pasa drogowego. W ten sposéb w ramach negocjacji
i rozmow jako§ udaje sie zmieniac te perspektywe. MySle, ze w przypadku strategicznych inwe-
stycji tez uda sie te sprawy formalnoprawne przyspieszyc.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Tylko dopowiem jeszcze o korytarzu, ze on nie zniknat. On zostal troche
przesuniety, dlatego ze tzw. szprychy, o ktérych mowila pani poset, byly do CPK, do Bara-
nowa, natomiast naszym zdaniem kolej powinna jednak stuzy¢ regionom takze do komunikacji
w regionach po to, zeby osiagna¢ efekt skali. On jest troche przesuniety, natomiast absolutnie
nie znika. Myséle, ze to jest dobra wiadomosc¢ dla mieszkancow regionu.
Jeszcze stéwko, pan minister.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, poniewaz posiedzenie Komisji dzieje sie w sposob dynamiczny, na biezgco pozyskuje rowniez
informacje szczegbélowe dla pana prezydenta. Odcinek drogi Knyszyn — Korycin: ztozono wniosek
o ZRID 30 stycznia 2026 r. Planowany termin uzyskania ZRID-u to IV kwartat 2027 r., ale oczy-
wiscie bedziemy pracowac nad tym, zeby on byl pozyskiwany wczeéniej, chyba ze pani dyrektor
napisala mi z bledem, bo moze chodzi o IV kwartal tego roku. Zaraz to sprostuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, ale to jest tez w waszych rekach, nie? Teraz trzeba nacisngé wojewode,
do czego serdecznie zachecamy, bo to czyni cuda, méwige krotko i wprost. Szanowni panstwo,
bardzo prosze pana Krzysztofa Locmana, wéjta gminy Kowale. Panie wdjcie?

Wojt gminy Kowale Oleckie Krzysztof Locman:

G.K.

Dziekuje. Tu jestem. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowne panie i panowie poslowie,
panie generale, koledzy samorzgdowcy, zaproszeni goscie, jak Polska dtuga i szeroka, to jest dalej
teren duzych inwestycji. Nas to cieszy, zwlaszcza tutaj, w regionie, gdzie jesteSmy - tak jak to juz
wybrzmialto — w duzej mierze wykluczeni komunikacyjnie. Pamietam 2010 i 2011 r., jak byly
zapowiedzi o przebudowie drogi 65 od Goldapi do granic wojewodztwa i dalej, w kierunku Biatego-
stoku i granicy z Bialorusia. Byly optymistyczne zapowiedzi, ze zostanie to zakonczone w 2015 r.
Jest, jak jest. My§le, ze jest dobrze. Na swoich podworkach realizujemy wszelkie inwestycje
infrastrukturalne wlasnie w zakresie infrastruktury transportowej na miare swoich mozliwoSci.

Chce jednak nawigzaé do drogi nr 65. Akurat pan dyrektor jest obok mnie, ale nie zagajalem
o ten temat z szacunku, zeby wszyscy uslyszeli. Z tego miejsca dziekuje, ze my, mieszkancy
gminy Kowale Oleckie mozemy juz jezdzic przebudowang drogg od Kowali Oleckich do Olecka
i weze$niej od Kowali Oleckich do Goldapi. Brakuje jednak Sciezki pieszo-rowerowej. Ona byla
pierwotnie ujeta, ale w 2019 r. spotkanie tu, w Etku, i ostateczne przeniesienie zakresu inwe-
stycji w réznych odcinkach i miejscach zaskutkowato tym, ze juz po wybudowaniu odcinkéw
nawierzchni drogowej mieliémy wréci¢ i upomnieé sie o budowe $ciezek pieszo-rowerowych,
co niniejszym czynie. RobiliSmy to tez wspdlnie jako Stowarzyszenie Powiatow, Miast i Gmin
,EGO Kraina Bociana”. Realizujemy to tez — cho¢ to oddzielny temat — jako szlak rowerowy
dla stowarzyszenia i dla obstugi samorzadow.

Z tego miejsca chcialbym zwracic sie do Wysokiej Komisji, zeby zostaly wygospodarowane
jakie$ Srodki w budzecie panstwa, z ktorych mogtby korzystac pan dyrektor generalnej dyrekeji,
na to, zeby uzupelnic te ciagi pieszo-rowerowe. One sg istotne z wielu przyczyn. JesteSmy
niezamoznym spoleczenstwem i w naprawde wielu wypadkach korzystamy z przejazdu rowe-
rami. Wiekowo tez juz nam, ze tak powiem, w kalendarzu te cyfry wybrzmiewajga wyzej. Mamy
na poinocy przebiegajacy szlak rowerowy Green Velo, ponad 2 tys. km. Bezpieczenstwo miesz-
kancow, ruch turystyczny, o ktérym wspomniala pani poset i pan starosta, niewatpliwie nakazuje,
zeby o tym my§lec. Ze swego miejsca o to prosze, a samorzad gminny oprocz tego podejmowat
uchwale intencyjng... moze nie uchwale, a stanowisko, ktérym wyrazit, ze bedziemy nieod-
platnie zarzadzali Sciezkg pieszo-rowerowa, utrzymujac catorocznie.

Drugi temat, ktéry chcemy podniesé, dotyczy programéw rzagdowych. Nam jako gminom
wiejskim trudno jest sie odnalez¢ w oglaszanych konkursach ze wzgledu na to, ze punktacja
na drogach typowo wiejskich raczej nam nie pasuje, zeby tam budowaé¢ wyniesione przejscia,
oSwietlenia, instalacje odwadniajaca drogi czy jeszcze inng infrastrukture towarzyszacg. Wnio-
skowalbym o to, zeby szeroko zastanowic sie nad tym, czy nie wprowadzi¢ systemu dotacji
przedmiotowej dla kazdego samorzadu, ktéra bylaby oparta o kilometraz drog, o zasobno$é
portfela kazdego samorzadu, o liczbe mieszkancéw. To na pewno pozwalaloby nam, samorza-
dowcom, samorzadom, radom tatwiej okresla¢, ktore drogi chcielibySmy realizowa¢, w jakim
udziale §rodkéw wlasnych. Niech to rada na swoim podworku ostatecznie decyduje, ktora droge
zrobi, a wojt/burmistrz/prezydent musialby ostatecznie rozliczy¢ sie z tych Srodkow. Taka jest
moja prosha. Mysle, ze to w wielu przypadkach zdjetoby to odium, ze drogi czy wnioski majg
jakie§ barwy polityczne. Tak nie jest. Z wlasnego podworka powiem, ze bez wzgledu na to, kto
jest u steru rzadu, nasza gmina pozyskiwala i pozyskuje rodki réwnie skutecznie.

Mysle, ze linia kolejowa nr 41 wspomniana zarowno przez panig posel, jak i przez pana
staroste, jeszcze zostanie tutaj wspomniana przy wystapieniach kolejnych samorzadowcow.
Dla nas réwniez jest ona niezwykle wazna i jest inwestycja, powrotem do tego, z czego korzysta-
liSmy przez dziesigtki lat, z komunikowaniem z wielkimi miastami. Dodam, ze Kowale Oleckie
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nie majg bezposredniego polaczenia z Olsztynem. Nawet jak juz weszliSmy w struktury woje-
wodztwa... Pracuje w samorzadzie gminnym 34 lata i nie udaje nam sie utworzy¢ tego, zeby
nasz mieszkaniec mogl bez problemu dojecha¢ do Olsztyna.

Dziekuje. Nie chce zabiera¢ czasu. Dziekuje, ze w ogdle spotkaliSmy sie tu dzisiaj i mozemy
tak wlasnie, na samym dole porozmawiaé o naszych problemach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Dobrze. Jesli panstwo pozwolicie, odpowiem panu wdjtowi, poinformuje o programach rzado-
wych i, tak jak wspomniatem, bede musial jechac.

Panie wojcie, odno$nie do programéw rzadowych, w tym roku zwiekszamy pule do 3 mld zt
z 2,7 mld zl. Zwiekszy sie réwniez kwota przypadajgca na wojewodztwo warminsko-mazurskie,
ktore dzieli pan wojewoda. Jezeli chodzi o ten rok, planujemy nowoé¢ w postaci takiej, ze dzielimy
te kwote na dwa koszyki. 1 mld zl pojdzie tylko na tzw. remontowke, czyli kwestie nawierzchni,
a 2 mld zt péjda na przebudowe drog. To jest wniosek, ktory plynal czesto z ust starostow,
wojtow, ktorzy czasem po prostu nie mieli szans w tych naborach przy punktacji dodatkowe;j
za elementy poprawiajace bezpieczenstwo. To tez chcemy promowac, ale sg odcinki drog, ktore
biegna przez tereny niezamieszkale, niezurbanizowane, i tam nie ma potrzeby budowania
chodnikéw. To sg wiec celowane pienigdze na te inwestycje, tzw. nawierzchniowe.

Proponujemy réwniez staty zapis w nowelizacji ustawy o funduszu rozwoju drég lokalnych,
Funduszu Drég Samorzadowych. Chcemy wréci¢ do dawnej nazwy. Tam réwniez wigczamy
miasta na prawach powiatu, szczegélnie byle miasta wojewddzkie, przez ktére biegng drogi
krajowe. Bedg mogly otrzymywac dotacje, wsparcie na budowe, przebudowe. Panie prezydencie,
mysle, ze to dobra informacja dla...

Glos z sali:

...do drogi krajowej.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
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No nie. No wlasnie, tu akurat sie nie udalo, ale myslimy globalnie o innych pana kolegach
w innych miastach. Informacja ta byla przyjeta dos¢ przychylnie, szczegélnie w Elblagu.

Prosze panstwa, chcemy réwniez... inne elementy, ktore bedg poprawia¢ mozliwos¢é Scig-
gniecia dobrych pieniedzy na inwestycje, wazne informacje. MySle, ze o tym tez trzeba méwic.
O ok. 30% spadaja ceny na przetargach, wiec przez to wiecej projektéw wchodzi z listy rezer-
wowej. Dla rownowagi chcialem réwniez przypomnieé, ze wojewodztwo warminsko-mazur-
skie jest w gronie pieciu wojewodztw, ktore otrzymujg wiekszg pule jako $ciana wschodnia.
My po prostu dzielimy r6wnomiernie nie 100%, tylko 91,5% kwoty na wszystkie wojewodztwa,
a 8,5% otrzymuja ekstra wojewodztwa ze $ciany wschodniej, wiec jest to kontynuowane.
Przypomne réwniez, ze w ramach reformy dochodéw jednostek samorzadu terytorialnego
rocznie zostawiamy panstwu w samorzadach ok. 30 do 35 mld z i to sg §rodki, ktére mogg byé
rowniez przekazywane na inwestycje drogowe.

Jezeli chodzi o tzw. program, ktory realizuje Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad, bo taki program wdrozyliSmy, program budowy drég rowerowych, chodnikéw, drog pieszo-
-rowerowych przy ciagach drog krajowych, to jest przewidzianych 18 takich inwestycji tutaj,
na Warmii i Mazurach: DK15 to jest Lazek — Samptawa, Samptawa — Lubawa i Lubawa; przy
DK16 odcinki Samborowo — Wirwajdy — Mikosze — Orzysz oraz Nowa Wie§ — Kalduny; przy
DKB51 to jest miejscowosé Polecze, Stary Dwor oraz odcinek f.ugwald — Dywity; przy drodze
nr 53 to budowa drogi dla pieszych w miejscowosci Olszyny; przy DK57 to budowa drogi, czyli
chodnika, w miejscowoSciach Wielbark, Dzwierzuty i Wozlawki; przy drodze nr 58 to jest
Olsztynek Wschod — Olsztynek — Swaderki — Olsztynek Daszynskiego, a takze budowa drogi
dla pieszych i roweréw na odcinku Narty — Warchaty i przy drodze nr 59 budowa drogi dla
pieszych w miejscowosci Rozogi.

Na biezgco wszystkie oddzialy dyrekcji drog krajowych i autostrad — réwniez pan dyrektor
Pokojski - zostaly zobowigzane do tego, zeby analizowa¢ najbardziej niebezpieczne odcinki dla
ruchu pieszych i rowerzystow przy drogach krajowych. Bedziemy ten program kontynuowac.
Chcemy poprawiac bezpieczenstwo.
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Mam réwniez dla panstwa informacje, bo jestesmy juz po naborze i po weryfikacji wnioskéw,
ktore wplynely w ramach rezerwy subwencji ogolnej. Méwimy tutaj o inwestycjach na drogach
powiatowych, na mostach i tego typu obiektach. Wymienie tylko te, ktore dotycza panstwa
subregionu, a mysle, ze s3 istotne. Czekamy jeszcze na potwierdzenie ze strony Ministerstwa
Finansow, ale powinna to by¢ formalno$é¢, wiec mowie tak na 99%, co bedzie, co zatwierdziliSmy
jako Ministerstwo Infrastruktury.

Powiat Gizycki to rozbudowa mostu przez kanal Kula. Powiat ketrzynski to przebudowa
mostu w ciagu drogi powiatowej w miejscowosci Bykowo na rzece Sajna. Powiat olecki to prze-
budowa mostu w zakresie wymiany nawierzchni z plyty zelbetowej na kompozytowa w miej-
scowosci Mozne. Tych wnioskow jest wiecej z wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ale nie
bede wszystkiego czytal, bo juz o tym informowalem i w Elblagu, i w Olsztynie.

Prosze panstwa, jeszcze tytutem informacji: oczywiScie chcemy zwiekszaé finansowanie
w ramach Funduszu Drég Samorzadowych. JesteSmy po rozmowach z Ministerstwem Finansow
o tym, zeby ten budzet wzrastal. W kolejnych latach on bedzie wyzszy. Juz w tym roku zwiek-
szamy go, tak jak powiedzialem, z 2,7 mld zt do 3,1 mld zl. Jezeli pozyskamy dodatkowe §rodki
z MF - czekamy na odpowiedz — to w ramach rezerwy subwencji ogélnej, w ramach naboru nie
na mosty powiatowe, ale na drogi powiatowe, ktore tez byly zglaszane, bedziemy ten nabér
koniczy¢ i oglaszaé wyniki.

Ja panstwu dziekuje. Zycze dalej owocnych obrad. Zostawiam pana dyrektora Pokojskiego,
jest pan dyrektor PKP PLK, jest pan general, ktory wie wszystko, nie tylko o drogach obronnych.

Dyrektor departamentu MON gen. bryg. Jacek Sankowski:

...wszystko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tylko niewiele moze powiedziec.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Tak. Dziekuje, panie przewodniczacy, za to intensywne trzydniowe spotkanie i na pana rece
sktadam podziekowania dla wszystkich pan i panéw postow, szczegélnie dla pana posta Zbigniewa
Ziejewskiego, ktory byl inicjatorem i gléwnym zapraszajacym nas na teren Warmii i Mazur.
Mysle, ze to owocne rozmowy. Deklaruje rowniez, ze wnioski, ktére panstwo podczas tych
trzech dni przekazywaliScie, bedg przez nas analizowane i ze bedziemy je realizowac. Dziekuje
rowniez panu prezydentowi, wszystkim samorzadowcom. Wszystkiego dobrego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, ja réwniez dziekuje za to, ze pan minister pracowal z nami
tutaj przez trzy dni. Na pewno teraz trzeba bedzie to odrobié. Praca nie ucieka, natomiast
na pewno mysle, ze to pozyteczne spotkania z punktu widzenia calej systematyki. Panie mini-
strze, bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowni panstwo, jest tutaj lista os6b zapisanych do dyskusji, natomiast teraz pozwole sobie
troszeczke zmienic kolejnosé i przekazaé glos PKP PLK z proshg o przedstawienie prezentacji
jako czesci do dalszej dyskusji. MySle, ze ta prezentacja moze na§wietli¢, wyjasnic¢ pewne kwestie
albo spowodowac dodatkowe pytania, ktore pozniej w trakcie naszej dyskusji mogg pojawic sie
na sali. Bardzo prosze, oddaje glos PKP PLK. Pan dyrektor, tak?

Dyrektor projektu w Regionie Centralnym CRI PKP PLK SA Damian Kniaz:

G.K.

Tak, tak. Dzien dobry jeszcze raz. Damian Kniaz, dyrektor projektu. Mysle, ze tak, ze prezentacja
w pewien sposob odpowie na kilka pytan, ktore padly na tej sali. Reszte postaramy sie uzupelnic.
To, co nie zostanie uzupelnione, postaramy sie przekaza¢ Komisji na piémie. Pytania sg trudne.
Sprawy tez sg trudne do zrobienia, do wykonania, wiec przejde do prezentacji. Prezentacja jest
dosy¢ prosta. PostaraliSmy sie przedstawi¢, jak to wyglada z naszej perspektywy. Bedziemy
oczywiScie odpowiadaé na pytania, jak sie pojawig.

Skupiliémy sie na odcinku Rail Baltica, bo zostaliSmy poproszeni o to, zeby przedstawié Rail
Baltike. To ogélny widok, to, jak ta linia wyglada i jaki ma charakter. Jest to linia, ktéra polaczy
nasz kraj, Polske, od Warszawy az do Finlandii. Realizujemy nasz odcinek, ktory ma dlugo§é
367 km. W tym momencie mamy zrealizowane 173 km. Jestedmy juz w Bialymstoku. Zrealizo-
waliSmy stacje Biatystok. Efekty wida¢. Miejscowi tutaj sg i na pewno zwrdcili panstwo uwage,
jak wyglada Bialystok, jak wyglada Etk, ktéry rowniez zostal z naszej strony zrealizowany.
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Oczywiscie diabet tkwi szczegétach. Stacja pieknie wyglada, jest zrealizowana, efekty sa widoczne
dla ludzi, ale my nadal tam pracujemy. Teraz wdrazamy tam kolejne systemy, aby zwiekszy¢
przepustowo§¢, maksymalnie wykorzystac to, co tam zostalo wybudowane, czyli osiggna¢ pred-
kos$¢ 200 km/h. To dalej sie dzieje. Zabudowa ERTMS-u, RCTS-u...,...GSM-R-u. To sg juz
systemy sterowania ruchem. To teraz w dalszym ciggu sie odbywa.

Tutaj skupimy sie na panstwa odcinku, czyli Biatystok — Etk. W trzech czwartych dotyczy
to Podlasia, ale w jednej czwartej dotyczy panstwa. PozyskaliSmy §rodki unijne dla trzech
projektow. Ten 100-kilometrowy odcinek Biatystok — Etk zostal podzielony na trzy umowy
o dofinansowanie. Pierwsza umowa jest na odcinek Biatystok — Knyszyn. Druga umowa jest
na Knyszyn — Osowiec. Trzecia, ktéra panstwa interesuje, jest na odcinek Osowiec — Etk.
Osowiec — Etk ma pozyskane §rodki. Umowa o dofinansowanie zostala podpisana. Mamy pozy-
skane wszystkie decyzje administracyjne dla tego odcinka, zar6wno decyzje Srodowiskowa,
decyzje pozwolenia na budowe i decyzje lokalizacyjne. JesteSmy teraz w trakcie wyplacania
odszkodowan dla wywtaszczonych gruntéw. Na panstwa odcinku wyplaciliémy juz praktycznie
99% odszkodowan dla mieszkancéw. Nie mamy tutaj takich skarg, zeby naptywaly do nas petycje.

Tutaj planowany jest kolejny odcinek Etk — Trakiszki. Tutaj tez byly pytania z tej strony.
Jak by to powiedzie¢? PrzystapiliSmy do dzielenia tego projektu. Kwestia tego odcinka jest
bardzo skomplikowana, zaréwno z tytutu decyzji Srodowiskowej, ktora... Chcialem przypomniec,
ze w tym roku w wyniku zaskarzenia nasza decyzja Srodowiskowa zostala uchylona i w tym
momencie nie posiadamy decyzji Srodowiskowej, wiec wszystkie zalozenia dla tego projektu,
ktore byly pierwotne, ulegly zmianie. W tym roku przystapiliémy do korekty wszystkich naszych
zalozen. Bedziemy to dzielili na odcinki.

Odpowiem tutaj na to pytanie, ktére padlo. Na razie, na dzien dzisiejszy, nie zapadly
decyzje, jak szczegblowo bedzie przebiegal podzial tych odcinkéw. Te kwestie sg o tyle skom-
plikowane, ze w przypadku drég mozna sie wpiaé w $rodek drogi albo polaczy¢ tzw. bajpasem.
Niestety, jako linia kolejowa musimy to robié¢ albo od stacji do stacji, albo pewnymi odcinkami.
Jest to dla nas o tyle skomplikowane, ze zarzgdzanie ruchem kolejowym odbywa sie ze stacji,
czyli jezeli nie wybudujemy stacji Suwalki, to nie jesteSmy w stanie zrobié odcinkéw pomiedzy
tymi stacjami, wiec musimy podzieli¢ to w taki sposob, zebySmy mogli prowadzi¢ ruch kolejowy
i realizowac roboty, a chcialem tez przypomniec, ze na tym odcinku sg linie kolejowe. Padlo z tej
strony, ze nie sg zelektryfikowane, ale ten ruch jest prowadzony. Ruch wojskowy réwniez jest
prowadzony. Naszym priorytetem jest to, zeby realizacja byla sprzezona z tym, co jest dla nas
priorytetowe, zeby ten ruch sie odbywat.

Ten podzial trwa. Potwierdzam, ze tak bedzie. My§le, ze efekty zostang przedstawione
jeszcze w tym roku. OczywiScie uwazam, ze to bedzie sie odbywalo na wyzszym szczeblu, tak
ze nie chcialbym tutaj prezentowaé naszych dosy¢ duzych szczegotow, ale w dalszych czeSciach
prezentacji kolega powie za chwile wiecej szczegbtow.

Skupie sie tez na odcinku Bialystok — Etk. Dla panstwa ta linia bedzie przystosowana
do 200 km/h. To jest bardzo wazna informacja. Bedzie dobudowany drugi tor. W wyniku dosto-
sowania do 200 km/h korygujemy przebieg. W duzej mierze przebieg istniejgcy jest zmieniony
w celu osiagniecia parametrow promieni lukéw. Na obecnym etapie — to tez jest bardzo istotna
informacja —jesteSmy na etapie postepowania przetargowego. Niestety jeszcze nie udalo nam sie
wyloni¢ wykonawcy. W wyniku wielu odwotan do Krajowej Izby Odwolawczej dwoch oferentow
zostato wykluczonych. Teraz jesteSmy po odwolaniu, ktore zostato zlozone na trzeciego oferenta.
KIO oddalita to odwolanie. JesteSmy w stanie podpisa¢ umowe z tym trzecim oferentem.

ZtozyliSmy wniosek o UZP, czyli o kontrole uprzednig Urzedu Zaméwien Publicznych,
w celu weryfikacji, czy te umowe mozemy z nimi zawrze¢, niemniej jednak miedzy tym okresem
czasu zostaliSmy zaskarzeni do sadu. W wyniku tego zaskarzenia musimy oczekiwaé na wyrok
w sprawie tego zaskarzenia. W ubieglym tygodniu miala sie odby¢ pierwsza rozprawa. Niestety
nie doszla do skutku. Czekamy na wyznaczenie drugiego terminu.

Pomimo tych perturbacji w wylonieniu wykonawcy planujemy, ze umowa ta zostanie podpi-
sana jeszcze w tym roku, na przelomie III i IV kwartalu, po czym przystapimy do realizacji
robot budowlanych. Na panstwa odcinku prace bedg realizowane intensywnie. Jest to dla
nas pierwszy odcinek. Realizacyjnie tak to zostalo podzielone, ze zaczynamy nie od Bialego-
stoku, tylko od strony Etku. Tutaj bedg realizowane pierwsze prace i tu beda te pierwsze efekty
zakonczenia tych prac z tego tytulu, ze tutaj pozyskaliémy pierwszg umowe o dofinansowanie.
Planujemy, ze od podpisania w ciggu 24 miesiecy prace bedg tutaj zakonczone.

G.K.
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Przejde juz do dalszego slajdu. Poprosze kolege, zeby przedstawit kolejny odcinek: od Etku
do Trakiszek, do granicy panstwa.

Kierownik kontraktu w Regionie P6lnocnym Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie

Linie Kolejowe SA Jacek Cylwik:
Dzien dobry. Jacek Cylwik, PLK SA. Odcinek Etk — Trakiszki — granica panstwa ma troszke
inne parametry niz pozostate odcinki. OczywiScie bedzie to linia dwutorowa, ale predko§é
pociagbéw pasazerskich bedzie wynosic az 250 km/h, a dla towarowych 120 km/h. Zostanie tez
podniesiony nacisk na o$ do 25 ton. Na pozostalych odcinkach jest 22,5 tony. Pewnym novum
bedzie tez zmiana zasilania z pradu statego 3 kV, ktore jest w catej Polsce, na 2x25 kV pradu
zmiennego. Ta zmiana bedzie w miejscowosci Kijewo i ta trakcja bedzie zasilana do granicy
panstwa. Uzupelnie, ze na Litwie tez jest 2x25 kV.

Budujemy takze nowg stacje Kijewo Towarowe. Budujemy takze obiekty inzynieryjne,
wiadukty kolejowe, wiadukty drogowe w celu likwidacji przejazdow w poziomie szyn. Znacznie
zwiekszy to bezpieczenstwo na wszystkich drogach. Zabudujemy takze nowe urzadzenia stero-
wania ruchem kolejowym.

Catla trasa w 95% przebiega w nowym przebiegu. Wyniesie ona ok. 80 km w ciagu glownym,
a z liniami uzupelniajacymi ponad 100 km. Nalezy tutaj wspomnie¢, ze jedng z linii uzupetniaja-
cych jest linia nr 41, ktéra potaczy Olecko z Etkiem, czyli bedzie mozna jezdzi¢ po nowych torach
do Olecka. Umowe na dokumentacje projektowa podpisano w 2021 r. Planuje sie ja zakonczyé
w I kwartale 2029 r. uzyskaniem ostatniego pozwolenia na budowe.

Kilka razy padto tutaj stowo ,,przekopka”. Wszyscy miejscowi wiedza, ze to jest ujecie wody
dla miasta Etku i dla gminy Elk. To pozwolenie bedzie dotyczy¢ odcinka od Etku do Kijewa,
czyli tej przekopki. Ze swojej strony wstepnie przeanalizowaliémy juz warianty omijajace ujecie
tej wody. Obecnie jest przeprowadzona caloroczna inwentaryzacja przyrodnicza, na podstawie
ktorej bedzie mozna opracowac raport i ztozy¢ do pani dyrektor.

Regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie Agata Mozdzierz:
A zmiana tego wariantu nie wplynie na zmiane przebiegu kolejnego odcinka?

Kierownik kontraktu w Regionie P6lnocnym CRI PKP PLK SA Jacek Cylwik:
Na zmiane kolejnego odcinka nie wplynie, tylko...

Regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Olsztynie Agata Mozdzierz:
Czyli tam procedujemy? Tam nic sie nie zmienia?

Kierownik kontraktu w Regionie Polnocnym CRI PKP PLK SA Jacek Cylwik:
Tam procedujemy dalej i nie zatrzymujemy sie. Dlatego jest ta data: I kwartat 2029 r., uzyskanie
ostatniego pozwolenia na budowe.
Pienigzki... Na dzien dzisiejszy szacowane sg koszty robot budowlanych na poziomie powyzej
8 mld zl, czyli to sg ogromne pieniadze, ktore sa potrzebne na te inwestycje. Dziekuje za uwage.

Dyrektor projektu w Regionie Centralnym CRI PKP PLK SA Damian Kniaz:

Dziekujemy. Jezeli beda pytania, to prosimy o ich zadawanie. Chcialem tylko naswietli¢,
ze w wyniku moze nie sporu, ale okolicznosci w Etku nasz proces inwestycyjny opdoznit sie
o kilka lat. Chcialem wspomnieé, ze ujecie wody pitnej ma dwie strefy ochrony: strefe bezpo-
Srednig i strefe posrednia. Linia kolejowa zostala wybudowana w strefie posredniej wezesniej,
niz powstato to ujecie wody. To nie ujecie wody bylo pierwsze, tylko linia kolejowa, niemniej
jednak w celu braku sporéw w regionie te decyzje zapadly. Niestety decyzje te przelozyly sie
na okres realizacji — jak wspomnial kolega — ktéry nam wydtuza o pare lat. Te daty padly, tak
jak bylo wspomniane: do 2040 czy 2035 r., ale méwimy tutaj tylko o jednym odcinku, a nie
o caloéci inwestycji, ktora bedzie realizowana etapowo. To w celu odpowiedzi na pytanie, ktore
padlo ze strony pana prezydenta Suwalk.

Chciatem tez przypomnieé, ze odcinek na linii Etk — Trakiszki przebiega tez przez Doline
Rospudy. Tutaj tez jest w tym momencie opiniowana decyzja srodowiskowa przez te wlasnie
doline. W tym momencie jeszcze nie pozyskaliémy decyzji, ale ten proces jest bardzo trudny.
Przechodzimy nowym §ladem i akurat zeby uniknaé kwestii érodowiskowych, w tym miejscu
jesteSmy w starym §ladzie, w starym obiekcie, ktory istnial wezesniej. My réwniez mierzymy sie
wiec z wieloma problemami.
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Ze strony kolegi padta wartoS¢ szacowana na ponad 8 mld zi. Chcialem powiedziec, ze wiek-
szo$¢ tej kwoty... To zle. Moze nie wiekszo§¢, ale duza czes¢ tej kwoty przypada na kwestie
srodowiskowe, bo w wyniku tego, ze ta linia ma by¢ dostosowana do predkosci 250 km/h, bedzie
po catej dlugo$ci wygrodzona i bedg tam wybudowane dziesigtki matych, érednich i duzych
przejsc dla zwierzat, zeby zapewnic¢ przekroczenie tej linii. Pani dyrektor, jednym z elementow
decyzji srodowiskowej i opiniowania tej decyzji Srodowiskowej jest wlanie wpltyw przebudowy
linii kolejowej na szlaki migracyjne, co znaczaco wydtuza caty proces dojécia do tej decyzji $rodo-
wiskowej, ktora jest tam pierwszym elementem niezbednym do przystgpienia do ogloszenia
postepowania przetargowego.

Kierownik kontraktu w Regionie P6lnocnym CRI PKP PLK SA Jacek Cylwik:

Dodam jeszcze, ze wszystkie podawane przez nas daty to sg daty szacunkowe. Sg one uzalez-
nione, jak wspomnial pan dyrektor, od decyzji administracyjnych, czyli po kolei: decyzji §rodo-
wiskowej, decyzji lokalizacyjnej, pozwolen na budowe, a na kazdym etapie mozemy spotkac sie
z protestami i to moze wydluzy¢ nam czas przystapienia do prac budowlanych.

Dyrektor projektu w Regionie Centralnym CRI PKP PLK SA Damian Kniaz:

7 naszej strony dziekujemy. Jezeli bedg pytania, jesteSmy do panstwa dyspozycji. Jeszcze raz
dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Na pewno beda pytania. Dziekuje za prezentacje. Na pewno bede jeszcze
oddawal panom glos. Bardzo prosze, pan prezydent Tomasz Andrukiewicz.

Prezydent miasta Elku Tomasz Andrukiewicz:

Panie przewodniczacy, panie i panowie, dziekujemy za te informacje. Tak jak wspominalem,
Rail Baltica byta dla nas kluczowa inwestycja, o ktorej rozmawialiSmy od 2007 r. Widac, jak
dtugim procesem jest przejécie przez te wszystkie procedury i procesy. JesteSmy w pewnej fazie
zaawansowania, o ktorej juz mowili moi przedmowecy.

Chcialbym zwréci¢ uwage na kwestie kluczowg dla miasta Etku, poniewaz wydajac warunki
dla projektantow, nasze Przedsiebiorstwo Wodociagow i Kanalizacji wskazalo, ze przebiegajaca
trasa znajduje sie w posredniej strefie ujecia wody i niestety nie zostalo to wziete pod uwage
w trakcie projektowania. Dlatego chciatbym, zebyScie panstwo z wyrozumialoscig patrzyli
na nasze obawy dotyczace realizacji tej inwestycji i oczekiwania, by ta inwestycja zostala zrealizo-
wana w odpowiednich parametrach, w zgodzie z roznego rodzaju warunkami, ale takze zebySmy
jako mieszkancy Etku i gminy Etk mieli poczucie bezpieczenstwa na wypadek réznego rodzaju
kryzysow, kolizji, jakie mogg sie zdarzy¢ w tamtym obszarze.

Kolej zostata wybudowana na tym odcinku w 1915 r., ale Zrddto, ujecie tez jest tam od kilku-
dziesieciu lat. Funkcjonuje to od ponad 100 lat, wiec trzeba to bra¢ pod uwage. Stanowisko
naszego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji, ale takze stanowisko nasze jako miasta
Elku jest takie, by przy dzisiejszym rozwoju technologii, ktore dajg mozliwosé zastosowania
réznego rodzaju rozwigzan, ale takze innych wariantow, zrealizowac te inwestycje. Rozumiemy,
ze bedzie to mialo wplyw na terminy oddania do uzytku tej inwestycji, ale oczekujemy bezpie-
czenstwa jako mieszkancy Etku, chcacy jednocze$nie rozwoju gospodarczego, cywilizacyjnego.
Moze dodam tylko, ze dla Etku budowa Rail Baltiki to jest najwieksza inwestycja budowy kolei
petersburskiej, ktéra daje mozliwos¢ ogromnego rozwoju. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie prezydencie. Szanowni panstwo, tak jak zapowiedzialem, wrocimy teraz do listy
0s0b, ktore zglosily sie do zabrania glosu. Bardzo prosze, pani Marzanna Wardziejewska, wice-
starosta goldapski.

Wicestarosta goldapski Marzanna Wardziejewska:

22

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, szanowni parlamentarzysci, jako gospodarz powiatu
goldapskiego, czyli powiatu najbardziej wysunietego na pétnocny wschéd naszego wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, jestem glosem wszystkich mieszkancow naszego powiatu i chciatabym
prosié, zeby linia nr 41 —bo przed chwileczka padlo: linia nr 41, Etk — Olecko... Nadal liczymy
na odbudowe i przywrocenie nam linii nr 41 do Goldapi ze wzgledow przeréznych: gospodar-
czych, rozwojowych, turystycznych, spotecznych, za wzgledu na to, ze mamy u siebie strefe
ekonomiczng, gdzie jest wiele zakladow zatrudniajgcych tysiace ludzi, mamy 15. Goldapski
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Pulk Przeciwlotniczy, ze wzgledéw strategicznych, ze wzgledu na to, ze mamy od wielu lat
jedyne - teraz juz moze drugie, ale w naszym rejonie nadal pierwsze — sanatorium uzdrowisko.
Z tych wszystkich wzgledow komunikacja na tej linii jest nam naprawde potrzebna.

Chce powiedzieé, ze w ramach Stowarzyszenia Powiatéw, Gmin i Miast ,EGO Kraina
Bociana” mieliSmy wspélne stanowisko juz w poprzedniej kadencji, bo liczyliSmy na to, ze by¢
moze uda nam sie odtworzy¢ linie nr 41 w ramach programu ,,Kolej plus”. Niestety tamte
wskazniki... udzial finanséw samorzadu nie pozwolit nam tego uczyni¢, natomiast w tej kwestii
zadne stanowisko sie nie zmienito. Po prostu tej linii naprawde bardzo, bardzo potrzebujemy.

Chce powiedziec, ze obserwujac mape linii, to, jak wygladajg linie kolejowe taczace poszcze-
gblne miejscowosci, widzimy, ze naprawde jesteSmy bialg plamg na mapie dotyczacej tych prze-
wozow pasazerskich. Od wielu lat jesteSmy tego pozbawieni, wykluczeni komunikacyjnie.
Czasami jednym z argumentéw jest to, ze mowi sie, ze te linie bedg nieoplacalne, dlatego
ze bedzie z niej korzystalo o wiele mniej mieszkancéw, ludzi niz w innych rejonach, ale chce
powiedziec, ze nigdy tego wskaznika nie przekroczymy, bo powstajg kolejne nitki, na przykiad
tam, gdzie sg duze aglomeracje na Slgsku czy w innych miejscach. U nas potrzebna jest chociaz
ta jedna, przywrocenie tego, co bylo przed 30 laty, zebySmy nie byli wykluczeni.

To wielka pro§ba, zeby poprowadzi¢. Liczyliémy na Via Baltike. Cieszymy sie z tego, ze Etk sie
rozwija i dotrze tutaj, do Olecka, ale to po prostu rzut beretem. Nam linia nr 41 do Goldapi jest
naprawde bardzo potrzebna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, przy tej okazji powiem i poprosze panstwa o to, zeby
do naszej Komisji trafity z panstwa strony takie wnioski w formie pisemnej. Oczywiscie jesteSmy
tutaj i mamy na biezaco rozmowe, natomiast chcieliby$my, zeby wszystkie tematy, ktére od trzech
dni pojawiajg sie na naszych posiedzeniach, mialy réwniez cigg dalszy w formule bardziej urze-
dowej, ze tak to ujme. Dlatego bardzo prosze, zeby na skrzynke pocztowg naszej Komisji —
najlepiej w formie elektronicznej, bo nam to wystarczy, nie potrzebujemy listow poleconych
itd. — trafity takie wnioski, ktére bedg mogly by¢ podstawa i trescig interwencji, ktére bedziemy
podejmowac. W zwigzku z tym kierujac do panstwa takg pro§be, licze na to, ze po zakonczeniu
obrad w kolejnym tygodniu, z panstwa strony te wszystkie informacje do nas dotra.

Bardzo dziekuje pani staroScie. Bardzo prosze, pan Krzysztof Chowanski, burmistrz
Knyszyna.

Burmistrz Knyszyna Krzysztof Chowanski:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie postowie, drodzy goScie,
Knyszyn to miasto w powiecie monieckim, dlatego tez pozwole sobie reprezentowaé wszystkich
mieszkancow naszego powiatu.

Ciesze sie, ze do Etku S16 juz dojdzie. Potem bedzie dlugo, dlugo nic. Budowa S16 rozpo-
czela sie wlasnie w Knyszynie. Poczatek jest w Knyszynie, zakoniczenie w Krynicach, jest to pota-
czenie z S19. Planowany termin zakonczenia inwestycji to 2028 r., czyli bedzie zakoniczona
za dwa lata... wlaSciwie zakoniczona S16 na terenie wojewodztwa podlaskiego, bo poczatek
budowy to Knyszyn, zakonczenie bedzie w Krynicach, a miedzy Etkiem a Knyszynem nic,
waskie gardto.

Zarowno z przekazoéw medialnych, jak i dzisiaj ze st6w pana ministra dowiedzieliSmy sie
o pomys§le Knyszyn — Etk 2+1. My§le, nic gorszego nie moze nas spotkacé, bo nie jest to dobre
rozwigzanie. Jest to kompromis miedzy oszczednoscig a bezpieczenstwem i teraz powin-
nisémy wybierac.

Moim zdaniem — a mozecie panstwo zaglebi¢ sie w dane dotyczace natezenia ruchu
drogowego — wyniki pomiaru z 2025 r. nie oddajg pelnej skali, dlatego ze we wcze$niejszym
roku, w okresie 2020-2021 pandemia spowodowala, ze ten ruch na drogach byl mniejszy.
Powiem po przeanalizowaniu wynikow w ciggu ostatnich dwoch lat... 2005 a 2025 na odcinku
Knyszyn — Grajewo ruch wzrést niemal dwukrotnie. Spadek, o ktorym mowil pan minister,
te 40%, dotyczy S8, a to jest zwigzane z oddaniem S61, co bylo wezesniej do przewidzenia.
Na terenie naszego powiatu czy tez powiatu grajewskiego sg to jednocyfrowe spadki, ktore
wlaénie tym mozna wytlumaczy¢.

Zartem powiem, ze badajgc natezenie ruchu pojazdéw, warto na tym odcinku zmierzy¢ takze
natezenie ruchu tosi, ktore sg czesta przyczyng wypadkéw. Jezeli komus juz nie zalezy na zyciu
ludzi, to powinien zadbac o te droge przez wzglad na te zwierzeta. Bez wzgledu na to, czy S16
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powstanie, czy nie powstanie, ruch drogowy przez S65 bedzie sie¢ odbywal i bedzie wzrastal,
a zagrozenie dla zycia zwierzat czy tez zagrozenie dla zycia ludzi nadal bedzie funkcjonowato.

Dowiadujemy sie, ze Unia Europejska stwierdzila, ze w tak bliskiej odlegloéci dwie S-ki nie
moga by¢ obok siebie. Wro¢my wiec do poczatku. Jak to sie stato, ze miaty by¢ te dwie S-ki?
Na poczatku miata by¢ tylko S16. Gdyby zostala tylko ona, nie bytoby probleméw z UE. Dodanie
w niezgodzie z przepisami drugiej, bardzo bliskiej drogi — bo komus rowniez sie zachcialo, zeby...
Skoro przyktadowo Jacek ma droge, to Stas tez chce mieé droge. Skoro cheecie obaj, to nikt nie
bedzie mial. JesteSmy w takim stanie, ze obie drogi moga wypasc.

Myséle wiec, ze 2+1 to jest najgorsze rozwigzanie. Ja czy tez nasi mieszkancy nie upieramy sie,
zeby tu byta S-ka, ale upieramy sie, aby to bylo 2+2. Budowanie teraz drogi, o czym tez byla
mowa, Knyszyn — Korycin... To nie bedzie S-ka, to bedzie tez w kategorii 2+2, tylko nasi miesz-
kancy zastanawiajg sie, komu ona stuzy, po co ona bedzie potrzebna. Wystarczy z Knyszyna
do Korycina zrobi¢ porzadng droge wojewddzka, a nie wydawac takie pienigdze.

Prosze panstwa, chciatbym zwréci¢ uwage rowniez na to, ze droga S16 to droga, ktéra naszym
zdaniem bedzie drogg podwdjnego znaczenia ze wzgledu na sprawy obronne, jak i uzytko-
wanie cywilne. Zwracam uwage, ze wchodzi ona w sklad szlaku drogowego Via Carpatia, lezy
we wschodniej flance NATO. Tu zlokalizowane sg jednostki wojska polskiego: Czartajew, Biaty-
stok, Osowiec, Wojewodzin, Grajewo, Elk, Orzysz, kluczowy poligon na $cianie wschodniej,
Mragowo, Olsztyn. Bardzo wazna role odgrywa tutaj bezpoSrednie czy tez niemal roéwnolegte
na odcinku Knyszyn — Etk polozenie linii kolejowej, co oferuje szereg zalet, gtéwnie w zakresie
planowania przestrzennego, efektywnosci kosztowej czy bezpieczenstwa. Ze wzgledu na to,
ze ta infrastruktura jest o podwdjnym, cywilno-wojskowym znaczeniu, w obecnej sytuacji geopo-
litycznej jak najbardziej wskazana jest budowa tej drogi.

Waznym aspektem jest ochrona §rodowiska. Tak, zgodze sie, mamy te tereny, ktére powin-
ni§my zachowac i promowac, ale jednoczes$nie nie oznacza to, ze mamy zaprzestaé budowy drég.
Moim zdaniem mozna pogodzi¢ budowe nowoczesnych drég z ochrong srodowiska.

U nas glownym punktem jest Biebrzanski Park Narodowy, przez ktéry odbywa sie glowny
ruch, zaréwno kolejowy, jak i drogowy miedzy Etkiem a Bialymstokiem. Obecnie droga nr 65
nie posiada zadnych przejsc dla zwierzat. Nie ma wlasciwych zabezpieczen przed przedostawa-
niem sie do srodowiska substancji ropopochodnych. Splywajg one z jezdni do gruntu. Istniejacy
system odwodnienia jest niezorganizowany, co moze zagrozi¢ wystgpieniem zanieczyszczenia
wod Biebrzy, wod podziemnych. Stan techniczny przeprawy mostowej przed Biebrza ma nieko-
rzystny wplyw. Zwierzeta moga wtargnac na jezdnie. Niepodejmowanie zadnych dziatan w tym
zakresie i zachowanie obecnego stanu rzeczy jest zlym rozwigzaniem zaréwno dla rodowiska,
jak i dla zdrowia i bezpieczenstwa ludzi.

Prosze panstwa, w listopadzie 2025 r. wydano decyzje lokalizacyjng dla Rail Baltiki. W podla-
skim jest to 36 km linii kolejowej, ktora przebiega przez pie¢ gmin: Krypno, Knyszyn, Monki,
Goniagdz, Grajewo. W ramach tej inwestycji zaplanowane sg do realizacji takze dziatania mini-
malizujace negatywny wplyw na zwierzeta. Wydano tam decyzje srodowiskowa. Jest to odcinek
linii kolejowej, ktory biegnie dokladnie wzdtuz DK65. Na wysoko$ci Twierdzy Osowiec prze-
biega ok. 70 metrow od drogi, przekraczajac Biebrze i Kanal Rudzki. Wydano tam decyzje
srodowiskowsg na budowe linii kolejowej: pociagi z predkoécig 200, 250, 120 km/h. I co, prosze
panstwa? Nikt nie protestowal. Komisja Europejska nie protestowala, nie protestowali ekolodzy,
nie protestowala spoleczno§é lokalna czy organizacje spoleczne. Wydano decyzje srodowiskowg
ku zadowoleniu wszystkich. Nie byto wiec zadnych przeciwwskazan, by budowac linie kolejowa,
ktora rowniez bedzie przeszkoda przy migracji zwierzat.

Z S16 jest problem. Przy rozbudowie trasy kolejowej jest taka miejscowosc: Uhowo, gdzie linia
kolejowa przebiega przez Narwianski Park Narodowy. To sytuacja identyczna jak w Osowcu.
Zbudowano tam most drogowy — droga 2+2 — oraz dwutorowe mosty kolejowe. Bezpieczenstwo
i plynno$é ruchu... Obie inwestycje zrealizowano w dolinie Narwi na terenie Narwianskiego
parku Narodowego. To tez tereny o wysokich walorach przyrodniczych, podlegajace ochronie,
w tym w ramach sieci Natura 2000. Sytuacja jak w Osowcu. To mozna, czy jednak nie mozna
w Osowcu?

Prosze panstwa, srodowisko, co pani dyrektor wspomniala, to takze cztowiek. Jednym z celow
»Rzadowego programu budowy drog krajowych do 2030 r.” jest wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pamietajmy o tym, ze biorac pod uwage argumenty zwigzane z ochrong srodowiska,
nalezy mieé réwniez na uwadze przepisy ustawy o udostepnieniu informacji o $érodowisku, jego
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ochronie i udziale spoleczenstwa... ktéry stanowi, ze ilekro¢ w ustawie jest mowa o oddzialy-
waniu na Srodowisko, rozumie sie przez to rowniez oddzialywania na zdrowie ludzi. Mysle,
ze na przyklad obroncy przyrody czy tez organizacje ekologiczne o tym zapominaja.

Chcialbym jeszcze zwrdci¢ uwage na jedna sprawe. 14 maja odbyto sie posiedzenie sejmowe;j
Komisji Obrony Narodowej. Tematem posiedzenia bylo rozpatrzenie i przyjecie dezyderatu
Komisji Obrony Narodowej skierowanego do prezesa Rady Ministrow w sprawie pozosta-
wienia w ,,Rzgdowym programie budowy drog krajowych” drog ekspresowych: S16 na odcinku
Bialystok — Etk i S8 na odcinku Biatystok — Suwatki. Dezyderat zostal przyjety. Moja prosba
do panstwa cztonkéw Komisji jest o podjecie takiej decyzji, aby po obecnym posiedzeniu Komisji
powstatl dezyderat majacy na celu wystagpienie do prezesa Rady Ministréw o pozostawienie S16,
tak jak to bylo zaplanowane. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Ja réwniez prosze o skierowanie do Komisji, tak jak méwitem, droga elektroniczna.
Dziekuje bardzo.

Burmistrz Knyszyna Krzysztof Chowanski:
Przygotowalem sie na razie drogg papierowa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Do Komisji bedziemy...

Burmistrz Knyszyna Krzysztof Chowanski:
Na razie tak, do Komisji. To taki aloum z Knyszyna.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Albumik piekny. Bardzo serdecznie dziekuje, panie burmistrzu.
Szanowni panstwo, bardzo prosze o zabranie glosu panig Marie Gwiazdowska, wicestaroste
grajewskiego.

Wicestarosta grajewski Maria Gwiazdowska:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, burmistrz Knyszyna juz w sumie powiedzial wszystko,
o czym tylko mozna byloby tutaj wspomnie¢. Ponadto, droga nr 65 jezdza takze sprzety rolnicze.
Bardzo ciezko jest sie porusza¢ w okresie letnim nie tylko nam, mieszkancom powiatu grajew-
skiego, ale tez turystom. Gdybyémy zbadali wlaénie natezenie ruchu, dopiero wtedy byloby
ono naprawde wiarygodne.

Zwierzeta sg chronione. Losie u nas panoszg sie, chodza, gdzie chca, jak cheg, nie tylko
tosie, ale i sarny, jelenie. Zwierzat jest bez liku, tak ze S16, ktora byla zaplanowana, a wedtug
Komisji Europejskiej, ktora stwierdzila, ze nie moze byé dwoch drog tak blisko siebie...
Céz, niech pozostanie ta, ktora byla pierwsza. Prosze Komisje o rozpatrzenie tego, zeby jednak
byla i pozostata S16, moze 2+2, ale na pewno nie 2+ 1. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, jako kolejny glos zabierze pan Damian Czarniewski, zastepca
burmistrza Goldapi. Zaraz wroci na sale, wobec tego bardzo... Taka sytuacja. Bardzo prosze,
ze strony urzedu marszatkowskiego pani Malgorzata Seweryn, zastepca dyrektora Departa-
mentu Infrastruktury i Geodezji. Bardzo prosze panig dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Geodezji Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie Malgorzata Seweryn:
Dziekuje bardzo za udzielenie glosu. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo,
przystuchujac sie réznym wypowiedziom, uznatam, ze nalezy sie male uzupelnienie w zakresie
organizacji transportu kolejowego na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, bo taka
jest rola marszaltka urzedu marszaltkowskiego, szczegolnie tutaj.

Odnoszac sie do subregionu etckiego, chcialabym zwréci¢ uwage na to, ze w przestrzeni
publicznej juz od jakiego$ czasu ukazujg sie informacje. Mam nadzieje, ze do panstwa dotarly,
bo dzisiaj nikt jeszcze o tym nie wspomnial, wiec nie wiem, czy dotarly, ale jako organizator
publicznego transportu zbiorowego od dluzszego czasu sygnalizujemy, ze od 1 stycznia planu-
jemy —mam nadzieje, ze nam sie to uda — uruchomienie potgczen kolejowych na odcinku Etk —
Olecko w wymiarze 9 par pociggoéw. OczywiScie na ten moment sg to plany, chociazby z tego
powodu, ze jesteSmy w trakcie przetargu. W tym roku koniczy nam sie umowa. Do konca tego
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roku mamy podpisang umowe z operatorem Polregio. Umowa wygasa i mamy nadzieje, ze uda
nam sie wylonié kolejnego operatora, by¢ moze tego samego, by¢ moze kilku operatoréw, bo mamy
przetarg podzielony na trzy pakiety, wiec nie musi to by¢ koniecznie jeden operator.

Bardzo istotna sprawa, bardzo wazna rzecz jest taka, zeby operator, ktory bedzie od 1 stycznia
realizowal przewozy, byl w stanie je realizowac. Nie ukrywam, ze zalozenia, jeli chodzi o trans-
port kolejowy w wojewddztwie, sg bardzo ambitne i prace eksploatacyjng, ktéra zamierzamy
powierzy¢ nowemu wykonawcy ustug, to juz jest duzo wieksza praca eksploatacyjna. W tej chwili
realizujemy 4 mln pociggokilometrow. 2027 r. chcemy rozpoczac od 4,7 mln pociggokilometrow.
To jest kwestia tego, czy znajdzie sie odwazny... zartuje: ktos, kto bedzie spelnial wszystkie
kryteria wynikajace z przetargu i bedzie w stanie te przewozy realizowaé. To jest linia nieze-
lektryfikowana, tak ze musi by¢ to tabor spalinowy. Zapewne wszyscy wiemy, ze jest bardzo
duzy problem z takim taborem na rynku, on nie jest wspélfinansowany ze §rodkow unijnych,
tak ze tabor kosztuje ogromne pienigdze.

Wszyscy oczekujemy, zobaczymy, jak to wyjdzie, natomiast na ten moment bedzie 9 pota-
czen, 9 par pociggéw w dobie w relacji Etk — Olecko od 1 stycznia 2027 r. Jeszcze tylko dodam —
bo pan marszalek jest organizatorem nie tylko transportu kolejowego, ale rowniez autobuso-
wego, calego publicznego transportu na terenie wojewodztwa — ze aktualnie mamy réwniez
14 polaczen autobusowych na terenie catego wojewodztwa. Realizujemy tez polaczenia autobu-
sowe w relacji Elk — Goldap. Staramy sie, jak mozemy, zeby to wykluczenie bylo jak najmniejsze.
Na ile nam sie to udaje na ten moment, mieszkancy sa w stanie oceni¢. Mysle, ze sygnaly mamy
coraz bardziej pozytywne.

Tych polaczen jest coraz wiecej. Zreszta zapewne panstwo tez o tym wiecie. Ustawa
o0 publicznym transporcie zbiorowym zmienia sie, bedziemy mieli nowe zadania. Marszatek bedzie
integratorem publicznego transportu zbiorowego. Nie wiem, czy na Sali jest kto$ z panstwa,
kto jutro bedzie sie z nami widzial w urzedzie marszatkowskim. Organizujemy spotkanie dla
powiatow, zeby o tych zmianach w ustawie porozmawiac i zeby porozmawiac przede wszystkim
o tym, jak ten transport publiczny ma sie ksztaltowa¢ w naszym wojewddztwie, zeby przede
wszystkim byt zadowalajacy i zeby oferta byla zadowalajaca dla naszych mieszkancow. Ja tyle
w temacie organizacji transportu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje pani dyrektor za te informacje. To wazna sprawa. RzeczywiScie projekt ustawy
jest w parlamencie. Pierwsze czytanie odbedzie sie na najblizszym posiedzeniu Sejmu. Podjatem
decyzje, ze jeszcze w lipcu ta ustawa zostanie rozpatrzona przez nasza Komisje, co oznacza,
ze prawdopodobnie zostanie przyjeta przez parlament, co oznacza, ze jest duze prawdopodo-
bienstwo. Oczywiscie to wymaga podpisu prezydenta, wiec powiedzialbym, ze tutaj sprawa jest
otwarta, natomiast rozwiazania przenoszgce odpowiedzialno§é i érodki finansowe do samo-
rzadu na pewno majg szanse na to, zeby jeszcze lepiej zintegrowac transport w wojewodz-
twach i w regionach. Na pewno poczynajac od konieczno$ci utworzenia planéw transportowych
od gminy przez powiat do wojewodztwa to tez daje szanse, tak jak elektronizacja, dostepne
rozklady jazdy. MySle, ze to jest naprawde bardzo interesujacy krok dla obywateli, ale wymaga
duzego nakladu pracy ze strony administracji samorzgdowej, wiec trzymam kciuki.

Zastepca dyrektora departamentu UM Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie
Malgorzata Seweryn:

Stad pomyst tego spotkania...zebysmy to wszystko mogli na spokojnie...doprowadzenia zmiany
ustawy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Super. Bardzo serdecznie dziekuje pani dyrektor. Szanowni panstwo, wrécit juz pan burmistrz
Damian Czarniewski, zastepca burmistrza Goldapi. Bardzo prosze, panie burmistrzu.

Zastepca burmistrza Goldapi Damian Czarniewski:

26

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, panie prezydencie, panie generale, szanowni parlamen-
tarzysci, szanowni samorzadowcy, szanowni panstwo, inwestycja rewitalizacji linii kolejowej
nr 41 Etk — Goldap to szalenie wazna inwestycja z punktu widzenia gminy i uzdrowiska Gotdap
oraz naszych sasiednich gmin: Dubeninki oraz Banie Mazurskie. Jest to w koncu realna walka
z wykluczeniem komunikacyjnym. Mamy nadzieje, ze to szansa na naptyw turystéw do naszego
uzdrowiska. Liczymy na to, ze to rowniez szansa na zatrzymanie odplywu mieszkancow.
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Bezsprzecznie jest to aspekt poprawy bezpieczenstwa, poniewaz Goldap jest zlokalizowana
bezpoérednio przy granicy z Federacja Rosyjska oraz posiada garnizon. Liczymy oczywiscie
na ozywienie przemystu i zwiekszenie miejsc pracy.

Dlatego z tego miejsca dziekuje za monitorowanie i monitowanie sprawy przede wszystkim
radnemu wojewodzkiemu Jarostawowi Slomie, naszym parlamentarzystom z Warmii i Mazur,
m.in. obecnej tutaj pani postance Annie Wojciechowskiej, senator Jolancie Piotrowskiej, poset
Kasi Krolak, wojewodzie Szauerowi i ministrowi Malepszakowi. Szanowni panstwo, dziekuje
rowniez Wysokiej Komisji za podjecie tego tematu, za podjecie wszystkich dzisiejszych tematow.

7 racji tego, ze Goldap znalazla sie na tej mapie kolejowej w planie odbudowy kolei, pojawia sie
moje pytanie: Czy jest juz stworzony harmonogram praci czy mozemy juz liczy¢ na jakas wstepna
date rozpoczecia prac na tym odcinku, zwlaszcza od Olecka do Goldapi? Szkoda, ze nie ma juz
pana ministra, ale moze panowie z PKP sg w stanie udzieli¢ jakichkolwiek informacji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie burmistrzu. Zapytamy, oddam glos na koncu, po zakonczeniu tej rundy.
W planie inwestycyjnym Zintegrowanej Sieci Kolejowej ten korytarz do Goldapi jest, co oznacza,
ze perspektywa inwestycyjna jest, natomiast mysle, ze harmonogramu jeszcze nie ma. To jest
nowy program, ktory integruje rézne elementy remontéw i budowy nowych linii kolejowych.
Jest bardzo ambitny. Dobra informacja taka, ze korytarz jest, co oznacza, ze jako panstwo
widzimy perspektywe utrzymywania tej komunikacji.

Szanowni panstwo, bardzo prosze o zabranie glosu radnego miasta Etku, pana Ireneusza
Dzienisiewicza, ktory rowniez zglosit sie do dyskusji. Bardzo prosze, panie radny.

Radny Rady Miasta Elku, asystent spoleczny ministra nauki i szkolnictwa wyzszego
Ireneusz Dzienisiewicz:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, samorzgdowcy, szanowni goScie, chciatbym kontynuowaé
wypowiedZ pana prezydenta miasta dotyczaca ujecia wody i odcinka Etk — Trakiszki, a dokladnie
fragmentu trasy Etk - Kijewo Towarowe. To, ze woda jest podstawg istnienia kazdego miasta,
kazdego osrodka, to jest truizm i nie ma co sie na tym rozwodzié, ale w tym przypadku sytuacja
jest dosy¢ szczegdlna. To ujecie, ktore siega XIX w., powstalo za czaséw cesarstwa niemieckiego.
Tak naprawde nie ma alternatywy, nie mamy tu niczego w poblizu, co mogloby zastapié nasze
ujecie, wiec scenariusza rezerwowego nie ma, a zagrozenie jest dosy¢ powazne, bo wspominano
o katastrofach, o r6znego rodzaju zdarzeniach, ktére moga zdarzyc¢ sie w momencie, gdy ta linia
zostanie wybudowana. Problem jest juz jednak na samym etapie budowy.

Specyfika tego ujecia wody jest taka, ze nad nim znajduja sie bardzo cienkie warstwy prze-
puszczalnych gruntow. Jest to jedyne zabezpieczenie tego ujecia. Te warstwy w skrajnych
przypadkach siegaja pieciu metrow, a wszechobecne sg siedmiometrowe, i to nie jest kilka
punktéw. To jest na dosy¢ duzym obszarze, ktore ma to ujecie zabezpieczy¢. Ryzykiem jest wiec
juz sama budowa w terenie, ktéry znajduje sie bezposrednio przy badz przylega do tego ujecia.
Stad bardzo zalezy nam na inwestycji kolejowej. Chyba wszyscy tutaj jesteSmy zgodni, ze jest
nam ona bardzo potrzebna, i wszyscy te inwestycje bedziemy wspierali, ale bardzo prosimy tez
o uwzglednienie zmiany przebiegu tej trasy.

Pare tygodni temu w tym urzedzie bylo spotkanie z PKP PLK. Przedstawiano trzy nowe
warianty przebiegu trasy na odcinku Etk — Kijewo Towarowe: jeden wariant potnocny i dwa
warianty poludniowe. Chcialtbym sie dowiedzie¢, czy juz zapadla jaka$ decyzja, jezeli chodzi
o wybor ktorego$ z tych wariantéw, badz czy zawezono liczbe tych wariantow. Jezeli tak, to chcie-
liby$émy sie dowiedzie¢, na ktéry wariant ostatecznie postawiono. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Jako kolejny glos zabierze pan Wojciech Kierwajtys, wiceprezes zarzadu Suwalskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej SA Wojciech Kierwajtys:

G.K.

Dzieni dobry panstwu. Dzien dobry, panie przewodniczacy. Witam wszystkich. Prosze panstwa,
po glosach samorzgadowcow chcialbym zabraé glos w imieniu biznesu. Od 1996 r. jesteSmy
spoétka Skarbu Panstwa odpowiedzialng za lokowanie i przyjmowanie inwestycji krajowych
i zagranicznych do péInocno-wschodniej Polski. Do tej pory udato nam sie skutecznie ulokowaé
ponad 400 firm, gdzie inwestycje opiewaja na kwote ponad 8 mld z1 inwestycji produkcyjnych
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wykonanych. Przy tej okazji powstalo ponad 25 tys. nowych miejsc pracy, obstuzyliSmy ponad
400 firm.

Chcialbym panstwu powiedzie¢ nie, tak jak wszyscy, na temat drog, ale troche inaczej:
ze strony inwestorow. My mowimy, ze mamy wszystkie atuty, zeby tutaj mie¢ inwestycje,
wszystkie oprocz jednego. To wykluczenie komunikacyjne. W naszych materiatach promocyj-
nych od poczatku lat dwutysiecznych pisaliSmy, ze powstanie Rail Baltica i inne drogi dookota.
Tak sie niestety nie stato i kolejne ekipy bez zadnych afiliacji politycznych... Chce panstwu powie-
dzie¢, ze inwestorzy czasami patrza na to w taki sposob. Jest kolejna ekipa, kolejna ekipa, ktéra
mowi, kolejna ekipa, ktora obiecuje inwestorowi. Zawsze chodzi o to, co jest na drodze, czy ona
jest, czy jej nie ma. Tak to postrzegajg. To, co liczy sie dla nich najbardziej, to jest pewnego
rodzaju wiarygodnoS§¢ i bezpieczenstwo. Te dwa stowa sg naprawde kluczowe, bo wszystkie
inne juz zrealizowaliSmy, tzn. wybudowaliémy od podstaw dzielnice przemystowe w Suwalkach,
Goldapi i Etku, samorzadowcy wybudowali dzielnice przemystowe w Szczuczynie, w Grajewie,
w Bialymstoku, w Zambrowie, w Ostrowi. To wszystko juz powstaje, natomiast ta wiarygodnos¢
polega wlasnie na tym, ze kwestionujg oni to, co dzieje sie w tej chwili. Zycze panstwu, zeby
to nie byl kolejny element kolejnej ekipy, dlatego ze patrzac na czesé Polski, w ktorej jestesmy,
oni mowig w ten sposob: ,,Centralna, potudniowa, zachodnia Polska dostaje drogi, a panstwo
dostajecie koncepcje i harmonogram”. Tak to mniej wiecej wyglada.

Drugi element, na ktéry chciatem zwrécié panstwa uwage, to bezpieczenstwo. Pod wzgledem
atrakcyjno$ci inwestycyjnej wojewodztwa warminsko-mazurskie i podlaskie zajmuja jedno
z ostatnich miejsc w tabeli. Bezpo$rednie inwestycje zagraniczne rzadko do nas trafiajg m.
in. z przyczyn, o ktérych dzisiaj dyskutujemy. Ten niepokéj, wojna na Ukrainie, nasi sgsiedzi,
ktorzy nie sg dla nas przyjazni, przesmyk suwalski to sg kolejne elementy, ktore niestety osla-
biaja atrakcyjnos¢ tego regionu.

Druga rzecz. Tak jak liczyliSmy na SAFE, tak jak liczyliémy na inwestycje ze zbrojeniowki
z dual-use, tak w tej chwili wiemy, ze przy nieprzyjaznej granicy nie powstanie zaden zaklad
zbrojeniowy. Panie generale, mysle, ze dobrze méwie. Tak sadze. To jest oczywiste. Tego sie
po prostu nie robi. Kolejna szansa inwestycyjna, atrakcyjnosc znika. W zwigzku z tym waznosci
nabiera element, o ktorym dzisiaj rozmawiamy. Jako stary samorzadowiec moge panstwu
powiedzie¢ to, co powiedzial burmistrz Knyszyna, ze jest to kwintesencja tego, o co nam chodzi
wlasnie w tym regionie.

Mamy przyklady... nie powiedziatbym, ze rezygnacji, ale mamy jedng z najwiekszych fabryk.
Mamy dwie fabryki: w Etku i w Suwatkach, fabryke drzwi i oScieznic, jedng z najwiekszych
w Europie. Cztery czy pie¢ lat temu inwestor rozwazal inwestycje na magazyn centralny.
Dlaczego nie zostal u nas? Bo nie bylo drog i nie ma drég. Zainwestowat przy S7. Prosze
panstwa, naszym organom centralnym, ktore odpowiadaja za bezposérednie inwestycje zagra-
niczne do Polski, latwiej jest ulokowac inwestora na skrzyzowaniu Ali A2, bo tam nie trzeba sie
nawet spoci¢, a u nas niestety jest tak, ze trzeba przewidzie¢, czy bedg koleje, czy nie bedzie
kolei, czy bedzie transport, czy nie.

Jest jeszcze jeden, ostatni element, na ktory zwracam panstwu uwage. Niektorzy inwe-
storzy, szczegélnie z krajow Europy Pélnocnej, przychodzac do inwestowania, wymagaja w tej
chwili, aby im podstawié teren powszechnie dobrze uzbrojony, co w tej chwili jest juz naturalne,
z dobrymi drogami, co tez juz jest tu naturalne. Mowig jednak, ze musza miec dostep do taniej
energii, czyli do OZE, co juz jest sprawg ogélnych planéw zagospodarowania, ale muszg mieé
dostep do kolei, bo SG, wszystkie inicjatywy w tym zakresie wymagaja, aby oni nie szkodzili
swoimi trasami transportowymi.

To, co do panstwa moge powiedzieé, to to, ze robicie panstwo dobra robote. To jest dla nas
naprawde bardzo wazne. Te inwestycje powinny i$¢, ale mam do panstwa apel, ktory rowniez
mi jakos$ by sprzyjal. Mianowicie panstwo jako Komisja mozecie przystapi¢ czy proponowac
ustawowe upraszczanie i skracanie procedur. To jest kwestia i budowy drog, i opinii RDOS.
Prosze pafistwa, mamy za sobg opinie RDOS, ktére trwaly dwa lata po to tylko, zeby ktos
mogt zbudowac fabryke spozywczego oleju rzepakowego. Wiemy, co to znaczy. Biznes to czas
i pienigdze. Na tej podstawie podejmuja decyzje. Zycze, zeby to, co dzisiaj tutaj padto, znalazlo sie
w materiatach Komisji, a nastepnie w decyzjach rzadowych. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu prezesowi i tez zachecam do przestania konkretnych propozycji do naszej
Komisji. Szanowni panstwo, jako kolejny glos zabierze pan Wojciech Kossakowski. Bardzo prosze.

Dyrektor Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Etku Wojciech Kossakowski:

G.K.

Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, drodzy postowie, drodzy samo-
rzadowcy, szanowni panstwo, bardzo sie ciesze, ze Komisja Infrastruktury jest dzisiaj w Etku,
ze mozecie panstwo zapoznac sie z postulatami, jakie maja mieszkancy, samorzadowcy, poniewaz
jest to bardzo wazne, ale pozwolcie, ze wyraze tez swoje ubolewanie nad faktem, ze do naszego
miasta przyjechal tak maly sktad tej Komisji. Komisja liczy 41 postéw. Jak zobaczytem na liscie,
jest szeSciu. Zeby bylo kworum, wymagane jest 14, tak ze Komisja nie moze nawet podjaé
zadnych stanowisk i zadnych dezyderatow badz czego$ innego, ale wierze, ze zawieziecie ten
glos, szanowni panstwo, do Warszawy. Mowie to dlatego, iz bylem przez trzy kadencje w Sejmie,
sam wielokrotnie uczestniczytem w posiedzeniach wyjazdowych tam, gdzie byliSmy zapraszani,
bo wiem, ze dla mieszkancow i dla osob zapraszajacych bardzo wazne jest to, zeby bylo bardzo
duzo os6b, poniewaz jest to wazna sprawa.

Duzo méwiono o kolei, o drogach lokalnych. To bardzo dobrze, poniewaz w ostatnich latach
inwestycji w drogi — czy to powiatowe, czy to gminne, czy to miejskie — bylo bardzo duzo. Polska
Wschodnia od wielu lat byta zaniedbana. Dokladaliémy wszelkich staran, aby ta infrastruk-
tura sie poprawiala. Ciesze sie, ze mowimy o Rail Baltice. Ciesze sie, ze méwimy o Via Baltice.
Ciesze sie, ze sg samorzgdowcy z naszego sgsiedniego samorzadu, z Knyszyna, z Grajewa.
To jest tez wazne i wazne sg glosy. To pokazuje, jak wazne sg szlaki komunikacyjne na Podlasiu
czy na Warmii i Mazurach.

Szanowni panstwo, przede wszystkim chciatbym skupi¢ sie na drodze krajowej S16, moze
troszeczke jako przypomnienie tego i genezy, jak to wszystko sie odbywato. Od wielu, wielu
lat zabiegam o to, aby S16 byta budowana. To jest bardzo wazna droga. Jezeli spojrzycie
panstwo na mape og6lng sieci drog w Polsce, zobaczycie, ze ten kawalek jest bialg plamg
na mapie. Widag¢, jakby tego kawatka brakowalo. Od wielu lat chcemy, aby ta droga powstata.
W 2013 r. finansowanie tej drogi zostalo wstrzymane. Te pienigdze zostaly po prostu odebrane.

W 2016 r. pierwszg i do§¢ wazng decyzjg 6wczesnego wiceministra infrastruktury Jerzego
Szmita bylo zapewnienie finansowania w kwocie blisko 31 mlIn zt na dokumentacje tej drogi,
ktora jest wazna dla naszego regionu. Dzieki tym pienigdzom rozpoczely sie przede wszystkim
konsultacje odnoénie do mozliwo§ci wybudowania tej drogi. Powstalo 41 wariantéw méwiacych
o tym, ktéredy droga ta moglaby przebiegac. Stanelo na trzech A, B, C, ktore juz byly funkcjo-
nujace gdzies tylko w przestrzeni publicznej. Odno$nie do tych wariantow byly przeprowadzane
konsultacje w poszczegdlnych miastach: Mragowie, Mikolajkach, Etku, Orzyszu, Rynie.

7 tych konsultacji, szanowni panstwo, wyszed? taki wniosek, ze ta droga jest niepotrzebna.
Na tych konsultacjach byli — pozwdlcie, ze uzyje tu dosadnego, mocnego stowa — ekoterrorysci.
Bylem i bratem udzial we wszystkich tych konsultacjach. Wiem, jak to sie odbywalo, jaki byt
schemat dzialania. OczywiScie wszystkie konsultacje, ktore byly przeprowadzane, dawaly taki
wydzwiek, ze ta droga nie powinna powstac, ze ona bedzie Zle oddziatywata na érodowisko.

Pozwolcie panstwo, ze przytocze. Juz pozniej byla przeprowadzona sonda. Burmistrz Orzysza
po konsultacjach przeprowadzil sonde w Orzyszu, zeby zobaczy¢, jak to wyglada. Zwrdccie
panstwo uwage, ze 73% ankietowanych uznalo inwestycje za ogromnag szanse na rozwoj gospo-
darczy i turystyczny gminy. 67% mieszkancow wyrazito opinie, ze trasa nie wplynie negatywnie
na $rodowisko naturalne. To pokazuje, ze czasem konsultacje przeprowadzone oficjalnie maja sie
nijak do rzeczywistoSci.

Caly czas byly badane... Nie wiem, czy panstwo wiecie, jakg podstawa bylo to, ze wlasnie
ten... przez Mikotajki byt szeroko omawiany, szeroko dyskutowany i, wydawato sie, najbardziej
optymalny upadl. Bylo podniesione, ze na trasie w okolicach Mikotajek bytuje z6tw blotny.
Podobno byto ich 10 sztuk. Paradoksu sytuacji dodaje to, ze tego z6lwia nie mozna byto ani
fotografowac, ani niepokoic. Nie wiadomo, skad taka informacja sie wzieta, skoro nikt go nie
widzial, ale oczywiscie wychodziliémy naprzeciw, proponowali$my regionalnej dyrekcji ochrony
srodowiska, ze mozna byltoby tego zotwia przenies¢, co$ z nim zrobi¢, nawet poprawic jego
warunki bytowe po to, aby droga, ktora jest nam bardzo potrzebna, powstala. Niestety, RDOS
na czele z panig Agatg Mozdzierz, ktorg oczywiscie bardzo lubie i szanuje, nie podjela tej decyzji
i te wszystkie decyzje generalnie przeciggala.
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No i c6z, szanowni panstwo, zeby wyjsc do przodu, w 2023 r. podjeliémy — moge powiedziec:
podjeliémy, bo sam w tym bralem udzial — ustawe, ktora wpisywata do budowy drog krajowych
i autostrad droge o charakterze obronnym. To byla droga nazwana rokadowa, réwnolegla
do potencjalnej linii frontu, bo méwimy tutaj o obwodzie krélewieckim, gdzie zagrozenie w ciagu,
mysle, calego przyszlego czasu jest uzasadnione. Stad w 2023 r. zostaly podjete takie decyzje.

Co sie z tym wigze? Wpisanie trasy S16, zwlaszcza na odcinku lgczacym Olsztyn przez
Mragowo i Orzysz z Elkiem, jest... o znaczeniu strategicznym, wiaze sie z nastepujgcymi
kwestiami. Tu sa takie wystapienia i podsumowania. Dzisiaj mamy Al, ktére duzo nam méwi
i podpowiada, to cytuje. ,,Inwestycje obronne. Ze wzgledu na sasiedztwo z przesmykiem suwal-
skim i bazami wojsk NATO rzad Zjednoczonej Prawicy (PiS) uznat ten korytarz za kluczowy
dla obronnosci, logistyki wojskowe;j”. Co z tego wynika? Z tego wynika specjalny typ procedo-
wania. Przepisy dla takich drog pozwalajg na sprawniejsze uzyskiwanie decyzji Srodowiskowych,
warunkowych oraz decyzji ZRID, w zasadzie na pozwolenie na budowe.

Tym, szanowni panstwo, chcialbym zakonczy¢: takim moim osobistym apelem o przyspie-
szenie tych prac, o ich zintensyfikowanie. Macie do tego narzedzia. Macie do tego zwartych,
gotowych samorzadowcow, ktorzy cheg w tym pomoée. Podsumowujac, kiedys styszalem powie-
dzenie, ze drogi nie sg ani prawicowe, ani lewicowe, tylko asfaltowe tudziez u nas czasem beto-
nowe. Tym akcentem chcialbym skonczy¢ to moje wystgpienie i prosi¢ o jak najszybszy apel
i najwieksze zaangazowanie, bo mysle, ze obecno$¢ wszystkich samorzadowcéw tak szeroko
i tak duzg liczbg pokazuje, jak wazne sg drogi na naszym terenie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny zglosil sie pan Krzysztof Kazimierski. Prosze bardzo.

Mieszkaniec Augustowa Krzysztof Kazimierski:

30

Dzien dobry panstwu. Krzysztof Kazimierski, powiedzmy, ze sgsiad miasta Elk. Jestem z powiatu
suwalskiego, z okolic Suwatk. Kiedy spotkaliémy sie — brakuje mi troche stowa — z panem prezy-
dentem miasta, wszedlem do urzedu miasta i méowie: ,,Dzien dobry”. Przedstawilem sie jako
rolnik i pan prezydent miasta byl zaskoczony tym, co rolnik robi w urzedzie miasta. Dzisiaj
zapytatbym: , Panie prezydencie miasta, co robimy tutaj, w miescie Etk?”. Powiedziatbym,
ze pan przedstawil swoje troski, problemy i nature transportu, a ja jestem na posiedzeniu
Komisji Infrastruktury byé moze po raz szésty jako rolnik poszkodowany przy budowie obwod-
nicy Augustowa.

Panie przewodniczacy, jakie$ pie¢ miesiecy temu zlozyliSmy dezyderat do Komisji Infra-
struktury. Chcialbym zapytac, co z tym dalej bedzie. Jako strona spoteczna odrobiliSmy lekcje
za poslow. Siedmiu postéw z Komisji Infrastruktury otrzymato dezyderat. PrzedstawiliSmy
rozwigzania prawne naszego problemu. Sprawa toczy sie od 2012 r. Przed wyborami wszyscy
obiecuja, ze otrzymamy godne odszkodowanie. Tutaj jest stos dokumentow, jakie przestalisémy.
Sg analizy ze stowarzyszen, gdzie sa wykazane bledy. Przez jedng z pan posel poprositem
o ruch w Najwyzszej Izbie Kontroli... jak to sie odbywalo. NIK przyznaje, ze btedy popel-
niali rzeczoznawcy, a takze urzednicy. Sprawa lezala w Prokuraturze Okregowej w Olsztynie.
Zostala umorzona. )

Spotkanie z panem Zurkiem, czyli z panem prokuratorem generalnym, bylo w Suwal-
kach. Po$wiecil mi dostownie trzy minuty. Rozlozylem dokumenty, wziat sie za glowe i mowi:
,Panie Krzysztofie, jak to moglo przejs¢?”. Tu jest pos§wiadczenie nieprawdy w dokumentach
panstwowych, sg bledy, jest naprawde bardzo duzo niejasnoéci. Obecnie sprawa z Olsztyna
trafita do Prokuratury Krajowej i lezy w prokuraturze w Bialymstoku.

Poprositbym Komisje, zwolajcie moze posiedzenie Komisji Sprawiedliwosci i Praw Czlowieka
oraz Komisji Infrastruktury. Bodajze pani Barbara Olejniczak zlozyla zapewnienia, ze moze
co$ takiego byloby zorganizowane. Dzi§ wszyscy odpychaja nas do sgdéw, do sadow, do sagdéw...
Dzieki temu zabezpieczacie sobie czas. Dwa lata temu zlozyliSmy wniosek z art. 155 k.p.a.
Byt procedowany w Ministerstwie Infrastruktury praktycznie przez dwa lata. Bardzo sie ciesze,
ze urzednicy mnie docenili: decyzje dostatem jako ostatni. Dostatem odmowe, bo Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad nie widzi nowych watkéw. Wyszedlem za panem mini-
strem, po raz kolejny prositem o jakgkolwiek interwencje.

Tutaj w dokumentach sg takie fajne rzeczy: GDDKIiA uzgadnia z urzedem wojewodzkim, jak
maja by¢ wyceniane grunty. Panie przewodniczacy, udostepnie panu ten dokument. Po prostu
nielegalne jest to, zeby kto$ ustalat warunki wycen gruntéw. To po co mamy rzeczoznawce?

G.K.
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Przeciez rzeczoznawca jest $wietg krowa. Tak nam przez tyle lat méwiono. Bede wdzieczny
za kolejne ruchy. Ztoze na panskie rece dezyderat i mam nadziejg, ze w najblizszych dniach
jako$ mi pan odpowie. Slicznie dziekuje za mozliwoé¢ bycia na tym posiedzeniu Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Przypomne, ze Komisja w panskiej sprawie procedowala kilka razy. Zwracaliémy sie
do Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa Rozwoju i Technologii, ktére —jako kompe-
tentne - bardzo szczegbétowo zajmowaly sie panskimi sprawami. Przypomne, ze ta sprawa
lezata kilkanascie lat, natomiast system prawa powoduje, ze w tej sprawie to jest raczej
Ministerstwo Sprawiedliwoéci, tak ze zachecam do tego, zeby tamtg komisje zainteresowaé
tematem. W zakresie ostatecznych rozstrzygnie¢ decyzje podejmuja w Polsce sady. To jest
droga, ktorg kazdy obywatel ma prawo i moze stosowac wtedy, kiedy ma poczucie, ze musi
szuka¢ sprawiedliwosci.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, bardzo prosze, jako ze nie ma wiecej zgloszonych osdb,
zapytam teraz panstwa postow, czlonkow Komisji Infrastruktury: Czy kto§ chcialby zabraé
glos na tym etapie? Nie widze zgloszen... Zglasza sie jednak pan posel f.ukasz Kmita. Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

G.K.

Szanowni panstwo, szanujac czas wszystkich nas obecnych, nie bede juz powtarzat tego, co powta-
rzaliémy na dwoch weze$niejszych posiedzeniach dotyczacych pilnej prosby do polskiego rzadu
odno$nie do powrotu Programu Inwestycji Strategicznych dla samorzadow, bo za kazdym razem,
kiedy spotykamy sie z samorzgdowcami, strona rzadowa i koalicyjna przekonuje nas, ze dzisiaj
samorzady maja w Polsce duzo wiecej pieniedzy na inwestycje i jest duzo lepiej, a podczas rozméow
z samorzgdowcami uzyskujemy informacje, ze dedykowanych érodkéw na inwestycje drogowe,
kanalizacyjne czy ogdlnie inwestycje samorzadowe jednak nie ma, i samorzady diagnozujg
ogromny problem w tym zakresie. Niebawem ten problem bedzie dotyczy! nie tylko samorzaddw,
ale takze lokalnych firm, ktére bedg musialy podjac¢ czesto dramatyczne sytuacje.

Bardzo dziekuje takze za przedstawienie informacji dotyczacych Rail Baltiki. Z niepokojem
patrzymy na to, ze ten proces inwestycyjny sie przedtuza, ze przygotowanie przetargu, potem
wybor oferentéw, mozna powiedzieé, trwa juz zdecydowanie za dtugo i tak naprawde zagraza
finansowaniu tej inwestycji ze srodkow europejskich. Tu chee poprosic szczegolnie Minister-
stwo Infrastruktury o to, aby dolozyto wszelkich staran, zeby ta inwestycja ruszyla pelng para.
Bardzo czesto w Warszawie dyskutujemy na ten temat i mamy przekonanie, ze ze strony wiasci-
wego resortu nie ma determinacji, zeby te sprawe zamkna¢, a inwestycja ruszyla pelng para.

Bardzo dziekuje tez panu Kossakowskiemu, bytemu posltowi, za przedstawienie pewnej
historii, bo takie przekonanie mamy bardzo czesto. Jako przedstawiciele opozycji bardzo
grzecznie stuchamy réznych stow padajacych ze strony Srodowisk zwigzanych z obecng wladzg
o tym, ze od 2023 r. nastapit jakis przetom inwestycyjny i oto nagle w catej Polsce nastgpit, mozna
powiedzie¢, wielki boom inwestycyjny. Nie bede sie do tego odnosit, bo mysle, ze obecne tu na sali
osoby majg swoja opinie, ale absolutnie protestuje — takze jako wojewoda — przeciwko takim
dyspozycjom politycznym wplywania na organy administracji panstwowej, ze prosi sie o przy-
ci$niecie wojewody w zakresie wydawania decyzji ZRID. To jest albo niezrozumienie tematu,
albo, powiem szczerze, cos, za co panstwo Scigacie dzisiaj opozycje, tzn. korzysé polityczna.

Pracownicy w urzedach wojewddzkich sg administracja, stuzba cywilna, apolityczng stuzba.
Wiem, jak wyglada proces przygotowania decyzji ZRID. Bardzo czesto niestety — méwie ,niestety”
takze na podstawie wlasnych do$wiadczen — wnioski sktadane czy to przez PKP PLK, czy to przez
GDDK:IA sg niekompletne i to z winy tych instytucji wydtuza sie proces inwestycyjny i jakiekol-
wiek wplywanie na decyzje niezaleznych ekspertéw i organéw dotyczace poganiania tych oséb,
pracownikow wydziatu infrastruktury w moim przekonaniu jest po prostu niedopuszczalne.

Jesli chce sie zapewnic szybsze procedowanie, to apeluje do pana przewodniczgcego i cztonkéw
Komisji, zeby po pierwsze, zwiekszy¢ finansowanie wydziatéw infrastruktury w urzedach woje-
wodzkich, ktére sg niedofinansowane. Pracownicy urzedéw wojewddzkich, eksperci zarabiajg
bardzo czesto ok. 6, 8, 9 tys. zl brutto, gdy na wolnym rynku zarabialiby 20 tys. zt albo 25 tys. z1.
Jesli nie spojrzymy na wzmocnienie zakresu administracji, szczegélnie tej waznej i krytycznej
z punktu widzenia procesow inwestycyjnych, to niezaleznie od tego, kto bedzie rzadzit, nie
da sie pewnych proces6w przyspieszyc.
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Moj pierwszy apel, wyrazony takze poprzez interpelacje zlozong do pana premiera, jest
o zwiekszenie §rodkéw dla urzedéw wojewddzkich m.in. w zakresie wspierania wydziatow
infrastruktury, ale takze chociazby do regionalnych dyrekcji ochrony Srodowiska. Dziekuje
za deklaracje pana przewodniczacego. Bardzo pozytywnie oceniam to, ze pan przewodniczacy
Suchon wskazal — nie pamietam, czy wczoraj, czy przedwczoraj — ze bedzie wnioskowat o dodat-
kowe §rodki dla regionalnych dyrekeji ochrony §rodowiska, bo rzeczywiscie bez systemowego
wzmocnienia administracji panstwowej zajmujacej sie kwestiami srodowiskowymi, inwesty-
cyjnymi, na lata bedziemy mieli systemowy problem w zakresie przygotowania inwestycji,
uruchomienia programéw inwestycyjnych i uruchomienia fizycznego whicia lopaty. Przeciez
nie jest tajemnicg fakt, ze od decyzji o tym, ze bedziemy budowa¢, do uzyskania decyzji ZRID
lub ULICP w przypadku PKP PLK bardzo czesto mija czas od szeSciu do o§miu lat, co wykracza
poza jedng kadencje polskiego parlamentu.

Na koniec bardzo serdecznie dziekuje samorzadowcom za trafne diagnozy, za czasem piekne
spojrzenie wynikajace z bycia dobrym gospodarzem. Gratuluje tez samorzgdowcom i dziekuje
za zorganizowanie posiedzenia Komisji, bo jestem pod wrazeniem tego, jak pahstwo walczycie
0 swoje tematy. Zycze panstwu, zebyScie dalej w sercu, ale takze... mieli przekonanie wsparcia
spolecznego, zebyscie panstwo rozwijali nasze piekne Mazury i Podlasie.

Jestem z drugiej czesci Polski, z Matopolski. Wspdlnie z panem postem Warwasem, ktory jest
z Zaglebia, ze Slaska, jesteSmy pod wrazeniem tego, jak zmienily sie Mazury w przeciagu ostat-
nich 10 czy 15 lat, a méwie to tez prywatnie jako zeglarz, ktory od 10 lat przyjezdza tu i patrzy
na te infrastrukture. Zadziato sie duzo dobrego.

Jeszcze wiele zadan inwestycyjnych czeka panstwa pod kagtem pozyskiwania nowych inwe-
storow. Mysle, ze akurat cala Komisja — przynajmniej nasza strona, ale jestem przekonany,
ze cala Komisja - jest zdeterminowana do tego, zeby panstwa wesprzeé. To prawda, nie jest
nas wielu, ale mamy przekonanie, ze dobre rozwigzania, ktére zostaty tutaj zaprezentowane,
akurat my, jako przedstawiciele Klubu Parlamentarnego Prawo i Sprawiedliwo$¢, przekazemy
naszym czlonkom klubu parlamentarnego, proszac takze ich o wsparcie i poparcie dla panstwa
zabiegow, staran i dzialan. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje za te dobre stowa pod moim adresem ze strony pana posta. Juz po posiedzeniu
Komisji wyjaénie, czy mamy przyspieszac, o czym mowil pan posel w pierwszej czesci, czy jednak
nie przyspieszac, o czym méwil pan w drugiej czesci.

...To wyja§nimy sobie juz moze w rozmowach w drodze powrotnej. Bardzo prosze, pan posel
Rafal Kasprzyk.

Posel Rafal Kasprzyk (Centrum):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, tez przyjechalem z daleka, z wojewddztwa
Swietokrzyskiego. To rowniez piekny region. Widzialtem, jadac tutaj wczoraj... Przyznaje,
ze jestem pierwszy raz u panstwa. Z pewnoscig bede tu wracal, tak jak panstwo zapraszali.
Bardzo sie ciesze, ze to posiedzenie Komisji sie odbywa. Dzieki panu przewodniczgcemu Mirosta-
wowi Suchoniowi jezdzimy zresztg po calym kraju, spotykajac sie z samorzgdowcami, z miesz-
kanicami, zeby u zrédet zapoznac¢ sie z problemami i mozliwoSciami rozwigzywania probleméw,
rowniez systemowych.

Niezmiernie ciesze sie... M¢j przedméwca pokazal pewne niezrozumienie i ciesze sig, ze nasza
Komisja ma réwniez element edukacyjny, tzn. panstwo samorzadowcy, mieszkancy moga zoba-
czy¢, jak pracuje Komisja Infrastruktury, ministerstwo przyjezdza. Naprawde bardzo pozy-
tywne jest to, ze te rozne szczeble spotykaja sie w jednym miejscu, tu, gdzie sg najwazniejsze
dla was sprawy, dla nas rowniez. To jest mega wazne i to jest ten edukacyjny watek, istotny,
edukacyjny obywatelsko.

Niezrozumienie kolegi poslta, bytego wojewody, wynika z tego, ze nikt tutaj nie namawia
do famania prawa. Skracanie, umozliwianie szybkiego wydawania decyzji? Pan powinien wiedzie¢
najlepiej. Kazda instytucja podlegta wojewodzie, podlegta Ministerstwu Klimatu i Srodowiska,
tak jak RDOS, o ktorym duzo sie méwi, zawsze musi by¢ zgodna z prawem. To po pierwsze.

Po drugie, jest jeden wspdolny mianownik dla wszystkich instytucji podleglych kazdemu
ministrowi. Mieliémy tutaj chociazby informacje, ze miedzy infrastrukturg a MON-em s jakie$
dyskusje, napiecia. One sg w ministerstwach, ale jest jeden wspélny mianownik. To jest czlo-
wiek. Wszystkie przepisy, wszystkie dzialania rzadu zmierzajg do tego, zeby to cztowiekowi
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zyto sie lepiej, zeby mieszkancy Polski mogli sie przemieszczaé, korzystac z zielonych terenow,
tak pieknych jak te, ktore panstwo tutaj maja. To jest niezaprzeczalne.

Dziekuje wszystkim za to, ze realizujg swoje zadania zgodnie z tym, do czego zostali powo-
tani. Skracanie terminow naprawde nie wymaga lamania przepiséw, a wymaga duzej dbatoSci
i uwaznosci, o czym tutaj mowilisSmy. Dzisiaj przy projekcie budowy drogi S16 wiemy i w calej
Polsce wiemy, jak to jest bardzo wazna inwestycja, z réznych wzgledéw. Od kilku lat dochodzi
jeszcze bezposredni watek bezpieczenstwa. Wszyscy chcemy, zeby ta inwestycja zostala zreali-
zowana jak najszybciej, ale to musi sie odby¢. )

Bylo tu pokazywane, byly trzy rézne poziomy: i RDOS, i ZRID i wszelkie inne decyzje wodno-
prawne. Na kazdym poziomie musi byé zachowane prawo. Panstwo jako samorzgdowcy z pewno-
Scig to wiecie, nie musze tego ttumaczyc. Mozna je skraca¢, mozna sie dogadywaé w sensie
nieformalnych rozmoéw, weze$niej pokazywac rozwigzania, tak zeby p6zniej te odpowiedzi nie
byly wymagajace, zeby nie bylo znowu odpowiedzi, tylko zeby byly konczace tematy.

Namawiam do tego, zeby ten dialog prowadzi¢, bo wszystkim nam zalezy na tym, zeby
to mieszkancom, przede wszystkim lokalnie, panstwu tutaj mieszkajacym, zylo sie lepiej, zeby
rozwijaly sie biznesy, bo to jest mega wazne, zebysmy wszyscy byli bezpieczni i zeby§my z kolei
my, z poludnia kraju, mogli bezpiecznie dojezdzac na swoje upragnione wakacje do panstwa
pieknego regionu. Dziekuje, panie prezydencie, dziekuje panstwu za przyjecie nas tutaj.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie posle. Bardzo prosze, pan poset Lucjan Pietrzczyk.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):

Panie przewodniczacy, panie prezydencie, szanowni panstwo, pozwolicie, ze zaczne troszke
osobiscie. Chcialem panstwa poinformowac, ze moje kontakty z Etkiem sg bardzo intensywne
i bardzo wazne i mam duzo wiadomoéci o Etku, poniewaz mojg sgsiadkg w tawach poselskich
jest pani poset Anna Wojciechowska. Oczywiscie troche rywalizujemy wiec z panem postem
Szewinskim o miejsce obok pani poset, co §wiadczy tylko o tym, ze ma do powiedzenia o Etku
duzo waznych rzeczy.

Niech panstwa nie jest zwiedzie zartobliwy ton mojej wypowiedzi, bo pozwole sobie, a nawet
zostalem poproszony o to, zeby powtérzyé historie, ktora powiedziatem wezoraj. Ot6z, prosze
panstwa, w latach poprzednich bywalem po dwa miesigce tutaj, na Mazurach, plywajac, ale tez
szalejac, jesli tak to mozna okre$li¢, cudem polskiej techniki motoryzacyjnej, samochodem
marki Zuk: 2,4 1, benzyna, 54 KM, do tego z tytu przyczepa, powiedzmy, 2 tony. Szalejac, jezeli
byto z gorki, dalo sie jezdzi¢ 70 km/h. Moge powiedzieé, ze jezdzilem tutaj bardzo duzo. Wezoraj
jechalem naszg S16. Prosze panstwa, poczutem sie o 30 lat mtodszy, bo w technice samochodowej
nastapil niezwykly progres, niezwykly postep. Jechalem, patrzylem na te droge, na domnie-
mang S16, i ona nic sie nie zmienita. Mlodo$¢ wrdcita. Dziekuje.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. O zabranie glosu prosze pana Roberta Warwasa.

Posel Robert Warwas (PiS):

G.K.

Panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzySci, panie generale, szanowni samorzadowcy,
szanujac panstwa czas, nie chcialem zabierac glosu, bo wszystkie problemy tutaj wybrzmiaty,
natomiast oczywiScie chcialem podziekowaé samorzgdowcom, ze od trzech dni bardzo duzo
rozmawiamy i ze walczycie o tematy dotyczace wykluczenia inwestycji infrastrukturalnych,
drogowych, kolejowych. Jest naprawde bardzo konkretnie i merytorycznie.

Pochodze z regionu wojewodztwa §laskiego, z Zaglebia Dabrowskiego, gdzie mamy duzy prze-
myst. Nie mamy tego typu probleméw. JesteSmy na biezaco, realizujemy te inwestycje, natomiast
przyjechaliSmy do was, zeby rzeczywiScie was wystuchac i wesprzeé. Jest tutaj garstka parla-
mentarzystow, ale z naszej strony obiecujemy, ze bedziemy ambasadorami waszych tematow,
bo widzimy tutaj te przepas¢ cywilizacyjna i to, ze trzeba tutaj doinwestowac. Ten region ma duze
szanse rozwojowe. Tutaj przyjezdzamy, wypoczywamy. Tutaj przyjezdzamy na odpoczynek,
ale chodzi tez o to, ze mieszkancy i samorzadowcy cheg sie rozwijac¢. Byta mowa o specjalnej strefie
ekonomicznej, o tym, ze teraz te uwarunkowania sie zmienity. U nas, w Dabrowie Gérniczej, jest
specjalna strefa ekonomiczna w Tucznawie: 11 mld inwestycji zagranicznych. Widzimy, ze te
proporgcje trzeba zmieniaé, bo nam chodzi o to, zeby Polska rozwijala sie w spos6b zréwnowazony.
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Za te wszystkie glosy, za te wszystkie postulaty bardzo serdecznie dziekuje. Ze swojej strony
jako parlamentarzy§ci dochowamy pelnej starannosci, zeby wszystkie uwagi, panstwa propozycje
byly uwzglednione w dezyderatach, ktore bedg przygotowane przez Komisje Infrastruktury
i podpisane, przeglosowane przez wszystkich parlamentarzystéw. Za te zyczliwos¢, za konstruk-
tywna wspolprace, wymiane informacji bardzo serdecznie dziekuje. Zycze realizacji wszystkich
zadan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Pani sekretarz zwrocita uwage, ze formalnie pod nieobecno$é przewodniczgcego musze
wej$¢ w role prowadzacej. Bardzo mnie to cieszy, tym bardziej ze teraz chyba moja pora
na zabranie glosu.

Szanowni panstwo, to trzeci dzien dla Komisji Infrastruktury. Naprawde nie jest wazne to,
ze jestedmy w tak nieduzym sktadzie. Byly z nami jeszcze dwie panie postanki, ktére dzisiaj nie
moga juz uczestniczy¢. Mimo tak nieduzego sktadu, co nam tutaj zarzucano, naprawde wszystkie
te problemy spisujemy, zabieramy ze sobg po to, zebysmy wilasciwe dezyderaty czy decyzje
podejmowali juz na posiedzeniach Komisji w Sejmie. RzeczywiScie, procedura jest taka, ze zeby
cokolwiek podja¢, musimy mie¢ kworum, ale nigdy na posiedzeniach wyjazdowych nie podej-
mowali$§my decyzji, poniewaz to jest w kompetencji calej Komisji.

Niejako podsumowujac jednak nasz pobyt tutaj, chce powiedziec, ze jestem bardzo zbudo-
wana zaangazowaniem wszystkich panstwa na wszystkich naszych posiedzeniach Komisji.
Rozpoczeliémy w Elblagu przedwczoraj, wezoraj byl Olsztyn, dzisiaj jesteémy w Elku.
Wszedzie mieliSmy mozliwos$¢ wysluchania samorzadowcow, réwniez strony spolecznej. Mielismy
tez przedstawicieli instytucji i samorzadowcy mogli na biezaco uslysze¢ pewne rzeczy rowniez
od nich. Dzisiaj dzieje sie podobnie.

Jestem inzynierem budownictwa, wiec wszystkie sprawy zwigzane z... Jeszcze ciekawostka:
przez siedem lat pracowalam tez jako urzednik. Patrze na sktad Komisji Infrastruktury i wielu
z nas, wiele moich kolezanek i kolegdw ma przeszto§é samorzgdows. Wiemy, jak to wszystko
wyglada na dole, i mysle, ze w nas mozecie mie¢ panstwo duzych sojusznikow.

Myséle tez — to apel do pana posta Kmity — ze przyspieszanie nigdy albo bardzo rzadko moze
znaczy¢ jakie§ naciski i namawianie kogokolwiek do lamania prawa. Wydaje mi sie, ze wlasnie
zyczliwe podejécie i ustawienie odpowiednich priorytetéw moze spowodowac, ze to sie przy-
spieszy. OczywiScie odpowiednie terminy musza by¢ zachowane. Wiecie, ze swojego przypadku
urzedniczego znam taki. Poniewaz bardzo zalezalo nam na przygotowaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego i od tego zalezat rozwdj gminy, nie czekaliémy, az te stynne
z6lte zwrotki przysle do nas poczta. Po prostu wsiadaliSmy do auta, jechaliémy do odpowied-
nich instytucji, odhaczaliémy. Przyszlo, wiec te terminy juz sie skracaly. Naprawde nie trzeba
tamac przepisow, zeby przyspieszyc.

Jest z nami pani dyrektor, byta rowniez wczoraj. Mysle, ze do pani dyrektor trafito tak duzo
argumentow i zostala wykazana tak duza potrzeba przyspieszenia prac zwigzanych z decyzjami
§rodowiskowymi dla stynnej drogi nr 16, ze dzisiaj mozemy, a przede wszystkim panstwo mozecie
chyba troche spokojniej spojrze¢ w przysziosé. Zawsze najdiuzsze jest przygotowanie inwestycji,
a pozniej, jak juz wejdzie pierwsza lopata... Za chwile okaze sie, ze przyjedziemy na otwarcie
S16, czego panstwu i nam jako cztonkom Komisji zycze. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Szanowni panstwo, zanim oddam glos przedstawicielom PKP PLK i GDDKiA, jezeli tam poja-
wily sie sprawy mozliwe do wyjasnienia — jezeli pani dyrektor ochrony $rodowiska bedzie chciata
jeszcze zabrac glos, to tez udziele, chociaz wydaje mi sie, ze pani dyrektor zapowiedziala juz
pozytywng informacje — pozwole sobie zwrdci¢ uwage na kilka spraw.

Zdecydowalem, ze w najblizszych tygodniach nasza Komisja zajmie si¢ nowym programem
inwestycyjnym Zintegrowanej Sieci Kolejowej. Myéle, ze to bedzie dla panstwa istotne takze
dlatego, ze wlasnie u panstwa, w wojewodztwie warminsko-mazurskim, ale tez w wojewodztwie
podlaskim jest mnéstwo nowych korytarzy, ktéore w mojej ocenie po realizacji bardzo mocno
usprawnig nie tylko komunikacje miedzynarodowa, nie tylko komunikacje krajowa, ale takze
komunikacje regionalng, dlatego ze to jest taki program, ktéry ma realizowac rézne cele. Nie
chcemy, zeby to byly cele zwigzane wylgcznie z jednym centrum przesiadkowym w $rodkowej
Polsce, ale chcemy, zeby na tej sieci korzystaly regiony, bo tak naprawde sie¢ kolejowa moze
by¢ silnym impulsem do rozwoju. Chcemy, zeby regiony z tego korzystaly.
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Zachecam wiec do tego, zeby panstwo §ledzili obrady naszej Komisji. Wtedy, kiedy bedziemy
rozmawiac o tym programie, zobowigzuje sie, ze porusze kwestie, o ktorej tutaj panstwo mowili,
czyli kwestie dostepu do Goldapi, dlatego ze tam jest nie tylko utrzymany korytarz transportowy,
ale przewidywany jest nowy korytarz transportowy Etk — granica. Méwimy o korytarzach, nie
moéwimy o konkretnej lokalizacji i konkretnych decyzjach. W ramach tej przebudowy przewidy-
wany jest rowniez nowy malutki korytarzyk uzupetniajacy wiasnie na kierunku Etk — Gotdap,
o ile dobrze dekoduje. Mowie, ze o to juz dopytam, i mam nadzieje, ze to pojawi sie na posie-
dzeniu Komisji.

Druga rzecz, o ktérej chee powiedzied, to to, ze Program Inwestycji Strategicznych jest oczy-
wiscie realizowany. Postuze sie tutaj analiza przygotowana przez jeden z samorzgdowych think
tankow, autorstwa prof. Pawla Swianiewicza, dyrektora Narodowego Instytutu Samorzadu
Terytorialnego. Szanowni panstwo, w 2022 r. zrealizowano 6% z tego programu, w kolejnym
roku, czyli w 2023 r., zrealizowano 23% wnioskow, natomiast my podjeliSmy decyzje, ze bedziemy
realizowac to sprawniej, i w 2024 r. zrealizowano niemal 30% wnioskéw. To sg érodki, ktore
trafiajg do samorzadow z budzetow panstwa, ktore przygotowujemy i przyjmujemy.

Chce powiedzieé, ze te inwestycje, ten Program Inwestycji Strategicznych nadal bedzie reali-
zowany, zeby$smy zrealizowali wszystkie inwestycje, ktére zostaty zgtoszone do tego programu.
To sg konkretne pienigdze, nie tylko informacje na tabliczkach, ale konkretne pieniadze.
Pan minister tez mowit juz, ze oprécz decyzji o tym, ze bedziemy ten program realizowac,
podjeliémy decyzje o zmianie udzialu samorzadéw w podatkach. To jest ten krok, ktory
oznacza, ze wiecej srodkow trafia do samorzadow. Druga rzecz jest taka, ze chcemy inwestowaé
w infrastrukture, bo wiemy, ze tam, gdzie jest dobra infrastruktura, rozwija sie gospodarka.
Dlatego nasza Komisja nie siedzi w Warszawie, tylko przyjezdza, bo chcemy poznaé na miejscu
po pierwsze potrzeby, a po drugie rézne przeszkody, ktore powoduja, ze co§ tam nie zadziala
i inwestycje sie opdzniajg. Stad nasze otwarcie na dyskusje bezposrednio z panstwem.

Bardzo serdecznie dziekuje, ze panstwo mowig o konkretnych sprawach, czasem nie owijajac
w bawelne. My§le — na przykladzie innych regionow w kraju - ze takie rozmowy pézniej przy-
nosza dobry skutek, a wiadomo, ze wszystko zaczyna sie na miejscu. Jezeli jest zgodna wola
samorzadow... Ja moge powiedzieé, jak bylo u nas z Beskidzka Drogg Integracyjna. Ostatnio
rozmawialem z wykonawca odwiertow, ktory dziwil sie, ze wszyscy tak Swietnie zapraszajg
i wspoélpracujg. Byla zgoda, byla decyzja, w zwigzku z tym inwestycja moze by¢ realizowana
i taka decyzje podjeliémy. To naprawde utatwia. Najlepiej wypracowac jednak pewne warunki
na miejscu i pozniej wspélnie rozmawiac z tymi, ktérzy podejmujg decyzje, dlatego ze to przy-
spiesza, ulatwia, powoduje, ze jezeli nie ma probleméw na inwestycji liniowej, a inwestycja
liniowa, wiadomo, to jest wiele samorzadow, wielu gestorow itd... Jezeli nie problemow
ma na miejscu, to pézniej, méwigc zupelnie wprost, szybciej podejmowane sg decyzje i reali-
zacja jest sprawniejsza.

Tyle z mojej strony. Teraz pozwole sobie odda¢ gtos PKP PLK. Panowie dyrektorzy, bardzo
prosze.

Dyrektor Zakladu Linii Kolejowych w Olsztynie PKP Polskich Linii Kolejowych SA
Krzysztof Waldowski:

G.K.

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odnoszac sie do pytan, ktore
padaty, dotyczacych Rail Baltiki, czyli tego, czy zostaly juz wybrane warianty: te warianty
oczywiScie sg opracowywane i wyniki zostang przedstawione.

Jezeli chodzi o linie 041, czyli odcinek Etk — Olecko i dalszy odcinek Olecko — Goldap, tak
jak wspomniala pani dyrektor z urzedu marszatkowskiego, urzad jako organizator przewozow
chce uruchomié przewozy od 1 stycznia na odcinku Etk — Olecko. OczywiScie parametry toru
i odcinek pozwalajg na uruchomienie przewozow pasazerskich. Jezeli chodzi o odcinek Olecko —
Goldap, przygotowujemy sie do tego odcinka. Sg wstepnie przygotowywane prace dotyczace
uruchomienia czy tez analiz dotyczacych wznowienia ruchu.

Na koniec wspomne tylko o przebudowie tu, w okolicach Elku, ale i w samym Etku,
czyli o zakonczonej inwestycji na stacji Etk w ramach Rail Baltiki, o zakonczonej inwestycji
linii nr 219 na odcinku Olsztyn - Szczytno — Elk oraz, juz po odbiorach eksploatacyjnych,
a w trakcie odbioréw koncowych, o linii 038 na odcinku Etk — Gizycko - Korsze, gdzie predkosé
pociggéw zostanie zwiekszona do 160 km/h. Tu nalezy wspomnie¢, ze wykonaliSmy elektryfi-
kacje na catym odcinku od Olsztyna do Etku, bez zmiany w stacji Korsze trakeji elektryczne;j
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na trakcje spalinowa. Nalezy tez wspomnie¢ o uzyskach, jakie zostaly wykonane po modernizacji,
czyli o czasie przejazdu pociagéw Intercity, ktory przed modernizacjg wynosil 2 godz. 20 min.
W tej chwili jest to ok. 1,5 godz. To juz jest efekt pozwalajacy na przemieszczanie sie w sposob
szybki pomiedzy Etkiem a Olsztynem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Czy Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, pan dyrektor?

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie Marcin

Pokojski:

Szanowni panstwo, to trudne zadanie, bo z jednej strony chciatbym, zeby budowalo sie jak
najwiecej, a z drugiej strony, jezeli mialbym w jakims§ stopniu reprezentowac pana ministra,
entuzjazm trzeba ostudzi¢. Padly tutaj informacje odno$nie do natezenia ruchu. Sprawdzitem
sobie dane historyczne na odcinku Elk — Grajewo. Ten ruch byl na poziomie 10 tys. pojazdow,
potem, w kolejnej edycji 2020/2021, byl na poziomie 9 tys. Nastepnie zmienit si¢ uktad komu-
nikacyjny, powstata S61, ktora w istotnym stopniu przenioslta caly ruch. Tak naprawde tgcznie
z S8 ten ruch uciekt na S61. W tym momencie ten ruch spadt do poziomu 3 tys. z kawatkiem.

Jak powiedzial pan minister, nie jest tak, ze decyzje sa podejmowane tylko i wylgcznie
na podstawie ruchu, ktoéry sie odbywa, natomiast to nie moze by¢ pominiete. Nie chciatbym
tutaj wyrokowac, ale przy takiej skali natezenia ruchu, jaka jest teraz, jest bardzo mato praw-
dopodobne, zeby powstaly tam dwie jezdnie. Znam przyklady obwodnic, ktore majg dwukrotnie
wiekszy ruch, na poziomie 15 tys., i tez nie ma zgody na to, zeby tam byla droga klasy S badz
w standardzie 2x2.

Jednocze$nie chcialbym pokazaé tez troche optymizmu. Nie jest tak, ze jedynie nate-
zenie ruchu decyduje o tym, gdzie §rodki sg przyznawane i jakie inwestycje sg realizowane.
Jak pokusilem sie o pewng analize, to od 2028 r. do 2024 r. ok. 15 mld z1 zostalo wydane inwe-
stycje na Warmii i Mazurach. Troche naciagajac, jest to 1 mld z! rocznie. To jest sporo. Trzeba
tez niestety powiedzie¢, ze przy poprzednim pomiarze, czyli w poprzedniej perspektywie, jako
Warmia i Mazury byliémy na ostatnim miejscu, jezeli chodzi o éredniodobowy ruch pojazdow
na dobe. W zeszlym roku przy pomiarach awansowaliémy o jedno miejsce. Sgsiadujgce woje-
wodztwo podlaskie jest na ostatnim miejscu. JesteSmy na przedostatnim miejscu. To poka-
zuje, ze pomimo tego, ze zajmujemy jedng z ostatnich pozycji, jesteSmy beneficjentem nieztych
§rodkéw finansowych na infrastrukture. Na koniec tak troche pozytywnie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, sg kategorie konkretnych wyliczen i one muszg by¢ brane
pod uwage, to jest oczywiste. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Rozumiem, ze na ten moment nie
ma zadnych zgloszen.

Wobec tego, szanowni panstwo, w takim razie bardzo serdecznie podziekuje za te rozmowe.
Jestem przekonany, ze jezeli tylko panstwo nam pozwolg i przekazg informacje, nadal i dalej
bedziemy je oczywiScie procedowaé. Tutaj mialem okazje rowniez porozmawiaé o kwestiach
zwigzanych z parkingami przy liniach kolejowych. To tez jest wazny temat. Bedziemy sie tym
zajmowaé na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje panstwu za aktywny, bardzo merytoryczny
udzial w dzisiejszym posiedzeniu. Jeszcze raz dziekuje, po pierwsze, naszemu gospodarzowi,
panu prezydentowi, ktory gosci nas w progach, a nawet w sali sesyjnej. Jest bardzo dostojna,
taka, ktora, jak sadze, sprzyja dobrym rozmowom i dobrym decyzjom. Wyjezdzamy stad bardzo
zaladowani informacjami, ale tez z bardzo pozytywnymi emocjami zwigzanymi z bardzo otwartg
go§cinnoScig i zyczliwym przyjeciem, za ktore jeszcze raz panu prezydentowi i wszystkim
panstwu, ktorzy wspotpracowali z nami w ciggu ostatnich trzech dni, bardzo serdecznie dziekuje.

Jeszcze raz dziekuje panu przewodniczgcemu, ministrowi, postowi Ziejewskiemu. Zbyszek
przyciagnal nas takze obietnicg wrazen turystycznych. Powiem zupelnie otwarcie, wrazen tury-
stycznych nie byto, poza tymi zwigzanymi z przejazdami. Warmia i Mazury to naprawde piekne
tereny, ktore przyciaggaja nas — troszeczke zegluje, wiec tez mnie osobiécie — swoim pieknem
i otwartg goScinnoScig. Zabieramy stad bardzo gruba teczke spraw, o ktérych rozmawialiSmy.
Jeszcze raz bardzo serdecznie dziekuje za to, ze zechcieli panstwo poswiecic¢ czas, spotkac sie
z nami i zabra¢ bardzo konkretny glos. Dziekuje paniom postankom i panom postom z Komisji
Infrastruktury, ktorzy tutaj sa.

G.K.
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G.K.

Szanowni panstwo, mysle, ze to jest historyczne. Wszyscy bierzemy udzial w historycznym
wydarzeniu, dlatego ze jest to pierwsza wizyta Komisji Infrastruktury w wojewodztwie warmin-
sko-mazurskim w takim zakresie, w r6znych regionach po to, zeby zobaczy¢, jak wojewdodztwo
wyglada w szerokim obrazie. To dla nas bardzo pouczajace. Bedziemy to kontynuowadé, dlatego
ze takie przyjeliSmy zalozenie. ZdecydowaliSmy o tym, ze bedziemy prowadzi¢ duze inwestycje.
Pan premier Donald Tusk mowil o tym, ze bedziemy prowadzi¢ duze inwestycje. Tak jak
powiedzialem na poczatku, chcemy, zeby byly realizowane sprawnie, stad potrzeba glebokiej
rozmowy o réznych aspektach, zeby to wszystko dobrze zagrato. Chyba juz wszystkim podzie-
kowatem, tak? Dobrze.

Szanowni panstwo, wobec tego zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny
posiedzenia Komisji.

Zamykam wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia
z zalgczonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji
w Kancelarii Sejmu.

Szanowni panstwo, na koniec jeszcze raz bardzo serdecznie dziekuje naszemu znakomitemu
sekretariatowi, bez ktorego ani rusz, tak ze wielkie brawa, pani Jolanto ze wspéipracownikami,
bo my mozemy duzo méwic, ale pewnych rzeczy nie jesteSmy w stanie bez was... Za to bardzo
serdecznie dziekuje.
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