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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 251)

1 lipca 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat stanu przy-
gotowan do przejecia przez Panstwo Polskie odcinka autostrady A4, miedzy
Krakowem a Mystowicami, po wygasnieciu umowy koncesyjnej dla zarzadcy
Stalexport Autostrada Matopolska SA.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoltpracownikami, Daniel Kosinski dyrektor generalny Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad wraz ze wspolpracownikami, Daniel Gryt rzecznik prasowy Stalexport Autostrada Matopolska SA,
Adrian Furgalski prezes zarzgdu Zespolu Doradcoéw Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dzien dobry, otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, w szczegdlnoSci pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury. Bardzo serdecznie witam rowniez panig Katarzyne KoSciesze, dyrektor Depar-
tamentu Drég Publicznych, oraz pana Patryka Mikotajczyka, glownego specjaliste w tymze
departamencie. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, w szczegblnoSci pana Daniela Kosinskiego, dyrektora generalnego, panig Agnieszke
Szewczyk-Tomasiak, dyrektora Departamentu Prawnego, oraz pana Leszka Bukowskiego,
dyrektora Departamentu Technologii Budowy Drég. Witam réwniez przedstawicieli Stalexport
Autostrady Matopolskiej SA. Jest z nami pani Marta Kowalska oraz pan Daniel Gryt. Witam
rowniez przedstawicieli partneréw spotecznych, w tym pana Adriana Furgalskiego, prezesa
zarzgdu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie przepisu
art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu na wniosek grupy postéw przekazany 29 maja 2026 r. Stowo
wyjasnienia. Termin regulaminowy uplynal, niemniej jednak na skutek wniosku ze strony
wnioskodawcow to posiedzenie zostalo przesuniete na najblizsze posiedzenie Sejmu, ktore
realizujemy dzisiaj jako punkt pierwszy naszego porzadku dziennego.

Przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie przedstawienie
przez ministra infrastruktury informacji na temat stanu przygotowan do przejecia przez panstwo
polskie odcinka autostrady A4 miedzy Krakowem a Mystowicami po wyga$nieciu umowy konce-
syjnej dla zarzadcy Stalexport Autostrada Maltopolska SA.

Szanowni panstwo, przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze przed-
stawiciela wnioskodawcow, pana posta, pana przewodniczgcego Andrzeja Adamczyka, o przed-
stawienie wniosku. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem przede wszystkim podzie-
kowacé za uwzglednienie naszej —- moéwie o grupie wnioskodaweoéw — prosby o przesuniecie tego
posiedzenia Komisji na te sesje Sejmu, podobnie zresztg jak tematu posiedzenia, ktére odbe-
dzie sie o godz. 16.00, w dniu... przepraszam: o 17.00 w dniu dzisiejszym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
0 16.30.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, autostrada A4 to historycznie pierwszy odcinek autostrady, ktory zostal
przekazany koncesjonariuszowi. Uzyje takiego powszechnego okreslenia, obecnego co najmnie;j
od kilkunastu lat, jesli nie od kilkudziesieciu, ze kierowcy zostali oddani w pacht koncesjona-
riuszowi. Panstwo polskie oddato kierowcoéw do decyzji koncesjonariusza. Tak w kazdym razie
w powszechnej opinii od wielu, wielu lat oceniano calg te sytuacje, zwlaszcza wobec takich —
dzisiaj juz z perspektywy historycznej — zdarzen jak modernizacja, przebudowa i remont auto-
strady A4, ktory powodowal, ze na drogach réwnolegltych do autostrady A4, czyli DK94, DK41
czy tez na drodze wojewddzkiej ruch byl mniejszy anizeli na autostradzie A4, a za przejazd
autostradg A4 nalezalo uiSci¢ oplate. Historycznie tak po prostu sie dzialo.

Weszystkie te problemy, ktopoty dobiegaja konica. Umowa koncesyjna wygasa w marcu przy-
szlego roku, 26 marca. 27 marca nalezy przyjac jako pierwszy dzien, kiedy panstwo polskie
na powrdét bedzie w pelni zarzadzato autostradg A4 miedzy Krakowem a Katowicami. Trzeba
tez pamietaé, ze przedsiewziecie logistyczne jest niezmiernie skomplikowane, niezmiernie
wazne i niesie bardzo duzo wyzwan, a na pewno bardzo duzo zagrozen organizacyjnych. Moge
powiedziec, ze do§wiadczenie z przejeciem systemu viaTOLL kaze podchodzi¢ bardzo ostroznie
do kazdego z projektow takiego typu jak przejecie po latach koncesji zadania realizowanego
przez podmioty zewnetrzne.

Przypomne, ze decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji okreslono zakres niezbednych
prac, do ktorego zobowigzany jest koncesjonariusz w kontekscie przejmowania autostrady
i egzekwowania zobowigzan koncesjonariusza. Decyzja ULI, bo tak wowczas nazywala sie
decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji z 1996 r., dokladnie okreslita zakres prac koniecz-
nych do wykonania na tej autostradzie. Mowimy o przebudowie, budowie ekranéw, budowie
zjazdow, przebudowie wiaduktow, mostow — nie wiem, czy tam sg mosty, na pewno sg wiadukty
autostradowe — calej przebudowie calej infrastruktury wraz z nawierzchniami itd. To zadania
liczone w duzych miliardach zlotych.

Pragne panstwa poinformowac, ze kiedy miatem zaszczyt by¢ ministrem infrastruktury,
kiedy wspolpracowalem z panem ministrem Rafalem Weberem w rzgdzie Prawa i Sprawiedli-
wosci, praktycznie podjeta zostala decyzja o tym, ze autostrada A4 bedzie autostradg bezptatna,
i to zostalo wyartykutowane. Gdyby wiec przyszto komus do glowy opowiadanie kolejnych
bzdur na ten temat — czasami jest to irytujace, jak chociazby w przypadku informacji na temat
autostrady A2 miedzy Warszawa a Y.odzig — to chcialem bardzo jasno podkresli¢, ze w opisie
do ,,Rzadowego programu budowy drog krajowych” przyjetego 13 grudnia 2022 r. znajdujemy
takie oto zdanie, ze autostrada A4 miedzy Krakowem a Katowicami bedzie autostrada bezplatna,
bo takie jest oczekiwanie rzadu. To zostalo zapisane w oficjalnym rzgdowym dokumencie,
podobnie jak w uzasadnieniu do — wowczas — projektu ustawy zawartej w druku nr 3245, rzado-
wego projektu ustawy o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz Krajowym Funduszu
Drogowym oraz niektorych innych ustaw. Przypomne, ze ustawa ta obowiazuje od 26 maja
2023 r. Réwniez w uzasadnieniu umieszczono zapis, ktéry méwi o tym, ze autostrada A4 miedzy
Krakowem a Katowicami bedzie autostradg bezptatna.

Zresztg uruchomione zostaly takie mechanizmy, ktore praktycznie rzecz biorgc — chyba
ze panstwo zmienicie ustawe o autostradach ptatnych i Krajowym Funduszu Drogowym - nie
dopuszczajg mozliwosci uruchomienia czy przedluzenia oplat na autostradzie A4, poniewaz
ustawa wyraznie mowi, ze autostrady zarzadzane przez panstwo sg autostradami bezptatnymi
dla samochodow osobowych i motocykli, samochodow o DMC do 3,5 tony i motocykli. Z kolei,
jak panstwo wiecie, bardzo skomplikowany, bardzo trudny proces wylaniania koncesjonariusza
nie zostal rozpoczety w okre§lonym czasie, m.in. w 2022 r., poniewaz zostala podana informacja
potwierdzona przez rzad Najja$niejszej Rzeczypospolitej, ze autostrada bedzie bezptatna, wiec
uznano, ze nie bedzie wszczete postepowanie koncesyjne.

Na boku zostawmy natomiast opowiadanie — przepraszam, powiem to juz z litosci — dyrdy-
maléw o tym, ze kto§ postanowit nie przedtuzaé koncesji. Wiemy, ze koncesja nie zostanie
przedluzona.

Posel Marek Sowa (KO):
Juz sie pogubilem w tym watku.
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Glos z sali:

Ja tez.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

To dobrze, ze sie pogubilicie, ale jak kilkakrotnie odstuchacie sobie to posiedzenie, to wreszcie
uswiadomicie sobie, panowie postowie, jak ten system dziala. Jezeli nawet sie pogubilicie,
to proponuje: odstuchajcie, przeczytajcie protokol. Teraz tak...

Posel Rafal Weber (PiS):

Duzymi literami stuchajcie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

O, wlasnie, tak. Tak jak powiedzialem na wstepie, proces jest procesem trudnym, niezmiernie
skomplikowanym. Mamy wiec pytanie do resortu. Mamy pytanie do przedstawicieli rzadu. Jak
wyglada stan przygotowan do przejecia autostrady A4? Prosimy o przedstawienie harmono-
gramu dzialan zwigzanych z przekazaniem autostrady Skarbowi Panstwa. To jest ten jeden
bardzo wazny postulat.

Zwracamy sie z pytaniem i prosimy o szczegbélowa odpowiedz na to pytanie: Czy zinwen-
taryzowane zostaly umowy wykonawcze, obstugowe, dzierzawcze, dostawcze? Ktore z nich
zostang zakonczone, a ktore przeniesione na Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad?

Kolejny watek, o wyjasnienie ktorego prosimy: Jak wyglada plan zaprzestania poboru optat
na odcinku od samochodéw osobowych i, co tez jest wazne, plan likwidacji bramek oraz wpro-
wadzenia oplat elektronicznych od pojazdéw ciezkich?

Co do rozbudowy, co do planéw modernizacyjnych, mysle, ze w drugiej czeSci naszego posie-
dzenia bedziemy o tym méwili, zeby nie zaciemniaé obrazu sytuacji. Mamy nadzieje, ze infor-
macje podane przez przedstawicieli rzgdu wyczerpig watki, ktore zostaly przeze mnie wskazane.
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze, pan minister Stanistaw Bukowiec. Panie ministrze...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

G.K.

Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, umowa
koncesyjna na budowe oraz eksploatacje autostrady A4 na odcinku Katowice — Krakow, umowa
z dnia 19 wrzeénia 1997 r. zawarta miedzy Skarbem Panstwa a Stalexport Autostrada Mato-
polska SA, wygasa o pétnocy z 15 na 16 marca 2027 r. Oznacza to, ze za nieco ponad osiem
miesiecy autostrada A4 na calej swojej dlugosci bedzie zarzgdzana przez strone publiczna,
generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad.

Pobér optat od pojazdéw o masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony zostanie utrzymany,
jednak zmieni sie podmiot pobierajgcy oplate oraz forma jej uiszczania. Pojazdy ciezkie za prze-
jazd A4 na odcinku Katowice — Krakow bedg uiszczaly oplate elektroniczng pobierang przez
szefa Krajowej Administracji Skarbowej za posrednictwem systemu funkcjonujacego pod nazwa
handlowg e-TOLL. Oplata bedzie pobierana wylacznie w sposob elektroniczny, tak jak na innych
odcinkach drég zarzadzanych przez panstwo. W odniesieniu do pojazdow lekkich pobdr optat
drogowych za przejazd tym odcinkiem autostrady A4 zostanie zniesiony. Dyrektor generalny drog
krajowych i autostrad nadzoruje proces przejecia koncesyjnego odcinka autostrady od Stalexport
Autostrada Matopolska SA wraz ze wszystkimi prawami i rzeczami przynaleznymi.

Od 2018 ., po sptaceniu kredytu w ramach Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju zacig-
gnietego przez koncesjonariusza w zwigzku z budowg autostrady, zysk z przychodéw z oplat
za przejazd odcinkiem autostrady A4 Katowice — Krakow byl dzielony pomiedzy koncesjona-
riusza a Skarb Panstwa. Skarb Panstwa do dnia dzisiejszego z tytulu mechanizmu podziatu
zysku otrzymat ok. 741 mln zI. Do momentu wygasniecia umowy koncesyjnej ta kwota powinna
zblizy¢ sie do ok. 1 mld zi.

Generalny dyrektor drog krajowych i autostrad przekazal koncesjonariuszowi informacje,
ze strona publiczna zdecydowala o tym, ze wezel Balin pozostanie otwarty po zakonczeniu
koncesji na obecnych zasadach. Place poboru optat w Mystowicach i Balicach, stuzace aktu-
alnie koncesjonariuszowi w celu manualnego poboru optat, beda docelowo rozebrane w ramach
zadania inwestycyjnego pod nazwa ,, Rozbudowa autostrady A4, odcinek Wroctaw — Tarnow”.
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,»Rzadowy program budowy drég krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)” uwzglednia
wyzej wymienione zadania inwestycyjne i przewiduje rozbudowe odcinka autostrady A4 Kato-
wice — Krakow o trzeci pas ruchu. Realizacja tego zadania jest niezbedna ze wzgledu na duzy
ruch przekraczajacy juz obecnie $rednio 50 tys. pojazdow na dobe oraz konieczno$c dostosowania
autostrady do przejazdu pojazdéw o wiekszym tonazu niz aktualnie dopuszczony.

Trwajg postepowania przetargowe na opracowanie dokumentacji projektowej dla przebu-
dowy przedmiotowego odcinka o trzeci pas. Ogloszenie przetargu na przeprowadzenie prac
budowlanych planowane jest okoto 2030 r. Planowane lata realizacji rozbudowy autostrady A4
o trzeci pas ruchu to lata 2030-2033. Ostateczny termin bedzie uzalezniony od przebiegu prac
projektowych, uzyskania decyzji administracyjnych oraz wynikéw analiz ruchowych i zapew-
nienia finansowania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Bardzo prosze, jako pierwszy zapisal sie pan poset
Marek Sowa. Bardzo prosze o zgloszenia oséb chetnych do zabrania glosu.

Posel Marek Sowa (KO):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, my§le, ze to, co gdwnie powinno
nas interesowac, to plany inwestycyjne rozbudowy odcinka autostrady od Katowic do Krakowa,
bo to jest chyba kluczowy element. Pan minister méwit tutaj o ruchu. Ta droga czesto jest
praktycznie zakorkowana, bez pasow awaryjnych. Jest bardzo duze natezenie ruchu i to jest
kluczowy element. Przystuchujgc sie temu wstepowi, bytem oczywiScie przekonany, ze pan
minister Adamczyk bedzie pytal w tym kontekscie. Skoro tego nie zrobit, to moze zadam pare
pytan w tym kontekscie.

Chcielismy ruszy¢ z inwestycja od 2027 r., po przejeciu tej autostrady, bo przeciez nie jest
zadng tajemnica, ze w Polsce system autostrad bedzie publiczny. Nikt nie moze mie¢ zadnych
watpliwosci, ze to, co stanie sie po wygasnieciu koncesji A4 Katowice — Krakow, musi stac sie
rowniez z autostrada A2, bo te ceny sg absurdalnie wysokie: Konin, Poznan i dalszy odcinek.
Docelowo musimy dysponowac wylacznie siecig autostrad publicznych. Jest dla nas chyba
zupelnie oczywiste, nikomu nie trzeba tego ttumaczy¢. Jeszcze jest oczywiscie fragment na Al.

Dla mnie interesujaca rzeczg jest to, jak rzad Prawa i Sprawiedliwosci i pana ministra Adam-
czyka przygotowywat autostrade A4 do tego, zeby po przejeciu przez panstwo w 2027 r. moglta
ruszy¢ z ofensywa inwestycyjna, zeby byla przejezdna. To nie jest tylko kwestia autostrady.
Chocby w przypadku Chrzanowa — Trzebini to jest element obwodnicy, ktérg w 2019 r. wpisa-
liScie do ,,Programu budowy 100 obwodnic”, ale przez pieé czy cztery lata nie zrobiliScie abso-
lutnie nic, nie uzgodnili§cie nawet zadnego wariantu przebiegu. To sg fakty.

Dzisiaj wiem, ze nad tymi rozwigzaniami pracuje ministerstwo, nad tymi rozwigzaniami
pracuje Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Ta autostrada ma mieé tez element
obwodnicy dla tych dwoch miejscowosci, chyba z dodatkowym weztem. Cheiatbym, panie mini-
strze, zeby powiedzial pan, w jakim stanie zastali$cie plan przygotowan, czy ten program inwe-
stycyjny byl wpisany do budzetu generalnej dyrekcji, czy, nie wiem, byly przygotowane decyzje
srodowiskowe. Prosze tez, zeby byly podane daty, bo one sg bardzo interesujace.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
(wypowiedZz poza mikrofonem)

Posel Marek Sowa (KO):
Nie, nie mieliScie nic. Nie mieliScie. To, ze w listopadzie czy w pazdzierniku, miesigc czy dwa
tygodnie przed wyborami zatwierdzacie program inwestycyjny, to tak, jak byScie nic nie zrobili.
To sg fakty. Chciatbym, zeby pan minister powiedzial z pomocg konkretnych dat, konkretnych
pakietéw inwestycyjnych, ktore sg niezbedne do zrealizowania, jak to wszystko rozkladato sie
w harmonogramie czasowym 2023-2024, ewentualnie wezeéniej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje panu postowi.
Teraz glos zabierze pan posel...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, krotkie sprostowanie, nie polemika, panie przewodniczacy.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie, nie. Zapisa¢ pana? Zapisac? Zapisze pana przewodniczgcego.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Panie przewodniczacy, krétkie sprostowanie. Bardzo wyraznie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie przewodniczacy, zapisuje pana do glosu.
Pan poset Mariusz Krystian.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze... Co do watpliwosci odno$nie
do zamiaréw, czy autostrady w Polsce majg mie¢ charakter publiczny, czy nie, panie posle
Marku, sg bardzo duze watpliwosci, bo przeciez jednym z waszych pierwszych krokéw byta
likwidacja rozwigzania, ktore zostalo wprowadzone przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci, czyli
bezplatnych przejazdow autostrada.

Posel Marek Sowa (KO):

Kiedy?

Posel Mariusz Krystian (PiS):

G.K.

Prosze sobie sprawdzi¢, moze wtedy logicznie pan zaskoczy i nie bedzie pan mial zadnych
watpliwosci odnoénie do zasad realizacji procesu przejecia autostrady A4 przez panstwo, ktora
zostala zapoczatkowana przez resort pana ministra Andrzeja Adamczyka.

Szanowni panstwo, na pewno jest to proces, ktory jest bardzo powazny i wymaga od polskiego
panstwa bardzo wielkiej rozwaznoSci, uwagi i ogromnego naktadu pracy, bo temat funkcjono-
wania na zasadzie koncesji tego odcinka autostrady A4 pokazuje jak w soczewce, jak polskie
panstwo nie powinno gospodarowac¢ swoim zasobem drogowym, jak nie powinno gospodarowac
zasobem autostradowym. Dzi$, chege upublicznié ten odcinek autostrady, polskie panstwo
powinno przedstawié wyczerpujaca i jasng informacje o stanie prac w tym wzgledzie.

Pan minister mocno skrétowo przedstawil swojg informacje, dlatego chcialbym dopytaé
w wielu wzgledach. Czy pan minister powotal komisje badz zesp6! ds. przejecia autostrady A4?
Rozumiem, ze taka kwestia nie odbywa sie jednoosobowo, tylko jest to tak powazna kwestia,
ze w ministerstwie funkcjonuje komisja badz zesp6l w tym wzgledzie. Jesli ten zespot badz
komisja zostata powotana, to kiedy zostata powotana i co do tej pory wypracowata? Jeéli nie
ma takiego zespotu badz komisji, kiedy zostanie powolana? Je§li ta komisja jest, to jaki jest
jej sktad? Chciatbym poznaé personalnie zawodowe uprawnienia poszczegblnych osob, ktore
wchodzg w sktad takiej komisji. Jesli zas przygotowujecie panstwo powolanie takiej komisji
badz zespotu, to kto bedzie czlonkiem tej komis;ji? To jest bardzo wazne pytanie.

Rozumiem, ze opracowaliScie juz panstwo poszczegdlne etapy przejmowania tej autostrady.
W zwigzku z tym chcialbym poznaé¢ harmonogram prac tej komisji. Czy do tej pory dokonali-
Scie panstwo jakich$ uzgodnien ze Stalexportem? Czy juz panstwo rozmawialiScie? Jesli tak,
to ilokrotnie i jakie uzgodnienia ze Stalexportem zostaly dokonane? Czy panstwo, ministerstwo,
polskie panstwo, czyli czy my wszyscy posiadamy inwentaryzacje stanu technicznego autostrady?
Czy macie to panstwo w dokumencie? Macie to fizycznie u siebie? Czy ta inwentaryzacja jest
uzgodniona? Czy —jesli juz jest — ta inwentaryzacja jest tylko jednostronna? Czy w wieloletnim
planowaniu budzetowym uwzgledniliScie juz panstwo zwiekszenie naktadéw finansowych
na utrzymanie tego odcinka?

W 2023 r. Ministerstwo Infrastruktury, osobiscie pan minister Andrzej Adamczyk oglosit
opracowanie programu inwestycyjnego dla rozbudowy autostrady A4 na odcinku Krakéw —
Katowice. W zwiazku z tym chcialem zapytaé, na jakim etapie jest planowana rozbudowa
autostrady A4 na tym odcinku. Czy w zwigzku z przejeciem tej autostrady Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad planuje rozbiorke bramek? Na jakim etapie jest zlecenie tych prac?
To tez jest jeden z elementéw tego procesu. Jaka gwarancjg techniczng zostanie objeta auto-
strada i obiekty po zakonczeniu umowy? Jakie zostang zastosowane mechanizmy gwarancyjne,
aby zabezpieczy¢ interes Skarbu Panstwa w tym wzgledzie?

Jest tez bardzo lokalny, ale niezwykle wazny temat zwigzany z funkcjonowaniem auto-
strady i okalajacych czy biegnacych wzdtuz niej drég krajowych i drég wojewddzkich. Jesli
planujecie panstwo utrzymanie oplat dla pojazdéw powyzej 3,5 tony, to czy macie panstwo
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przeprowadzone analizy ruchu na ciagach DK44, DK52, na drogach wojewddzkich nr 7801 781,
ktérymi prowadzi sie ogolny tranzyt samochodéw, ktére jada tamtedy, aby unikngé oplat auto-
stradg A4, w tym momencie zarzadzang przez prywatny podmiot? To jest bardzo wazny element.
Jesli te oplaty zostang utrzymane dla tej kategorii pojazdow, to bedziemy mieé narastajgcy
problem na ciggach drog krajowych i wojewodzkich, ktore zostaly przeze mnie wspomniane.
Mamy tu juz drogi, ktore sa bardzo mocno zatloczone. One s na granicy swojej przepustowosci.
Tyle na te chwile. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, jako kolejny glos zabierze pan poset Dominik Jagkowiec. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chyba wszyscy mamy §wiadomo§é
tego, ze autostrada A4 pomiedzy Krakowem a Katowicami to podstawowa droga taczaca konur-
bacje §laska z aglomeracja krakowska, jedna z najwazniejszych drég w naszym kraju. Jej stra-
tegiczne znaczenie dla struktury transportu publicznego i prywatnego oczywiscie tez jest jak
najbardziej wazne, zwlaszcza jezeli wezmiemy pod uwage to, ze w najblizszym sasiedztwie tej
autostrady zlokalizowany jest tez port lotniczy w Balicach. Autostrada A4 stanowi kregostup
obstugujacy to lotnisko.

W zwigzku z tym bardzo sie¢ ciesze, ze rzad pana premiera Donalda Tuska i panstwo mini-
strowie konsekwentnie realizujg ten pomyst, projekt otwarcia tej autostrady dla mieszkancéw
Polski. Konsekwencja ta jest o tyle wazna, ze do tej pory — przynajmniej w mojej opinii — nie
bylo jasne, czy ta droga bedzie faktycznie otwarta, czy tez nie. Wielu mieszkancéw zwracalo sie
do mnie z pytaniami w tej sprawie. Jednoznaczna odpowiedZ pana ministra na mojg interpelacje
ten fakt potwierdzita. To jest bardzo wazne i z tego powinni$my sie cieszy¢, a nie probowaé
robié tutaj jakies polityczne harce.

Mam natomiast pytanie, a tak naprawde dwa pytania. OczywiScie samo przejecie tej auto-
strady to jest poczatek pewnego procesu inwestycyjnego. Chcialem zapytac, kiedy on sie
rozpoczal, czyli kiedy rozpoczeto sie planowanie, przygotowywanie przebudowy autostrady
A4 na odcinku Krakow — Katowice, bo zaraz dowiemy sie, ze stalo sie to za rzadu Prawa i Spra-
wiedliwosci, a, jak wiemy, jest to dzialanie obecnie rzadzacych. W zwigzku z tym mam pytanie.
Jak to wyglada? Jakie dzialania sg przygotowywane? Jak wyglada harmonogram tego bardzo
waznego zadania inwestycyjnego takze w kontek§cie obstugi krakowskiego lotniska?

Drugie pytanie jest o przyczyne i stan tego, ze cze$c drogi odchodzacej od autostrady A4,
stanowigcej zachodnig cze$¢ obwodnicy Krakowa nie zostala przebudowana do drogi ekspresowe;.
Mowa o dwuipétkilometrowym odcinku DK52, czyli tgcznika drogi ekspresowej, autostrady A4
wlasnie, ktory do dzisiaj nie ma tego standardu. Kiedy to zostanie naprawione po poprzedni-
kach? Kiedy to zostanie wykonane? Przy budowie p6Inocnej obwodnicy Krakowa byla taka
mozliwo$§¢ i jej nie zrealizowano. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje.
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Pan poset Rafal Weber...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

A pan sie nie zglaszal?
Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Znaczy zglaszam sie po panu ministrze Weberze, bo taka byta kolejnosc.
Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie, to pan zglosil sie wczesniej. Pan zglosil sie weze$niej, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Wigcza pan komplikatory, panie przewodniczacy, zupelnie niepotrzebnie,
ale jezeli uwaza pan, ze sg niezbedne, to rozumiem.

8 G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ciagle problem z...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Pierwsza rzecz: zaszlo spore nieporozumienie. W swoim wystgpieniu bardzo wyraznie wska-
zatem na potrzebe podzialu dzisiejszej debaty na dwie czesci. Pierwsza czesc to przejecie auto-
strady A4 od koncesjonariusza i odpowiedz na podstawowe, zwigzane z tym pytanie. Jeszcze
raz powtoérze, proces jest niezmiernie skomplikowany, trudny i wcale nie tak oczywisty,
jak wielu by sie wydawato. To jest jedna rzecz.

Po drugie, nie unikamy dyskusji o inwestycji na autostradzie A4. Dla rozwiania wszelkich
watpliwoséci pomoge panu ministrowi Bukowcowi w odpowiedzi na pytania, ktére wcze$niej
padly, zeby§my nie mieli z tym problemu i nie musieli tutaj ustala¢ szczegétow, ale zanim to,
to jeszcze raz wroce do kwestii przejecia autostrady A4.

Szanowni panstwo, zalezy nam na tym, abySmy mieli pewno§¢, ze 27 marca, jezeli wystapig
trudne warunki atmosferyczne i bedziemy mieli polgczenie opadéw deszezu ze spadkiem tempe-
ratur ponizej zera, na autostradzie A4 bedg prowadzone prace utrzymaniowe, ktore zabezpieczag
droge na tyle, aby byla bezpieczna, aby$my mieli pewno§$¢, ze na tej autostradzie pojawi sie
sprzet, pojawig sie zarzadcy i pltynnie po pétnocy bedg utrzymywali te autostrade, bo to nie
jest kwestia tego, ze nam sie wydaje i jesteSmy pewni, ze jako$ to bedzie. Ani nie jako$, ani nie
bedzie, tylko bedzie po prostu tak, jak ten proces zostanie przeprowadzony i jak to zostalo wyzna-
czone. Mam nadzieje, ze harmonogramy, o ktére pytat pan posel, o ktére pytalem na wstepie...
Niestety w odpowiedzi pana ministra jest bardzo wiele ogdlnikéw, zadnych szczegotow. Na posta-
wione tematy, ktére powinny by¢ przedmiotem dzisiejszej debaty, nie znalezliSmy —ja osobiscie
nie znalaztem - wielu odpowiedzi, moze poza informacja, ze prace realizacyjne przewidziane
sa po 2030 r., ale to sg tematy zwigzane z nowymi inwestycjami.

Szanowni panstwo, nie zakladam, ze jest proba ucieczki od tematu, ktory jest gtownym
tematem dzisiejszego posiedzenia Komisji. GIéwnym tematem dzisiejszego posiedzenia Komisji
jest przygotowanie do przejecia autostrady A4. Jezeli kto$ z panstwa ma inne oczekiwania,
to jest tryb art. 152, sg inne tryby. Mozecie panstwo zrealizowaé kazde posiedzenie Komisji,
podkomisji i tam porozmawiaé na temat inwestycji. Dlatego tez wazne jest to, kto pracuje
i na ile pracuje nad inwentaryzacjg chociazby zrealizowanych i niezrealizowanych zobowigzan
ze strony Stalexportu.

Jeszcze raz wroce do decyzji ULI, ustalenia lokalizacji inwestycji. To jest decyzja na tamten
czas, z 1996 r., rtownowazna pozwoleniu na budowie. W tej decyzji ULI zawarto przedsiewziecia
inwestycyjne, ktore koncesjonariusz zobowiagzal sie zrealizowaé na calym odcinku autostrady,
a te przedsiewziecia inwestycyjne to sg grube miliony. Teraz tak: albo te zadania zostaly zreali-
zowane, albo nie zostaly zrealizowane. Jezeli nie zostaly zrealizowane, jakie bedg konsekwencje
wedlug koncesjonariusza? Czy juz planujecie panstwo droge sadowa, czy tez nie? Czy w ogéle
widzicie ten problem? To jest niezmiernie wazne.

Inwentaryzacja stanu technicznego autostrady... Przeciez trzeba wiedzie¢ — tutaj zwracam sie
do pan i panéw postéw, ktérzy moze uwazaja, ze to jest zaden problem — ze koncesjonariusz wziat
na siebie zobowigzania, ktére... Chociazby wymiana nawierzchni asfaltowej na catym odcinku
autostrady A4 to sa miliardy zlotych. Jest wiec pytanie: Na jakim jesteSmy etapie? Czy mozemy
przewidywac, ze 26 marca protokolem przekazania strona rzgdowa potwierdzi, ze wszystkie
zobowigzania koncesjonariusz zrealizowal, czy tez bedzie to duzy protokot rozbieznoSci, ktory
znajdzie swoj finat w sadzie?

Kolejne pytanie, ktore kieruje do pana ministra, ma niebagatelng wage. Panie ministrze,
czy zostala zinwentaryzowana dokumentacja techniczna autostrady i czy jest ona pelna?
Czy ma pan wiedze na ten temat, szczegélnie w zakresie systemoéw informatycznych, ich kodow
zrodlowych oraz praw autorskich? Czy ma pan taka wiedze? Czy jest taka inwentaryzacja?

Szanowni panstwo, przypomne, czym sg kody zrodlowe. Kody zrodlowe to byl jeden z zasad-
niczych probleméw przy przejmowaniu systemu poboru oplat viaTOLL. Bez tego mozecie
panstwo nie ruszy¢ z zarzadem autostrady 26 marca. Bardzo prosze, panie ministrze, jezeli nie
jest pan w stanie odpowiedzieé¢ na to pytanie w dniu dzisiejszym — zakladam, ze nie na wszystkie
pytania jest pan w stanie odpowiedzie¢ — wnosze, aby ministerstwo udzielito cztonkom Komisji
Infrastruktury precyzyjnej odpowiedzi w formie pisemnej.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dobrze, ale jeszcze jedno.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

A, jeszcze?

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Dobrze, wréce do tego. Otoz pragne, zeby raz udzieli¢ sobie odpowiedzi na to pytanie. Jezeli
uwazacie panstwo, ze byliScie tak bardzo przekonani do tego, ze te autostrady bedg bezplatne,
a tylko splot nieszcze§liwych okolicznosci — a takim z waszego punktu widzenia na pewno
sa rzady Prawa i Sprawiedliwosci — doprowadzil do tego, ze wczesniej nie zniesiono oplat
za przejazd autostradg A4, to przypomne panstwu wypowiedz ministra infrastruktury, pana
Klimczaka, dla radia RMF FM bodaj w styczniu 2024 r., kiedy pytany o odptatnosc za przejazd
autostradg A4 powiedzial, ze na pewno zostanie ona utrzymana, chociaz optaty nie bedg tak
wysokie. Zapewnil wszystkich Polak6w, ze oplaty na autostradzie A4 za przejazdy samochodow
o DMC do 3,5 tony oraz motocykli zostang utrzymane.

Posel Rafal Weber (PiS):

A ustali je Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Wtasnie, a ustali je Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i nie bedzie juz ustalal
koncesjonariusz. To po to, zebyscie panowie mieli jasno$¢ co do tego, kto, co i kiedy.

Glos z sali:

Powyzej 3,5 tony?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Nie, prosze sobie sprawdzic.

Posel Marek Sowa (KO):

Jest ustawa z 1 lipca 2023 r.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

No wiec wtasnie.

Glos z sali:

Wiedziat.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Nie wiedzial o tym. I dobrze, ze...

Posel Marek Sowa (KO):

Wiedzial.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):
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7 panem, prosze pana, nie bede sie ktocit, bo staram sie tego unika¢, od dawna zreszta.

Otoz, jezeli chodzi o decyzje zwigzane z przebudowag tej drugiej czesci, przebudowa autostrady A4,
to wezesniej — to byl bodajze 2022 r. — podpisany zostal program inwestycyjny na przebu-
dowe autostrady A4 od wezta poludnie do wezta Balice. Dlatego na podstawie tego doku-
mentu przygotowywano wszystkie materiaty niezbedne do uzyskania decyzji Srodowiskowe;j.
Chce panom wyjasni¢, ze dopoty sprawa koncesji nie byla ostatecznie rozstrzygnieta — a rozstrzy-
gnela ja ustawa z maja 2023 r., dokladnie z 26 maja — minister infrastruktury nie mégt podpisaé
programu inwestycyjnego, ktéry pozwolilby na przygotowanie dokumentacji dla odcinka zarza-
dzanego przez koncesjonariusza. To tak jest po kolei, jezeli macie z tym problem.

W pazdzierniku 2023 r. zostal podpisany program inwestycyjny. Mamy nadzieje, ze pan
minister, jezeli dzisiaj nie jest do tego przygotowany, przedstawi poslom w formie pisemne;j
informacje, jak przebiegaty prace po podpisaniu programu inwestycyjnego w pazdzierniku
2023 r. Zeby sprawa byla jasna, nie przewidywaliSmy wtedy, ze bedziecie panstwo realizowali
programy, ktore sobie wyznaczyliémy. MieliSmy nadzieje, ze rzad Prawa i SprawiedliwoSci

G.K.
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w dalszym ciggu bedzie je realizowal, tak ze prosze nie liczyé na to, ze co§ wam przekazalismy,
zeby zrobi¢ wam na zlo§¢. Nie, tak nie byto.

Co do pytania dotyczacego tego, kto i kiedy podjal takg decyzje, to dobrze, ze panstwo pamie-
tacie i macie przed sobg. Polecam lekture ,,Rzgdowego programu budowy drég krajowych”
przyjetego decyzja Rady Ministréow w dniu 13 grudnia 2023 r. W tym programie odnajdziecie
panstwo odpowiedzi na pytania, w jakim zakresie, na jakich odcinkach realizowane bedg inwe-
stycje m.in. na autostradzie A4. To tam znajdziecie panstwo odpowiedz na to pytanie. Pragne
jeszcze wyjasnié, ze jezeli takiej inwestycji nie ma w ,,Rzadowym programie budowy drég krajo-
wych”, to jej po prostu nie ma.

Pytaniem, ktore zawiesze juz w powietrzu, jest pytanie dotyczgce nowych inwestycji, ktore
wprowadziliscie panstwo do ,,Rzgdowego programu budowy drég krajowych”. Czy w przeciggu
trzech lat udato sie panstwu bodaj jedng inwestycje wprowadzi¢ do ,,Rzadowego programu
budowy drég krajowych”? Nie wydaje sie.

Co do kroétkiego Iacznika drogi nr 52, pragne przypomniec¢ — mysle, ze niektorzy z obecnych
maja pamieé instytucjonalng — ze przygotowana decyzja srodowiskowa dla péinocnej obwod-
nicy Krakowa byta urzadzona tak, ze tej obwodnicy praktycznie mozna bylo nie wybudowac.
Tu juz oszczedze szczegotow. Zeby przebudowac droge, o ktérg pan pyta, panie posle, ktérg
wybudowat generalny dyrektor drog krajowych na zlecenie polskiego rzadu za czaséw Donalda
Tuska, potrzebna byla decyzja srodowiskowa. To za czasoéw rzadu Donalda Tuska zbudowano
ja w takim, niestety ubogim charakterze. My przewidzieliSmy jej przebudowe, bo dla niej tez
przygotowali$émy program inwestycyjny.

Panie ministrze, prosze, jezeli to bedzie mozliwe, a na pewno bedzie to mozliwe, o przygo-
towanie odpowiedzi na piSmie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pan poset Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, przedstawiciele Ministerstwa Infra-
struktury, Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, zaproszeni goScie, oczywiScie nie
bez przyczyny pytamy o harmonogram i o dzialania, ktére zostaly podjete w sprawie przejecia
zarzgdzania odcinkiem autostrady A4 miedzy Katowicami a Krakowem. Pytamy, poniewaz
mamy w pamieci, kto podjal taka decyzje, ze cztery odcinki autostrad w Polsce sa odcinkami
prywatnymi. Te decyzje podjelo okreslone srodowisko, co prawda bez mata 40 lat temu, nato-
miast srodowisko to caly czas stanowi trzon obecnego rzadu. Dlatego pytamy o to, czy obecny
rzad jest do tego w dobry sposéb przygotowany. To po pierwsze.

Po drugie, to panstwo przywrdcili oplaty na autostradzie A1 miedzy Toruniem a Gdanskiem,
te oplaty od pojazdow lekkich, ktore zostaly zwolnione od lipca 2023 r. Stad nasze obawy o wasze
dalsze kroki, dalsze decyzje. Oczywiscie ustawa, ktora zostala decyzjg naszego rzadu, rzadu
Prawa i SprawiedliwoS$ci — przeprocedowana w pierwszej potowie 2023 r., z wejsciem w zycie
od 1 lipca 2023 r. — przewiduje, ze wszystkie autostrady w Polsce bedg bezptatne dla pojazdéw
lekkich, dla pojazdow do 3,5 tony, ale przezorny zawsze ubezpieczony. Stad nasze pytania, stad
ten wniosek, stad bardzo precyzyjne wypowiedzi pana ministra Andrzeja Adamczyka i kolegi
posta Mariusza Krystiana w tym temacie. Nasza prosba jest o to, zeby odpowiedzie¢ na te
pytania, szczegdlnie o powolanie komisji czy grupy roboczej w tym temacie.

To jest tez dobra okazja, szanowni panstwo, zeby kolegom parlamentarzystom przypomnie¢
sekwencje dzialan, ktére zostaly podjete przez nasz rzad miedzy grudniem 2022 r. a grudniem
2023 r. Bylo pie¢ krokow, ktore zostaly wtedy podjete, zeby zarzadzaé tym odcinkiem autostrady,
ale tez oczywiscie zeby w niedalekiej przysztosci go rozbudowac.

Pierwszy krok to uchwalenie ,,Rzadowego programu budowy drég krajowych” 13 grudnia
2022 r. i zapewnienie tam §rodkéw finansowych na rozbudowe autostrady A4 nie tylko
na odcinku Krakéw — Katowice, ale na calym odcinku od Tarnowa do wezta Krzyzowa. To jest
ta decyzja, ktora zostata wtedy podjeta — jeszcze raz powtarzam — z zapewnieniem Srodkow
finansowych, a my§le, ze to grube miliardy zlotych, ze to dziesigtki miliardow zlotych wiasnie
po to, zeby te autostrade rozbudowaé. Drugi krok to przygotowanie ustawy, ktora zwolnita
z oplat pojazdy lekkie na autostradach publicznych. Zrobiliémy to na autostradzie A4 zarza-
dzanej przez panstwo na odcinku Gliwice - Wroclaw, zrobiliémy to réwniez na zarzadzanej
przez panstwo autostradzie A2 na odcinku Strykow — Konin. Trzeci krok to oczywiscie fizyczne
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przygotowanie calego procesu tak, aby kierowcy na tych odcinkach nie placili. Czwarty krok
to zwolnienie z optat odcinka GTC, czyli autostrady Al. To réwniez zostalo przeprowadzone
w III kwartale 2023 r. Pigty krok to przygotowanie i podpisanie programéw inwestycyjnych
na rozbudowe autostrady A4 w wojewodztwach matopolskim, §laskim, opolskim i dolno§la-
skim. To pie¢ krokéw w ciggu jednego roku, bardzo precyzyjnych, wymagajacych tez pewnego
naktadu pracy i wysitku organizacyjnego.

Pytamy, co zrobili panstwo w ciagu dwoch i pét roku. My w rok zrobiliémy pie¢ poszczegdl-
nych krokow, a panstwo? Dwa i p6t roku za wami, wiec oczekujemy konkretnych informacji,
oczekujemy odpowiedzi na pytania, ktore zostaly zaprezentowane przez pana ministra Andrzeja
Adamczyka i kolege Mariusza Krystiana.

Jest jeszcze jeden watek, jezeli chodzi o poprawe komunikacji w wojew6dztwie matopol-
skim i decyzje pierwszego rzadu Prawa i Sprawiedliwos$ci, czyli rzadu pani premier Beaty
Szydlo. To decyzja o budowie péinocnej obwodnicy Krakowa, ktora w niesamowity sposéb
ulatwila przemieszczanie sie mieszkancom Malopolski i tym, ktérzy realizujg swoj przewoz
tranzytem. Te inwestycje zaordynowal, przygotowal od strony organizacyjno-finansowej i p6znie;j
pilnowal pan minister Andrzej Adamczyk. To oczywiScie takze poszczegélne odcinki S7, ktore
ulatwily transport na osi péinoc-potudnie, czyli od Krakowa w kierunku Warszawy, ale tez
bardzo trudne, wymagajace od strony technicznej odcinki na potudniu wojewodztwa matopol-
skiego m.in. z tunelem.

Mamy porownanie, jezeli chodzi o kwestie prac przygotowawczych, ktére zostaty wyko-
nane przez nas, a ktére sg teraz realizowane. Tym poréwnaniem jest calkowita blokada, jezeli
chodzi o przygotowanie do budowy odcinka S7 miedzy Krakowem a Mys$lenicami. Pamietam
jedno z posiedzen Komisji sprzed kilku miesiecy, weze$niejszg wypowiedz premiera Kosiniaka-
-Kamysza, ze zaden z czterech wariantéw proponowanych wtedy przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad nie jest aktualny. Na posiedzeniu Komisji obecny tutaj pan mini-
ster Bukowiec méwil, ze te warianty sg aktualne, ze jeden z nich zostanie wytoniony do decyzji
srodowiskowej, jednak po kilku tygodniach okazalo sie, ze trzeba bylo rakiem wycofa¢ sie z tych
planow. W tym przypadku stoicie w miejscu.

Chcemy wiedziec, co sie dzieje, jezeli chodzi o przejecie zarzadu nad autostrada A4, ale takze
jakie konkretne decyzje zostaly podjete, jezeli chodzi o rozbudowe. Minister powiedzial
o tym, ze w tej chwili realizowana jest dokumentacja projektowa rozbudowy tego odcinka.
Dopytuje: Co pan mial na mysli? Czy ta dokumentacja przewiduje wykonanie projektu technicz-
nego z pozwoleniem na budowe, czy sg to jednak prace przygotowawcze, zwiazane chociazby
z decyzja srodowiskowa, by¢ moze z badaniami geologicznymi? Prosimy tez o takg informacje,
bo stowo ,,projekt” czyms$ innym jest w potocznym rozumieniu, a czyms innym jest w zargonie
technicznym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pan poset Kamil Wnuk.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Pozwole sobie nieco krdcej od moich przedmoéwcow... Zaczne
od dat, bo pan posel méwil o 40 latach. 40 lat temu nie bardzo interesowalem sie motoryzacja,
bo ledwo co przyszediem na $wiat, ale od 24 lat jestem kierowca. Tylko od dwdch i pét jestem
parlamentarzysta, ale przez te lata, bedac kierowcg, bardzo czesto jezdzitem ta autostrada,
bo to jest komunikacja glowna pomiedzy Katowicami a Krakowem, czyli najwiekszymi potu-
dniowymi miastami. Niestety stan tej drogi nigdy nie byt dobry.

Najciekawsza jest historia pana prof. Mariusza Frasa, profesora z Wydziatu Prawa i Admini-
stracji Uniwersytetu Slaskiego, ktéry w 2007 r. nie zaplacit na bramkach na autostrade, poniewaz
stwierdzil, ze ona nie spelnia definicji autostrady, jest remontowana na wielu odcinkach. Wiele,
wiele, wiele lat trwalo postepowanie w tej sprawie. Panu profesorowi zostal wytoczony proces,
ktoéry na koncu wygral pan profesor, niestety Swietej pamieci, bo na poczatku tego roku pan
profesor zmart. Byt 2007 r., kiedy pan profesor wyladowal na wokandzie w sadzie.

Mamy 2026 r. Po drodze byly rézne rzady. Nie bede teraz nikogo ocenial ani krytykowal,
ale czesto tg trasg jezdze. Jezeli jedzie sie trasa Katowice — Krakow, to ta droga nadal zawsze
jest remontowana, nadal nie spelnia tych kryteriow. To nie jest kwestia teraz, to nie jest kwestia
roku temu, dwoch lat temu. Od 2007 r. nie pamietam roku, zeby dalo sie przejechaé tym odcin-
kiem autostrady z dozwolong predkoécig bezpiecznie. Niestety tego nie ma. Oplaty sg coraz
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wyzsze 1 wraz ze zmiang wlasciciela powinien by¢ catoSciowy harmonogram i plan, jak to zrobic,
zeby ta autostrada naprawde byla autostrada. Jezeli mamy brac jakiekolwiek oplaty pobierane
od kierowcow, to za ustuge, ktora jest wykonywana, czyli jezeli jest droga jako autostrada,
to dopiero wtedy, gdy jest realnie autostrada, powinny by¢ pobierane te Srodki finansowe.
Wezesniejsze wywody byty bardzo dlugie. Mysle, ze kierowcow interesuje przede wszystkim
to, ze jezeli za co$ placimy, to ma to spetniaé jako$¢, za ktorg placimy. Jezeli to nie spelnia tej
jakosci, to w momencie, gdy sg remonty, to nie powinna by¢ odptatna ustuga. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Kto z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos na tym etapie? Nie widze wiecej zgloszen ze strony
panstwa postow.
Bardzo prosze, pan prezes Furgalski. Panie prezesie...

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje. Szanowna Komisjo, wlaSciwie wszystkie watki padly. Rozumiem, ze jest pytanie o to,
jak Ministerstwo Infrastruktury i Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad sg przygo-
towane, ale to, co jest oczywiScie wazne, o czym mowil minister Adamezyk, to zapisy prawnie
wigzace akcjonariusza co do tego, w jakim stanie autostrade ma przekazaé¢. Rozumiem, ze idg
tam jakie$ remonty, ale méwimy nie tylko o tym, jaki ma by¢ stan nawierzchni, bo to jest o wiele
bardziej skomplikowana operacja.

Pan poset Krystian pytat o zespdt, jak rozumiem, zesp6t gdzie§ w ministerstwie czy w gene-
ralnej dyrekcji. Chcialem zapytac, czy w tej chwili mamy do czynienia z monitorowaniem tego,
co robi koncesjonariusz. Gdyby taki zespot byt —uwazam, ze stusznie — to powinna by¢ tez druga
strona. O to chodzi i mam nadzieje, ze nie bedzie niespodzianki w marcu przyszlego roku, kiedy
okaze sie, co nie zostalo zrealizowane, co jest zrealizowane, bedziemy szli do sgdéw i spedzimy
tam pare lat. Gdyby ta rozmowa byta na biezaco i gdyby... nie chce powiedziec: przekazywane,
chociaz pewne rzeczy na pewno mozna juz zaczaé przekazywac, to ten proces na pewno byltby
plynny. Jest wiec pytanie, czy w tej chwili jest to juz wspélne dzialanie ze strony Skarbu Panstwa
i koncesjonariusza. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Dziekuje.

Szanowni panstwo, zanim oddam glos panu ministrowi, tez powiem kilka st6w komen-
tarza. Tak, rzeczywiScie podjeliSmy decyzje, nasz rzad podjal decyzje o tym, ze zakonczymy
ten wieloletni proceder, w ktérym koncesjonariusz — powiem bardzo dyplomatycznie — niezbyt
przychylnie traktowal kierowcow, ktorzy poruszali sie tg droga, niezbyt przychylnie traktowat
zobowigzania wobec panstwa, ktore zostaly zapisane w umowie koncesyjnej, niezbyt przychylnie
wywigzywal sie ze swoich obowigzkéw. Musze powiedzieé, ze jezeli kto$ czytal albo przynajmniej
analizowal raport NIK z 2006 roku... jest to historia prawdopodobnie jedna z wielu, ktéra poka-
zuje, jak niektorzy de facto uwlaszczali sie na majatku panstwa i ignorowali umowy, ignorowali
potrzeby panstwa, ignorowali zapisy uméw koncesyjnych. Przypomne, ze ten cyrk... To, co sie
dzialo, osobiscie z pelng odpowiedzialnoScig nazywam cyrkiem, poniewaz tez jezdzitem po tej
autostradzie bardzo wiele i wiem, jak byli traktowani kierowcy, w jaki sposob traktowano swoje
obowigzki. Ten cyrk powinien zakonczyc¢ sie 20 lat temu. W sierpniu 20 lat temu pokazat sie
raport NIK, ktory pokazal, jak bardzo panstwo zostalo poszkodowane. Oczywiscie jest tez
kwestia 6wczesnych ministréow transportu, 6wczesnych ministrow infrastruktury, gospodarki
morskiej, ktérzy odpowiadali i jeden po drugim, idac na reke prywatnej firmie, budowali jej
pozycje monopolistyczng wobec kierowcow.

Oczywiscie to, co tutaj padlo, sprawy, ktére konczyly sie w sadzie, procesy, to wszystko poka-
zywalo, ze kierowcy sg po prostu wykorzystywani w sposéb absurdalny, przy czym koncesjona-
riusz nie wywigzuje sie ze swoich obowigzkow. Umowy nie znamy, nie wiem, dlaczego ta umowa
do dzisiaj nie zostala skutecznie ujawniona. Pewnie sg tego jakie$§ powody prawne, natomiast
chce powiedzieé, ze jezeli prawda jest to, ze ten trzeci pas zostal w wyniku jednego z anekséw
usuniety z umowy koncesyjnej, to bytby to najwiekszy skandal. Mam nadzieje, ze kiedy$ opinia
publiczna bedzie mogla zapoznacé sie z calo$cig dokumentacji dotyczacej tej koncesji i koncesjo-
nariusz po wygasnieciu koncesji nie bedzie prébowal blokowac tego typu ujawniajacej procedury,
bo to by oznaczatlo, ze to sumienie jest rzeczywiscie poteznie obcigzone w stosunku zaré6wno
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do naszego panstwa, jak i do kierowcow, ktorzy, tak jak méwie, w mojej osobistej ocenie byli
traktowani — méwigc dyplomatycznie — w bardzo nieelegancki i niesprawiedliwy sposéb.

20 lat temu, sierpien... Jezeli ktos nie czytat raportu NIK w sprawie tej koncesji, to do tego
zachecam. 20 lat temu 6wczesny minister powinien po prostu zgodnie z tym, co raport NIK
zasugerowal, zakonczy¢ te wspolprace. Niestety to otworzylo droge do tego, zeby na plecach
kierowcow firma budowata swoje wielkie zyski, wyptacata dywidendy. Ta autostrada perma-
nentnie nie pozwalala na osiggniecie tych przejazdéw, ktore kazdy, myslac o autostradzie,
ma nadzieje spotkaé. OczywiScie — zgodnie z zapowiedziami, ktore poczyniliSmy — ta autostrada
od marca 2027 r. bedzie dostepna dla kierowcéw. Pojawily sie rézne proby zatrzymania tego.
Chce powiedzieé, ze nie bylo, nie ma i nie bedzie zgody na to, zeby ten uklad dalej funkcjonowat.

W jaki sposob Prawo i Sprawiedliwo§é traktowato kierowcow? Do tego tez musze sie odniesé.
Przypomne. 4 wrze$nia 2023 r. 6wczesny premier Mateusz Morawiecki oglaszal w stosunku
do Al, ze kierowcy beda juz mogli jezdzi¢ tg droga darmowo, tylko nikomu nie powiedziat,
ze na cztery miesigce, na wybory, do konica roku. To bylo powazne traktowanie kierowcow przez
poprzedni rzad. OczywiScie podjeliSmy decyzje, ze ta droga jeszcze przez rok bedzie bezptatna.
Musze natomiast powiedzieé, ze opowiadanie dzisiaj, ze rzad Prawa i SprawiedliwoSci zrobit
w tej sprawie cokolwiek, to sg bajki. 319 mlin zl, tyle kosztowal ten czteromiesieczny prezent
Mateusza Morawieckiego, nawet na niecale cztery miesigce, bo od 4 wrzeénia. Chcee tez jasno
powiedzie¢, ze nie bylo zadnej woli, zeby to kontynuowac.

Mozemy tutaj opowiadaé rézne bajki, natomiast fakty sa bezwzgledne. Nasz rzad podjat
decyzje, ze autostrada A4 bedzie bezplatna na odcinku Katowice — Krakow, i skutecznie realizu-
jemy ten projekt po to, zeby nie tylko przywrocic te autostrade kierowcom, ale przede wszystkim
wyciagnaé nasze panstwo z tej zlej umowy, ktéra —jak w 2006 r. powiedziat raport NIK — powin-
niSmy wtedy zakonczy¢. Dziekuje bardzo.

Bardzo prosze pana ministra o ustosunkowanie sie do wszystkich kwestii, ktére zostaly
tu podniesione.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, poniewaz padaly pytania o szczegbélowa
informacje na temat przejecia tego odcinka od koncesjonariusza, pozwole sobie przedstawié¢
bardzo szczegblowg informacje.

Szanowni panstwo, 5 lutego 2025 r. podpisane zostalo Zarzadzenie nr 3 generalnego dyrek-
tora drog krajowych i autostrad w sprawie powolania Komitetu Sterujacego i Zespolu do spraw
przejecia autostrady A4 na odcinku Katowice (wezet Murckowska) — Krakéw (wezet Balice)
o dlugosci 60,9 km przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. W tym zespole
bierze udzial rowniez przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury. Generalny dyrektor drég
krajowych i autostrad tym zarzgdzeniem powolal w generalnej dyrekcji Komitet Sterujacy
i zesp6t do spraw przejecia tego odcinka.

Do zadan Komitetu Sterujgcego nalezy m.in. nadzér nad dzialaniami zwigzanymi z przeje-
ciem przez generalng dyrekcje koncesyjnego odcinka autostrady A4 oraz podejmowanie kluczo-
wych decyzji w sprawie przejecia, rozstrzygania kwestii dotyczacych powyzszego procesu przed-
stawionych przez zespoél czy inicjowanie spotkan oraz reprezentowanie generalnej dyrekcji.
Do zadan Zespotu do spraw przejecia autostrady A4 na odcinku Katowice — Krakow nalezy m.
in.: opracowanie zasad, procedury oraz harmonogramu przejecia przez generalng dyrekcje auto-
strady A4 oraz nadzor i monitorowanie postepu prac nad przejeciem autostrady A4; opracowy-
wanie sprawozdan z postepu dzialan, przekazywanie przewodniczgcemu komitetu informacji
0 postepie prac zespolu; inicjowanie opracowania analiz, opinii, ekspertyz; rekomendowanie
powolania grup roboczych.

W skiad Komitetu Sterujgcego wchodzi kierownictwo generalnej dyrekcji, za$ w skiad zespotu
wchodzg przedstawiciele departamentow w generalnej dyrekcji, centrala oraz przedstawiciele
oddzialu generalnej dyrekcji w Krakowie i Katowicach. W ramach zarzadzenia o powolaniu
Komitetu Sterujacego i Zespotu do spraw przejecia autostrady A4 w oddzialach generalnej
dyrekcji w Krakowie i Katowicach powolane zostaly grupy robocze do prac w ramach oceny
stanu technicznego autostrady.

W ramach organizacji procesu przejecia koncesyjnego odcinka autostrady A4 przypisano
poszczegbélnym komorkom organizacyjnym: centrali oraz oddzialom generalnej dyrekcji
w Krakowie i w Katowicach, czynnosci, jakie majg zostaé zrealizowane w ramach oceny
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elementow autostrady wedlug asortymentow. Opracowano tez metodologie ustalenia trwatosci,
sprawnosci poszczegblnych elementéw autostrady A4 Katowice — Krakéw przed jej przejeciem
po zakonczeniu koncesji 15 marca 2027 r.

W ramach dzialan zwigzanych z przejeciem autostrady A4 w marcu 2027 r. pracownicy
generalnej dyrekcji dokonajg oceny stanu technicznego poszczegdlnych elementow autostrady.
Czynnosci sprawdzajace wykonywane sg w obecnoSci przedstawicieli spotki Stalexport Auto-
strada Malopolska i niezaleznego inzyniera. Wizje przeprowadzone w terenie dokumentowane
sg protokotami i sprawozdaniami wskazujacymi rzeczywisty stan infrastruktury wraz z opisem
zauwazonych nieprawidlowosci. Przedmiotowe dokumenty przekazywane sg do koncesjo-
nariusza i niezaleznego inzyniera. Podczas przeprowadzonych inspekcji GDDKiA wskazuje
na ewentualne roboty remontowe, ktore powinny by¢ wykonane przez koncesjonariusza jeszcze
przed zwrotem autostrady generalnej dyrekcji, tak aby spelniala ona wymagania okreslone
umowag koncesyjna.

W ramach dzialan prowadzonych przez generalng dyrekcje ocenie podlega nastepujacy
asortyment: dokumentacja archiwalna, budynki, budowle i instalacje, instalacje elektroener-
getyczne, odwodnienie, obiekty mostowe, gwarancje jakoSci, konstrukecje nawierzchni, ozna-
kowanie pionowe, konstrukcje wsporcze dla oznakowania i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a takze wygrodzenia nieruchomoéci, separatory, osadniki i zbiorniki retencyjne,
ekrany akustyczne, zielen urzadzona, plan dziatan ratowniczych, system zarzadzania ruchem
i systemy IT.

W proces przejecia autostrady A4 zaangazowany jest niezalezny inzynier, ktory wspiera
procesy zwigzane z przekazaniem autostrady przez Stalexport stronie publicznej. Cyklicznie —
co do zasady co dwa tygodnie — odbywaja sie spotkania koordynacyjne z udzialem przedstawicieli
generalnej dyrekgcji, Stalexportu, niezaleznego inzyniera oraz doradcy technicznego Stalexportu.
Podczas spotkan omawiane sg biezace zagadnienia zwigzane z przeprowadzonymi przegladami
na autostradzie oraz sygnalizowane sg kwestie, ktére wymagaja dalszych dzialan. Z dniem
wygasniecia koncesji autostrada A4 wraca w zarzadzanie i utrzymanie wlasciwych terenowo
oddzialow generalnej dyrekgji, tj. oddziatu w Krakowie na obszarze wojewddztwa matopolskiego
oraz oddzialu w Katowicach na obszarze wojewodztwa Slaskiego. GDDKIA przejmuje odcinek
w dniu 16 marca 2027 r. o godz. 00.00.

Generalna dyrekcja podjeta dzialania majace na celu zapewnienie ciaglosci funkcjonowania
autostrady A4 Katowice — Krakéw, utrzymanie odpowiednich standardéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz sprawne przejecie obowiazkéw zarzadcy drogi przez administracje publiczng
po zakonczeniu jednego z najdtuzej funkcjonujacych projektow koncesyjnych w polskiej infra-
strukturze drogowej. W tym celu oddzialy w Krakowie oraz Katowicach przeprowadzily poste-
powanie przetargowe majace na celu wylonienie wykonawcow, ktorzy catorocznie kompleksowo
Swiadczy¢ beda uslugi oraz roboty budowlane niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania
autostrady A4 odpowiednio do obszaréw swojego dzialania.

W oddziale w Krakowie w dniu 12 marca 2026 r. podpisana zostala umowa na caloroczne
utrzymanie drogi. W oddziale w Katowicach trwa proces wylonienia wykonawcy. W zwigzku
z przejeciem autostrady i wyga$nieciem dotychczasowych umoéw dzierzawy MOP generalna
dyrekcja w marcu 2026 r. oglosita postepowania przetargowe, ktorych celem jest wylonienie
i wybér podmiotu lub podmiotéw, ktore wydzierzawig nieruchomosci MOP zlokalizowane
w ciggu autostrady A4: MOP Kepnica, MOP Zastawie, MOP Morawica oraz MOP Aleksandro-
wice, w celu prowadzenia dziatalno§ci z zakresu ustug podréznych w ramach... z jednoczesnym
zapewnieniem jednak cigglosci §wiadczonych ustug handlowo-ustugowych i utrzymaniem obecnej
infrastruktury w sposéb gwarantujgcy mozliwie niezakliocong i plynng obstuge podréznych.

Termin na skladanie ofert uptywa 20 lipca 2026 r. Przekazanie terenu przedmiotowych
MOP-6w planowane jest na 16 marca 2027 r., po czym zaklada sie ptynne rozpoczecie procesu
przejmowania obiektéw i sukcesywnego uruchamiania poszczegdlnych funkcji MOP przez
dzierzawcow. Przewiduje sig, ze umowa dzierzawy zostanie zawarta na okres 20 lat, przy czym
czas ten bedzie liczony od dnia protokolarnego przekazania terenu nowemu dzierzawcy.

Jesli chodzi o wezet Balin, zgodnie z zapisami umowy koncesyjnej z 19 wrze$nia 1997 r.
na budowe przez przystosowanie autostrady A4 na odcinku Katowice — wezel Murckowska —
Krakéw — wezet Balice o dtugosci takiej, o jakiej wspomniatem wezeéniej, do wymogow platnej
autostrady oraz eksploatacji autostrady na tym odcinku, zawartej ze spotka Stalexport
Autostrada Malopolska, koncesjonariusz zobowiazany jest do zamkniecia wezla Chrzanow
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II - méwimy tutaj o wezle Balin - jeszcze w okresie trwania koncesji. Strona publiczna poinfor-
mowala Stalexport, iz wezel powinien zosta¢ otwarty na obecnych zasadach. Kwestia ta wymaga
zawarcia stosownego aneksu do umowy koncesyjnej. Trwajg prace nad trescig tego aneksu.

Jezeli chodzi o wezet Jelen, od poczatku trwania umowy koncesyjnej wylaczone z ruchu byly
dwie Iacznice na wezle Jelen, co skutkowalo brakiem mozliwo$ci zjazdu na przedmiotowym
wezle bezposrednio z autostrady A4 na droge wojewodzka nr 903, poruszajac sie w kierunku
na Katowice, i wjazdu przez wezel Jelen z drogi wojewddzkiej nr 903 na autostrade A4, poru-
szajac sie w kierunku na Krakéw. Generalna dyrekcja planuje udostepni¢ wyzej wymieniony
wezel w pelnym zakresie uzytkownikéw drég z dniem przejecia przez generalng dyrekcje w zarza-
dzanie odcinka autostrady A4 Katowice — Krakow.

Jezeli chodzi o rozbidrke punktéw poboru optat, po zakonezeniu koncesji na punkecie poboru
optat Mystowice i Balice do ruchu udostepnione zostang po cztery pasy przejazdowe w kazdym
kierunku, na ktorych zdemontowane zostang szlabany. Pozostate pasy ruchu zostang wylaczone
z uzytkowania. W miejscu obecnego punktu poboru oplat juz teraz funkcjonuje kaskadowe ogra-
niczenie predkosci ze 140 km/h do 110 km/h, dalej do 80 km/h i docelowo w miejscu poboru optat
do 50 km/h. Po demontazu szlabanéw bedzie zapewniony swobodny przejazd przez nieczynne
bramki na czterech pasach ruchu przy zachowaniu obecnie obowigzujacej organizacji ruchu.
Takie rozwigzanie zapewni bezpieczny i swobodny przejazd pojazdéw.

Docelowo po przejeciu autostrady A4 nieczynne bramki i ograniczenia predkosci zostang
zlikwidowane, a dopuszczalna predko$c pojazdéw osobowych w tym miejscu bedzie wynosila
nominalnie 140 km/h. Roboty zwigzane z likwidacja infrastruktury punktu poboru optat bedg
stanowily element rozbudowy autostrady A4. Calkowity demontaz infrastruktury do poboru
oplat na punkcie poboru oplat przewidziany jest w ramach prowadzonego postepowania prze-
targowego na rozbudowe autostrady A4 na odcinku wezet Brzeczkowice — wezel Byczyna.

Jezeli méwimy o oplatach, to od 16 marca 2027 r. autostrada A4 na odcinku Katowice —
Krakéw bedzie zarzadzana przez generalng dyrekcje. Rowniez od 16 marca 2027 r. przedmiotowy
odcinek autostrady ma zostaé objety optatg elektroniczna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3
ustawy o drogach publicznych, ktéra jest pobierana przez szefa Krajowej Administracji Skar-
bowej za posrednictwem systemu poboru oplat elektronicznych, czyli méwimy o Krajowe;j
Administracji Skarbowej i mowimy o oplacie e-TOLL.

Po rozszerzeniu sieci dréog objetych tym wlasnie systemem poboru optat KAS o odcinek
autostrady A4 Katowice — Krakow oplata elektroniczna za przejazd tym odcinkiem autostrady
bedzie pobierana od pojazdéw o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony z wyko-
rzystaniem infrastruktury KAS. Oplata za przejazd pojazdéw lekkich o maksymalnej masie
calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony po przedmiotowym odcinku autostrady przestanie by¢
pobierana z koficem dnia 15 marca 2027 r.

Szanowni panstwo, 9 marca 2026 r. wszczeto postepowanie przetargowe na opracowanie
dokumentacji projektowej dla zadania pod nazwg ,,Rozbudowa autostrady A4 na odcinku wezet
Brzeczkowice — wezet Byczyna”, a 16 marca 2026 r. wszczeto postepowanie przetargowe na opra-
cowanie dokumentacji projektowej wiasnie dla zadania ,,Rozbudowa autostrady A4 na odcinku
wezel Dulowa (bez wezla) — wezel Balice I”. Obydwa zamoéwienia obejmujg opracowanie doku-
mentacji na studium projektu budowlanego wraz z uzyskaniem potrzebnych decyzji admini-
stracyjnych, czyli decyzji Srodowiskowej, pozwolenia na budowe ZRID.

W zakresie poszerzenia autostrady o trzeci pas ruchu oraz rozbudowy, przebudowy weztow
i MOP-6w otwarcie ofert nastgpito 17 czerwca tego roku. Planowane podpisanie uméw to
III kwartat biezacego roku. Na opracowanie projektu budowlanego przewidziano 23 miesigce
od podpisania umowy, w tym na uzyskanie decyzji srodowiskowej. Po uzyskaniu decyzji ZRID,
pozwolenia na budowe oraz po wykonaniu projektéw wykonawczych do 27, 32 miesiecy od podpi-
sania umowy — w zalezno§ci od tego, o ktérej czesci mowimy — generalna dyrekcja bedzie gotowa
do wszczecia postepowan o udzielenie zaméwien na realizacje. Rozbudowa autostrady A4,
odcinek wezet Byczyna — wezet Dulowa ujeta jest w ramach budowy obwodnicy Chrzanowa
i Trzebini w ciggu DK79. Zadanie to jest na etapie opracowywania STES. Planowana data
zlozenia wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej to III kwartat biezacego roku.

Odpowiadajac jeszcze na pytania szczegélowe, chcialbym wskazaé, ze jezeli moéwimy
o tym, o czym powiedzial pan przewodniczacy, czyli o bezptatnych przejazdach autostrada Al,
to rzeczywiscie zdarzylo sie tak, ze 4 wrze$nia 2023 r. decyzja ta zostala podjeta. MySle, ze byto
to zwigzane rowniez z trwajacqg kampanig wyborcza i z wyborami, ktore wtedy miaty miejsce.

G.K.
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Prosze panstwa, nie jest tak, ze kto$ kogos zwalnia i wszystko jest za darmo. RzeczywiScie ponad
300 mln z1 brutto... Budzet panstwa nie otrzymal takich wptat z tytulu przejazdu przez ten
odcinek autostrady Al i trzeba powiedzie¢ wprost, ze na to zlozyliSmy sie wszyscy. Rowniez ci,
ktorzy ta autostradg w zyciu nie jechali, zaplacili za tych, ktorzy zostali w ten spos6b zwolnieni
przez poprzedni rzad.

Jezeli méwimy o tych optatach, to, jak wspomniatem, zaréwno odcinek drogi nr 94 - byto
pytanie od pana posta Krystiana réwniez o droge nr 94 — jak i autostrady A4 bedzie objety
poborem optat w systemie e-TOLL dla pojazdéw ciezarowych powyzej 3,5 tony, wiec nie prze-
widujemy, ze nagle ten ruch bedzie przenosit sie z jednej drogi na druga.

O harmonogramie powiedziatem. Pan poset przewodniczacy Adamczyk pytat o nowe zadanie
w ,,Rzadowym programie budowy drog krajowych”. Chciatbym wskaza¢, ze w tej chwili proce-
dowana jest przez nas budowa Drogi Czerwonej, ktora w tej chwili ma juz zapewnione finanso-
wanie przez rzad. Jest to element bardzo wazny ze wzgledu na znaczenie tej drogi w systemie
dual-use, czyli znaczenie drogi zar6wno obronnej, jak i cywilnej.

Pan posel Weber wskazywal, ze poprzedni rzad zwolnit z oplat za przejazd autostradg Al,
wiec chcialem zapytac, co zdarzylo sie od 2015 r. do 2023 r. Czyzby rowniez wtedy kierowcy
na Al nie placili? Nie, prosze panstwa. To zwolnienie bylo tylko na koniec kadencji. Chciatbym
rowniez wskazac, ze na autostradzie Al, tak jak to bylo w poprzednich latach, kontynuujemy
te zasade, ze w okresie weekendowym, kiedy temperatury sa wysokie i kiedy tworzg sie korki,
jezeli zatory przy bramkach, przy szlabanach przekraczaja czas 25 minut, wtedy rowniez otwie-
rane sg szlabany i kierowcy nie placa, tak zeby te korki roztadowac.

Pan poset Weber mowit tez, ze nic nie udato sie zrobi¢ w ciggu dwoch i pot roku. Cheiatbym
przypomnieé, ze w tamtym roku oddaliémy do uzytku ok. 400 km drog krajowych, gléwnie
autostrad, drog ekspresowych, obwodnic miast. W tym roku planujemy 300 km. Po latach
niemoznosci rozpoczeliSmy budowe chocby takich strategicznie waznych odcinkow jak Beskidzka
Droga Integracyjna, tzw. Zo§ka, zachodnie obejScie Szczecina. Po latach zastoju ruszyliSmy
z dokonczeniem malego ringu Warszawy. Kontynuujemy budowe autostradowej obwodnicy
Warszawy i innych odcink6éw, poszerzanie choéby autostrady A2 o kolejne pasy i tego typu
inwestycje, ktore majg dla panstwa strategiczne znaczenie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze, za ten szerszy obraz.
Bardzo prosze, przedstawiciel wnioskodawcow, pan przewodniczacy Andrzej Adamezyk.
Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje. Dziekuje w imieniu wnioskodawcow
za te dyskusje, debate. Jest bardzo interesujaca, ciekawa, dalej podtrzymujemy teze, ze jest
niezmiernie potrzebna. Warto ja przeprowadzi¢. MySle, ze to nie ostatnia dyskusja i debata
na ten temat.

Kiedy méwimy o zobowigzaniach dotychczasowego koncesjonariusza, one maja niebaga-
telne znaczenie. W ogole nie ustyszalem odpowiedzi i nawigzania do - jeszcze powtorze po raz
trzeci —decyzji ULI z 1996 r. Nie jest tak, ze jak inwestycja jest objeta pozwoleniem na budowe,
to mozna sobie z tego pozwolenia wybrac elementy, ktore zostang zrealizowane i ktorych nie
zrealizowaé. W komplecie wszystkie zapisane w tej decyzji przedsiewziecia muszg by¢ zreali-
zowane. To jest decyzja administracyjna, a niezrealizowanie tej decyzji administracyjnej niesie
ze sobg konkretne konsekwencje. Wszyscy o tym wiedza. Dlatego tez po raz kolejny podnosze
i wnosze o to, aby na pismie przekaza¢ czlonkom Komisji Infrastruktury informacje o tym, jaki
jest stan realizacji przedsiewzie¢ zawartych w decyzji o pozwoleniu na budowe, ktora na tamten
czas miala nazwe ,ustalenie lokalizacji inwestycji”, czyli popularnej w latach 90. ULI. To jest
jeden z tych zasadniczych elementow.

Wazne jest tez to, jakie obowigzki zostang natozone na dotychczasowego koncesjonariusza
i na ile bedzie zobowigzany do tego, aby zrealizowac obowigzki wynikajace z zobowigzan, z opisa-
nego stanu technicznego autostrady i pelnej infrastruktury na tej autostradzie. Jeszcze raz
powtarzam, nie méwimy o odcinku, o jednym wezle autostradowym. Mowimy o kilkudziesieciu
kilometrach autostrady. To ma niebagatelne znaczenie.

Wazna jest odpowiedz dotyczaca gwarancji. Czy zabezpieczyliScie panstwo gwarancje ze strony
dotychczasowego koncesjonariusza? Na ten temat nie uslyszeliSmy niestety ani stowa.
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Bardzo prosze i wnosze o przedstawienie sktadu wraz z funkcjami w komisji, ktéra zostata
powolana w zwigzku z przejeciem autostrady A4. MowiliScie panistwo, ze komisja zostala powo-
tana, ale wnosiliémy o przedstawienie sktadu tej komisji.

Réwniez umowy wykonawcze, ustugowe, dzierzawcze, réwniez stany techniczne budynkow...
To wspomniane zostalo w informacji przedstawionej przez przedstawiciela Ministerstwa Infra-
struktury, przez pana ministra, ale nie byto zadnych szczeg6l6w. Po stronie zachodniej mamy
tam do czynienia z catym zasobem budynkéw, budowli, obiektow zwigzanych chociazby z utrzy-
maniem autostrady A4 na odcinku Myslowice — Krakow.

Panie przewodniczacy, do pana kieruje pytanie na kanwie tego, co byl pan taskaw powiedziec.
Czy moze pan powolac sie na jaki§ dokument rzadowy, ktory potwierdza odejscie od pobie-
rania oplat na autostradzie A4? Bardzo prosze. Gdyby pan przewodniczacy gdzie$ ten doku-
ment odnalazl, to bede zobowigzany. Jeszcze raz odsylam do uzasadnienia do ,,Rzadowego
programu budowy drég krajowych” przyjetego 13 grudnia 2022 r. oraz uzasadnienia do projektu
ustawy, ktory to projekt stal sie pdzniej obowigzujaca nowelg do ustawy o autostradach,
tj. do druku nr 3245. Juz nie bede go czytal, a mam tutaj fragment, nawet przekopiowalem go
sobie do notatek na dzisiejsze spotkanie.

Szanowni panstwo, ze strony wnioskodawcow zycze, aby przejecie autostrady udato sie
w pelni i bezproblemowo dla wszystkich uzytkownikéw tej drogi, ktorzy na powrét wrocag
w pelne zarzadzanie przez instytucje panstwowe i wyjda spod opieki prywatnego podmiotu
na tym odcinku autostrady. Za informacje, ktore zostaly dzisiaj przedstawione, dziekujemy.
Prosimy o pisemne odpowiedzi na pytania, ktore zostaly tutaj zadane. Jezeli jest taka potrzeba,
to oczywiscie mozemy wyluskac to z protokotu, ale mam nadzieje, ze z tym juz sobie panstwo
poradzicie.

Panie ministrze, bardzo ciesze sie z Drogi Czerwonej. Ciesze sie, ze ,,Rzadowy program
budowy drog krajowych” bedzie obszerniejszy anizeli dotychczas, ale chcialem skromnie
przypomnie¢, ze w 2015 r. objeliSmy program budowy drég krajowych na kwote 107 mld z1.
Oddali$my panstwu program na 300 mld zt. Nie oczekuje, abyScie panstwo zwiekszyli go
o kolejne 200 mld zl, ale gdyby udato sie zwiekszy¢ o kolejne konkretne kwoty i konkretne
kolejne odcinki czy przebiegi drog krajowych, drog szybkiego ruchu, to bylibysmy zobowigzani.

Co za$ tyczy sie oddanych do uzytkowania drog, gteboko wierzylem, ze wszystkie przeka-
zane panstwu umowy, wszystkie przekazane panstwu porozumienia, rozstrzygniete przetargi
zostang zakonczone w odpowiednim czasie, w odpowiednim terminie. Wiem, ze na r6znych
budowach wystepuja klopoty, ale to jest nieodzowna czes¢ polskiego pejzazu inwestycyjnego.
Jeszcze raz powtarzam, bardzo sie ciesze i mam nadzieje, ze na koniec dnia, czyli w pazdzierniku
przyszltego roku, bedziecie panstwo mogli powiedziec, ze pozostawiacie kolejnemu rzadowi —
zaznaczam: kolejnemu rzgdowi — 1 tys. km drég zwigzanych umowami na réznych etapach ich
przygotowania i realizacji, tak jak otrzymali$cie to panstwo od rzadu Prawa i SprawiedliwoSci.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Zanim oddam glos, to ja juz... To choéby tylko Beskidzka Droga Integracyjna, panie przewodni-
czacy, z ktorg ruszyliSmy do przodu, a ktorg panstwo wstrzymywali. Chce tez zapewnié, bo pan
mowil o 300 mld zi. Powiem tak. Nasz rzad oglosil program inwestycyjny nie tylko w drogach.
1,5 bln z1? Nigdy nie bylo takich $rodkéw na inwestycje. Mysle, ze to jest co§, co pokazuje
skale naszego zaangazowania. Udzial w tym ma tez Komisja Infrastruktury, bo przypomne,
ze to w wyniku i po wystapieniu Komisji Infrastruktury po naszej wizytacji w Gdansku, gdzie
rozmawialiSmy m.in. o Drodze Czerwonej, po naszym wystgpieniu do pana premiera zostala
podjeta decyzja o sprawnym funkcjonowaniu i przeznaczeniu §rodkéw finansowych na Droge
Czerwona. To jest taka dzialalnos¢ Komisji Infrastruktury, ktéra wprost przeklada sie na realne
decyzje naszego rzadu, za co oczywiScie dziekuje panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi,
ktory jest osobiscie bardzo zaangazowany, i catemu zespolowi z ministerstwa, ktory wspotpra-
cuje, z panig dyrektor Koscieszg na czele.
Bardzo prosze. Pan minister?

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Tak, ja tylko stowko i oddam glos panu dyrektorowi Danielowi Kosinskiemu, ktéry przedstawi
jeszcze odpowiedz na pytania, ktére zadawat pan przewodniczacy Adamczyk.

G.K.
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Chcialbym tylko uporzadkowac. Tak jak rzad Prawa i Sprawiedliwosci w 2015 r. przej-
mowal proces budowy autostrad, ktory sie toczyt, budowy drog ekspresowych, drog krajowych,
tak to sie dzieje. Rowniez wtedy pan minister Adamczyk mogt szczycié sie tym, ze konczyt
inwestycje, ktore rozpoczeli poprzednicy, wiec nic dziwnego, ze proces inwestycyjny trwa —
wiadomo —1i przygotowanie danej budowy drogi jest zlozone, ale chciatbym podkre§lic, ze podje-
liSmy twarde, trudne, ale wazne decyzje o rozpoczeciu zadan, ktore nie wiadomo, dlaczego
czekaly w zamrazarce, na poélce, nie wiadomo, dlaczego tak dtugo. To to, o czym powiedziatem:
i Beskidzka Droga Integracyjna, i zachodnie obejscie Szczecina, kazda z inwestycji o wartoSci
ok. 7-8 mld z1, i zamkniecie ringdéw dzielnicy Wesola, bo to doskwiera wszystkim nam, ktorzy
dojezdzamy do Warszawy, i mieszkancom Warszawy. To tez niepotrzebny spér z mieszkan-
cami, ktory trwal latami, i proces, ktéry sie w tej chwili realizuje. Tych zadan jest cala masa.
Bedziemy je kontynuowac, oczywiscie biorgc pod uwage znaczenie poszczegélnych odcinkéw.

Teraz, jeli pan przewodniczacy pozwoli, pan dyrektor Kosinski.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor generalny Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Daniel Kosinski:

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje, panie ministrze. Tylko kréciutko chciatem poinfor-
mowac panstwa o tym, o czym wspomnial pan minister. Na poczatku chcialem w ogéle podziekowaé
za to, ze pan minister podkreslit to, jak wazny i jak trudny jest to proces. To jest proces bardzo
zlozony, proces, ktéry nigdy w Polsce nie byt przeprowadzony, akurat je§li chodzi o infrastruk-
ture drogowa. W ten proces po stronie generalnej dyrekgji jest zaangazowanych ponad 100 os6b.
To jest proces, ktéry wymaga od nas wielkiego wysilku i wielkiego zaangazowania. To jest tez
moment, w ktérym chciatbym podziekowac calemu zespolowi za to pelne zaangazowanie.

Wréce do kwestii, ktore poruszy! pan minister. Mamy gwarancje przekazania. Mamy nadzieje,
ze nigdy nie dojdzie do jej uruchomienia, bo chcemy oczywiscie doprowadzic do przejecia auto-
strady bez wiekszych konfliktow, bez wiekszych sporéw. Z uwagi na trud, ktéry nas czeka, moze
by¢ réznie, ale gwarancja przekazania jest. Mamy dodatkowe gwarancje na remonty, ktére w tym
momencie sg przeprowadzane przez Stalexport na autostradzie. To jest dodatkowa gwarancja.

Jesli chodzi o decyzje ULI, wszystkie warunki, bo poza... Zgadzam sie z panem ministrem,
poza kwestiami zwigzanymi z technicznym przejeciem autostrady sa inne warunki, ktére wyni-
kaja z umowy koncesyjnej, innych decyzji wydawanych w trakcie czy przed funkcjonowaniem
tej umowy koncesyjnej. Jesli chodzi o decyzje ULI, mamy dwa MOP-y, ktore sa w tej chwili
rozbudowywane, ktore wynikajg z tej decyzji, tj. MOP Rudno i MOP Grojec, ktoére powstajg
wlaénie w tym momencie. Majg powstac najprawdopodobniej do grudnia, do zakonczenia sezonu
budowlanego, czyli do 10 grudnia tego roku.

Jesli chodzi o odbiory, sprawozdania, protokoty, wszystkie asortymenty, ktore pan minister
wskazal, cala lista asortymentéw - jest ich ok. 20 — wszystkie protokoly, wszystkie sprawozdania
poza jednym zostaly przekazane do Stalexportu. Fizycznie wyglada to tak, ze nasi ludzie, nasi
pracownicy z niezaleznym ekspertem, z przedstawicielem Stalexportu... Razem wchodzimy
razem na dany odcinek, wspélnie odbieramy, sporzadzany jest protokot, sporzadzane jest spra-
wozdanie wskazujace, co nalezy poprawié¢, aby moc te autostrade odebradé.

Jesli chodzi o to, co pan minister wskazat, je§li chodzi o budynki i inng infrastrukture, badamy
rowniez stan techniczny tych budynkéw czy obiektow. Wszystko to jest weryfikowane, wszystko
jest opisane w protokotach, wszystko jest opisane w sprawozdaniach. JesteSmy w stalym
kontakcie ze Stalexportem. Zespot pracuje, Komitet Sterujacy pracuje. Tak jak powiedziatem,
zaangazowanych jest ponad 100 os6b, wiec proces jest zlozony, skomplikowany. Wydaje sie,
ze jesteSmy na dobrej drodze do tego, aby osiagna¢ to, co zaktadamy, czyli cel, czyli 16 marca 2027 r.
przejac autostrade.

Co do umow, pan minister powiedzial. JesteSmy zabezpieczeni w zakresie uméw utrzymanio-
wych, jesteSmy zabezpieczeni w zakresie uméw dzierzawy, jesteSmy zabezpieczeni w zakresie
umoéw na energetyke czy na wodociggi. Wszystko to jest utrzymane.

Wspomniat pan tez o kwestiach zwigzanych z przeniesieniem praw autorskich. Tak naprawde
diagnozujemy jeden taki element, ktory jest niezbedny, w kwestiach zwigzanych z zarzadzaniem
systemow pogodowych. To jest kluczowe. Dla nas jest to bardzo istotne.
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Co do kwestii zwigzanych z systemem zarzgdzania ruchu, docelowo wprowadzamy nasz
system zarzadzania ruchu, ktory jest wprowadzony, czyli KSZR. Bedziemy starali sie tutaj
to wprowadzi¢. Pan minister szczegotowo przekazat te informacje.

To, co udalo nam sie z panstwa pytan wytuskac i przedstawié¢, na szybko przedstawiliSmy.
OczywiScie calg pozostalg reszte przedstawimy pisemnie. Oczywiscie jesteSmy do dyspozycji
i gotowi do kolejnych spotkan Komisji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje panu dyrektorowi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, juz poza protokotem: Czy mozemy na kolejny raz umoéwic sie na dyskusje na temat
wiaduktow?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

To mam pro§be do pana przewodniczacego. Jest podkomisja stala do spraw transportu drogo-
wego. Mysle, ze to jest dobre forum do tego, zeby dyskutowac o takich rozwigzaniach, natomiast
zazwyczaj w przypadku nowych drég jest uroczystosc jakiego$ otwarcia. Zastanawiam sie,
panie ministrze, czy tutaj nie powinno sie zaprosi¢ kieroweow, zwlaszcza tych, ktorzy jezdza
tam codziennie, do wylamania bramek. Jak sgdze, w marcu 2020 r. to byloby takie symbo-
liczne uwolnienie zwlaszcza dla tych, ktérzy od kilkudziesieciu lat czesto poruszajg sie tg drogg
do pracy, w sprawach rodzinnych, bo swoje przezyli.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot posiedzenia z zalg-
czonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kance-
larii Sejmu. Dziekuje bardzo.
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