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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisiji Infrastruktury (nr 259)

28 lipca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Warszawie pod prze-
wodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Centrum), przewodniczgcego Komisji, oraz
poset Krystyny Sibinskiej (KO), zastepcy przewodniczgcego, zrealizowata nastepu-
jacy porzadek dzienny:

— informacja na temat dziatalnosci i planéw rozbudowy Lotniska Chopina
w Warszawie.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, Lukasz
Chaberski prezes zarzgdu Polskich Portow Lotniczych SA wraz ze wspoétpracownikami, Tomasz Emiljan
pelniacy obowiazki wicedyrektor Departamentu Spéjnosci i Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamila Seligowska i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w siedzibie Polskich Portéw Lotni-
czych w Warszawie.

Bardzo serdecznie witam panie i panéw postow. Witam pana ministra Piotra Malepszaka,
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Bardzo serdecznie witam pana Ff.ukasza
Chaberskiego, prezesa zarzadu Polskich Portéw Lotniczych, wraz z calym zespotem, ktory
na pewno za chwileczke przedstawi pan prezes. Witam pana Tomasza Emiljana, pelnigcego
obowigzki wicedyrektora Departamentu Spgjnosci i Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.
Witam serdecznie, panie dyrektorze.

Szanowni panstwo, przedmiotem naszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem,
bedzie informacja na temat dziatalnosci i planéw rozbudowy Lotniska Chopina w Warszawie.
Informacje przedstawiajg minister infrastruktury oraz prezes Polskich Portéw Lotniczych SA.
Czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie stysze.

Wobec tego przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze pana ministra,
a nastepnie pana prezesa, o zabranie glosu i przedstawienie informacji.

Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, mys§le, ze dzisiejszy temat jest niekontrowersyjny
i konieczny, je§li chodzi o rozwdj nie tylko portu lotniczego im. Chopina, ale takze patrzac
szerzej — z perspektywy rozwoju lotnictwa w Polsce. Kilka stéw ode mnie w tej kwestii przed
oddaniem glosu panu prezesowi, ktory przedstawi szczegdly tego przedsiewziecia.

Szanowni panstwo, gdybySmy cofneli sie o 7 lat, do roku 2019, to Okecie obstuzylo
19 mln pasazeréw. Potem byt trudny czas COVID-19, ale tez szybkie wyjScie, szybkie ozdro-
wienie, jesli chodzi o branze lotniczg w Polsce. Juz w 2023 r. powrdciliSmy do poziomu liczby
pasazer6w na Okeciu, jaka byta w 2019 r. — 18,5 mln pasazeréow vs. 18,9 mln pasazeréw
w 2019 r. Lata 2024 i 2025 to juz bardzo dynamiczny wzrost. Rok 2025 zamkneliSmy wynikiem
24,1 mln pasazeréow na Lotnisku Chopina przy nominalnej przepustowosci tego obiektu
na poziomie 16 mln. Liczba 16 mln to jest wiecej niz nominalna przepustowo§¢ Lotniska Chopina.

Zamykamy pierwsze polrocze 2026 r. Mamy kolejny wzrost, na poziomie 7,6%.
Przy utrzymaniu tego poziomu wzrostu rok 2026 zamkniemy wynikiem blisko 26 mln pasazeréw.
To oznacza, ze jesteSmy juz ponad 60% powyzej nominalnej przepustowosci tego lotniska. Dlatego
krok, ktéry chcemy wykonac do roku 2029, traktuje jako konieczny. Biorgc pod uwage nawet juz
znacznie skromniejszg dynamike wzrostu, tak jak moéwie, ten rok zamykamy wynikiem 7,6%.
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Przyjmujac nawet usredniong dynamike na poziomie 3,5% w kolejnych 4 latach, do 2030 r.,
to przy tej dynamice w 2030 r. Okecie mogloby obstuzy¢ 30 mln pasazerdéw, kolejne 4 mln wiecej
juz przy zalozeniu znacznie mniejszej dynamiki.

Za chwile wejdziemy w szczegoly, czy Lotnisko Chopina moze obstuzy¢ 30 mln pasazerow.
Bierzemy pod uwage szczegélnie miesigce wakacyjne, kiedy wejdziemy na poziom 2,7 mln,
moze 2,8 mln pasazerow w lipcu i w sierpniu. Widaé juz bardzo wyraznie, ze sa to maksymalne
mozliwosci, jesli chodzi o obstuge, ktora coraz trudniej nazwaé obslugg dobrej jakoSci. Poja-
wiajg sie absolutnie podstawowe problemy, zwigzane z tym, jak szybko trzeba czySci¢ toalety,
zeby nadazy¢ to robié przy tej liczbie pasazeréw, ktora dzisiaj juz bardzo regularnie przekracza
80 tys., a nawet 90 tys. pasazeréw dobowo.

Krok zwigzany z rozbudowg Okecia za kwote niecatego 1 mld zl, krok zwigzany z przediuze-
niem terminala o ok. 320 m, dodanie kolejnych stanowisk, rekawow, powiekszenie przepusto-
woéci pod realne 30 mln pasazeréw uznajemy za konieczno§¢ dalszego rozwoju Okecia, lotnictwa
w Polsce. Patrzac szerzej, jest to rozwdj mozliwosci naszych linii lotniczych LOT. To jest bardzo
krotka perspektywa. 30 mln pasazeréw, przy tej juz obnizonej dynamice na Okeciu - to jest
mozliwe i bedzie mozliwe, jesli wykonamy te prace, bez ktorych te wzrosty nie beda juz mozliwe.
Jesli nie wykonamy tego wzrostu, nie bedziemy mieli stworzonej bazy pod mozliwoSci prze-
niesienia ruchu na poziomie 30 mln plus na nowe lotnisko znajdujace sie 40 km od Warszawy.

To takie pokazanie na liczbach absolutnie podstawowych, powszechnie znanych, prognozo-
wanych. Decyzje, ktore podejmujemy, nie sg calkowicie nowe. Zarzad pewnie przedstawi szerszy
obrazek pokazujacy, ze te pomysty pojawialy sie juz wezeéniej. Juz w 2016 r. byly takie pomysly,
zeby rozbudowa¢ Okecie. Wtedy wiedziano o tym, ze jest juz blisko osiggniecia 16 mln nomi-
nalnej przepustowosci. Wszystkie prognozy zwigzane z branzg, pomijajac oczywiscie COVID-19,
ktory byl nieprzewidywalnym czarnym labedziem, wskazywaly, ze branza bedzie sie dyna-
micznie rozwijac¢. Dlatego dzisiaj powiemy sobie w szczegobtach, co chcemy zrobié za kwote
1 mld z1, w jakiej perspektywie to bedziemy robi¢ i w jakiej perspektywie Lotnisko Chopina
bedzie probowac obstugiwac ten wiekszy, rozwojowy ruch i siatki polgczen, zeby pézniej myslec
0 sprawnym przeniesieniu tego ruchu na nowe lotnisko.

Jak wiemy, ze to, co dzisiaj chcemy zrobi¢ w perspektywie nastepnych 3 lat, ma swoje powazne
ograniczenia. Nigdy nie osiagniemy przepustowosci, ktora moglibyémy wejs¢ na poziomy, ktore
oferowac bedzie nowe lotnisko w ramach projektu Port Polska.

Panie przewodniczacy, tyle ode mnie tytutem wstepu. Jesli mozna, to prezentacje przedstawi
prezes Chaberski.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Polskich Portow Lotniczych SA Lukasz Chaberski:
Dziekuje pieknie.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, chciatbym wyrazi¢ wdziecznosé
za to, ze panstwo zdecydowaliScie sie na odbycie tego posiedzenia wyjazdowego u nas na lotnisku.
To jest dla nas honor. Cieszy mnie, ze po raz pierwszy od ponad 10 lat mozemy gosci¢ panstwa
w siedzibie Polskich Portow Lotniczych. Uznajemy, ze to jest wazny, przelomowy moment. O tym
momentum powiem réwniez dzisiaj podczas prezentacji. Chciatbym prosié, zeby prezentacja,
ktora za chwile przedstawie, byta podstawg do dalszej dyskusji. Oczywiscie z calym zespolem
jeste$my gotowi odpowiedzie¢ na wszelkie pytania.

Przedstawie zesp6l, tak jak prosit o to pan przewodniczacy.

OczywiScie jestem w gronie catego zarzadu. Sa pan prezes Marcin Danil, pan prezes Adam
Sanocki. Jestem réwniez w towarzystwie kluczowych dyrektoréw z Polskich Portoéw Lotniczych,
ktorzy biorg udzial w tym waznym przedsiewzieciu, a na co dzien zarzadzajg poteznym wolu-
menem pasazeréow. Po mojej prawej stronie jest pani dyrektor Elzbieta Strzelecka, odpowie-
dzialna za dzial inwestycji, wiec to ona jest odpowiedzialna za to cale zamieszanie, ktére zamie-
rzamy wykonac i ktore juz sie toczy. W dalszej kolejnoSci pani dyrektor Magdalena Lipinska. Pani
dyrektor odpowiada za kwestie operacyjne na Lotnisku Chopina. W drugim rzedzie usadowit sie
pan dyrektor Biura Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych Wojciech Krajewski, ktory odpowiada
za najwazniejsza czesé lotnictwa, czyli za bezpieczenstwo. Nastepnie mamy panig dyrektor
Ewe Sibrecht-Oske. Dyrektor zajmuje sie nadzorem wiascicielskim i wszelakimi jej sprawami
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prawnymi. Widze tez panig dyrektor Krajewska, ktora odpowiada za sprawy strategii w naszej
firmie. Jesli na sali jest jeszcze kto§, kogo nie przedstawilem, to prosze wybaczy¢. JesteSmy
z calym zespotem do panstwa dyspozycji.

Przechodzac juz do prezentacji...

Pan minister méwit o liczbach. My tez bardzo lubimy te liczby, ktére nam rosna. To sg dane
ze wezoraj, w tym roku mamy juz prawie 14,2 mln obstuzonych pasazeréw. Jestesmy pewni,
ze w jutro przebijemy lipiec roku poprzedniego i tym samym do konca tego miesigca osiag-
gniemy wynik ponad 2,6 mln pasazeréw. To bedzie rekordowy rok w historii naszego lotniska.
Tak jak mowil pan minister, mozna powiedzieé, ze co chwile bijemy rekordy, czy to w ujeciu
tygodniowym, miesiecznym czy dobowym.

Prosze panstwa, do$¢ powiedzieé, ze w 2026 r. do tego momentu mieliSmy 52 dni, w ktérym
przekroczyliémy 80 tys. lub wiecej pasazeréw. W tym samym czasie mieliSmy 8 déb, w ktérym
przekroczyliémy 90 tys. pasazeréw. Dlaczego o tym méwie? Bo w analogicznym okresie roku
poprzedniego mieliSmy tylko 11 takich dni, wtedy uwazaliSmy, ze ,,az”, ze to jest naprawde
bardzo dobry wynik. To bylo 11 dni, w ktérych przekroczyliémy 80 tys. obstuzonych pasazeréw.
Jesli dobrze pamietam, to rekordowy dzien w zeszlym roku odnotowalismy 17 sierpnia, kiedy
mieliémy niespelna 90 tys. pasazerdéw, zabraklo nam kilkudziesieciu. Teraz bardzo czesto prze-
kraczamy te liczby.

Co jest dla nas wazne? Wzrost pasazerski, ktory mamy na poziomie ok. 8%, nie jest wprost
proporcjonalny do wzrosty liczby operacji. Tak jak p6zniej powiem, prowadzimy szeroko zakro-
jony dialog spoleczny z naszymi sgsiadami, mieszkancami, jednostkami samorzadu teryto-
rialnego. Na kazdym z tych spotkan deklaruje, obiecuje i wskazuje, ze nasze wzrosty, ktore
chcemy generowac na lotnisku, chcemy generowacé z poszanowaniem zycia i jakosci zycia miesz-
kancow, naszych sasiadow. Obserwujemy to i robimy wszystko, zeby wzrosty liczby pasazerdow,
na ktorych najbardziej nam zalezy, nie szly wprost proporcjonalnie do wzrostu liczby operacji.
Doé¢ powiedzie¢, ze w tym roku wzrost liczby operacji wynosi niespetna 4% w stosunku do roku
poprzedniego, wiec widzimy, ze przyrost pasazerski jest dwukrotnie wiekszy. Na to skladaja sie
rézne czynniki.

Po pierwsze, jest to zmiana floty. Mamy coraz wiecej wiekszych, nowoczesnych samolotow,
ktoére operujg na Lotnisku Chopina, co cieszy, bo najnowsza flota jest najbardziej przyjazna
srodowisku, a poza tym znaczaco ro$nie efektywno§¢ transportowa. Load factor, czyli inaczej
wypelnienie samolotéw, na poziomie 80% u przewoznikéw tradycyjnych i ponad 90% u prze-
woznikow niskokosztowych juz teraz nie jest niczym dziwnym. W przypadku przewoznikéw,
ktorzy realizujg polaczenia czarterowe, to jest blisko 100%, bo wiadomo, ze tu kazde miejsce
powinno zostac sprzedane.

Idac dalej, jesli chodzi o dane operacyjne, ktore sg dla nas wazne, to patrzymy tez, jakg
mamy strukture ruchu. Patrzymy, jacy przewozZnicy u nas gérujg. W dalszym ciggu cieszy nas
to, ze jesteSmy lotniskiem bazowym dla naszego narodowego przewoznika. Udzial obstuzonych
pasazerow przez Polskie Linie Lotnicze LOT to jest 44%. Jeéli chodzi o liczby bezwzgledne,
to oczywiScie notuje on wzrosty i nie traci udzialu w rynku. To jest dla nas bardzo wazne. Bardzo
istotnym jest réwniez to, ze pomimo naszych ograniczen, o ktérych bedziemy dzisiaj méwié, caly
czas mamy udzial pasazeréw tranzytowych. Przypomne, ze jesteSmy jedynym w Polsce, jedynym
w tej czeSci Europy lotniskiem hubowym, czyli takim, na ktérym realizujemy réwniez operacje
transferowe. 24% pasazeréw u nas na lotnisku to sg pasazerowie transferowi. W znakomite;j
wiekszosci, bo w ponad 95%, obstugiwani sg oni przez Polskie Linie Lotnicze LOT.

To jest wazne, bo chcemy dalej budowaé. Nasza modernizacja jest przemyslana w taki sposob,
ze chcemy adresowac te potrzebe rynkowa, czyli chcemy agregowac pasazerow transferowych.
Wiedzcie wszyscy panstwo, ze kazde lotnisko u nas w Polsce notuje wzrosty, ale to sa wzrosty
na polaczeniach point to point, ktore sg bardzo wazne dla danego regionu. Dodatkowa wartosc,
ktora ptynie dla gospodarki, dla regionu, to sa wlaénie takze te polgczenia transferowe. Powie-
dziatbym, ze ze wzgledu na specyfike rynku warszawskiego czy centrum naszego kraju,
ze wzgledu na to, ze takie mozliwoSci oferuje nasz narodowy przewoznik, moga by¢ one reali-
zowane tylko i wylacznie tutaj, na Lotnisku Chopina.

Idac dalej, jesli chodzi o liczby, to mamy pokazane, jacy przewoznicy, jaki majg udzial w rynku.
Trzeba powiedzieé, ze w ostatnim czasie widzimy dynamiczny wzrost u przewoznika Wizz Air,
ktory rynek warszawski traktuje jako jeden z czterech priorytetowych dla siebie w calej
Europie. Konkurencja na Lotnisku Chopina rowniez jest bardzo duza. Co do zasady cieszy nas
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ta konkurencja, ale trzeba powiedzie¢ i jeszcze raz zaznaczyc, ze jesteSmy lotniskiem hubowym,
wiec wymogi i oczekiwania przewoznikéw niskokosztowych, chociazby zwigzanych z szybkoscig
obstugi, po prostu w wielu wypadkach u nas nie mogg zostaé zrealizowane.

Wracajac do tego, jakg mamy konkurencje na rynku — niech §wiadczy o tym ten obrazek.
Szanowni panstwo, ten obrazek pokazuje nasza przepustowos$¢ w sezonie lato 2026 vs. zapo-
trzebowanie. JesteSmy ograniczeni réznymi parametrami tzw. koordynacyjnymi. Od 2012 r.
jesteSmy lotniskiem w pelni koordynowanym. Przydziat czasu na lagdowanie, czyli popularnie
slot, jest przyznawany przez niezalezng firme, ktora ma swojg siedzibe w Wielkiej Brytanii.
To jest tak pomyS§lane w przepisach europejskich, zebySmy, jako zarzadzajacy, nie zaklocali
wolnej konkurencji, nikogo nie forsowali, nikomu nie dawali jakiego§ handicapu. Wszystkie
wnioski o przyznanie slotu wplywaja do tej firmy i ona w sposéb bardzo klarowny, jasny po prostu
przyznaje sloty na kolejne sezony.

Jak panstwo widzicie, tak naprawde juz tego lata ten podmiot byl w stanie przydzieli¢
niespelna 80% slotow, ktére zostaly zawnioskowane. Na samym tym obrazku widzimy, jak duzy
jest popyt na sloty, na mozliwos¢ latania z Lotniska Chopina, a jakie sg nasze mozliwosci. Nasza
modernizacja ma spowodowac, ze wzro$nie ten parametr, czyli ta nasza podaz slotow. Ale zeby
to sie zadzialo, musimy poczynié szereg bardzo istotnych dziatan.

Przechodzimy do sedna, czyli do tego, po co robimy modernizacje Lotniska Chopina.
Po pierwsze, tak jak mowit pan minister, jest to odpowiedz na nasze wyzwania na bardzo szybko
rosnacym rynku. Juz dawno przebiliSmy liczby sprzed COVID-19. Co jest dla nas bardzo wazne,
Europa Zachodnia caly czas nie przebita 2019 r., jesli chodzi o wskaznik air connectivity. W jezyku
polskim tlumaczymy to jako tgcznoéé lotnicza. Jest to nie tylko liczba polgczen, ale réwniez
ich jako$é. My dawno przebiliémy 2019 r. i odnotujemy kolejne wzrosty, co nas bardzo cieszy.
Chcemy budowac¢ na lotnisku air connectivity.

Musimy réwniez zarzgdzi¢ rosngcym natezeniem ruchu pasazerskiego, ktore w ogole jest
obserwowany w Polsce. Mamy zrobione prognozy zaréwno przez Miedzynarodowe Zrzeszenie
Przewoznikéw Powietrznych, jak i prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktore sg aktualizowane
co jaki$ czas i absorbujg wszystkie przestanki rynkowe, ktore sie dziejg. Wiadomo, ze prognoza
prognoza, a wykonanie to jest inna kwestia. We wszystkich tych prognozach, pomimo pewnych
czasami splaszczen czy kryzysow, takich jak COVID-19, jak konflikt w Zatoce Perskiej, jasno
jest pokazane, ze ten popyt jest duzy. Mozemy liczy¢, ze w Polsce roku 2032 bedziemy mieli
ponad 100 mln pasazeréw we wszystkich portach. Jak dobrze panstwo wiecie, zeszly rok byt
rekordowy. ZakonezyliSmy go na poziomie 66 mln pasazerow.

Mniej wiecej jedna trzecia rynku to jest lotnisko centralne, hubowe, weztowe. Nieistotnym
jest jak je nazwiemy. Prawo lotnicze definiuje nasze lotnisko jako lotnisko krajowe, a inne jako
lotnisko regionalne. To jest mniej wiecej uklad jedna trzecia do dwéch trzecich. Jezeli w 2032 r.
przewiduje sie 100 mln pasazeréw, to musimy by¢ gotowi do obstuzenia ponad 30 mln pasa-
zer6w na naszym lotnisku.

Oczywiscie bardzo wazne sg dla nas kwestie bezpieczenstwa i standardu obstugi pasazerow.
Panstwo parlamentarzysci czesto podrézujecie z naszego lotniska i widzicie, jak bardzo zatloczone
ono jest. Z jednej strony sie cieszymy, ale z drugiej strony przez to nasz standard obstugi moze
by¢ w poszczegdlnych segmentach troche stabszy. Dlatego cheielibyémy usprawnié najwazniejsze
elementy. Wlasnie na to jest nakierowana nasza modernizacja. Dlaczego méwimy o modernizacji?
Szanowni panstwo, bo to sg tylko i wylgcznie kluczowe dziatania, powiedziatbym, ze interwen-
cyjne, infrastrukturalne. Chcemy je zrobi¢ na naszym lotnisku po to, zeby maksymalizowaé
zyski, a minimalizowa¢ naklady. Odpowiedzialny jest za to zarzad. Chcemy prowadzié te inwe-
stycje w sposob racjonalny i sensowny.

Z naszych rozwazan i z dtugich prac wyszlo, ze najbardziej efektywnym dzialaniem bedzie
zaingerowanie w bryle terminala, jak i w tzw. airside, o ktérym za chwile powiem. Jesli chodzi
o bryle terminala, to jesli bedzie dzisiaj taka wola, to jesteSmy gotowi na to, aby zaprosi¢ panstwa
na takg wizyte studyjna, gdzie pokazemy na zywym organizmie, co dzieje si¢ w terminalu
i co zamierzamy zrobié, zeby poprawic te elementy.

Panie przewodniczacy, bardzo serdecznie zapraszamy. Mam nadzieje, ze znajda panstwo
czas, zeby odby¢ u nas takg wizyte.

Przede wszystkim, tak jak powiedzial pan minister, chcieliby$émy wydluzy¢ tzw. pirs potu-
dniowy o ok. 320 m. Te 320 m da nam nowg przestrzen, nowy standard, nowe mozliwosci
obstugi, chociazby za pomocg siedmiu nowych stanowisk kontaktowych, tak naprawde siedmiu
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nowych, moéwigc potocznie, rekawéw pasazerskich. To jest bardzo istotne, zeby chociazby ten
pasazer transferowy mogt suchg stopa przejsé z jednego miejsca, z jednego lotu do kolejnej swojej
destynacji, do kolejnego lotu, zeby nie musiat by¢ wieziony, jak to sie tadnie méwi, ze stanowisk
oddalonych lub z pola. Chociaz oczywiscie w dalszym ciggu gros tych miejsc, ktére bedziemy
mieli na lotnisku, bedg to stanowiska oddalone. Ta bryta to bedzie 22 tys. m? nowej powierzchni
na trzech kondygnacjach. Rozbudujemy to w oczywiScie na zywym organizmie, czyli caly czas
funkcjonujacym terminalu i przy wciaz rosnacej liczbie pasazerow. To jest tak pomyS$lane,
ze ta budowa bedzie trwala niezaleznie. W momencie, kiedy bedzie juz gotowe, $ciany dzia-
fowe zostang przebite i zostanie to udostepnione dla pasazerow i wszystkich podmiotéw, ktore
funkcjonujg u nas na lotnisku.

To jest pirs poludniowy.

Mamy takze potrzebe poszerzenia terminala. To jest ten roz§wietlony, mniejszy prostokat
naszego terminala. Chcemy go poszerzy¢ o ok. 25 m, dobudowaé powierzchnie ok. 3,5 tys. m2.
Widzimy bardzo wazna funkcje, ktora nie jest dostepna dla pasazerow, ale jest bardzo potrzebna
dla kwestii operacyjnych naszego lotniska. Jednym z waskich gardel na Lotnisku Chopina
jest caly system BHS, czyli system zarzadzania bagazem podréznych. Infrastruktura, o ktérej
moéwil pan minister, ktéra byta planowana na 16 mln z1, réwniez nie byta gotowa na przyj-
mowanie kazdego dnia takiego wolumenu bagazy. Trzeba powiedziec, ze jezeli jesteSmy lotni-
skiem transferowym, to ten bagaz musi by¢ wyladowany z samolotu w bardzo kroétkiej jedno-
stce czasu i odpowiednio dostarczony do drugiego samolotu, zeby pasazer ktory przesiada sie
w Warszawie, polecial dalej w swojg upragniong podroz, ale razem ze swoim bagazem. Kazdy
zawsze ma taka nadzieje, ze tak jest. System BHS musi zosta¢ poprawiony i rozbudowany
o odpowiednie zrzutnie itd.

Szanowni panstwo, zeby nie bylo, ze myslimy tylko o twardej infrastrukturze, o tych
kwestiach, ktére pewnie kazdy zauwazy. Sa tez sprawy, ktére wymagaja od nas wielu zgod
korporacyjnych i administracyjnych. Jest duzo rzeczy, ktére robimy wewnatrz terminala, maja-
cych za zadanie usprawnic nasze dzialania operacyjne, ale rowniez poprawi¢ komfort obstugi
pasazera. OczywiScie mamy duzo takich nowinek, chociazby stanowiska self-service bag drop.
Mamy nadzieje, ze juz na koniec tego roku dostarczymy te urzadzenia. Chodzi o to, zeby kazdy
z nas, kto bedzie mial bagaz rejestrowany, mogt samodzielnie w takim kiosku odprawic¢ swoj
bagaz. Dzieki temu nie bedzie musiat sta¢ w dlugiej kolejce do stanowisk obstugiwanych przez
ludzi. Bedzie mozna nadaé odpowiednig etykiete czy przyklei¢ ja na swoj bagaz, pozegnac sie
z nim i delektowac sie dalsza podréza. Bagaz zostanie odpowiednio zaopiekowany, trafi w miejsce,
do ktérego powinien trafic.

Oczywiscie wiemy, ze bolaczka na Lotnisku Chopina jest chroniczny brak miejsc parkingo-
wych, dlatego mamy w planie budowe nowego wielokondygnacyjnego parkingu tzw. parkingow
P31 P4. JesteSmy w tym momencie na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej na to przedsie-
wziecie. Jeszcze w tym roku chcielibySmy uzyskac warunki zabudowy w mieScie, bo doszliSmy
do wniosku, ze ta inwestycja, co prawda towarzyszaca lotnisku, nie jest stricte powigzana
z lotniskiem, wiec nie musimy jej wykonywac na zezwoleniu na realizacje inwestycji lotniskowe;.
Bedzie ona wykonywana na podstawie normalnego trybu zwigzanego z ustawg budowlana.

Oczywiscie bolaczka byly dla nas réwniez karuzele przylotowe dla bagazy. Przez lata bylo
ich za malo i byly zbyt male. Jesteémy na etapie wymiany wszystkich karuzel. Zostala nam
juz ostatnia do wymiany. Mamy skos$ne karuzele, gdzie mozemy mie¢ wiecej bagazy. JesteSmy
w stanie obstugiwaé w jednostce czasu wiecej bagazy na przylotach.

To, co chcieliby§my rowniez panstwu dzisiaj pokazac, to bardzo wazne - jesteSmy w trakcie
montazu nowych urzadzen do kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego. Szanowni panstwo,
urzadzenia normy C3 sg, po pierwsze, bardzo wydajne, a po drugie, pozwalajg nam nie wyciagac
z bagazu zaréwno elektroniki, jak i ptynéw, jak réwniez zwiekszajg limit ptynéw do 2 1.
Patrze na pana posta Sowe — to dokladnie tak jak w Krakowie. Wszystkie dziesie¢, ktore
udalo sie kupic kolegom z Krakowa, jeszcze jaki$ czas temu... JesteSmy w trakcie ich wymiany.
Juz w tym momencie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Myélalem, ze to dlatego, ze Marek wozi duze butelki. Dlatego spojrzatem na niego z nadzieja.
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Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

Szanowni panstwo, kontynuujac, mamy juz cztery takie urzadzenia na naszym lotnisku. Sukce-
sywnie i w przedzialach dwu-, trzytygodniowych udostepniamy naszym pasazerom kolejne
urzadzenia. Sprawdzaja sie one znakomicie, poprawiajg naszg przepustowos¢ w tym bardzo
waznym elemencie, jakim jest kontrola bezpieczenstwa.

OczywiScie zachowujemy najwyzsze standardy. Realizowane sg standardy Swiatowe, jak
i europejskie. Cheieliby$my panstwu dzisiaj je pokazac. OczywiScie ta wymiana, ktéra nastepuje
na Lotnisku Chopina, nie jest fatwa, bo robimy to w wysokim sezonie, ale nie mogliSmy czekac,
az sezon sie zakonczy. Z drugiej strony mamy pietnascie takich urzgdzen w centralnej strefie.
Trzeba powiedzied, ze to jest najwieksza strefa w Polsce. Drugim lotniskiem jest Krakéw, ktory
ma dziesieé takich urzadzen. Inne, mniejsze lotniska majg po trzy—cztery urzadzenia. Mozna
powiedziet, ze z racji tego, jakim jesteSmy lotniskiem, to ta praca jest najwieksza do wykonania.

Szanowni panstwo, nie tylko terminal, nie tylko rozbudowa pirsu, nie tylko zmiana, rekon-
figuracja réznych funkcji w samym terminalu - musimy réwniez troche zaingerowaé w nasz
airside, ktory stuzy do parkowania oraz wykonywania operacji przez statki powietrzne.
Mamy duzo ciekawych pomysléw, ktére juz zrealizowali§my. Jak zobaczymy plyte PPS3... Rekon-
struujemy calg te plyte po to, zeby cala tzw. péinoc byta dedykowana dla lotow non-Schengen,
czyli lotow dalekodystansowych, ktore sg realizowane przez samoloty szerokokadlubowe,
najwieksze, jakie u nas operuja, jak Boeing 787 Dreamliner.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Czyli od jedynki?

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:
Tak, od jedynki, ktora przestanie istnie¢. To pierwsze stanowisko zostanie usuniete, bo potrzebu-
jemy miejsca na rozbudowe naszego BHS. Wiasnie w tym miejscu zostanie to przekonfigurowane.

Mielismy w planie do§¢ znaczng inwestycje, ale dzieki bardzo dobrej i rzeczowej wsp6l-
pracy z 1 Bazg Lotnictwa Transportowego, naszymi sgsiadami, naszymi wspotgospodarzami,
czyli wojskiem, dogadalismy sie i jesteSmy w stanie przeprowadzic nasze dziatania bez duzych
wydatkow i duzego capexu. Udato nam sie wypracowacé rézne porozumienia i inne bardzo
dobre rzeczy.

Inng bardzo wazng kwestig bedzie cala nowa plyta postojowa. Tak jak macie panstwo tutaj
napisane — PPS-5C. To jest plyta, ktora bedzie dla samolotow przy rozbudowanym pirsie potu-
dniowym, ale réwniez bedzie kontynuowana az do bedacej na ukonczeniu ptyty PPS-15, ktérg
dzisiaj tez chcieliby$my panstwu pokazac. Postepowanie na te plyte postojowa zostalo juz
uruchomione. Przetarg jest w trakcie. Po co to wszystko robimy?

Szanowni panstwo, po to zeby zwiekszyc¢ liczbe stanowisk postojowych na lotnisku, bo to jest
kolejne bardzo waskie gardlo na lotnisku. Czasami staram sie zartowacé, ze my jesteSmy jakby
kwintesencjg Warszawy. W centrum nie ma miejsc do parkowania, tak samo na lotnisku.
Co z tego, ze samolot przyleci, pasazerowie sg na pokladzie, a nie mamy miejsc postojowych,
nie mozemy zalokowaé tych miejsc? Tak sie zdarza. To jest spora praca pani dyrektor Lipinskiej,
zeby tym wszystkim zarzadzi¢. Zdarza sie tak, ze w jednym momencie mamy deficyt na przyktad
trzech miejsc postojowych. Trzeba duzo elastycznoSci i sprawnog$ci dzialan, zeby pasazerowie
tego nie odczuli, a przynajmniej, zeby nie byto to bardzo dla nich ucigzliwe.

Naszym zadaniem jest zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla samolotow kodu C, czyli
takich §rednich, ale tez najbardziej tradycyjnych, ktérymi latamy po regionie, po Europie, a nasi
pasazerowie latajg na wakacje. Tych miejsc po modernizacji cheielibyémy mie¢ w sumie 108.
OczywiScie dla nas wazne jest to, zebyémy mieli nowe miejsca postojowe dla samolotow wiek-
szych — kodu E. Jezeli bedziemy lokowac te samoloty, to one czesto po prostu zabieraja dwa
miejsca typowe dla samolotéw kodu C. Jesli zabierajg dwa miejsca dla samolotéow kodu C,
to wtedy bedziemy mieli w sumie 83 miejsca do parkowania z uwzglednieniem maksymalnej
liczby samolotow kodu E.

Jak widzicie panstwo, wzrosty w tym zakresie sg do§¢ znaczace. Tak naprawde poza mniej-
szymi dziataniami, takimi jak PPS-12 i PPS cargo, ktore chcielibySmy przebudowa¢ w nieduzy
sposob, to jest minimalny poziom ingerencji w lotnisko i w twardy beton, ktéry chcemy zreali-
zowac. Jest nam on po prostu niezbedny. Ale tez nie chcemy przeinwestowac za duzo capexu,
czyli zuzy¢ na to za duzo nakladéw inwestycyjnych. Wiemy, ze mamy swoj okres, w ktorym
powinnismy maksymalizowac nasze dzialania i obslugiwac jak najwiecej pasazerow. Wiemy tez,
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ze nasza gléwng funkcjg bedzie zbudowanie masy, tak to nazwijmy, ktéra nastepnie zostanie
z powodzeniem przyniesiona do Portu Polska.

Panie przewodniczacy, to jest moment, kiedy chcieliby§my sie pochwalié i powiedziec, ze nasze
przedsiewziecie, ktére nazywamy modernizacjg Lotniska Chopina, uzyskalo w ostatnich dniach
decyzje Srodowiskowa o §rodowiskowych uwarunkowaniach z rygorem natychmiastowej wyko-
nalnoéci ze wzgledu na wazny spoteczny i gospodarczy charakter tego przedsiewziecia. Ta decyzja
otwiera nam juz droge startowa do naszych twardych inwestycji. Do tej pory realizowalisémy
proces inwestycyjny, bo do tej pory oczywiscie projektowaliSmy terminal, mamy juz gotowy
projekt budowlany, chyba juz nawet odebrany. W najblizszych dniach jesteSmy gotowi do tego,
zeby zlozy¢ wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji lotniskowej w tym zakresie, a pdzniej
az do decyzji pozwalajacej nam na budowe.

Ta decyzja jest i byla dla nas kluczowa. Tym bardziej ciesze sie, ze otrzymalismy ja w takiej
formie i w takim czasie. Bardzo duzo sie napracowaliémy. Przez rok prowadziliémy te obser-
wacje. WskazaliSmy wszystkie mozliwe elementy ingerencji w §rodowisko. Naszymi dziala-
niami, naszymi pomystami, o ktérych tez p6ézniej powiem, wykazaliSmy, ze nie przewidujemy,
zeby to przedsiewziecie wplyneto negatywnie na kwestie halasu, co oznacza, ze w naszym
planie nie zamierzamy zmienia¢ obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Chopina,
ktore zostalo ustanowione przez sejmik w 2011 r. Takie jest nasze zalozenie. OczywiScie nasze
zalozenie zostanie zweryfikowane po realizacji tej inwestycji. Regionalny dyrektor ochrony
srodowiska nakazal nam wykonanie analizy porealizacyjnej 24 miesiagce po oddaniu do uzytku
naszej inwestycji. OczywiScie wtedy rowniez zbadamy, czy przypadkiem nie ingerujemy zbytnio
w Srodowisko. To jest bardzo wazne. Powiedziatbym, ze to jest kamien milowy w tym naszym
projekcie, ktory daje nam pewnos¢ i mozliwo§é realizacji dalszych przedsiewziec.

Na slajdzie pozwolitem sobie wyznaczy¢ panstwu taki ramowy harmonogram. Od gory jest
decyzja srodowiskowa, ktorg wlasnie otrzymaliémy, dokumenty projektowe — tez juz mamy
gotowe, wystepujemy o ZRID. Postepowania przetargowe na pltyte PPS-5C juz sie toczy. Drugim
istotnym elementem jest to, ze prowadzimy juz dialog z przyszlymi wykonawcami terminalu.
Bardzo ciesze sie, ze kwestia local content zostala rowniez zagwarantowana. Sg to albo polskie
firmy albo firmy, ktore mozemy uznac za polskie w ramach tej definicji, bo s to firmy, ktore dzia-
lajg na terytorium Polski, zatrudniaja tu pracownikéw, odprowadzaja tutaj podatki. Sg to topowe
firmy budowlane w naszym kraju. Dlatego jesteSmy spokojni o to, ze ktokolwiek nie wygra tego
postepowania, zbuduje nam nasz terminal w sposob efektywny i dobry.

Mamy oczywiscie bardzo doktadny harmonogram. Moze nie jest to czas i miejsce, zeby
doktadnie go omawia¢, ale pokazujemy panstwu, ze kazda z naszych inwestycji albo podkate-
gorii inwestycji jest przemyslana, jest odpowiednio fazowana. Caly czas zaznaczam ten element,
ze tak jak zostalo to dzisiaj powiedziane, caly czas notujemy rekordy. Zamierzamy ingerowaé
w organizm, jakim jest lotnisko uzytku cywilnego. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na to, zebySmy
na czas budowy czy tez rozbudowy utracili pasazeré6w czy nasze zdolnoSci operacyjne wypra-
cowywane przez tak wiele lat. To jest wszystko zaplanowane w sposéb drobiazgowy, oméwione
ze wszystkimi interesariuszami, tymi, ktérzy sg na lotnisku, odbywa sie to w dialogu z prze-
woznikami lotniczymi, w dialogu z Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej, z agentami obstugi
naziemnej, ale co wazne, rowniez z prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Prezes doktadnie
wie, co zamierzamy zrobié, kiedy zamierzamy zrobié, kiedy bedziemy wnioskowaé do niego
po to, zeby na przyklad przyszed! na kontrole certyfikatu w danym momencie, kiedy juz bedzie
gotowa dana infrastruktura. Wszystkie kluczowe zadania inwestycyjne sg rozpisane do czerwca
2029 r. Po tym terminie bedziemy mieli dostepng infrastrukture, ktéra bedzie pozwalala nam
obstugiwaé ponad 30 mln pasazeréw rocznie.

Sa tez elementy, ktore dzisiaj, tak jak powiedzialem, chcielibyémy panstwu pokazaé.
Sa to kwestie, w ktorych sprawie decyzja zostala podjeta troszeczke wczesniej, ale bardzo
dobrze wpisujg sie w naszg modernizacje. Jest to chociazby nowa plyta postojowa PPS-15, tak
ja nazywamy, ktora ma sze$¢ nowych stanowisk postojowych dla samolotow érednich kodu C,
zamiennie cztery samoloty kodu C1 lub te najwieksze, tj. samoloty kodu E. To jest inwestycja,
ktora wlasnie koncezymy, ktorg juz tej jesieni cheieliby§Smy oddaé do uzytku operacyjnego. Jest
to inwestycja, ktora chcieliby$my dzisiaj panstwu pokazac. Ma ona najlepsze mozliwe standardy,
zarOwno operacyjne, jak i srodowiskowe.

OczywiScie zawiera odwodnienia liniowe, co oznacza, ze wszelkie wody opadowe beda przez
nas wylapywane i bedg czyszczone. Jedno ze zdje¢ pokazuje, ze mamy zasilanie dla statkéw
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powietrznych w prad o napieciu 400 Hz, co jest bardzo wazne. Samolot bedacy na postoju,
podczas gdy jest obstugiwany lub podczas deboardingu, nie bedzie wykorzystywal swoich
silnikéw, spalat paliwa, emitowat dwutlenku wegla i innych gazéw cieplarnianych, tylko bedzie
zasilany z naszego tzw. groundu. Ta plywa postojowa jest w zgodzie ze wszystkimi najlepszymi
praktykami i przepisami, rowniez Unii Europejskie;j.

Dlaczego tak diugo i duzo o niej méwie? Szanowni panstwo, to jest pierwsza inwestycja
na Lotnisku Chopina od 12 lat, ktora zwieksza nasze mozliwosci, jesli chodzi o obstuge pasa
statkow powietrznych. Biorac pod uwage, ze to zupelnie nowa plyta postojowa, wiec to nie
jest jakas przebudowa plyty albo rekonfiguracja... To jest kilkadziesiat lat, jak nie bylo takiej
inwestycji na Lotnisku Chopina, ktéra w sposéb widoczny zwieksza nasze mozliwoSci opera-
cyjne. Bardzo nas cieszy, ze juz tej jesieni bedziemy mieli kolejne stanowiska i moze mniejszy
problem na glowie. Pani dyrektor juz nie bedzie my$lala, ze ma minus trzy, tylko jest na zero
w danym momencie.

Szanowni panstwo, tylko powtorze, ze w zwiazku z uwarunkowaniami, w ktorych jesteSmy,
modernizacja odbywa sie jednocze$nie z normalng, codzienng pracg Lotniska Chopina. Mamy
duzo wyzwan, ktore niosg obecne czasy. Wiecie panstwo o tym, ze jesteémy infrastrukturag
krytyczng. JesteSmy przedsiebiorstwem, spotka, ktora zostala pod koniec czerwca wpisana
do rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie wykazu spélek o istotnym znaczeniu dla gospo-
darki panstwa. W tym wykazie mamy 33 najwazniejsze podmioty. Cieszymy sie, ze zostaliSmy
uznani za najwazniejszy podmiot. JesteSmy granicg panstwowa, ktérg dziennie przekracza,
w jedna lub w druga strone, ok. 90 tys. oséb. Z tego, co wiem, to jest najwieksza granica
panstwowa w kraju.

Jest duzo uwarunkowan, ktérym musimy sprostaé. Jest to chociazby europejski system Entry/Exit
System, ktorym opiekuje sie i zarzadza Straz Graniczna. Takie dzialania, takie systemy, takie
nowe obostrzenia majg wplyw na nas, na naszg dzialalno$¢ operacyjng. Chociazby dwie minuty
trzeba po§wieci¢ na pasazera. To sg elementy, w sprawie ktorych caly czas jesteSmy w dialogu
z naszymi partnerami, ze Strazg Graniczng, pracujemy nad tym, zeby jak najbardziej usprawnic
proces kontroli paszportowej. Tak jak mowitem — 24% pasazeréw sg to u nas pasazerowie trans-
ferowi. Mamy takze bardzo duzo pasazeréw non-Schengen, wiec kontrola paszportowa po prostu
odbywa sie normalnie.

Kontynuujac, chciatem jeszcze powiedzie¢ o bardzo istotnej kwestii, jakg jest nasza inicjatywa
,Dobry sasiad”. To jest troche przydiugi watek. Prosze panstwa, zebyscie przyjeli do wiado-
mosci to, ze ten nasz dialog i ta nasze plany inwestycyjne prowadzimy w pelnej transparent-
nosci i w dialogu ze wszystkimi naszymi interesariuszami, ktérych zidentyfikowaliSmy. To jest
jedenascie podmiotow, jednostek samorzadu terytorialnego.

Wezesng wiosng tego roku w tej sali spotkaliSmy sie z wlodarzami gmin, miejscowosci
i dzielnic. Nastepnie odbywamy takie spotkania w kazdej z tych gmin i prowadzimy dialog,
tlumaczac, jakie sg nasze zamierzenia, co zamierzamy zrobic, w jakim czasie bedziemy dziatac.
Szeroko komunikujemy, jakie dzialania podejmujemy ku temu, zeby zmniejszyc¢ ucigzliwo§é
hatasu Lotniska Chopina na naszg okolice. Mielismy kilka—kilkanascie spotkan przed waka-
cjami i oczywiscie zaplanowane sg kolejne.

Troszeczke odchodzac od gléwnego tematu dzisiejszego spotkania, czyli modernizacji, nie
mozemy zapominac o kwestiach utrzymania kluczowej infrastruktury Lotniska Chopina. Odkad
zostalem prezesem zarzadu, jest to moje, nazwe to, oczko w glowie. Pafistwo dobrze wiecie,
ze przez wiele lat na Lotnisku Chopina nie byto nowych inwestycji. Nie bylo rowniez zbyt duzo
dziatan albo programu dzialan na rzecz utrzymania obecnej infrastruktury. Tak jak méwit pan
minister, ta infrastruktura nigdy nie byta planowana na taki wolumen pasazeréw, ale rowniez
na takg liczbe operacji powietrznych wykonywanych duzymi, ciezkimi statkami powietrznymi,
ktore z zasady bardziej degradujg infrastrukture.

Po pierwsze, mamy plan utrzymania calej infrastruktury, mamy umowe z panstwowym
instytutem badawczym, ktory prze§wietla, skanuje calg infrastrukture, zebyémy doktadnie
wiedzieli, na czym stoimy, co jest pod nami, bo kwestie zwigzane chociazby ze zmiang klimatu
majg wplyw na Lotnisko Chopina. Doé¢ powiedziec, ze znaczgco obnizyt sie poziom wod podskor-
nych. Woda, ktora tu byta, do§é nisko poszla w doét, co powoduje pewne perturbacje na naszej
infrastrukturze. Jest to pokazane na tym pogladowym slajdzie.

Mamy wskazanych siedem newralgicznych punktéw, ktore caly czas monitorujemy. Jesli
jest taka potrzeba, to robimy tez odpowiednie dzialania naprawcze, rowniez dorazne. Mamy
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zaplanowane dzialania inwestycyjne w tym zakresie — chcemy poprawié¢ pewne elementy, wyre-
montowac. Pamietajmy, ze robimy to tylko i wylgcznie nocami, nigdy nie zamykajac lotniska
w trakcie dnia, bo nie mozemy sobie na to pozwolic.

Zyjemy nie tylko kluczowymi elementami, jak drogi startowe i kolowania, ale mamy
mamy réowniez kluczowg infrastrukture towarzyszaca. Po pierwsze, mamy to zaopiekowane,
a po drugie, mamy ustalony plan dziatania, a wiele z tych dzialan zostalo juz zrealizowanych.
Doé¢ powiedzieé, ze dach szedowy w strefie C i D to byla bolaczka. Przez lata na Lotnisku
Chopina przy nawalnych deszczach przeciekal dach. Prowadzimy juz odpowiednie dzialania
naprawcze. Mamy wyloniong firme, ktéra poprawi chociazby odwodnienie na tym dachu. Jesli
chodzi o estakade, czyli droge dojazdowg do lotniska, to tez jest to kluczowy, newralgiczny
punkt, bo bez pelnej dostepnosci nie mozna byloby dojechaé¢ do lotniska. Po pierwsze, zbada-
liSmy te konstrukcje, a po drugie, odwodnilisémy ja, uszczelniliémy i prowadzimy dalsze dzia-
lania, ktére majg spowodowac to, ze jeszcze co najmniej 15-20 lat nie bedzie trzeba ingerowaé
w zaden sposob w te infrastrukture.

Mamy tez mniejsze dzialania inwestycyjne takie jak tunel pod rondem. Kazdy z panstwa, kto
wyjezdza z lotniska, wjezdza w taki matly tunel. Tam tez mamy do zrobienia pewne dziatania.
Mowie o tym tak duzo, zeby panstwu pokaza¢, ze mamy na to wszystko plan, ktory jasno reali-
zujemy. Oprocz capexu na nowe dzialania inwestycyjne — 940 mln zl. OczywiScie duzo pieniedzy
musimy przeznaczy¢ w najblizszych latach rowniez na utrzymanie tej infrastruktury, ktorg
teraz mamy. Te dzialania sg konieczne, zebySmy wiasnie infrastrukturg w nienagannym stanie
technicznym obstugiwali ponad 30 mln pasazeréw juz w 2029 r. i zebySmy budowali te mase,
mamy nadzieje, ze jak najwieksza, zeby pézniej przeniesc te liczbe pasazeréw do nowej lokali-
zacji, czyli do Portu Polska.

Na koniec, jesli bedziecie panstwo chcieli dyskutowaé o pienigdzach, to oczywiScie bedziemy.
Jest tak, ze caly nasz projekt modernizacji jest odpowiednio policzony, jest uzasadniony w mode-
lach finansowych. Mamy to policzone na kazdy mozliwy sposob, takze jesli chodzi o inwestycje.
Sprawdziliémy, ze jesli nie zrobiliémy tej inwestycji, to tylko do 2032 r. utracilibyémy co najmniej
10 mln pasazerow.

Prosze panstwa, mozna powiedzie¢, ze to jest 800 mlIn z1 tylko i wylgcznie z tytutu optat pasa-
zerskich. Nie mowie o calej komercji, o kwestiach sklepéw na lotnisku, o parkingach i o wszyst-
kich towarzyszacych ustugach. To jest 800 mln z1 zyskow tylko i wylgcznie w tych trzech latach,
ktorych bysmy sie nie doczekali. Ponadto, jesli nie pozwolilibySmy wygenerowaé kolejnych
milionow pasazeréw na Lotnisku Chopina, to lotnisko Port Polska otworzytoby sie od razu
na sporo nizszym wolumenie pasazeréw. Skoro bytby nizszy wolumen pasazerski, to mniejsza
bytaby efektywnosc tego przedsiewziecia. Wiemy, ze jako przedsiewziecie stricte komercyjne,
bo takie sg przepisy europejskie, musi by¢ generowana stopa zwrotu znacznie powyzej 10%.

Analizowane byly przez nas elementy utraconych korzysci. Moim zdaniem jest to czesto
niedoszacowane w naszych rozwazaniach i przepisach, ale na to tez spojrzeliSmy. Mamy modele
na tok, mamy wszelkie zgody — zaré6wno korporacyjne, jak i administracyjne. Chociazby wiosng
tego roku przez ministra infrastruktury zostal zatwierdzony plan generalny, ktéry daje nam
zielone $wiatlo i pokazuje, ze nasze dzialania sg sp6jne i zgodne z politykg transportowa naszego
kraju. Prowadzimy te inwestycje po to, zeby rozwijato sie Lotnisko Chopina, lotnictwo i gospo-
darka Polski.

Panie przewodniczacy, na tym zakonczylbym prezentacje. Oczywiscie z calym zespolem
jesteSmy gotowi na odpowiedz na wszystkie pytania. Jesli nie, to oczywiscie jesteSmy w stanie
odpowiedzie¢ listownie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

K.S.

Bardzo serdecznie dziekuje za przedstawienie bardzo szerokiej informacji dotyczacej dziatal-
nosci i perspektyw rozbudowy portu.

OczywiScie dla nas jest to obszar, ktorym Komisja zajmuje sie bardzo intensywnie i na rézne
sposoby, stad tez nasza dzisiejsza obecno§¢. RzeczywiScie pan prezes ma racje, ze ostatni raz nasza
Komisja byta ok. 10 lat temu, ale to na Lotnisku Chopina. Nie przypominam sobie, zeby§my
tutaj byli, wiec prawdopodobnie w siedzibie Polskich Portéw Lotniczych jesteSmy pierwszy raz.
To tez jest dla nas catkiem nowe do$§wiadczenie.
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Gratulujac uzyskania decyzji Srodowiskowej, chce powiedziec, ze, nie chce tego jakos bezpo-
Srednio wigzac z naszg Komisja, ale tak sie zazwyczaj dzieje, ze jak gdzie$ jestesmy, a duzo
podroézujemy po Polsce, to nagle sg decyzje, przyspieszone terminy, wiec...

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Brawo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie chce moéwic, ze to zastuga naszej Komisji. Nie chee tego tak bezposrednio wigzac, bo bytoby
to moze nad wyraz optymistyczne.

Bardzo cieszymy sie z tej decyzji. To rzeczywiscie otwiera droge do procesu inwestycyjnego,
na ktérym nam zalezy. Wielu z nas korzysta z Lotniska Chopina. Widzimy, ze z roku na rok
trudno$c¢ sprawia choéby samo poruszanie sie po terminalu. Powiedziatbym, ze to juz nie jest
prosta droga, ale to jest droga przez ttumy idace w drugg strone. Mowigc krotko i wprost, czasem
jest po prostu trudno przejsé przez te thumy.

Myséle, ze bedzie wiele pytan.

W zwigzku z tym otwieram dyskusje.

Bardzo prosze panstwa postow, ktérzy cheg wziaé udzial w dyskusji, o podniesienie reki
badz tez zasygnalizowanie. Jezeli nie bedzie pytan, to wtedy przetransferujemy sie na lotnisko,
bo myéle, ze ta druga czes¢ bedzie réwnie interesujaca.

Bardzo prosze, pani posel Magdalena Kotodziejczak.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Panie prezesie, bardzo dziekujemy za, tak jak pan przewodniczacy powiedzial, niezwykle ciekawe
informacje. Natomiast chciatabym zapytaé o cargo na Okeciu. MowiliSmy bardzo duzo ruchu
pasazerskim, a ten ruch towarowy jest tez niezwykle wazny.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Zglosil sie pan poset Jerzy Polaczek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Dziekuje, panie przewodniczacy.

Mam kilka pytan strategicznych, mam nadzieje, jesli chodzi o powodzenie i polgczenie
projektu rozbudowy Okecia, o ktorym moéwili pan prezes i pan minister, z rzeczywistoScia,
ktéra kazdego dnia oscyluje, tak jak wspomnial pan prezes, wokot 90 tys. pasazerow. To jest
rzeczywiscie najdtuzsza granica panstwa. To, o co mégtbym prosi¢ w swoim imieniu, a takze
kolezanek i kolegow, to jaka$ analiza czy taki syntetyczny i nierozbudowany materiat, ktory
pokazywalby kontekst rozbudowy. Z jednej strony pokazujac kwestie pocztowe, a z drugiej
strony wplywy rozbudowy na ceny oplat lotniskowych, ktore sg pobierane w cenach biletow.
Mysle, ze jest to kwestia, ktora interesuje opinie publiczna, pasazerow, ale ma tez bezpo§redni
wplyw na te inwestycje.

Dwa lata temu kierowatem interpelacje do pana ministra infrastruktury. Odpowiedziat
na nig obecny tu pan minister Malepszak. Zwracam uwage na kontekst dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady z 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych. Ona ma bezposredni
wplyw na planowang inwestycje. Warto, zeby p6zniej przy przekazaniu Komisji tego materiatu
z prezentacji... Chodzi o to, by po tygodniu dostaé taki dodatkowy suplement, ktéry pokazywalby
wplyw inwestycji w nastepnych latach na prawdopodobnie niewielki wzrost oplat lotniskowych.

Druga kwestia nie jest teoretyczna, ale praktyczna. Mamy projekt rozbudowy do 2029 r.
Powtarzam pytanie, ktére zadawatem dwa lata temu. Czy w kontekscie okresu przej$ciowego
w trakcie realizacji inwestycji rozbudowy Okecia bedzie konieczne wprowadzenie, w jakims$
zakresie, podzialu administracyjnego ruchu lotniczego pomiedzy Lotniskiem Chopina, Modlinem
i lotniskiem w Radomiu? To jest pytanie o bezpieczenstwo ruchu lotniczego. MySle, ze to jest oczy-
wisty priorytet dla kazdego z kierujacych przedsiebiorstwem czy spotka Polskie Porty Lotnicze.

Odwoluje sie do tego konkretu. Wartoé¢ tej inwestycji przekracza warto§é oficjalnych dekla-
racji sprzed dwoch lat, to byta wartos¢ 2,4 mld zt. Odwoluje sie teraz do oficjalnych komuni-
katow. Natomiast z punktu widzenia skutkéw dla ruchu lotniczego, czyli zwiekszania para-
metréw operacji lotniczych na godzine, zwiekszenie przepustowosci lotniska do 30 mln pasa-
zerow z punktu widzenia operacyjnego to jest zwiekszenie liczby operacji lotniczych z ok. 500
do ok. 650 dziennie. Tak mozna to uzupelnié¢ od strony czysto operacyjne;j.

K.S.
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Pytanie, w jaki sposob pan prezes czy przedstawiciele zarzadu mogliby ewentualnie uzupetnié
te prezentacje czy te wypowiedz o wspolpracy z PAZP w tym zakresie? Skraca sie czas separacji
operacji lotniczych. Je§li w sezonie letnim w niektorych godzinach chcemy osiggnaé taki skutek,
iz mamy po dziewie¢ operacji na dziesie¢ minut, to jest to jednak znaczgca réznica. Méwimy
dzisiaj o przepustowoSci lotniska, ktora przekracza ponad 400 operacji w ciggu dnia. Prosba
o komentarz ze strony czy pana ministra, czy przedstawicieli zarzadu.

Trzecia kwestia. Nie jest to wspomniane w tej wypowiedzi, a mnie interesuje to, ze spoétka
Polskie Porty Lotnicze opiera istotng cze$¢ swojej argumentacji strategicznej wobec admini-
stracji rzadowej, samorzadowej czy tez branzy lotniczej na raportach takich jak ,, Wplyw polskich
portéw lotniczych na regiony”, czy tez ,,Przysztosc technologii lotniskowych — prognozy i studia
przypadkow”, ktére zostaly przygotowane we wspélpracy z Zespolem Doradcow Gospodarczych
TOR. Te raporty sg wykorzystywane p6zniej do uzasadniania kierunkow rozwoju infrastruk-
tury lotniczej, inwestycji publicznych i polityki regionalnej oraz do dyskusji o przyszlym modelu
ruchu i rynku lotniczego w Polsce.

Pytanie generalne: Jakimi kryteriami kierowat sie zarzad Polskich Portow Lotniczych przy
wyborze tego partnera? Jakie kompetencje lotnicze, doswiadczenie w modelowaniu ruchu lotni-
czego oraz miedzynarodowe referencje posiada ta firma, aby przygotowac opracowania majace
wplyw na tak strategiczne decyzje panstwa dla catego sektora lotniczego? MySle, ze to jest
zawsze wypadkowa potencjalu wlasnego i kompetencji wewnetrznych spoétki, jesli chodzi o ten
udzial, powiedzmy, materiatu, propozycji czy wnioskow, ktore plyna z opracowan wilasnych,
a tego, co sie zleca.

Zwracam uwage chocby na to, ze panstwa sasiedzi tez niedawno przygotowali zalozenia
strategii do chyba 2034 r. w oparciu o wspoélprace z prywatng firma, ktorej wlascicielem jest
obywatel Niemiec. Nie mam nic przeciwko nie tyle wyborowi, co tej osobie, ktora miata okazje
wspolpracowac z aktualng panig prezes. Natomiast jest to pewnego rodzaju wizerunkowa
ucigzliwosé¢. Powoduje to pytanie podstawowe o zdolnoS§ci wlasne.

Po prostu proéba o komentarz i uzasadnienie problemu, ktéry panstwu w tej chwili prze-
kazalem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, bardzo prosze, kto jeszcze chce zabra¢ glos? Mam zapisanego pana przewod-
niczgcego Andrzeja Adamczyka, pana posta Robert Warwasa, panig przewodniczgca Krystyne
Sibinska. Zapisuje pana przewodniczgcego. Czy ktos jeszcze?

Posel Maciej Lasek (KO) - spoza skladu Komisji:

Ja na koniec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jeszcze pan posel Maciej Lasek.
Prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

K.S.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo poslowie, panstwo prezesi, wydaje mi sie, ze jest to temat odrebny,
ale dzisiaj niezmiernie istotny i wazny w kontekscie rozwoju przewozoéw pasazerskich
w naszym kraju.

Pytanie do pana przewodniczgcego i zarazem do pana ministra, czy nie moglibyémy w tym
tygodniu poszerzy¢ ktoregos z posiedzen sejmowej Komisji Infrastruktury o informacje doty-
czacg skutkéw decyzji Eurocontrol o zamrozeniu 6,5 mld zt, co stwarza istotne zagrozenie dla
funkcjonowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej? Gdyby ten temat pojawit sie na agen-
dzie, mysle, ze warto byloby uzyskac informacje ze strony rzagdowej. Mam nadzieje, ze bytaby
ona uspokajajaca, a nie bardziej niepokojaca, jak do tej pory. Zwracam sie z takg prosba, jezeli
to bedzie mozliwe. Prosze o krotkg informacje, nawet bez dyskusji. Niemniej jednak ta infor-
macja powinna by¢.

Mozna dzisiaj rozmawia¢ o sytuacji w Polskich Portach Lotniczych bez §wiadomosci tego, jakie
mamy zagrozenie w transporcie lotniczym w Polsce. Przypomne panstwu 2023 r. Wowczas polski
Sejm, szczegoblnie opozycja, praktycznie co tydzien, jak nie dwa razy w tygodniu, organizowata
posiedzenia podkomisji do spraw lotnictwa. Na tych posiedzeniach w szczegolach odpowiada-
liSmy na pytania, ale tez szukaliémy rozwigzania problemu. Jak panstwo pamietacie, to byt

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 259)

taki dwumiesieczny spektakl. Nie chce wracac do tego stylu, ktéry tam dominowal, bo uwazam,
ze sprawa jest zbyt powazna, aby§my zamieniali to w debate czysto polityczna. Na to jeszcze
kiedy$ w przysztosci przyjdzie czas. Jezeli strona rzagdowa rozwigze ten problem, to trzeba
bedzie powiedzieé, ze dobrze, ze sie udalo. Nie wyobrazam sobie, ze bedzie inaczej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.

Tylko przypomne, ze w przypadku zatrzymania ruchu lotniczego, jezeli chodzi o kontroleréw,
to byta absolutnie niedopuszczalna i druzgocgca postawa ze strony prezesa. Gdyby nie dzialal-
nosc¢ parlamentu, a w szczegoélnos$ci podkomisji, ktéra zajmowala sie transportem lotniczym,
to prawdopodobnie nigdy nie dosztoby do tego porozumienia. My§le, ze tu raczej nalezg sie
podziekowania dla tych wszystkich, ktorzy wtedy dziatali.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Odebral pan to jako pretensje?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie, odebralem tego jako komplement w stosunku do tych poslow, ktorzy wtedy doprowadzili
do tego porozumienia.
Bardzo prosze, pan poset Robert Warwas.

Posel Robert Warwas (PiS):

Panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzysci, panie ministrze, panstwo prezesi, chciatbym
dopytac pana prezesa o kwestie bezpieczenstwa. Pan prezes przedstawil plan modernizacji
lotniska w Warszawie. Chciatbym dopytac, czy w zwigzku z modernizacjg lotniska sg przewi-
dziane dziatania w sprawie rozbudowy lub wdrozenia nowoczesnych systeméw ochrony anty-
dronowej? Jakie dziatania planuje podjac zarzad, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo, odpornosé
antydronowa? Czy zakres tych dziatan bedzie odpowiadal poziomowi zagrozen wobec bezpie-
czenstwa lotniska? Prosze o informacje, czy przy modernizacji lotniska zostang uwzglednione
te kwestie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, szanowni panstwo, biorgc pod uwage zagrozenia, ktore istniejg na Swiecie
i wigza sie z brakiem paliwa dla lotnictwa... MyS§le, ze u nas nie ma tego problemu, ale kraje
na Zachodzie nie czekajg na problemy i juz budujg systemy produkcji paliw syntetycznych dla
infrastruktury krytycznej. To wida¢ w ich planach. Taki system, jaki jest na Zachodzie, u nas
moéglby rowniez by¢. Mozna byloby do tego wykorzystywaé produkcje wodoru, biometanu,
paliw syntetycznych.

7 Krajowego Systemu Elektroenergetycznego, ktory zapewnitby stabilizacje sieci, jak i stra-
tegiczne rezerwy paliw dla panstwa... Wiemy, ze sg projekty. Czytajac raporty... Na przyklad
GigaPtX, ktory jest na Zachodzie, robig to Szwajcarzy... Mozna wywnioskowad, ze istnieje
zagrozenie infrastruktury krytycznej — chodzi o paliwo. Widze, ze kraje ida w kierunku, zeby
paliwa produkowac w sposob rozproszony na lotniskach, obok lotnisk. Chcg zapewniac sobie
dostepnos¢ paliw kopalnych, ale tez paliw syntetycznych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, pan poset Habura.

Posel Krzysztof Habura (KO):

14

Panie prezesie, przedstawil pan bardzo szczegbélowy program rozbudowy Lotniska Chopina,
poczawszy od odnowienia terminalu, przez nowe miejsca postojowe dla samolot6éw, zakup nowych
urzadzen, po monitorowanie stanu plyty, a w konsekwencji wymiane pewnych elementow. Jak
wiem, koszt tych wszystkich robét to niecaty 1 mld zl. Jak sie to ma do tych wszystkich danych,
o ktorych wspomnial pan poset Polaczek, mowigcych o 2,5 mld z1? Pewnie ktéores z tych danych
byly przesadzone.

K.S.
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dwa lata temu premier mowit o 2,4 mld zt.

Posel Krzysztof Habura (KO):
Mnie interesuje co$ innego. Wspominal pan, ze przez ostatnie dziesie¢ lat nic nie dzialo sie
na tym lotnisku. Moze to §wiadezy¢ o tym, ze jezeli nie remontuje sie substancji, to ona ulega
degradacji. By¢ moze jest to pytanie retoryczne, ale chciatbym ustysze¢ odpowiedz. Dlaczego
tak sie dzialo, ze poprzednie zarzady zarzadzaly nie po gospodarsku? To jest rzecz, ktora jest
niedopuszczalna. Prosze odpowiedzie¢ mi na to pytanie.

30 mln to dwie trzecie przepustowosci Portu Polska w momencie jego startu. To jest bardzo
duzo. Oba lotniska bedg blisko siebie. Jak logistycznie ma sie do siebie funkcjonowanie tych
dwoch portéw lotniczych? Czy sg jakie§ plany mowiace o tym, ze bedzie podzial konkretnych
kierunkow, na przyklad cargo bedzie bardziej obcigzalo Lotnisko Chopina albo Port Polska?
Czy sg juz wypracowane zasady wspolfunkcjonowania obu lotnisk?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje, panie posle.
Bardzo prosze, pan minister Maciej Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO) - spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje.

Przede wszystkim chciatbym podziekowac zar6wno panu prezesowi, jak i wszystkim pracow-
nikom, ktorzy sg dzisiaj z nami, jak rowniez tym, ktérych z nami nie ma. Chciatbym podziekowaé
za to, czym spotka Polskie Porty Lotnicze moze sie pochwali¢ przed panstwem postami. To jest
naprawde duza robota, duza rzecz, ktéra zostala zrobiona. Jak przejmowatem odpowiedzialnosé
za ten sektor, to zastanawialiSmy sie, co zrobié. Z jednej strony mieliémy wyeksploatowang
infrastrukture i rosngcy ruch lotniczy, a z drugiej strony Port Polska, ktory trzeba dopasowaé
do realiow wykonawczych, kiedy bedzie mozna przenie§é ten ruch. Od konca 2023 r. do dzisiaj
naprawde duzo zostalo zrobione. Mozna powiedziec, ze to jest praca tej firmy. To nie jest praca
ludzi z zewnatrz, duzych korporacji, ktore zostaly do tego zatrudnione, tylko to sg kompetencje
tych ludzi, ktorzy tu z nami siedza. Bardzo chcialem wszystkim za to podziekowacé, bo z miesigca
na miesigc bylo widac, jak sie udawalo.

Nie widze jakich$ duzych zagrozen. Jak patrzymy na harmonogram, ktéry byl dzisiaj przed-
stawiony przez pana prezesa, to koniec drugiego kwartatu 2029 r. planowane jest zakonczenie
wszystkich inwestycji. Wielokrotnie czytam w mediach spolecznoéciowych czy §ledzac pytania
niektorych postow opozycji, ze to jest opéznione o ponad rok. Wydaje mi sie, ze nie jest opéznione
o ponad rok. Generalnie, jezeli wcze$niej mowiliémy o oddaniu tej inwestycji na sezon letni
2029 r., to na teraz moze by¢ ok. dwoch miesiecy opdéznienia. Przed sobg mamy teraz kluczowe
decyzje — czekamy na ZRIL, jest dokumentacja, jest dialog konkurencyjny. Ta inwestycja jest
naprawde na dobrej drodze, zeby to zrobié. To, co powiedzial pan prezes — ona sie sama splaci.
W momencie przeniesienia ruchu na nowe lotnisko rzeczywiScie ona sie splaci.

Dwie trzecie ruchu Portu Polska, o ktérych powiedziat przed chwilg pan posel, to jest tylko
poczatek. Nie mozemy zostawié¢ dziury w wolnej przepustowosci w Porcie Polska, bo lotniska
nie lubig pustki. Zaraz oprécz tego, na czym nam najbardziej zalezy, czyli dobrego rozwoju,
budowy i rozbudowy Polskich Linii Lotniczych LOT, wesztaby nam konkurencja, czy to konku-
rencja daleka w postaci na przyklad Turkish Airlines czy konkurencja bliska w postaci chochy
Lufthansy. W takim przypadku, dla kogo zbudowaliby$my to lotnisko Port Polska jak nie dla
Polskich Lotniczych Lot? Fiir Deutschland? Nie sadze. W zwigzku z tym uwazam, ze zawsze
nalezy bardzo dobrze planowac oddawang infrastrukture i to, co jesteSmy w stanie Lotniskiem
Chopina przenie$¢ na to nowe lotnisko. W zwigzku z tym wydaje sie, ze nie ma takich obaw.

Panie prezesie, jaka byta dynamika wzrostu w tym roku? 8,4%?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
8,1%.

Posel Maciej Lasek (KO) - spoza skladu Komisji:
Pamietajcie panstwo, w jakiej sytuacji. Jak patrzyliScie sobie na te stupki, to luty i marzec byty
niedoszacowane, czyli byl mniejszy ruch, niz byl szacowany. Ale co wtedy mieliSmy? Zatoke
Perskg. MieliSmy ograniczenie ruchu lotniczego z uwagi na wylaczenie chyba jednej trzeciej
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Swiatowego capacity, jezeli chodzi o transport lotniczy. To 8,1% to jest naprawde bardzo dobry
wynik. Wydaje mi sie, zapewne potwierdza to panowie prezesi, ze jesteSmy caly czas w czotéwce
europejskiej, jezeli chodzi o wzrost ruchu lotniczego.

Ode mnie nie ma pytan, bo mozna powiedziec, ze jeszcze troszeczke pamietam, czym zajmo-
walismy sie przez 2,5 roku. Tak jak powiedzialem, chcialem bardzo podziekowac wszystkim
panstwu za to, czym mozemy dzisiaj sie pochwalic.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Jezeli panstwo beda zwraca¢ uwage na samoloty startujgce za oknem, to jest naprawde
kontekst. Samoloty dostownie co 2-3 minuty opuszczajg pas startowy. Mam dobre miejsce.

Posel Maciej Lasek (KO) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, bylo jeszcze pytanie o przepustowosé ruchu lotniczego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Truskolaski.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.
Panie ministrze, panowie prezesi, Szanowni panstwo, dziekuje za dzisiejszg prezentacje.
Jest naprawde bardzo konkretna. Wida¢, ze Lotnisko Chopina w najblizszych latach bardzo sie
rozwinie, aby obsluzy¢ coraz wiekszy ruch, ktory tutaj mamy. Przy okazji chciatbym serdecznie
podziekowaé panu ministrowi Laskowi za 2,5 roku ciezkiej pracy na rzecz polskiego lotnictwa.

Posel Maciej Lasek (KO) - spoza skladu Komisji:
Nie umawialiSmy sie.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Sprowokowal mnie pan.

Dzisiaj jest juz pan w troche innej roli, ale mamy nadzieje, ze bedzie pan wspomagat Komisje
Infrastruktury, aby$my dalej mogli pomagaé Polskim Portom Lotniczym i Ministerstwu Infra-
struktury w pracy na rzecz polskiego lotnictwa. Panu ministrowi Malepszakowi zycze powo-
dzenia w kolejnych wyzwaniach.

Panie prezesie, mam pytanie. Przepraszam za to, ze sie spoznitem z uwagi na korki na trasie
Bialystok-Warszawa. Jest duzo remontow.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad powinna prowadzié remonty w nocy.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Co sie stalo, ze nie jechal pan pociggiem?

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Nie, nie idZzmy w kierunku pociggéw, bo to jest Slepa uliczka. Jestem z panem ministrem Malep-
szakiem na krotkiej linii w tej sprawie.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Panie ministrze, pociggiem tez czesto jezdze na trasie Biatystok-Warszawa. Tym razem musialem
wybraé sie samochodem.

Panie prezesie, chcialbym zapytaé sie o nowe systemy kontroli bezpieczenstwa. Wiemy,
ze cztery maszyny pracuja na Lotnisku Chopina. Kiedy bedg wszystkie zamontowane? Pewnie
pan o tym moéwil, ale przegapilem to, a ten temat bardzo interesuje naszych wyborcow. Kiedy
juz zakonczg sie modernizacje i kiedy pasazerowie juz bedg mogli spokojnie wnosic¢ na poklad
w pojemniki o pojemnosci powyzej 100 ml? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, kiedy bedzie mozna wnosié butelki o pojemnosci 0,5 11 wieksze?

Posel Marek Sowa (KO):
0,7.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:
Zglos sie.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, przewodniczaca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, mowie z pewna nieSmialoScia, dlatego
ze mowimy o rozbudowie Okecia, poki co naszego najwiekszego lotniska. Wiem, ze to troche nie
w temacie, ale korzystajac z okazji, chcialabym spytac¢ o malutki Port Lotniczy Zielona Goéra-
-Babimost i o wniosek w sprawie PSO dla Zielonej Gory, ktory, jak mi przekazano, podobno lezy
u pani dyrektor Zandarskiej. W miedzyczasie zamienilam dwa stowa z panem prezesem Danilem.

Goragca pro$ba do pana ministra. To na pewno pozwoli rozwija¢ sie takiemu regionowi jak
lubuskie, ktore jest piekne, ktére jest zielone, ktére jest otwarte. Korzystajac z tych instru-
mentow, moze troche zabierzemy pasazeréw od naszych zachodnich sgsiadow. Jest to wazne,
potrzebne. Bardzo prosze pana ministra, panoéw prezesow o takie zyczliwe spojrzenie i urucho-
mienie, zebySmy mogli to jak najszybciej mie¢. To na pewno bardzo pomoze w rozwoju tego
portu lotniczego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. W 2032 r. bedzie wolny terminal w Warszawie, wiec
bedzie mozna go przeniesc.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

W Radomiu mamy z tym doéwiadczenie, bo potrafiliSmy przenie$¢ terminal z F.odzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, zanim przekaze glos panu ministrowi i panu prezesowi, to pozwole sobie
zadac kilka pytan.

Rzeczywiscie nie do konca zgadzam sie z tym, ze nic nie dzialo sie na lotnisku, bo na przy-
ktad zlikwidowano jedno z zejs¢, ktore bylo blizej rekawa nr 1. Jak rozumiem, tam jeszcze
10 lat temu bylo wejécie, ktore stuzyto tej czesci terminala, a dzisiaj jest tak, ze wszyscy pasaze-
rowie muszg przejsc przez cate lotnisko, zeby trafi¢ do wyjScia na miasto, zeby opuscié terminal.
Jest bardzo waska przepustowo§é, jezeli chodzi o tych pasazerow, ktorzy przyjezdzajg z samo-
lotéw stojacych, parkujacych na ptycie lotniska. Zdarza sie, ze autobusy czekaja w kolejkach,
zeby pasazerowie mogli opuscié¢ pojazd.

W zwigzku z tym pytanie, czy my§la panstwo nad jaka$ separacjg tego przylotu?
Moze, przy okazji inwestycji, stworzenie jakich$ dodatkowych $ciezek, ktérymi pasazerowie...
Rozumiem uwarunkowania obiektu, ktory stoi. Natomiast pytanie, czy nie da sie wydzieli¢
jakiego$ osobnego przejscia? Dzisiaj jest tak, ze pasazer, ktory probuje opuscié terminal, musi
zej$¢ prawdopodobnie do §rodka, po to zeby wyjs¢ do miasta przy wyjsciu przy bramce chyba
nr 33. To powoduje, ze tam po prostu ten ruch jest zdecydowanie wiekszy. Pytanie jest, czy przy
okazji budowy nowej czeSci terminala mysla panstwo o separacji tego przylotu, czy tez wszyscy
beda schodzié¢? Czy tam beda jakie$ dodatkowe zej$cia i wyjScia na miasto?

Druga rzecz. Chcialem zapytaé o stan infrastruktury. Bardzo czesto nie dzialajg szybkie
Sciezki. Systematycznie samoloty podjezdzaja pod terminal, ale pasazerowie nie wychodzg
rekawem. Rozumiem, ze one sie jako$ psujg?

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

To jest decyzja przewoznika.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

K.S.

To jeszcze poprosze o odpowiedz. Natomiast wyglada to tak, jakby samolot podjezdzal pod
rekaw, a on byl zepsuty. Odbior tego jest taki: ,kurde, znowu nie dziala”. Pytanie o te szybkie
Sciezki, zwlaszeza dla oséb, ktére majg ograniczone mozliwosci poruszania sie. To jest istotna
pomoc w dotarciu z jednego konca terminala na drugi. Pytanie jest, czy to moze jest przewi-
dziane, czy to sg planowe wylaczenia, czy one po prostu sie psuja? Jezeli tak, to czy planujg
panstwo jakie§ dzialania?

Kolejna rzecz. Z reguly jest tak, ze jezeli jedziemy czy lecimy na lotnisko hubowe w innych
panstwach, to te samoloty, ktére stoja przy glownym terminalu, z reguly nalezg do tego prze-
woznika, ktorego to lotnisko jest siedziba. Czy mogloby byé tak tez u nas, ze samoloty LOT
majg pierwszenstwo przy wszystkich rekawach, ktore sa przy terminalu glownym? Wydaje sie,
ze jest to rzecz, ktora pokazuje sile naszego przewoznika, ale tez mowi ludziom: ,,Stuchajcie,
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jesteScie u nas w domu”. Pytanie, czy to moglaby by¢ zasada, czy da sie to zrobi¢? Rozumiem,
ze to jest jaka$ prawdopodobnie wewnetrzna decyzja, ktérg mozna podjaé. Mamy do czynienia
z takg sytuacja, ze czesto stoja samoloty Lufthansy i innych linii lotniczych. Fajnie, ze mozemy
je tu przyjmowacé, ale mamy LOT, chcemy, zeby sie rozwijal. Wydaje sie, ze powinni§my braé
sprawy w swoje rece. Jezeli mamy narodowego przewoznika, to jest to mozliwe, zeby byl on
przyjmowany w taki, powiedzialbym, bardzo przyjemny sposéb.

Kolejna rzecz, o ktorg chcialem zapytac — czy planowana jest jakas modernizacja systemu
do obstugi bagazu? Poprosze o informacje. Chyba na ten moment to wszystko.

Bardzo prositbym teraz pana ministra, pana prezesa i wspélpracownikéw o udzielenie odpo-
wiedzi i odniesienie sie do tych uwag, ktore padty. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

18

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, poruszono kilka kwestii strategicznych dotyczgcych Okecia, ale tez
pojawily sie watki dotyczace innych lotnisk. Pan poset Habura pytat o to, ze przez dziesiec
lat nic sie nie dzialo. Wspomnialem, ze juz w latach 2015-2016 byly pewne sygnaty dotyczace
planéw rozbudowy. Nie poszly za tym zadne konkretne dzialania. Pandemia bardzo skutecznie
ostudzila nastroje, bo zeszliSmy z poziomu 19 mln pasazeréw w 2019 r. do poziomu ponizej
10 mln. To spowodowalo, ze naturalnie te kwestie nie byly analizowane.

Jednak, tak jak sobie powiedzieliSmy, szybki powrét Okecia, szybkie zdrowienie
naszego rynku spowodowalo, ze juz w 2023 r. weszliSmy ponownie na poziom z 2019 r.
Rok 2023 vs. dzisiaj to jest kolejne kilka milionéw, dokladnie w 2023 r — 18,5 mln, a jesli chodzi
o ten rok, to jest nawet szansa, ze zamkniemy wynikiem miedzy 25,5 mln a 26 mln. Jest
to 7,5 mln wiecej. Dzisiaj juz wiemy, ze to jest konieczny ruch. To nie budzi zadnych watpliwosci.
NajczeSciej w planowaniu tak duzych, strategicznych inwestycji naprawde warto opierac sie
o dobre analizy i rzetelne liczby, bo czesto gdy opieramy sie na jakich$ analizach pod konkretng
teze, to mamy wypaczone wyniki.

Wspomnial pan, ze 30 mln pasazeréw to dwie trzecie przepustowos$ci Portu Polska.
Tu tez zaszla zmiana. Poczatkowo zakladano przepustowos$é Portu Polska na poziomie
32-34 mln pasazerow. Zapadla decyzja, zeby$my szli w kierunku przepustowo$ci na poziomie
44 mln pasazerdow. Jesli to zderzymy z realnymi mozliwo$ciami takiego troche wyciskania
z Portu Polska... Planujemy go na 44 mln pasazeréw. Zarzad Portu Polska mowi, ze mozliwy
do obstugi jest poziom okoto 55 mln pasazeréw. OczywiScie nie chcemy tego, co dzisiaj dzieje sie
na Okeciu, gdzie jest 16 mln vs. 26 mln i perspektywa dalszych wzrostéw, ktore nie do konca juz
beda nas cieszy¢, bo bedzie coraz wiecej skarg pasazerow na to, co sie dzieje na Okeciu, coraz
wiecej skarg, ze po przylocie czekamy coraz dtuzej na odbior bagazu.

W kwestii tego, co sie wydarzy w Porcie Polska, i tego, co sie wydarzy na Okeciu, to wszyscy,
ktorzy mysla i moéwig realnie, wprost mowig o koniecznosci zamkniecia lotniska Okecie dla ruchu
cywilnego i przeniesienia calo§ci operacji do Portu Polska. Branza lotnicza moéwi, ze trudna
do pogodzenia bylaby obstuga duzej liczby operacji przez oba te lotniska. Realna mozliwo$¢ wyko-
rzystania Portu Polska to ponad 50 mIn pasazeréw. Co dla mnie jest bardzo istotne w kwestiach
strategicznych — nie znosze infrastruktury, ktora jest pusta, ktéra nie pracuje. NajczeSciej
w $wiatku kolejowym spotykam sie z tym, ze zbudowali§my co§ za miliardy, a wykorzystujemy
to w niewielkim stopniu. Jest tak, dlatego ze za infrastruktura nie poszto myslenie o jej wyko-
rzystaniu w postaci siatki polaczen. To jest bardzo istotna kwestia w kontekscie rozbudowy
Okecia - to znaczy jak wykorzystac sgsiadujace lotniska.

Juz dzisiaj wiemy, ze jesteSmy na granicy fizycznych mozliwoSci obstugi pasazeréw na Okeciu.
Pytanie jest zasadnicze: Co z Modlinem, a szczegodlnie co z Radomiem? Tych pytan nie unik-
niemy. Muszg sie pojawiac, je§li myslimy realnie o tym, zeby lotnisko, ktére zbudowalismy
za 800 mln zt publicznych pieniedzy, nie byto lotniskiem, ktore jest bardzo stabo wykorzysty-
wane. By¢ moze pan prezes, panowie prezesi powiedzg co$ wiecej w tej kwestii? W przewidywa-
niach, o ktorych dzisiaj méwilisémy... Pan minister Lasek méwil o 8%. Redukujac to do polowy
dynamiki wzrostu, jesteSmy na poziomie 30 mln pasazeréw w 2030 r. albo nawet na przelomie
lat 2029/2030. Stad kwestia podziatu ruchu, chociaz nie chce uzywacé tego stowa administracyj-
nego, bo wiem, ze to jest trudne zagadnienie. Lotnicy ucza mnie tego, ze to sg ciezkie tematy.
Wykorzystanie Radomia jest dla mnie sprawg wazna, biorac pod uwage infrastrukture, ktora
powstatla i ktéra, méwigc bardzo dosadnie i prawdziwie, §wieci pustkami.

K.S.
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To tyle, jesli chodzi o kwestie szerszego obrazka, patrzgc na to, jakie decyzje podejmujemy,
jak widzimy infrastrukture, ktéry musi pracowaé, a nie taka, ktéra po zbudowaniu zostaje
infrastrukturg o bardzo znikomym wykorzystaniu.

Pojawit sie jeszcze watek kosztéw. Pan minister Polaczek powiedziat o 2,4 mld zl. Byly takie
liczby, ja tez spotkatem sie z takg wartoScig. Ale teraz méwimy o 940 mln z1 i realizacji zadania
do potowy 2029 r. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Mniej wiecej chronologicznie postaram sie odnie$¢ do wiekszoSci zagadnien, ktére panstwo
byli uprzejmi podniesc.

Bylo pytanie o cargo na Lotnisku Chopina. Pani posel, moze na duzych liczbach. Cargo
lotnicze, ktére jest wysokowarto$ciowe na $wiecie, to jest 129 mln t rocznie. Z tego wielkiego
tortu Europa konsumuje tylko i wylacznie 15 mln t. Szanowni panstwo, Polska — 250 tys. t.
Najwiekszym lotniskiem obslugujagcym cargo w naszym kraju jest Lotnisko Chopina, to jest
mniej wiecej 140 tys. t rocznie. Wzrosty mamy duze — i po 10%, i po 15% rocznie. Moze mieli-
bySmy gotows infrastrukture, ale mamy problem na Lotnisku Chopina, czyli absolutny brak
zgody na loty nocne, a cargo to sg loty nocne. Takie lotnisko w Kolonii za dnia §pi, a w nocy
odbywa sie tam 60 operacji, w tym topowego dostarczyciela paczek na §wiecie duzymi samo-
lotami. Jak dlugo nie bedziemy mogli, a praktycznie nigdy nie bedziemy mogli, w petni wyko-
rzystywac nocy, tak dlugo naszym priorytetem zawsze bedg polgczenia pasazerskie. W tym
zakresie bedziemy budowali mase.

Oczywiscie szkoda nam tego segmentu, bo powiedzialbym, ze nie mam miesigca, kiedy nie
mam zapytan od firm, ktore latajg frachtowcami, czy nie byloby miejsca, zeby oni mogli przy-
latywac. Niestety nie ma tego miejsca na Lotnisku Chopina. Wierzymy, ze wszystkie uwarun-
kowania, ktére nas blokujg, nie bedg blokowaty przewoznikow w rozwoju tego segmentu ruchu
w Porcie Polska. Tam od poczatku jest planowane, ze loty nocne bedg mogly byé wykonywane,
gdyz decyzja srodowiskowa rowniez na to pozwoli.

Czlonek zarzadu Polskich Portow Lotniczych SA ds. finansowo-handlowych Marcin Danit:
Czy moge co$§ dodac, korzystajac z udzialu w posiedzeniu Komisji? Co do zasady mamy trzy
rodzaje cargo: all-cargo — wydzielone frachtowece, belly cargo — fadunek przewozony w lukach
samolotow, dzisiaj krélujace na Lotnisku Chopina oraz cargo express — przesytki, gtownie z Chin,
jak to nazywamy.

Oprocz tego, o czym powiedzial pan prezes, czyli o porze nocnej, ktérg uwielbiajg frachtowce,
tzw. all-cargo, to mamy problem z umowami bilateralnymi. Chcialem bardzo poprosi¢ o wsparcie
Komisji Infrastruktury. Umowy siegaja lat 70. i 80. To tez blokuje rozwoj cargo. Sa to tzw. umowy
mono, to znaczy jednego przewoznika z jednym panstwem. To sg Chiny, Turcja, mozna byloby
to mnozy¢. Fajnie, gdyby$my to wsparli, bo byloby to istotne dla rozwoju lotnictwa, ale takze
dla lotniska w Radomiu, gdzie jest noc otwarta. MoglibySmy wtedy rozmawiac o wykorzy-
staniu tej branzy, zeby ona rosta. Przypominam, ze w Polsce, jesli chodzi o Lotnisko Chopina,
to jesteSmy dzisiaj przygotowani na obstuge rocznie 500 tys. t cargo — mowie o magazynach
firmy LS czy Welcome.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Na Chopinie, tak?

Czlonek zarzadu PPL SA Marcin Danil:
Tak. Za zeszly rok mamy 137 tys. t, a za ten rok bedzie 167 tys. t.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:
Ale nasze uwarunkowania srodowiskowe i to, ze... (niezrozumiate)
Przewazaja.
Szanowni panstwo, kontynuujac, bylo pytanie pana ministra Polaczka na temat analiz i optat
pasazerskich. Panie ministrze, panie posle, mamy to przekonsultowane ze wszystkimi przewoz-
nikami, ktorzy operujg na Lotnisku Chopina. Postawiliémy sprawe jasno. W zwigzku z naszg

K.S. 19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 259)

modernizacjg oplaty pasazerskie, oplaty lotniskowe nie wzrosng. Wszystko to, co realizujemy,
realizujemy na podstawie srodkow wlasnych oraz srodkéw kredytowych, ktoére podpisaliSmy
na koniec zeszlego roku z konsorcjum najwiekszych polskich bankéw — na poziomie 3,3 mld zt.
Te pienigdze stuzg nam do tego, zeby zrobi¢ modernizacje, ale rowniez zeby zainwestowac w Port
Polska. Dlaczego wzieliSmy ten kredyt? Po pierwsze, bo nas na to sta¢. Po drugie, banki chciaty
da¢ nam te pieniadze. Po trzecie, koszt kapitatu wlasnego jest znacznie wyzszy niz ten z dtugu.
Patrzac na nasze perspektywy, nie bylo problemu z pozyskiwaniem takiego wolumenu pieniedzy.

Jesli chodzi o podzial administracyjny ruchu, to, drodzy panstwo, rzeczywiScie mam diugg
historie z tym projektem, prowadzitem go osobiscie. Tak jak powiedzial pan minister, wiem, jak
on jest trudny, ale w zadnym wypadku nie jest tak, ze zostal on zastopowany i nie chcemy go
realizowa¢. Chcemy podej$c bardzo racjonalnie do naszych potrzeb, jesli chodzi o przepustowosc.
Nie skupiamy sie na jednego rodzaju dziatalnosci. Nie jest tak, ze wczeéniej nie bylo planéw inwe-
stycyjnych, wiec myslano tylko o administracyjnym podziale ruchu, a my teraz robimy co$ zgota
odmiennego. Nie, chcemy skorzystac ze wszystkich dostepnych instrumentoéw, jakie sg mozliwe.

Dziatania inwestycyjne to jest jeden element. Chcemy, zeby za koszt 940 mln z1 nasza prze-
pustowos¢ wzrosta do ponad 30 mIn pasazeréw. Mimo ze poprawimy infrastrukture, wiemy, ze nie
jestedmy w stanie obstuzy¢ catego ruchu, catego popytu, jaki tutaj jest. Zeby nie stracié popytu,
zeby wykonaé administracyjny podziat ruchu, juz w poprzednim roku zlozyliémy stosowny
wniosek do Ministerstwa Infrastruktury. Jesteémy w dialogu z ministerstwem. JesteSmy gotowi
do tego, zeby dostarczy¢ wszelkich mozliwych analiz pokazujacych, ze ten rodzaj podziatu, ktory
zaproponowali$émy, w zaden sposob nikogo nie dyskryminuje, bo nie mozna dyskryminowaé
nikogo ze wzgledu na to, jaki rodzaj operacji wykonuje. Mamy parametry i przestanki ku temu,
zeby jasno i klarownie wprowadzi¢ podzial ruchu na ruchu nadmiarowym — wobec tego, ktory
obecnie mamy i ktéry przewidujemy, ze bedziemy mieli.

Doé¢ powiedzieé, ze pomimo tego, ze nie mamy tego instrumentu, mamy juz pierwsze pozy-
tywne przestanki, ktére wskazuja, ze rynek sam w tym zakresie bedzie sie troche regulowal.
Szanowni panstwo, to jest jeszcze na malg skale, ale czesto mowilem o tym chociazby w mediach,
ze ten, kto pierwszy zainwestuje w inng lokalizacje niz na Chopinie w Warszawie, ten wygra?
Dlaczego wygra? Bo naprawde nie mamy tu przepustowosci i w najblizszych latach jej mie¢
nie bedziemy. Pomimo tego, ze nie mamy zadnego administracyjnego srodka do tego, zeby
kogokolwiek przymusié, to juz tego lata sg pojedyncze decyzje przewoznikow, ktorzy rezygnuja
z operowania w Warszawie albo wrecz nie mogg tu operowac, dlatego ze nie majg przydzielonego
slota. Decyduja sie na to, aby swoje potgczenia realizowaé z Radomiem. Tak jak mowie, jeszcze
nie jest to duza skala, ale prosze mi wierzy¢, ze w przyszlym roku bedzie to na wiekszg skale.
W sezonie wysokim, letnim autentycznie nie bedzie mozliwosci, zeby ten ruch rost.

Jesli moéwimy o Radomiu, to rzeczywiscie uwazamy, ze to jest trudny rynek. Duzo dziato sie
i dzieje, jesli chodzi o Radom. Mamy pewne pierwsze kwiatki, ktére mam nadzieje, ze bedg
zwiastowac wiosne dla tego lotniska. Chociazby 28 lipca tego roku jednego dnia na tym lotnisku
mieliSmy 2335 pasazeréw. W skali Lotniska Chopina to nie jest duzo, ale w tygodniu na lotnisku
jest juz ponad 7000 pasazerow. Kazdego dnia jest kilka—kilkanascie lotow. Powiedziatbym,
ze to jest poczatek. W tym roku osiggniemy ponad 120 tys. na tym lotnisku. Oczywiscie to jest
duzo za malo, nas to nie interesuje. Chcieliby§my, zeby przewoznicy §wiadomie podejmowali
takie decyzje i lokowali w Radomiu szczegdlnie polaczenia point to point, ktére nie potrzebujg
tak wysublimowanej infrastruktury, jaka jest na Chopinie. Mozna je tam z powodzeniem reali-
zowac. OczywiScie rowniez Modlin ma swojg dzialalnos¢ inwestycyjng. Tam tez sg prowadzone
dzialania, zeby poprawi¢ ten element.

Przechodzac jeszcze raz do tych kosztow, nie wiem, z czego wynikato 2,4 mld zi. By¢ moze
byly to...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

7 o$wiadczenia premiera, panie prezesie.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

20

Moze to bylo capex i opex. Moze tak to bylo policzone. Moze to byly tez kwestie utrzymaniowe.

Szanowni panstwo, wstepny fragment modernizacji opiewal na 1,6 mld zi. Uznali$my, takie
zadanie miatem postawione, zeby zoptymalizowa¢ ten projekt. Robimy to, co jest niezbedne
i to, co realnie przyniesie nam uzysk. W naszym projekcie skonczyliémy na 940 min zt.
Oczywiscie jesteSmy przed najwyzszymi, najwiekszymi wydatkami, bo ten terminal, ktéry chcemy
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rozbudowa¢, szacujemy na ok. 600 mln zi, a plyte postojowg na ok. 200 mln zt. Cieszymy sie,
ze w zrealizowanych przez nas przetargach cena jest ponizej tego szacowania. MieliSmy §wiado-
mosé, ze 940 mln z1 jest do dalszej optymalizacji. Mamy nadzieje, ze osiggniemy dobre wyniki,
czyli zejdziemy jeszcze ponizej tej kwoty. Mamy taka nadzieje.

Jesli chodzi o liczbe operacji... Bylo tez troche nawigzanie do PAZP. W tym momencie na krzy-
zujacych sie drogach startowych mozemy wykona¢ 44 operacje na godzine. Mamy caty plan,
ktory jest rowniez zsynchronizowany z planem PAZP. W 2029 r. ten plan pozwoli nam na obsluge
52 operacji na godzine w piku, czyli w godzinach szczytowych. To nie bedzie liniowo, przez caly
dzien 52 operacje. Tak jak mowie chodzi o caly dzien, jesteSmy lotniskiem hubowym, wiec dzia-
tamy w ramach fal przylotowych i odlotowych. Wszyscy mniej wiecej na jedng godzine cheg sie
zlecie¢ do Warszawy z okolicy, zeby sie przesia$¢ na polaczenia dalekodystansowe. To bedzie
bodajze 13-procentowy wzrost przepustowosci drog startowych. Tak jak mowilem, polaczenie
tych wszystkich elementéw wplynie na wzrost naszej przepustowosci.

Jesli chodzi o kwestie bezpieczenstwa i kwestie antydronowe, to oczywiScie my, jak wszystkie
odpowiedzialne firmy, pracujemy nad tym, zeby mitygowac to zagrozenie. To zagrozenie jest
bardzo realne, powazne, ale jest tez trudne, dlatego ze obowigzujace przepisy pozwalajg nam
na wykrywanie i detekgcje, ale nie bardzo pozwalajg nam na zwalczanie dronéw, ktére ewentu-
alnie moglyby sie pojawié. Z drugiej strony jest tak, ze my, jako zarzadzajacy, jesteSmy odpowie-
dzialni w ramach naszego ogrodzonego terenu. Wszystko, co dzieje sie kilkaset metréw, kilometr
od lotniska, jest w bezposrednim sasiedztwie lotniska, ale my juz za to nie odpowiadamy.

Nie méwie, ze nas to nie dotyczy. Dotyczy, ale nie mamy tam swojej jurysdykeji. Uwazamy,
ze ten system, nazwatbym go chronigcym, powinien by¢ zaréwno domeng panstwa, jak i Polskiej
Agengcji Zeglugi Powietrznej. To nie jest tak, ze nic nie robimy. Robimy — mamy powotany do tego
swoj zespol. Analizujemy i nawet testujemy rozwigzania, z ktérych w ostatecznoéci chcemy
wybraé najbardziej racjonalne i najbardziej skuteczne rozwigzanie. Jak §wiat dlugi i szeroki,
jak panstwo wiecie, jedyne do tej pory skuteczne dzialanie to zapewnienie ciggtosci dzialania
poprzez kwestie bezpieczenstwa. Tam, gdzie pojawi sie taki dron, albo operacje sg wstrzy-
mane, albo samoloty sg przekierowane. Pewnie takie przypadki, kiedy pojawig sie takie statki
powietrzne, beda jeszcze miaty miejsce w przyszlosci. Tym bardziej istotne, zeby wykry¢ ewen-
tualnego sprawce lub sprawcow i stosownie ich ukarac. Tak jak na drodze, nie wyeliminujemy
tego, ze kto§ bedzie tamatl przepisy, ale chodzi o to, zeby byla nieuchronnos¢ kary. Oczywiscie
pracujemy rowniez nad tym elementem, biorgc pod uwage to, ze wiemy, jakie sg nasze mozli-
wosci jako zarzadzajacych tym lotniskiem cywilnym.

Kolejne pytanie bylo...

Czlonek zarzadu Polskich Portéw Lotniczych SA ds. strategii i marketingu Adam Sanocki:

K.S.

Panie prezesie, jezeli mozna, to dodatbym jeszcze dwa stowa.

W maju tego roku przygotowaliémy w tym aspekcie dosy¢ obszerny raport, w ktérym prze-
analizowaliSmy wszystkie aspekty prawne, je§li chodzi o systemy antydronowe w Europie
i na $wiecie, przedstawiliémy wszystkim portom regionalnym rekomendacje na forum wsp61-
pracy branzy lotniczej. W tym zakresie mamy bardzo solidne opracowanie. To nie jest raport
tajny. On w sposob bardzo analityczny grupuje ogélnodostepng wiedze. MySle, ze jest tez bardzo
potrzebny naszej branzy.

Prezesie Lukaszu, jezeli pozwolisz, to, bedac przy raportach, odniose sie do pytania odno$nie
do raportu ,,Wpltyw polskich portow lotniczych na regiony”. Raportéw zrobiliSmy juz chyba
piec. Jak pan posel raczyl wspomnieé¢, dwa z nich, na drodze przetargu, wygrata firma TOR.
Przede wszystkim chcialem podziekowac za to pytanie, bo to jest tez bardzo wazny aspekt, jezeli
chodzi o wplyw portéw na regiony w kontekscie modernizacji Lotniska Chopina. Do tej pory
Polska nigdy nie miala takiego raportu. Faktycznie postanowiliSmy zbadaé, jak duzy wplyw
porty lotnicze generujg na rozwdj gospodarczy kraju.

Wszyscy doskonale wiemy, ze to nie tylko miejsca, do ktorych sie przylatuje i z ktorych sie
odlatuje. To nie tylko miejsca, ktore sg bardzo wazne w kontekscie bezpieczenstwa, ale to sg takze
miejsca, ktore generujg ogromny wplyw na rozwoj gospodarczy kraju. ZrobiliSmy ten raport dla
Lotniska Chopina, ale takze dla innych portow regionalnych, bo jako spétka PPL SA jestesémy
udzialowcem w wiekszosci portow regionalnych w tym kraju. Mamy udzialy w 12 lotniskach
na 15. Kluczowe wnioski sg dosy¢ imponujace: 58 mld zI wplywu skumulowanego do gospo-
darki, ponad 500 tys. miejsc pracy. Kazdy nowy pasazer to ponad 10,5 tys. zt. wplywu do polskiej
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gospodarki. Aspekt connectivity, o ktérym wspomniat prezes fiukasz, u nas w 2025 r. wzrést
0 10%. Ma to takze przelozenie na 0,5% PKB per capita. To jest ogromny wplyw polskich
portéw na rozwdj gospodarczy naszego kraju. Ten raport byl nam potrzebny wlasnie po to,
zeby pokazaé to w kontek$cie modernizacji Lotniska Chopina. Chodzilo o to, ze w tym aspekcie
jest to niezwykle istotne.

Byl przetarg, wzieto w nim udziat kilka firm. Zakonczony zostal anonimowa aukcjg interne-
towa. Zgodnie ze sztuka, zgodnie z procedurg wybraliSmy najlepszy podmiot, ktory przedstawit
najlepszg oferte merytoryczna, ale tez, co jest niezwykle istotne, atrakeyjng cene.

To w zasadzie tyle, jezeli chodzi o ten aspekt.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

Czy moge kontynuowac?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, prosze kontynuowac.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

22

Rzeczywiscie kwestia raportu... Jeszcze raz cheialem zaznaczyé, ze jesli chodzi o decyzje korpo-
racyjne, a potem wlascicielskie, zwigzane z nasza modernizacja, to oczywiScie informacje,
ktore sg zawarte w raportach, sa pewnie pomocne, ale w zaden sposob nie stanowily podstawy
do naszych decyzji biznesowych. Mamy to twardo policzone na podstawie posiadanych przez
nas danych, nawet na podstawie kosztow, ktore generujemy na lotnisku. Tu jest zrobione
wszystko zgodnie ze sztuka.

Bylo tez pytanie o paliwa syntetyczne. To jest bardzo dobre pytanie. OczywiScie jest prawo-
dawstwo unijne, ktore nakazuje uzytkowanie tego paliwa. OczywiScie to jest pewnie przyszlosc.
Na razie problem z tym paliwem jest taki, ze pomimo bardzo wysokich cen konwencjonalnych
paliw, to i tak produkcja tych paliw jest bodajze trzy razy drozsza niz paliw konwencjonalnych.
Wiemy ze nasz Orlen prowadzi produkcje, zapewnia, dostarcza nam paliwo poprzez swojg baze
paliwowa. Rzeczywiscie w Polsce nie mamy takiego klopotu. Oczywiscie jest ktopoty zwigzany
z ceng, ale nie mamy klopotu, jesli chodzi o dostep do paliwa lotniczego, dlatego ze mamy swoje
rafinerie, gdzie po prostu wytwarzamy paliwo. Europa Zachodnia poszla na skréty i sprowadzala
juz gotowy produkt z krajéw Zatoki Perskiej. Jak przestaly przyplywac statki, to paliwo sie
skonczyto. Jesli chodzi o paliwo, to jesteSmy lepiej przygotowani.

Bylo pytanie pana posla rowniez o degradacje infrastruktury — dlaczego takie decyzje.
Prosze wybaczy¢, nie bede komentowat decyzji poprzednikoéw. Mniemam, ze mogloby to byé
poklosie tego, ze jednak poprzednio w decyzjach rzadowych caly czas byla informacja, ze lotnisko
Centralny Port Komunikacyjny zostanie uruchomione w 2027 r., a potem operacyjnie,
komercyjnie w 2028 r. Moze uznano, ze ta infrastruktura nie wymaga tego typu ingerencji.
Moze tak bylo, a moze nie. Nie mi to ocenia¢. Wazne jest to, ze mamy sprawdzong infrastruk-
ture kluczowa. Kolokwialnie mowigc, wszystkie wazne elementy sg zaopiekowane.

Jak panstwo pewnie slyszeliScie, mieliSmy te stawng niedziele z upatami przekracza-
jacymi czterdzieSci stopni, kiedy wykryliSmy pekanie w jednej z naszych drog startowych.
Caly czas ruch byl wtedy prowadzony na drugiej drodze startowej. W nocy doraznie naprawi-
liSmy te usterke. Tak po prostu dzialamy. W zime mieliémy z pieé¢ takich usterek, bo z kolei
byly mrozy. To normalne, ze taka infrastruktura jest tak mocno eksploatowana. Caly czas jest
na niej duza presja. My ja caly czas utrzymujemy w jak najlepszym porzadku.

Byto pytanie posta Truskolaskiego o kwestie maszyn C3. RzeczywiScie na naszym lotnisku
mamy zainstalowane juz cztery tego typu urzadzenia. One dzialajg juz w pelni operacyjnie.
W odstepach dwutygodniowych wymieniamy po dwa urzadzenia, tak zeby od grudnia tego
roku wszystkie pietnascie w centralnej strefie kontroli byly wymienione. Juz teraz widzimy,
ze kolejki opuscily nas na dobre w tym elemencie infrastruktury. Rzeczywiscie urzadzenia
sg bardzo wydajne, nawet w newralgicznych momentach dwa razy bardziej wydajne niz te
starszego typu. Bardzo nam sie to podoba i bardzo dobrze pracuje sie na tych urzadzeniach.

Pani przewodniczaca pytala réwniez o PSO i Zielong Goére. Co do samej kwestii obowigzku
uzytecznosci publicznej, to oczywiScie odpowiedni wniosek zostat skierowany do ministra infra-
struktury. Prosze nam wierzyc¢, ze jako zarzadzajacy tym lotniskiem czynimy wszelkie starania,
zeby to lotnisko rozwijalo sie w sposéb racjonalny. Gdzie tylko mozemy, to pomagamy, bo naszym
interesem jest to, zeby stymulowa¢ ruch i zeby lotnisko moglo sie rozwijac. Wiem, ze sg rézne
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pomysly, réwniez strony samorzadowej. Jesli sg one racjonalne, nie generujg wiecej kosztow niz
korzySci z nich wynikajacych, to oczywiscie podpisujemy sie pod tym. To lotnisko jak najbardziej
ma zyczliwe podejscie z naszej strony. To jest jedno z trzech lotnisk, ktérymi zarzgdzamy —
Chopin, Radom, jak réwniez Zielona Goéra. Jest to przedmiot naszej troski kazdego dnia.

Mam nadzieje, ze chyba w miare doszedtem do konca.

Pan przewodniczacy pytal sie jeszcze o kilka kwestii. Bardzo dobre pytania. Bardzo dzie-
kujemy, panie przewodniczacy. Pytania byly bardzo operacyjne. Widzialem, ze pani dyrektor
zbladla, jak ustyszala te pytania. Prosze nam wierzy¢, ze oczywiScie jest to przedmiotem naszej
troski, od tych prostych rzeczy. Dlaczego samolot przy rekawie nie jest obslugiwany przez ten
pomost pasazerski? Z réznych przyczyn, zazwyczaj to jest decyzja przewoznika. Wykorzystanie
tego kosztuje.

Druga rzecz, o ktérej chciatem powiedzieé, czasami jest tak, ze ze wzgledow operacyjnych,
jezeli ten samolot przylecial ze strefy non-Schengen, to pasazeréw musimy podda¢ kontroli
paszportowej, dlatego musza by¢ przewiezieni autobusem tam, gdzie ta kontrola sie odbedzie.
7 kolei samolot moze dalej polecie¢ w dalszg podréz w kierunku strefy Schengen. To tez zalezy
od przewoznika, czesto zalezy to wlasnie od LOT jako naszego przewoznika bazowego.

Panie poéle, rzeczywiscie jest tak, ze analizujemy kwestie wykorzystania pomostéw pasazer-
skich. Jest tak, ze LOT nie odbiega od innych przewoznikéw. Nie mozemy nikogo lepiej trak-
towac, bo jesteSmy lotniskiem uzytku publicznego traktujacym wszystkich réwno, dostepnym
dla wszystkich. Ale trzeba powiedzie¢, ze LOT to jest 60% operacji na Lotnisku Chopina. Patrzac
pod tym wzgledem — gdy leci sie LOT, prawdopodobienistwo trafienia, ze jest sie na stanowisku
oddalonym, jest wieksze niz w przypadku innego przewoznika. Je§li chodzi o wykorzystanie
procentowe, to prosze nam wierzy¢, ze LOT nie odbiega od Srednich. Powiedzialbym, ze sg takie
strategiczne polgczenia albo destynacje, ktore chcieliby$émy preferowaé. Ale to zawsze na koncu
jest decyzja operacyjna dotyczaca tego, jakg mamy dang sytuacje.

Jezeli przykladowo Lufthansa przylatuje raz dziennie o jakiejs tam godzinie, kiedy mamy
wolne stanowiska, to na pewno bedzie przy tym stanowisku. Jezeli LOT lata przez 18 godzin
u nas, to sg pewnie godziny, kiedy jest duzo zajetych stanowisk. Mam widok na lotnisko, zazwy-
czaj na nie patrze i widze, ze znakomita wiekszo$¢ przy stanowiskach kontaktowych to sg samo-
loty LOT. Chcemy, zeby kwestie operacyjne dla naszego narodowego przewoznika byly jak
najlepsze, zeby on mial mozliwo§¢é rozwoju rowniez pod tym wzgledem. Robimy to jak najlepiej
potrafimy, bez uszczerbku na jakoSci obstugi kogokolwiek innego. Prosze nam wierzy¢, ze to jest
rowniez w naszych rozwazaniach.

Jesli chodzi o BHS, bo moze dobrze nie wybrzmialo, bylo pytanie, czy co$ bedziemy robié.
OczywiScie jeden z glownych elementéw naszej modernizagcji to jest ten element, ktérego pasazer
nie widzi, ale bardzo nam na nim zalezy, zeby bylo to dobrze zaopiekowane. Po pierwsze, sg to te
kioski do samodzielnego nadawania bagazu, zeby nie trzeba bylo sta¢ w kolejkach. Nastepnie
bagaz nowg instalacjg, nazwijmy to, nowymi zrzutniami zostanie dostarczony pod lotnisko.
BHS, czyli ten system, zostanie odpowiednio zwiekszony, po to zebySmy bez problemu mogli
obstugiwac te bagaze.

Doé¢ powiedzieé, ze juz teraz mamy takie dni, kiedy mamy po 50 tys. sztuk bagazu rejestro-
wanego. To jest naprawde bardzo duzo. Na czym nam zalezy i dlaczego rozbudowujemy to w tym
miejscu, w ktorym to rozbudowujemy? Robimy to wiasnie po to, zeby samoloty, ktére latajg
ze strefy non-Schengen, czyli zazwyczaj szerokokadtubowe, mialy nowa infrastrukture. Lecac
gdzie$ dalej, zazwyczaj mamy ze sobg duzo bagazy. Infrastruktura nie jest tak bardzo potrzebna
dla przewoznikéw, ktérzy realizujg potaczenia point to point, sg niskokosztowi, czasami wybie-
ramy sie tylko z bagazem podrecznym. Jednak potrzebujemy porzadnej infrastruktury, ktorg
zamierzamy wybudowaé na péinocy lotniska. Dzisiaj na naszej wizycie chcielibySmy pokazac,
w ktorym to bedzie miejscu.

Bylo jeszcze pytanie o przejScie pasazerow...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
O przejscie dla pasazeréw, zwlaszcza w konteksScie rozbudowy.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:
Tak, oczywiScie caly czas o tym my§limy i patrzymy, w jaki sposob, jak najlepiej tych pasazerow,
ze tak powiem, przepuszczac przez nasz terminal. Mamy wejScia autokarowe, mamy stano-
wiska kontaktowe, ale tez mamy mozliwosc przez tzw. gore — przez poziom 300, przez tgczniki.
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To zawsze sg kwestie operacyjne, bo, tak jak powiedzialem, dziatamy na lotnisku w pikach
i zdarza sie, ze mamy bardzo duzo pasazerow w jednym czasie. Jakby to bylo liniowo roztozone
na 18 godzin naszej pracy, to bytoby naprawde w miare komfortowo. Staramy sie, zeby Sciezka
wyjscia dla pasazera rowniez byla komfortowa.

Panie posle, tak humorystycznie powiem, ze tak naprawde na tym nam nie zalezy. Jesli
po przylocie pasazer przejdzie sie jeszcze pare metrow przez terminale, to moze zajdzie
do jakiego$ z naszych sklepéw. Im dluzej mamy pasazeréw, tym lepiej dla nas.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie prezesie, powiem od razu. Gtéwnie chodzi o tych, ktérzy parkuja poza terminalem na stano-
wiskach postojowych. Czy co$ sie zmieni, jezeli chodzi o przyjmowanie tych pasazeréw? Jest
dosy¢ waskie okno, kiedy podjezdzajg autobusy. Zanim pasazerowie wysiada, odjadg, robi sie
niesamowity kociol. Pytanie, czy panstwo planuja jakie$ zmiany i usprawnienie tego procesu,
czy raczej nie nalezy sie tego spodziewac?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Jeszcze dopytam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Poset Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dostownie 2 minuty.

Dla celow dokumentacyjnych chciatlbym odwolac sie jeszcze do tych cyfr, ktorymi sie
postugiwatem. Odwotuje sie przede wszystkim do mojej interpelacji z 2024 r. i do oficjalnych
komunikatéw Polskich Portéw Lotniczych, ktore szacowaly te koszty w 2024 r. na 2,4 mld zl.
Wielokrotnie tej kwoty bronit wtedy pan minister Lasek. Rok p6zniej byto to optymalizowane
na 1,6 mld z1, a teraz jest kwota ok. 940 mlIn zl.

Jeszcze dostownie dwie uwagi, doslownie p6! minuty.

Pierwsza uwaga. Patrze na pana ministra Malepszaka, ktory ma tyle przypisanych réznego
rodzaju dziatan i kolejowych, i lotniczych, dotyczacych strategii, ze — w troche luzniejszej formie —
zachecam kolezanki i kolegéw z koalicji rzadzacej, by moze wystapili o pewna korekte wynagro-
dzenia. Mowimy o sytuacji bardzo konkretnej, w ktorej lekarze powiatowi zarabiajg po 1,5 mln z1,
a minister nadzorujacy projekty rozbudowy infrastruktury zarabia po kilkanaScie tysiecy ztotych.
To jest najlepsza, ze tak powiem, fotografia tego, jak to sie wymkneto.

Glos z sali:

Panstwo przyjeliscie takg ustawe, to tyle zarabiaja.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Trzecig uwagg jest dobra informacja pana prezesa Chaberskiego, je§li chodzi o ograniczenie
strat Radomia i wzrost liczby pasazerow, co dzieje sie z inicjatywy Polskich Portow Lotniczych,
za co tez nalezy sie o podziekowanie.

Ostatnie zdanie. Pamietacie panstwo, ze w tej kadencji, przy bardzo silnym wsparciu
i lobbingu przedstawicieli miasta stotecznego Warszawy, wykre§lono obowiazek posiadania planu
zagospodarowania przestrzennego na obszarach rejonéw generalnych. Mysle, ze w kontekscie
rozbudowy Okecia jest to pewien bardzo konkretny kontekst w postaci mozliwych p6zniejszych
skutkow finansowych — odszkodowan. To jest ostatnie zdanie.

Do tego dodalbym jedng uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Ale panie poéle...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Nawiazuje do pana posta Warwasa. Panie przewodniczacy, jesteSmy tutaj raz na kilka lat. Pan
posel Warwas zadal pytanie, ktore dotyczy budowy systeméw antydronowych na polskich lotni-
skach. Pan przewodniczacy z wlasnej inicjatywy powinien rozwazy¢ wiaczenie takiego punktu
w trybie zastrzezonym albo do planu pracy jeszcze na drugie potrocze, albo w pierwszym kwar-
tale najp6zniej przyszlego roku, zeby przeanalizowac rowniez te kwestie. Nie mowimy o sytu-
acji teoretycznej, tylko o realnych ryzykach, jakie moga wystapi¢ w funkcjonowaniu lotnictwa
cywilnego i bezpieczenstwa polskich lotnisk. Dziekuje.

K.S.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje.
Panie prezesie, prositbym jeszcze o odpowiedz na pytanie, czy co§ zmieni sie, jezeli chodzi
0 przyjmowanie pasazerow, czy raczej nie planujg tego panstwo.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

Bedzie siedem tzw. nowych gate’6w autokarowych. Bedzie na to nowe miejsce. RzeczywiScie
to tez jest element, ktéry wyznacza...

Dyrektor Biura Inwestycji i Zarzadzania Polskich Portow Lotniczych SA Elzbieta Strzelecka:

Tak, non stop to monitorujemy i patrzymy na ten poziom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Super, bardzo dziekuje.

Prezes zarzadu PPL SA Lukasz Chaberski:

Jesli mozna, to ostatnie zdanie do pana posta Polaczka.

RzeczywiScie te kwoty mogly by¢ rozne, jak byt projekt. Mozna powiedzieé, ze mamy teraz
realny plan inwestycyjny, ktory realizujemy. Wiemy, co realizujemy, wiemy, ile zamierzamy
na niego wydac — 940 mln zl. Chcialbym, zeby zostalo w pamieci, ze taka jest kwota naszej
modernizacji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

K.S.

Dziekuje bardzo serdecznie.

Myséle, ze trzeba docenié, ze tak jak panstwo zoptymalizowali te koszty, ze one sg po prostu
bardzo akceptowalne. Realnie patrzac na okres zwrotu, jest to bardzo dobra informacja.

Panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za to spotkanie,
za informacje, za takg rzeczowa dyskusje. Dziekuje tez za przyjecie nas tutaj. Za chwileczke
ruszamy na lotnisko, gdzie bedziemy mieli juz konkretny przeglad tych informacji w terminalu.

Zamykam dyskusje.

WyczerpaliSmy porzadek posiedzenia Komisji. Jeszcze raz bardzo serdecznie panstwu dzie-
kuje. Dziekuje panu ministrowi. Dziekuje panstwu postom. Dziekuje sekretariatowi, ktory nas
dzisiaj tutaj przywiozl.

Dziekuje. Zamykam posiedzenie, pelny zapis przebiegu posiedzenia bedzie wystawiony
do wgladu sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
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