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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 262)

29 lipca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Stanistawa Lamczyka (KO)
oraz posta Marka Sawickiego (PSL-TD), zastepcéw przewodniczgcego Komisiji,
zrealizowata nastepujacy porzgdek dzienny:

- informacja na temat dziatan majacych na celu podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych oraz wskazanie
potrzeby wprowadzenia zmian w obowigzujacych przepisach.

W posiedzeniu udziat wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Krzysztof Waszkiewicz czlonek zarzadu - dyrektor ds. utrzymania infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspélpracownikami, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu
Kolejowego, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR, Daniel Biernacik
wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce oraz Jerzy Plokarz prezes Krajo-
wego Sztabu Ratownictwa Spolecznej Sieci Ratunkowe;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Kamila Seligowska i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postéw. Witam zaproszonych goéci: pana Piotra Malepszaka,
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury; Tomasza Rurke, zastepce dyrektora Depar-
tamentu Kolejnictwa MI; Macieja Sofinskiego, naczelnika wydzialu w Departamencie Kolej-
nictwa; Krzysztofa Waszkiewicza, cztonka zarzadu — dyrektora ds. utrzymania infrastruktury
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe; Wlodzimierza Kielczynskiego, dyrektora Biura Bezpie-
czenstwa Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe; Ignacego Gore, prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego; Kamila Wilde, wiceprezesa UTK; Daniela Biernacika, wiceprezydenta Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce. Jest tez Adrian Furgalski, prezes zarzadu
Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR, Jakub Majewski, prezes zarzadu Fundacji ProKolej,
Jerzy Plokarz, prezes Krajowego Sztabu Ratownictwa Spotecznej Sieci Ratunkowe;j.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzgdkiem, bedzie infor-
macja na temat dziatan majacych na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowo-drogowych oraz wskazanie potrzeby wprowadzenia zmian w obowigzujacych
przepisach. Przedstawia minister infrastruktury oraz prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze o zabranie glosu pana ministra
Piotra Malepszaka.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, temat przejazdéw kolejowo-drogowych
to temat najbardziej newralgiczny, jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Bardzo
czesto podkreslamy, ze w calej liczbie zdarzen, ktore kwalifikujemy jako wypadki — w zesztym
roku bylo ich 448 — az 150, czyli 1/3, to zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych z winy
kierowcow, w zdecydowane]j wiekszosci z winy kierowcow. Statystyka tutaj od zawsze jest bardzo
niekorzystna dla uczestnik6w ruchu drogowego. 98-99% zdarzen na przejazdach kolejowo-dro-
gowych powoduja kierujacy pojazdami drogowymi.

Do tych 150 zdarzen z pojazdami drogowymi dochodzg jeszcze zdarzenia z osobami
postronnymi. Tak w nomenklaturze kolejowej okreslamy osoby, ktore w jaki§ sposob ztamaty
przepisy i znalazly sie na przejazdach kolejowo-drogowych. To jest kolejne 28 zdarzen,
czyli mamy juz 178 zdarzen. Pozostale ponad 170 zdarzen to zdarzenia w obszarze kole-
jowym réwniez zwigzane z osobami postronnymi, najczesciej niestety samobdjcami, ktorzy
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znalezli sie w systemie kolejowym i w ten system zaingerowali, spowodowali bardzo duze
op6znienia i komplikacje w ruchu pociagéw. Reasumujac, same przejazdy i bezpieczenstwo
na tych przejazdach musi wigza¢ sie i bezposrednio wigze sie z poprawa bezpieczenstwa
i z proba minimalizacji, redukcji zdarzen.

Celem dziatan zwigzanych z przejazdami kolejowo-drogowymi jest redukcja zdarzen na prze-
jazdach kolejowo-drogowych, poniewaz zdarzenia te — przy bardzo rosnacym dzisiaj ruchu
kolejowym, mierzonym wzrostem pracy eksploatacyjnej, czyli liczbg kilometréw pokonywanych
przez pociagi — silnie ingerujg w system kolejowy, powodujg bardzo duze opéznienia pociagow,
przerwy w ruchu pociggéw kumulujace sie do setek tysiecy minut w skali roku, jesli chodzi
o przejazdy kolejowo-drogowe.

Jedno takie zdarzenie na waznej linii, na przejezdzie kolejowo-drogowym, to skutki liczone
na poziomie nawet 10 tys. minut op6znien pociagéw. Doba ma 1440 minut. Jedno zdarzenie
powoduje siedem dni op6Znien pociagdéw na waznej linii. To sg tak duze skutki, gdy méwimy
o liniach o najwiekszym ruchu na poziomie 200, nawet 300 pociagow dobowo. To konieczno§é
odwotania czesci ruchu, konieczno$é przetrasowania czesci pociagow.

Jak wyglada z grubsza statystyka, ktorg calosciowo przekaze dyrektor Kietezyniski z PKP PLK?
Zasadniczo obserwujemy stabilizacje sytuacji, jesli chodzi o liczbe zdarzen, stabilizacje dla prze-
jazdéw wyposazonych w urzadzenia sygnalizujace nadjezdzanie pociagu na przejazdach kat. A,
na przejazdach kat. Bi C. Niestety obserwujemy tez wzrost zdarzen w stosunku do ubieglego roku
na przejazdach kat. D wyposazonych w krzyz éw. Andrzeja badz znak STOP, badz i znak STOP,
i krzyz $w. Andrzeja. Obecnie na tych przejazdach, na przejazdach kat. D... To czesto sg przejazdy
o0 bardzo niskim iloczynie ruchu, iloczynie rozumianym jako liczba pociggow i liczba samochodow...
iloczyn tej wartosci, na przyklad: 10 samochodéw dobowo razy 10 pociagéw to iloczyn na poziomie
100, czyli bardzo niewielki iloczyn na przejazdach kat. D. Na tych przejazdach koncentrujemy sie
teraz najbardziej, biorgc pod uwage, ze w systemie kolejowym jest ich najwiecej: z ponad 11 tys.
przejazdow ok. 4,5 tys. to sa przejazdy kat. D, czyli tej kategorii, ktéra nie informuje bezposrednio
kierowcy, ze zbliza sie pociag, gdzie trzeba zatrzymac sie, rozejrzeé i dopiero przekroczyé tory
kolejowe. Dzisiaj, tak jak powiedzialem, to jest nasze najwieksze wyzwanie.

Mamy bardzo konkretne rozwigzania, ktore wdrazamy, jesli chodzi o przejazdy kat. D.
OczywiScie kontynuujemy te dzialania tez w innych typach przejazdéw, bo to sg dziatania
wieloletnie. WiaSciwie mozna powiedziec, ze PKP PLK prowadzi te dzialania. Pokazemy liczby
na przestrzeni 10 lat i to, jak réznego rodzaju dzialania sg prowadzone na przejazdach kat. A,
czyli obslugiwanych przez dréznika lub przez dyzurnego ruchu, na przejazdach kat. B, ktore
majg sygnalizacje i rogatki, na przejazdach kat. C, ktére maja tylko sygnalizacje, i na przejaz-
dach kat. D, ktore, tak jak powiedzialem, majg znak STOP i krzyz $éw. Andrzeja.

Ten wzrost jest w ostatnim czasie mocno zauwazalny. W tej kategorii musimy podejmowaé
najwiecej dzialan, szczegblnie w rozwigzaniach technicznych, ale tez w kwestiach dotycza-
cych przede wszystkim dyscyplinowania w rézny sposob kierowcow, rowniez legislacja, ktorg
oméwimy, rozwigzaniami, ktére wdrazamy, zeby poprawia¢ bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych.

Podkreslam raz jeszcze, to jest dzisiaj najwiekszy mankament, jesli chodzi o kolej. Na 448
zdarzen w ubieglym roku 150 bylo z pojazdami drogowymi. To 1/3. Gdy dochodzi do zderzenia
na przejezdzie z pojazdami ciezkimi, jest juz bardzo duze ryzyko narazajgce bezposrednio
pracownikow kolei, w pierwszej kolejno§ci maszynistow, druzyny konduktorskie, pasazerow.
Te zdarzenia najczesciej bywajg najbardziej tragiczne.

Propozycje roznego rodzaju dziatan, ktore przedstawimy, idg w kierunku likwidacji prze-
jazdéw - likwidacji rozumianej po prostu jako fizyczna likwidacja przejazdu najczesciej o bardzo
niskim ruchu drogowym - kumulacji ruchu do przejazdéw, zeby ten ruch byt wiekszy, i co za tym
idzie, mozliwoS$ci zabezpieczenia tych przejazdow urzgdzeniami aktywnymi. Przejazdy o duzych
iloczynach ruchu, gdzie mamy na przyktad 100 pociggéw dobowo i 10 tys. samochodéw, to juz
jest iloczyn na poziomie miliona. Tego typu przejazdy zamieniamy w ramach programu zamiany
przejazdow jednopoziomowych na bezkolizyjne. To kilkana$cie lokalizacji w kraju na drogach
krajowych, na drogach wojewddzkich, na drogach gminnych, generalnie na drogach o wysokim
poziomie ruchu drogowego, gdzie przejazdy te powoduja czesto diugotrwate zatory w miejsco-
wosciach, w ktorych te przejazdy funkcjonuja.

Najlepszym przejazdem kolejowo-drogowym — bardzo czesto to podkreslam - jest przejazd,
ktory jest bezkolizyjny, lub przejazd, ktory zostat zlikwidowany, gdzie ruch zostat skumulowany
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do przejazdu zabezpieczonego sygnalizacjg. Biorac jednak pod uwage ponad 4 tys. przejazdéw
kat. D, czyli tych o matym ruchu drogowym i kolejowym - tak jak powiedzialem — to na tych
przejazdach koncentrujemy sie teraz najbardziej. To 85 lokalizacji, w ktorych w tym roku
wdrazamy nowe rozwigzania techniczne, zeby w lepszy sposob ostrzegaé kierowcow przed tym,
ze zblizajg sie do przejazdu kolejowo-drogowego, chociaz w tym aspekcie musimy...

Ja tez te filmy z przejazdéw kolejowych, zaréwno z kabin pociagéw, jak i z kamer, ktére reje-
struja zdarzenia na przejazdach... Stwierdzam, ze coraz czeSciej obserwujemy bardzo dziwne
zachowania kierowcow. W przypadku przejazdéw to jest czesto zatrzymanie sie przy znaku
STOP albo zatrzymanie sie przy dzialajacej sygnalizacji i nagly wjazd wprost pod nadjezdzajacy
pociag. Tego typu zdarzen jest bardzo wiele. Niestety czesto nie mozna wyttumaczyé, bo nie
mozna zapyta¢ kierujacego pojazdem, co spowodowalo, ze zatrzymat sie, a mimo wszystko
ruszy! wprost pod nadjezdzajacy pociag i najczesciej poniést $mieré na miejscu.

Panie przewodniczacy, je§li mozna, przeszliby$my do szczegélow dotyczacych juz konkret-
nych rozwigzan na przejazdach. PrzeszlibySmy przez statystyki. Podkre§lam, rozwigzania,
ktore proponujemy, ale i rozwigzania, ktore juz wdrazamy, szczegblnie na przejazdach kat. D...
bo przy tak rosnacym ruchu pociggoéw musimy eliminowac ryzyko zwigzane z tym, ze na prze-
jazdach kolejowo-drogowych czesc kierowcow zachowuje sie w sposdb, ktory bezpieczenstwu
zagraza. Staramy sie, zeby ostrzeganie na tych przejazdach, ze zblizajg sie do przejazdu kole-
jowo-drogowego, bylo na wyzszym poziomie, niz bylo do tej pory na przejazdach, ktére okre-
§lamy mianem kat. D.

Oddatbym glos dyrektorowi Kietczynskiemu w szczegotach dotyczacych konkretnych dziatan
i przejscia przez prezentacje pokazujaca szczegoély. Podkre§lam, ze to jest problem dla bezpie-
czenstwa. Czesto mowie, ze w systemie bezpieczenstwa kolejowego to jest dzisiaj najwieksze
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, dlatego ze przy 180 zdarzeniach rocznie, przy
178 zdarzeniach w ubieglym roku, przy 150 zdarzeniach z pojazdami mozemy méwié, ze Srednio
co 60 godzin mamy zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym. Nie mamy w systemie kole-
jowym innego rodzaju zdarzen, ktore bylyby generowane przez system kolejowy, ktore zdarza-
tyby sie tak czesto. Lacznie przejazdy kolejowo-drogowe i osoby postronne w terenie kolejowym...
7,448 zdarzen w ubieglym roku te zdarzenia na przejazdach to Iacznie 343 zdarzenia, czyli 343
plus 105 daje nam calo$¢ 448. Tylko 105 zdarzen, czyli ponizej 25%, to sa zdarzenia genero-
wane przez system kolejowy. To sg zdarzenia wynikajgce z bledow ludzi w systemie, z bledow
prowadzacych pociagi, z bledéw prowadzacych ruch kolejowy, z ingerencji w system kolejowy
na przyklad przez operatorow koparek, ktérzy pracujg i wykonujg jakie$ prace torowe na rzecz
PKP PLK. To jest zdecydowana mniejszoS¢.

Wiem, ze bardzo trudne jest to, zeby wyeliminowac¢ pozostale zdarzenia spoza systemu
kolejowego, ktore ingeruja w system kolejowy, ale musimy dazy¢ do tego, zeby w przypadku
przejazdow — na wielu przejazdach ten obszar jest juz monitorowany — sprébowac znaczaco
zredukowac te liczbe, ktora stanowi tgcznie 1/3 wszystkich zdarzen klasyfikowanych jako
wypadki w systemie kolejowym.

Tyle ode mnie. Panie przewodniczacy, przejdziemy do szczegoiow.

Przewodniczacy posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe SA Wlodzimierz Kielczynski:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczgcy, szanowne panie i panowie postowie, panie mini-
strze, moze na wstepie przeprosze panstwa za to, ze siedze tytem do panstwa, ale chee spojrzeé
na monitor, jak bede prezentowat.

Dane, ktore bede przedstawial, to dane na dzien 20 lipca na podstawie bazy wypadkow
i wydarzen sporzadzonej wedtug protokoléw ustalen konicowych przez komisje kolejowa. Prosze
panstwa, powiem jeszcze jedno. Bardziej skupie sie na ostatnim roku, 2025 r., z tego tytulu,
ze jest to ostatni pelny rok kalendarzowy do poréwnan statystycznych. Przedstawimy tez dane
z 2026 r. o zaistnialych zdarzeniach na sieci kolejowej zarzgdzanej przez Polskie Linie Kole-
jowe — to jest mniej wiecej 93% sieci kolejowej w Polsce — na dzien 20 lipca.

Na pierwszym slajdzie gorna linia to jest linia pojazdow samochodowych zarejestrowanych
w Polsce od 2016 r. Jak widzimy, ten trend jest wzrostowy az do 2024 r. Mnie tez zainteresowato,
dlaczego jest taki spadek. Wedtug ustalen, ktore otrzymatem, w tym czasie wyrejestrowywano
pojazdy, ktore byly pojazdami mechanicznymi, ale z réznych wzgledéw byly nieuzytkowane,
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i nastgpit taki spadek wyrejestrowania pojazdéw nieuzytkowanych. Od 2024 r. po tym spadku
ponownie wzrasta liczba pojazdow, tak ze na koniec 2025 r. jest prawie 32 mln pojazdow uzyt-
kowanych w Polsce.

Linia pomaranczowa to jest linia pracy eksploatacyjnej, ktora jest wykonywana na naszej
infrastrukturze. Od 2016 r. z 230 mln wzrosta do 302 mln pociagéw, ktore kursujg po sieci zarza-
dzanej przez Polskie Linie Kolejowe. Powiem, ze statystycznie na dzien dzisiejszy Sredniodobowo
w Polsce uruchamianych jest ok. 8700 pociagéw, z tego pociagéw pasazerskich jest codziennie
prawie 6700, pociagow towarowych jest ok. 1200, a ok. 800 jest pociggéw techniczno-gospodar-
czych, czyli popularnych zo6itych drezyn czy pociagéw zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury.

Dolna niebieska linia to linia wskazujaca wspo6tczynnik liczby pojazdéw do ilo$ci wypadkow,
ktore mialy miejsce, i pracy eksploatacyjnej. Jak panstwo zauwazg, w dziedzinie trendu od 2016 .
do 2024 r. ten wskaznik systematycznie spada. W 2025 r. jest lekkie wahniecie. Pewnie wszyscy
oczekiwaliby$my tego, zeby w ramach naszych dzialan zwigzanych z praca na naszej infrastruk-
turze wystapito zero wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych, bowiem sg one drastyczne
dla uzytkownikéw droég, ale tez drastyczne dla uczestnikéw ruchu kolejowego, maszynistow,
druzyn trakeyjnych czy chociazby podréznych, ktérzy znajduja sie w pociagach.

O tym slajdzie pan minister troszeczke powiedzial, méwigc o iloSci wypadkow w roku ubie-
glym. W roku ubiegtym byto 150 wypadkoéw z pojazdami samochodowymi. To sg tylko wypadki
z pojazdami samochodowymi. W wyniku tych wypadkéw Smieré poniosto 28 oséb. W 2025 r.
18 0s6b zostalo ciezko rannych, 45 lekko rannych. W 2026 r. do 20 lipca bylo 96 wypadkow
na przejazdach kolejowo-drogowych z pojazdami samochodowymi: 15 oséb zabitych, 13 ciezko
rannych i 41 lekko rannych. Jak panstwo widzicie, w przebiegu tych, powiedzmy, 10 lat liczby
sg dosy¢ podobne. One troche spadaja, ale, tak jak powiedzialem, naszym oczekiwaniem jest
to, zeby te dane byly jak najmniejsze.

Pozostate slajdy, o ktorych bede w tej chwili mowil, to jest wypadkowos¢ na poszczegblnych
kategoriach przejazdow. I tak, jezeli chodzi o przejazdy kat. A, w 2025 roku... Przypomne,
ze przejazdy kat. A to takie przejazdy, ktore sg obstugiwane przez pracownika kolei, lub takie,
na ktorych ruch kierowany jest przez pracownika kolei. Takich wypadkéw na przejazdach
kat. A w 2025 r. bylo 9. Prosze nie myli¢ tego z tym, ze to jest 9 wypadkow, w ktorych zawi-
nili pracownicy kolei. Wypadkéw, w ktorych zawinili pracownicy kolei, w 2025 r. bylo dwa.
Jeden z nich to powazny wypadek na stacji Aleksandrow Kujawski, drugi wypadek byl na linii
nr 203 w Zblewie, gdzie nasi pracownicy popelnili bledy w zakresie obslugi urzadzen rogatko-
wych. Powazny wypadek, ktory byt w Aleksandrowie Kujawskim, byt badany przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych. Pozostate wypadki sg niestety spowodowane albo
przez osoby przechodzace pod urzadzeniami rogatkowymi, albo przez kierowcow, ktérzy zbli-
zajac sie do przejazdu, na przyklad famig dragi rogatkowe i wjezdzaja na przejazd lub podbijaja
te dragi rogatkowe.

Kolejnym rodzajem przejazdu sg przejazdy kat. B w pelni automatyczne, czyli takie,
na ktoérych zalgczane sg urzadzenia §wietlne i rogatkowe przez nadjezdzajacy pociag, przez
odpowiednie czujniki. W 2018 r. odnotowalisémy 18 takich wypadkéw. 10 os6b bylo zabitych
na tych przejazdach. Liczba rannych to piec¢ osob, a liczba ciezko rannych to zero. To jest 2025 .
i trend, ktéry nastepuje na tych przejazdach od 2020 r.

Kolejnym rodzajem przejazdéw sg przejazdy kat. C. Przypomne, ze kat. C to przejazdy,
na ktérych za kierowanie czy zabezpieczenie odpowiadajg same §wiatta czerwone. Niestety
w 2025 1. — co odebralisémy to troche ze zdziwieniem — na przejazdach kat. C bylo dosy¢ sporo
wypadkow, bo az 40. W dalszej czesci bede mowit o technice, ktérg chcemy zastosowac na prze-
jazdach kat. C i o pilotazu, ktory jest przygotowywany, bowiem czesto kierowcy wrecz mylg
Swiatlo czerwone migajace ze §wiatlem czerwonym. W ciggu 2025 r. liczba os6b rannych to 19,
liczba oséb zabitych to 10, a trzy osoby byly ciezko ranne.

Przechodzimy do przejazdow kat. D. To przejazdy, na ktorych strzezenie odbywa sie znakami
drogowymi. W 2025 r. odnotowaliémy 100 wypadkow, 23... przepraszam: 15 os6b zabitych,
23 osoby lekko ranne i 15 0sob, ktore byly ciezko ranne. To 2025 r. tgcznie z tym trendem iloSci
zdarzen w poszczegélnych latach na przejazdach kat. C.

Kolejnym rodzajem przejazdow sg przejazdy kat. E. To sg juz przejScia w poziomie szyn
kierowane glownie do pieszych. OdnotowaliSmy osiem takich wypadkéw. Liczba zabitych
to niestety osiem. To najczesciej osoby wehodzgce na przejsciach kat. E bezposrednio pod pociag.

G.K.
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Konczy sie to tragicznie, gdyz jest to bezposrednie wejsScie pod nadjezdzajacy pociag. Jest jedna
lekko ranna osoba. Ciezko rannych w 2026 r. nie odnotowano.

To bardzo ciekawy slajd. To sg przejazdy kat. F. Za chwile powiem réwniez o strukturze prze-
jazdow. Jak panstwo widzicie, od 2020 r., ale gdyby siegng¢ jeszcze dalej w danych statystycz-
nych, to praktycznie od 2012 r. byty dwa wypadki na przejazdach kat. F. Jeden z tych wypadkéw
byt w 2021 r. To bardzo nieszczesliwy wypadek, kiedy rodzina przechodzita przez przejazd kat.
F. Rodzice omineli rogatki, dzieci zostawili za soba. Z drugiej strony dziecko, ktére probowato
dobiec do matki, zostalo potracone przez pociag i niestety skonczylo sie to émiercig tego dziecka.

7 drugiej strony, patrzac na calg statystyke, sa to przejazdy, na ktorych jest tak naprawde
najbezpieczniej. Praktycznie nie odnotowujemy wypadkow na tych przejazdach. Przejazdy
kat. F to przejazdy na drogach niepublicznych, na ktorych dragi rogatkowe sg stale zamkniete.
Jezeli chodzi o infrastrukture i urzadzenia zabezpieczajace, panstwu postom pewnie znane
sgq wszystkie dzialania, ktore sg robione z punktu widzenia techniki, doposazenia rogatek
w wyzsze kategorie, w sygnalizacje $wietlne, dZwiekowe, zabudowa sygnalizacji SSP - o tym
bedzie za chwile w ramach zmian, ktére nastgpily w strukturze przejazdéw — oraz budowa
skrzyzowan wielopoziomowych: czy to w postaci wiaduktéw, czy to w postaci tuneli, ktérych
programy sa realizowane na przestrzeni ostatnich lat w spéice Polskie Linie Kolejowe.

Jezeli chodzi o samg zmiane struktury przejazdow, to, prosze panstwa, pozwole sobie mowic
od gornej linii. Gorna linia to sa przejazdy kat. D. Prosze panstwa, w ostatnich 10 latach mielismy
6800 przejazdow kat. D. Na koniec 2025 r. tych przejazdow byto 4429 jako przejazdéw najstabiej
zabezpieczonych. W wyniku roznych dziatan, przekwalifikowan, zmian kategorii przejazdow
udato sie zmniejszy¢ liczbe tych przejazdéw o ok. 2400.

Kolejna linia, patrzac od gory, jest linia przejazdow kat. A. To sa przejazdy, ktére sg obstugi-
wane przez naszych pracownikéw. Z mniej wiecej 2456 obecnie funkcjonujgcych jest 1928. Musze
powiedzieé, ze sa to przejazdy, na ktérych skutki zdarzen sg zawsze bardzo powazne z uwagi
na to, ze najczesciej przy przejezdzie kat. A, gdy nie sg zamkniete rogatki, to kierowca wjezdza
na taki przejazd w ostatniej chwili przed przejazdem pociggu, bowiem one nie sg zamkniete,
tudziez w skutkach one zawsze sg powazne.

Przejazdy kat. B to ta siwa linia. Liczba tych przejazdéw wzrosta z 1371 na koniec ubieglego
roku do 1786, czyli to struktura dodatnia. Przepraszam, siwa linia to byly przejazdy kat. C,
a przejazdy kat. B to pomaranczowa linia, gdzie liczba przejazdow wzrosta z 1045 do 1700.
Zostajg nam jeszcze przejazdy kat. E jako przejscia — tutaj, jak panstwo widzicie, trend zmian jest
niewielki - i przejazdy kat. F, ktorych mieli$my wzrost od 1045 do 1770. Przy F-kach jest dazenie
do zmiany kategorii, kiedy przejazdy, dojazdy do pél sg rzadko uzywane przez pojedyncze osoby,
i do tego, zeby byt ograniczony dostep dla osob, ktore takich przejazdow pokonywac nie musza.

Struktura zmian, jezeli chodzi o likwidacje przejazdow przez ostatnie trzy lata, przed-
stawia sie nastepujaco. 174 przejazdy zostaly zlikwidowane w 2024 r., 168 w 2025 r., w 2026 .
do 1 czerwca 96 przejazdow, czyli tacznie 438 przejazdoéw zostalo zlikwidowanych, patrzac
na strukture przejazdéw.

Zmiana skrzyzowan czy likwidacja przejazdow poprzez zamiane na skrzyzowania dwupo-
ziomowe w ostatnich trzech latach przedstawia sie nastepujgco. To 44 praktycznie nowo
wybudowane obiekty, w tym 22 mosty, wiadukty lub tunele w 2024 r., 12 w 2025 r. i 10
do 1 czerwca 2026 r.

Teraz pokaze strukture zmian w zakresie podwyzszenia kategorii w latach 2024-2026.
194 przejazdy uzyskaly nowe kategorie. Zostaly one podwyzszone. W tabeli mamy wypisane
poszczegblne kat. A, Bi C1 to, jak przyrastaly one w poszczegblnych latach. Patrzac natomiast
globalnie, w 2024 r. 68 przejazdow zmienilo swojg kategorie na wyzsza, w 2025 r. 87, w 2026 r. -
do 1 czerwca — 39.

W celu eliminowania bled6w ludzkich przez naszych pracownikéw w zakresie przedwczesnego
otwarcia urzadzen rogatkowych lub zbyt péZnego ich zamkniecia stosujemy réwniez powiag-
zania lub uzaleznienia urzadzen rogatkowych w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym,
czyli, mowigc kolokwialnie, dyzurny ruchu moze wyswietli¢ sygnatl zezwalajacy na semaforze
wjazdowym czy wyjazdowym wtedy, kiedy przejazd jest zamkniety. W latach 2015-2024 takich
przejazdéw w ramach réznych prac - i utrzymaniowych, i inwestycyjnych — zostato powigza-
nych w 641 przypadkach, w 2025 r. — 43, a w 2026 r. — 70.

Myséle, ze warto tu zastanowié sie nad takg polityka, ktérg analizujemy w ramach analiz
zdarzen kolejowych, ze wszystkie przejazdy kat. A, ktore z jakich$ wzgledow bedg funkcjonowaty
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i nie bedg mogty zmieni¢ swojej kategorii, bo na przykiad wiaduktu czy tunelu nie mozna
powigzaé, zostang albo przekwalifikowane do przejazdéow automatycznych, albo wtedy, kiedy
z r6znych wzgledow nie mozna ich przekwalifikowaé, beda powigzane w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, jezeli to jest mozliwe, na stacjach lub posterunkach technicznych. Wtedy,
kiedy taki przejazd bedzie na szlaku, bedzie powiazany z tarcza ostrzegawcza przejazdowa...
ze maszynista otrzymujacy informacje na przejezdzie kat. A, ze wySwietlone sg dwa biale §wiatta
w pionie... to oznaczac bedzie, ze urzadzenia rogatkowe zostaly przez dréznika przejazdowego
zamkniete i ten dréznik przejazdowy do czasu zwolnienia przebiegu nie bedzie mogt otworzyé
na tym przejezdzie urzadzen rogatkowych, az pocigg w calosci nie minie tego przejazdu.

Kolejnym zagadnieniem — tu przechodze do dziatan technicznych, ktore sg skierowane
w roznych kwestiach - jest tez pewnie w wiekszoSci panstwu poslom znany system Red Light,
ktory zostatl zastosowany. Pierwsze pie¢ przejazdow funkcjonuje od kilku lat, nastepne piec jest
juz po probach technicznych. Lada moment zostang oddane w kraju. Wspotpracujac z CANARD,
staramy sie wybiera¢ przejazdy do Red Lightow tam, gdzie identyfikujemy najwieksze zagro-
zenia, czyli kierujemy Red Lighty tam, gdzie jest duzo zdarzen kolejowych w postaci incydentow
lub réznych wypadkow, w strone zapobiegania zdarzeniom na bardzo powaznych liniach kole-
jowych, ale rowniez generalnie na drogach krajowych o duzym iloczynie ruchu.

Powiem tez, ze z naszych obserwacji i ze wspotpracy z CANARD wynika, ze oczekiwane efekty
niestety przychodza po mniej wiecej dwoch latach okresu stosowania tych urzadzen na prze-
jazdach. Wtedy zauwazamy, ze kierowcy uczg sie, ze jest tu nieuchronnoé¢ kary i wjazd przy
czerwonym $wietle na takim przejezdzie powoduje, ze to powinszowanie w postaci mandatu
karnego zostaje do kierowcy skierowane.

Chcialem tez powiedzie¢, ze przeprowadzalismy rézne pilotaze. Jeden z takich pilotazy, ktory
byt przekazywany czy realizowany na Slgsku, polegal na tym, ze badaliémy w ramach jednej
z firm zastosowanie mozliwosci identyfikacji kierowcow, kiedy na znaku drogowym wyswie-
tlat sie napis ,,Uwaga, pociag”. Musze panstwu powiedzieé, ze pierwsze efekty byly bardzo
zadowalajace, bo o ile w pierwszych dniach funkcjonowania systemu bylo ok. 600 naruszen
przepiséw prawa o ruchu drogowym, o tyle po miesigcu, po pieciu tygodniach, kiedy nie przy-
szla informacja z odpowiednich stuzb o nalozeniu mandatu karnego, statystyka spadta nam
do mniej wiecej stu kilkudziesieciu takich przypadkéw §redniodobowo, ale po pieciu miesigcach
niestety znowu wzrosta do wielkosci ok. 500 sytuacji naruszen przepisow w dobie. Niestety,
moze nie jest to popularne i oczekiwane przez spoteczenstwo, ale system karania i powigzania
systemu z systemami karania sg najbardziej skuteczne w postaci zapobiegania zdarzeniom
na przejazdach kolejowo-drogowych.

Kolejnym rozwiazaniem technicznym, ktérym... JesteSmy po dialogu technicznym z KZA
Lublin, ktéry odbyt sie w tym miesigcu, gdzie jako Polskie Linie Kolejowe wymieniliémy doéwiad-
czenia w stosowaniu réznych rozwigzan technicznych. Firma przygotowuje sie do zastosowania
cyfrowej telewizji uzytkowej lub przemystowej poprzez wykorzystanie kamery z wbudowanymi
algorytmami sztucznej inteligencji monitorujacymi wyznaczong przez uzytkownika strefe
na przejezdzie, strefe niezajetosci. Sygnal ten bedzie przesylany na wskaznik ostrzegawczy
o zajetej strefie ostrzegawczej. OczywiScie ustalimy sobie jeszcze znaczenia poszczegblnych
wskaznikéw dla maszynistéw. Bedzie to powodowalo, ze jezeli on wskaze, ze strefa na prze-
jezdzie jest zajeta, to maszynista bedzie wiedzial, ze ma zwolni¢ do predkosci 20 km/h, zeby
sprawdzié, co dzieje sie na przejezdzie. Zobaczymy, jak nam ten pilotaz wyjdzie. Chcemy, aby —
moze w przyszloSci, zeby nie mnozyc¢ ilosci wskaznikow dla maszynisty — ten nowy wskaznik
mogt zastapic¢ obecne TOP-y, czyli sygnalizacje tarcz ostrzegawczych przejazdowych. Poprosi-
liémy firme o zgloszenie sie do poligonu badawczego, bowiem jesteSmy bardzo zainteresowani
jednym z takich rozwigzan.

Kolejnym pilotazem, szczegoélnie na przejazdach kat. C, po obserwacji zachowania kierowcow
i ustalen z komisji kolejowych, gdzie w wielu przypadkach mozna powiedzie¢, jak uda nam sie
porozmawiac z kierowcami... Sygnalizuja, ze pomylili §wiatlo czerwone migajace ze Swiatlem
pomaranczowym migajacym jako Swiatlem ostrzegania. Probujemy wiec zrobié taki pilotaz,
zeby na przejazdach kat. C $wiatla czerwone migajgce zostaly zastapione §wiatlem czerwonym.
Koncepcja jest taka, ze pierwsze 8 sekund to byloby $wiatlo czerwone migajgce, ktore ostrzega-
toby kierowce, ze za chwile pojawi sie §wiatlo czerwone i nie wolno juz na przejazd wjezdzac,
a nastepnie po 8 sekundach §wiatlo do przejazdu pociggu byloby juz Swiatlem czerwonym statym.

G.K.
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Mamy wybrany przejazd do pilotazu. JesteSmy po dialogu technicznym z producentem
tych urzadzen. Jest to mozliwe w bardzo krétkim czasie. JesteSmy tez po wystapieniu do pana
ministra. Obecnie jest to procedowane u wojewody w zakresie uzyskania odstepstwa od obecnie
obowigzujacego rozporzadzenia w zakresie znaczenia §wiatla czerwonego stalego na przejez-
dzie, zeby na przejazdach kat. C wzmoc mozliwoS¢ odebrania sygnalu czerwonego statego jako
zabraniajgcego wjazdu na przejazd.

Kolejnym przejazdem jest przejazd kat. D. W tym roku udalo sie uzupetnic czy uruchomié
rowniez pilotaz z tzw. aktywnym znakiem B-20 STOP, czyli pulsujagcym Swiatlem biatym
na obwodce znaku B-20 STOP. Projekt ten jest dedykowany dla przejazdéw kat. D. Ma on
wlasne zasilanie, nie wymaga doprowadzenia energii elektrycznej do tych przejazdéw. Najcze-
Sciej na przejazdach kat. D nie ma zrédla zasilania, ale to jest rozwigzanie, ktére umozliwia
zastosowanie na przejazdach, na ktérych nie ma statego zasilania energig elektryczna. Ma ono
rowniez odpowiednie baterie podtrzymania.

Pilotaz zostat uruchomiony w dwoch wojewodztwach. W wojewodztwie warminsko-mazur-
skim sg 23 takie lokalizacje, w wojew6dztwie pomorskim 61, a w wielkopolskim jedna lokalizacja.
Pilotaz rozpoczal sie 1 czerwca tego roku. Planowane zakonczenie tego pilotazu jest w tym
miesigcu, 31 lipca, wiec za pare dni. Pierwsze przejazdy juz funkcjonuja. Na tym etapie bedziemy
tez bardzo mocno monitorowad, jaka jest skutecznosc takiego oznakowania dla kierowcy, gdy
podjezdza on do przejazdu, a znak ten §wieci sie bardzo jaskrawym biatym §wiattem. Powinno
to wzmoc czujnosc kieroweow. Jest to system calkowicie niepowigzany z systemem kolejowym,
wiec nie ma odniesienia do urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, a jest wylacznie znakiem
drogowym wynikajacym z Kodeksu drogowego i z sytuacji drogowej na danym przejezdzie.

Praktycznie lada moment bedziemy na etapie uruchomienia kolejnego systemu. Wszyscy
pamietamy dramatyczny wypadek w Oltarzewie w 2024 r., w ktérym zgingl maszynista Kolei
Mazowieckich. Na szczeScie obyto sie bez ofiar podréznych. Strefa przejazdu byla zajeta przez
tiry. Poszukaliémy na rynku japonskiej firmy Kyosan, ktéra posiada urzadzenia detekcji stanu
strefy zajetosci. Mowiac bardzo ogélnie, jest to urzadzenie, ktore po zamknieciu urzgdzen
rogatkowych bedzie bada¢ przez bardzo krotki okres, czy ta strefa nie jest zajeta przez jakis
inny pojazd, i przekaze sygnal. Sygnal bedzie przekazywany do wskaznika, ktory bedzie usta-
wiony przy torze w taki sposob, ze maszynista, widzac, ze podawany jest w jego kierunku sygnat
o zajeciu tej strefy zajetoSci, bedzie mogt wdrozy¢ hamowanie nagle, zeby zatrzymacé pociag
przed znajdujacym sie samochodem.

Mamy juz wyloniong firme. Tak jak powiedzialem, to Kyosan. Jestesmy po dziataniach
zawarcia umowy. Firma jest juz po zaprojektowaniu urzadzen. Firma jest na etapie zdobywania
zezwolen wynikajacych z prawa budowlanego. Przewidujemy, ze w najblizszych miesigcach —
we wrzesniu, pazdzierniku — ten poligon powinien sie rozpoczgé. Chcemy poprowadzi¢ ten
poligon w dwéch aspektach.

Po pierwsze, tego typu urzadzenia w zaden sposéb nie sg powiazane interfejsami z urza-
dzeniami sterowania ruchem, tak ze w kazdej chwili moze on byé zdemontowany, ale rowniez
moze by¢ przeniesiony na inny przejazd. Jezeli na przyklad taki przejazd bedzie w przysziosci
zastepowany na przyklad wiaduktem czy tunelem, to te urzadzenia — niezaleznie od urzadzen
sterowania ruchem - beda mogly by¢ wykorzystane na innych urzadzeniach.

Drugim celem naszego poligonu jest zdobycie tylu do§wiadczen, zebySmy mogli zamienié
wskaznik strefy zajetoSci przejazdu z obowigzujacg obecnie tarczg ostrzegawczg przejaz-
dowa, zeby maszynista miatl jak najmniej sygnaléw zewnetrznych podawanych do kabiny
i kierowal sie nie tylko — tak jak obecnie — sprawnoécig urzgdzen na przejezdzie, ale infor-
macja, czy oprocz sprawnosci urzadzen przejazd jest rowniez czysty od taboru lub oséb znaj-
dujacych sie na tym przejezdzie.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o dzialania w kierunku poprawy na przejazdach kolejowo-
-drogowych, bardzo wazne dla nas, zarzadcéw — mysle, ze moge powiedzie¢ w imieniu wszyst-
kich zarzadcow infrastruktury — jest doprowadzenie do rozszerzenia uprawnien prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie mozliwoéci wydawania decyzji administracyjnych
wobec podmiotéw niekolejowych w postaci chociazby usuniecia drzew, przeciecia zakrzaczen
czy usuniecia reklam lub innych nieprawidlowosci na przejezdzie. Jako kolejarze nie mamy
bezposéredniej mozliwosci wplyniecia na zarzadce drogi, bowiem nie mamy takich instrumentéw
prawnych, zebySmy mogli bezposrednio wydaé takie polecenie zarzadcy drogi. Mysle nato-
miast, ze te zagadnienia sg na tyle wazne, ze rozszerzenie tych uprawnien na prezesa UTK
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mogloby poprawié¢ stan bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, kiedy zarzadca
infrastruktury nie moze wymac tego na zarzadcy odpowiedniej drogi, oczywiScie zarzadzanej
przez odpowiednie organy w zaleznoSci od klasy drogi.

Teraz podam tylko pare informacji w zakresie podniesienia bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowo-drogowych chociazby w zakresie przyczyn i zmian prawnych, ktére nasta-
pily w ostatnim czasie. Prosze panstwa, tak jak juz powiedzial pan minister — zreszta jest
to tez w akcjach dziatan, ktore kierujemy do spoleczenstwa — statystycznie za mniej wiecej
98-99% wypadkow na przejazdach sg odpowiedzialni uzytkownicy drog. Wynika to z poSpiechu
i brawury, nieznajomosci i lekcewazenia przepiséw Kodeksu drogowego, pomijania znaku
B-20 STOP, braku zachowania nalezytej uwagi na drodze, braku bariery fizycznej i psycho-
logicznej w postaci rogatki. Wiekszo&¢ osob, jak uda nam sie porozmawiac, czesciej mowi,
ze rogatka jeszcze nie opadla, a na pytanie, dlaczego kto§ nie zastosowal sie do §wiatla czerwo-
nego, wzrusza ramionami, bo bardziej odbiera to, ze rogatka sie jeszcze nie zamknela. To takze
brak wiedzy i §wiadomo§ci o masie i predkosci pociagow.

Prosze panstwa, w wielu przypadkach mam okazje ogladacé filmy z nagran z kamer naszych
przejazdoéw. Na naszych przejazdach obecnie w spélce sg 2804 kamery. Prosze panstwa,
widzialem, ze czeéci spoleczenstwa, wielu osobom czy kierowcom, ktére decydujg sie na przej-
Scie przez przejazd przy nadjezdzajacych sygnatach ostrzegawczych i zabraniajacych przej-
Scia, kiedy na przyktad jeden pociag przejezdza, wydaje sie, ze pociag jest jeszcze daleko —
300 m, 150 m - ze ten pociag bedzie dlugo nadjezdzal. Niestety. Prosze sobie wyobrazi¢, ze przy
predkosci 160 km/h pocigg w ciggu 1 sekundy przejezdza ok. 45 m. Jezeli nawet pieszemu
wydaje sie, ze zdazy przejsé, to 45 m raz trzy... Jezeli patrzy, ze jest mniej wiecej 150 m dalej
czy - razy cztery — 200 m dalej, to w tych 3-4 sekundach pociag jest na przejezdzie i najcze-
Sciej, jak wynika to z nagran z kamer, ostatnig cze$cig lokomotywy osoba ta zostaje potrgcona
i niestety, powiem dosy¢ brutalnie, rozwleczona na wieluset metrach, bowiem sita uderzenia
to prosty rachunek z fizyki: masa razy predko§¢ do kwadratu, z jaka pocigg uderza w przeszkode
na torze, czy to bedzie samochdd, czy to bedzie ciato cztowieka.

Szanowni panstwo, nowelizacja z 9 lipca 2025 r., a w zasadzie nowe rozporzadzenie o prze-
jazdach kolejowo-drogowych zostalo opublikowane 12 sierpnia i weszlo w zycie 27 sierpnia
2025 r. Zdecydowane rozwiazania, ktore zostaly tu zastosowane, to doprecyzowany przepis
dotyczacy mozliwosci objazdu zamknietych rogatek na przejazdach kat. B przez zastosowanie
wysp kanalizujgcych ruch lub separatoréw, ktérych konstrukeja umozliwia przejechanie przez
pojazd drogowy w sytuacji awaryjnej. To tez chociazby sytuacja z Oltarzewa, o ktérym juz
wspominatem, gdzie cze§é kierowcow przy zamknietych rogatkach probuje objechac te drogi
rogatkowe, zmieniajac pas ruchu, i wtedy te pasy czy separatory majg uniemozliwic objezdzanie
urzadzen rogatkowych. To takze zastosowanie mozliwosci wykrywania nowych przeszkod
na przejazdach kolejowo-drogowych, czyli petle indukcyjne, systemy radarowe, podczerwienie,
czujniki ultradzwiekowe, to te rozwigzania, o ktérych méwitem i ktére w tej chwili wdrazamy
w zycie jako pilotaze. Dla samoczynnych systeméw przejazdowych uzupelniono stany, ktore
podlegaja uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym, oraz stan
wlaczenia sygnalizatoréow drogowych. To réwniez sytuacja, o ktérej mowitem, dla zapobie-
gniecia pomytek przez pracownikow kolejowych, zeby byta mozliwosé wigczania tych systemow
do systeméw zaleznoSciowych.

To takze moze dosy¢ wazna rzecz, chociaz czasami wydaje sie blaha: na przejazdach
kat. Bi C — przypomne, ze sg to przejazdy automatyczne — stosowanie tabliczki ,,Sygnalizacja
automatyczna”. Prosze panstwa, o ile jako kierowcy... Tez jestem kierowcg. Kiedy$ czlowiek
podjezdzal do przejazdu i z daleka widziat dr6znika przejazdowego, budke dréznika przejazdo-
wego, ktory zamykal i otwieral, i cztowiek wiedzial, ze tam jest czlowiek. Dzisiaj automatyzacja
powoduje, ze taki przejazd moze by¢ automatyczny i uruchamiany przez pociag, ale moze by¢
tez uruchamiany przez czlowieka z lokalnego centrum sterowania. Stad taka informacja, zeby
kieroweca, zblizajgc sie do przejazdu pod znakiem A-9... pojawila sie tabliczka: ,,Uwaga, przejazd
automatyczny”, czyli nie obslugiwany przez czlowieka, a tylko przez automatyczne najechanie
przez pociag na czujniki zatgczajace.

To takze mozliwo$c oznakowania przejazdami aktywnymi, czyli znakami o zmiennej tresci
oraz tablicami tekstowymi o zmiennej tresci, liniami wibracyjnymi, progami zwalniajacymi,
dodatkowg kolorystyka nawierzchni drogowej. Musze powiedzie¢, ze to jeden z tych projektéw
o aktywnym znaku B-20 STOP czy linie wibracyjne, ktore stosujemy przed przejazdami za zgoda
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zarzadcow drég takich linii —- mamy w kraju ok. 500 przejazd6éw, na ktérych zastosowano takie
linie - czy stosowanie progéw zwalniajgcych lub dodatkowej kolorystyki. Powiem, ze z progami
zwalniajgcymi mamy troche problemoéw, bo zarzadcy niechetnie przychylaja sie do mozliwoS§ci
zastosowania progow, aby kierowca samochodu zwolnit przed przejazdem i sprawdzit, czy nie
nadjezdza pociag. To takze uzupelnienie widocznosci przejazdu dla kierujacych pojazdami dla
predkosSci mniejszej niz 60 km/h.

Projektowane sg zmiany w ustawach lub w ustawie o transporcie kolejowym oraz niekto-
rych innych ustawach zwiekszajacych bezpieczenstwo, czyli o ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, aby nada¢ szersze uprawnienia Strazy Ochrony Kolei
w obrebie przejazdow kolejowo-drogowych poprzez dodanie funkcjonariuszy Strazy Ochrony
Kolei do katalogu takich czynnoéci jak: os6b upowaznionych do kierowania ruchem drogowym;
podmiotéw posiadajacych dostep do danych zgromadzonych w Centralnej Ewidencji Pojazdéw,
aby funkcjonariusz SOK mégt tatwiej dotrze¢ do danych takiego kierowcy; podmiotéw posiada-
jacych dostep do danych zgromadzonych w Centralnej Ewidencji Kierowcow w zakresie SOK;
podmiotéw upowaznionych do wykonywania kontroli ruchu drogowego i podmiotéw upraw-
nionych do uniemozliwienia kierowania pojazdem osobie, co do ktérej co do zasady istnieje
uzasadnione podejrzenie, ze znajduje sie w stanie nietrzezwosci lub w stanie po uzyciu alkoholu
lub érodka dziatajgcego podobnie do alkoholu. To sg zmiany zmierzajace do nadania szerszych
uprawnien funkcjonariuszom SOK.

W tej samej ustawie oraz niektorych innych ustawach... zwiekszenie bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowych poprzez zamiane zasady przeznaczenia srodkoéw pochodzacych z grzywien
z tytulu naruszen zakazéw dotyczacych zachowania na przejezdzie kolejowo-drogowym za objez-
dzanie zap6r lub pélzapoér, wjezdzanie na przejazd, gdy opuszczenie zapor lub poétzapor zostato
rozpoczete lub podnoszenie ich nie zostato zakonczone; wejscie lub wjazd na przejazd kolejowy
z sygnalizacjg lub innym urzadzeniem nadajacym sygnaty przy sygnale czerwonym, czerwonym
migajacym lub dwéch naprzemian migajacych sygnalach czerwonych; wjezdzanie na przejazd
kolejowy, jezeli po drugiej stronie nie ma miejsca do kontynuowania jazdy. Powiem tez z mojego
do§wiadczenia, ze ten ostatni tiret: ,,wjezdzanie na przejazd kolejowy, jezeli po jego drugiej
stronie nie ma miejsca do kontynuowania jazdy”, jest ostatnio coraz wiekszym problemem
z uwagi na zwiekszenie zasadniczo ruchu drogowego, a moim zdaniem czasami tez nieprawi-
dlowej organizacji ruchu w rejonie takiego przejazdu. Powyzsze wykroczenia wynikajg z art. 97a
ustawy z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen.

Jest jeszcze jeden projekt zmiany w tej samej ustawie lub niektérych innych ustawach,
zwiekszenia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. Jak panstwo wiecie, Inspekcja
Transportu Drogowego miataby przekazywac $rodki na rzecz funduszu kolejowego z przeznacze-
niem na finansowanie lub wspélfinansowanie zadan I'TD zwigzanych z instalacjg stacjonarnych
urzadzen rejestrujacych. To to, co méwitem o dziataniach CANARD i najbardziej skutecznych
metodach zapobiegania tego typu zdarzeniom. Moze to nie wisi tutaj na slajdzie, ale powiem,
ze na jednym z przejazdéw w rejonie Warszawy, na ktorym taki system funkcjonuje, mieliémy
bardzo duzo incydentéw kolejowych, wylamanych dragéw rogatkowych i przejazdéow przed
pociggami po zainstalowaniu systemu CANARD. Moze nie w pierwszym okresie, ale, tak jak
mowilem, w okresie pottora, dwoch lat obserwujemy systematyczny spadek naruszen przepisow
prawa o ruchu drogowym na tego typu przejazdach.

Bardzo oczekiwane byloby przygotowanie propozycji zmian legislacyjnych dotyczacych objecia
systemem Red Light réwniez przejazdow kolejowo-drogowych kat. D w zakresie kontroli wykro-
czen polegajacych na zignorowaniu przez kierowce znaku B-20 STOP. W obecnych regulacjach
prawnych przedstawiciele CANARD moga nalozy¢ grzywne tylko na przejazdach i w ogéle
za naruszenie przepisOw wynikajacych... z pominieciem §wiatla czerwonego czy odpowiednio
na przejezdzie kolejowym czerwonego migajacego, natomiast warto rozwazy¢ rozszerzenie tego
réwniez na pominiecie znaku B-20 STOP na przejazdach kat. D.

Jakie bylyby oczekiwania, ktére sg zwigzane z pracami nad projektami tych ustaw? To mozli-
wos¢ skuteczniejszego egzekwowania przestrzegania przepisow przez Straz Ochrony Kolei,
zeby funkcjonariusze SOK mieli dzisiaj szersze uprawnienia niz funkcjonariusze Policji,
bowiem niestety funkcjonariusze SOK maja troche ograniczone mozliwosci nakladania
mandatow karnych za wykroczenia na przejazdach kolejowo-drogowych. To takze poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zwiekszenie liczby stacjonarnych urzadzen rejestru-
jacych, co bezposrednio spowoduje zmniejszenie liczby naruszen przepiséw ruchu drogowego
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w obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych mogacych stanowi¢ potencjalng przyczyne wypadkéw.
O tym tez czeSciowo méwitem, ale wprowadzenie stosownym rozporzadzeniem do przepiséw
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego nowego wskaznika PNP...

Na razie odbywac sie to bedzie na etapie pilotazu z mozliwoscig zastosowania tego albo
w urzadzeniach jednego z rozwigzan firmy Kyosan w Oltarzewie pod Warszawa, albo w postaci
pilotazu, ktory, jak my§le, uda nam sie uruchomic z KZA Lublin na podstawie naszego ostatniego
dialogu technicznego. Tak jak méwilem, jestem dobrej mysli, ze w miesigcach jesiennych taki
wskaznik i taka strefa bezpieczenstwa na przejezdzie w Oltarzewie zostanie zamontowana.
Tak to mniej wiecej bedzie wygladaé. Stany, ktore sg — od stanu pierwszego, drugiego, trzeciego
i czwartego — sg wymyslone tak, zeby byly SIL-owe, czyli bezpieczne, stany dla maszynisty,
nawet przy nieprawidtowo dziatajagcym urzadzeniu. Bedzie ono ustawione w takiej odlegtosci,
ze bedzie mozliwo§¢ wyhamowania pociagow, jak i zebrania informacji z przejazdu. Jezeli bedzie
potrzeba, bo bedzie na przyktad tor w tuku, to urzadzenia te mozna réwniez odpowiednio
zageszczac podczas zblizania sie do przejazdu kolejowo-drogowego.

Na zakonczenie mojej wypowiedzi powiem jeszcze taka informacje. Prosze panstwa, codziennie
dochodzi do naruszen wielu przepiséw na wielu przejazdach kolejowo-drogowych. Analizujemy
kazda sytuacje. Nagrania z kamer przekazujemy do organéw $cigania w postaci Policji. Monito-
rujemy tez przejazdy chociazby w zakresie liczby wytamanych przez kierowcow dragéw rogat-
kowych. W wiekszosci nastepny kierowca, ktory przyjezdza na przejazd, mowi, ze ten przejazd
czy te urzadzenia zle dzialaja, natomiast pierwotnym efektem tego nieotwarcia sie rogatki lub
pozostawania w stanie zamknietym jest jej uszkodzenie przez wezeéniej przejezdzajacy pojazd
samochodowy. To jest dzisiaj najwiekszym problemem sposrod usterek, ktore pojawiaja sie
na przejazdach kolejowo-drogowych. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje bardzo.
Czy jeszcze kto§, panie ministrze? Czy chcial pan co$ jeszcze dodaé?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, mamy jeszcze jedng prezentacje, prezentacje pana dyrektora Kamila
Wilde z Urzedu Transportu Kolejowego. To spojrzenie od strony bezpieczenstwa na przejazdach
ze strony UTK. Ona bedzie krotsza od tej prezentacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dzisiaj jeszcze 5 godzin, tak ze spokojnie. Ja dopiero zaczynam. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
To oddaliby$my glos panu dyrektorowi Wilde.

Posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jezeli moge, panie przewodniczacy, powiem tylko, ze ten temat jest po czesci z inspiracji UTK,
wiec mySle, ze to jest dobry moment, zeby panstwo podzielili sie swoja wiedzg. Bardzo serdecznie
dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Kamil Wilde:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie i panowie poslowie, szanowni panstwo, otrzy-
maliSmy juz potezng dawke wiedzy odnoénie do przejazdéw kolejowo-drogowych ze strony
pana ministra oraz pana dyrektora Kielczynskiego z Polskich Linii Kolejowych, ale pozwo-
licie panstwo, ze jako wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, organu odpowiedzialnego
za bezpieczenstwo, tez o tym temacie powiem. Powiemy nie tylko odno$nie do PLK, tylko
powiemy przede wszystkim odno$nie do wszystkich autoryzowanych zarzadcoéw infrastruktury,
bo PLK nie jest jedynym zarzadca, chociaz oczywiscie jest naszym najwiekszym, narodowym
zarzadca. Na poczatku przedstawie kilka danych, informacji, chociaz obiecuje, ze bedzie o wiele
szybciej, anizeli pan dyrektor Wlodzimierz przedstawial panstwu te wszystkie zestawienia
i przekazywal informacje.
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Szanowni panstwo, chcialem, zebyScie wiedzieli i zapamietali, ze kolej z catg pewnoscig jest
najbezpieczniejszym Srodkiem transportu, jezeli chodzi o ruch lgdowy. To jest pierwsza podsta-
wowa informacja. OczywiScie jednak sg w tym systemie miejsca szczegdlnie niebezpieczne.
Z cala pewnoscig nalezaloby do nich zaliczy¢ przejazdy kolejowo-drogowe.

Jezeli chodzi o krétkie dane statystyczne, mysle, ze ten jeden slajd bedzie pokazywal, jak
wyglada system kolejowy w Polsce. Szanowni panstwo, jezeli chodzi o liczbe wypadkéw i miernik
bezpieczenstwa, liczba wypadkéw maleje, miernik bezpieczenstwa rowniez maleje, co jest bardzo
dobrg informacja. Miernik bezpieczenstwa, o czym wielokrotnie prezes Géra i ja panstwu opowia-
dali$my, to jest liczba wypadkow i powaznych wypadkéw mierzona do pracy eksploatacyjnej
do 1 min pociggokilometrow. Miernik wypadkéw to jest ta czerwona linia. W 2025 r. miernik
wypadkow wynosil 1,59, czyli troszke ponad péttora wypadku na 1 mln pociggokilometrow.
Moge tylko powiedzieé, ze w 2009 r. ten miernik wynosit ponad 4. Od 2020 r. miernik wynosi
ponizej 2, a w 2025 r. jest rekordowy wynik: 1,59.

Troszke powtorze, ale szybciej, anizeli méwil o tym pan minister Piotr Malepszak, jak
wyglada to w ukladzie wypadkéw w systemie oraz poza systemem. To jest cze$¢ po prawe;j
stronie. Wskaznik po prawej stronie dotyczy calej sieci kolejowej, dotyczy wszystkich autoryzo-
wanych zarzadcow infrastruktury. Prosze zwrdci¢ uwage, ze czerwony kolor po lewej stronie,
czyli wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych, znajduje sie na pierwszym miejscu. To jest
38% wszystkich zdarzen na naszej sieci kolejowej. To wypadki na przejazdach kolejowo-dro-
gowych. Na drugim miejscu sa wypadki z udzialem os6b przechodzacych przez tory, ktore
po prostu weszly w sposob nieuprawniony na teren obszaru kolejowego. To jest 37%. Trzecia
kategoria, czyli wypadki w ramach systemu kolejowego, to 24%. To jest to, za co bezposrednio
ponosi odpowiedzialnoé¢ system kolejowy.

Czerwony i pomaranczowy kolor — tak to nazwijmy — to mniej wiecej 2/3 zdarzen, a nawet
wiecej, moze nawet 3/4. To jest tam, gdzie kolej jest tylko na styku z innymi: albo z inng infra-
struktura, albo z innym systemem transportowym, albo z osobami postronnymi, gdzie nie ma az
takiej mozliwo$ci wptywania. OczywiScie najwiekszg mozliwo$¢é ma tam, gdzie mamy kolor
niebieski, czyli w ramach systemu kolejowego. Takich zdarzen bylo 118. Szanowni panstwo,
jezeli chodzi o przejazdy kolejowo-drogowe, to jest tez informacja o tym, ktore przejazdy kole-
jowo-drogowe sg najbardziej niebezpieczne.

Skracajac cala mojg wypowiedz, nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na przejazdy kolejowo-
-drogowe kat. C oraz przejazdy kolejowo-drogowe kat. D. Przede wszystkim zwrocitbym uwage
na kat. D, ale rowniez na kat. C. Jezeli chodzi o kat. A, B, czyli A z dréznikiem, B... prawdo-
podobnie najczesciej bedziecie panstwo widzieli z automatu, gdzie mamy rogatki, monitoring
oraz pulsujace czerwone §wiatlo. Na przejazdach kat. C mamy pulsujgce. Na przejazdach kat.
D mamy tylko znak $w. Andrzeja oraz — w zaleznoSci od ruchu - znak B-20 STOP... warunkow
miejscowych, tak. Kategoria E to labirynty. Moglibyémy dodaé do tego przejazdy kat. F, ale to jest
z prywatnymi. O tym na razie nie bede méwil. Szczegdlng uwage zwracamy na kat. D oraz C
z tego wzgledu, ze miernik bezwzglednie pokazuje, ze liczba wypadkéw w stosunku do prze-
jazdow kolejowo-drogowych jest zdecydowanie najwieksza w tych dwoch kategoriach.

Jezeli chodzi o dziatania prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zaczne od dziatan twar-
dych, czyli od kontroli. W 2025 r. prezes UTK przeprowadzit 82 kontrole dotyczace przejazdéw
kolejowo-drogowych, z czego blisko polowe stanowily przejazdy kolejowo-drogowe kat. D. Skon-
trolowano 237 przejazdéw, wykazano 640 r6znych nieprawidtowoSci, 16 decyzji administracyj-
nych zostato natozonych na réznych zarzadcoéw infrastruktury, w tym 11 ograniczajacych ruch.

Jakie byly nieprawidtowosci? Najwieksze byly odnosnie do utrzymania infrastruktury, blisko
40%. Dotyczy to na przyklad wygrodzen na przejazdach kolejowo-drogowych, niewlasciwego
stanu nawierzchni, nieprawidlowo utozonych ptyt przejazdowych. Blisko 30% — 28% — to kwestie
oznakowania i sygnalizacji, czyli na przyklad bardzo czesto pojawiajacy sie brak skutecznej
wspolpracy z zarzadca drogi w zakresie oznakowania, skorodowane znaki, niezgodne z metryka
usytuowanie wskaznikéw, rowniez kwestie dokumentacyjne, zta metryka, niewlasciwa kwalifi-
kacja przejazdow kolejowo-drogowych czy brak realizacji zalecen pokontrolnych lub rekomen-
dacji Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Szanowni panstwo, teraz chciatbym, zebyScie zwrocili uwage, bo puszcze dwa filmiki.
One beda bardzo kroétkie. Dotycza oczywiscie przejazdow kolejowo-drogowych kat. D. Dotyczag
jednej linii kolejowej. Akurat tutaj bedzie linia kolejowa nr 27, tj. miedzy Plonskiem a Racigzem.
Dotycza jednego przewoznika kolejowego, Kolei Mazowieckich... zebyScie zobaczyli, jak
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to wyglada z kat. D. Teraz poprositbym stuzby o uruchomienie, poniewaz pilotem tego nie
zrobie, trzeba bedzie myszka, najpierw jeden, a pozniej drugi. One sg krétkie, jeden to 35 sekund,
drugi nawet jeszcze...

Szanowni panstwo, ten po lewej wydarzy! sie 2 lipca 2026 r., ten po prawej 1 lipca 2026 r.
To ta sama linia kolejowa. Moge panstwu jeszcze powiedziec, ze to praktycznie ten sam przejazd
kolejowo-drogowy kat. D. Predkos¢ rozkladowa na przejezdzie kolejowo-drogowym to 120 km/h.
Od razu dodam, ze wcze$niej byliSmy na kontroli na tym przejezdzie kolejowo-drogowym. Z tym
przejazdem bylo wszystko w porzadku. Na przedmiotowym przejezdzie oznakowanie byto
prawidlowe, widoczno§¢ czola pociggu byla zachowana, zabudowane zostaly dodatkowo lustra
poprawiajgce widoczno$c od strony kata ostrego. Tak to wyglada, jak drogowcy sie zachowuja
i nie reagujg na znak. Teraz prositbym o drugi film. Szanowni panstwo, to jest ten sam przejazd
kolejowo-drogowy, na jednej linii kolejowej. To linia nr 27. Wydarzyto sie to bardzo niedawno,
jeden 2 lipca, drugi 1 lipca.

Szanowni panstwo, 1 stycznia 2022 r. - tez dzieki panstwa tutaj pracy — zostal znowelizo-
wany Kodeks wykroczen. Wprowadzono wtedy nowe rodzaje wykroczen dotyczacych przejazdow
kolejowo-drogowych, zwigzane przede wszystkim z podwyzszeniem kary. Od 1 stycznia 2022 r.
objezdzanie opuszczonych zapor lub potzapor kolejowych, wjazd lub wejscie na przejazdy, jesli
opuszczanie zapor lub polzapér zostalo rozpoczete badz ich podnoszenie nie zakonczylo sie,
wjezdzanie badz wchodzenie na tory w sytuacji, gdy nie ma mozliwoSci opuszczenia przejazdu,
wjazd lub wejscie na przejazd przy sygnale tego zabraniajacym, czerwonym statym lub miga-
jacym grozi mandatem w wysokoSci od 2 do 5 tys. z1. W przypadku ponownego popelnienia tego
samego wykroczenia w przeciggu dwdch lat minimalna stawka wzrasta dwukrotnie. Grzywna
nakladana sgdownie moze siegna¢ nawet 30 tys. zt. Dodatkowo od wrzeénia 2022 r. zaostrzeniu
uleglo takze przyznawanie punktow karnych za wspomniane wlaénie wykroczenia.

Pomimo tego, ze kara za te wykroczenia bardzo mocno wzrosta, okazuje sie, ze nie pomogto
to do samego konca. Chyba przede wszystkim zawodzi tutaj kwestia dotyczaca nieuchronnosci kary.
Dlatego tez w 2021 r. prezes Urzedu Transportu Kolejowego stworzy! pewien projekt odnosnie
do strategii innowacyjnych systemow zabezpieczen przejazdow kolejowo-drogowych kat. D.
Bylo to nie tylko w tej Komisji, ale rowniez w innych komisjach, na przyklad komisji dotyczacej
innowacji. To pomyst zwigzany z technologia, bardzo podobny do Red Light, o czym mowit
pan dyrektor Kielczynski, natomiast tanszy anizeli Red Light. To mianowicie innowacyjny
monitoring na przejazdach kolejowo-drogowych, gdzie mamy do czynienia z automatyczng
detekcja wjazdu za znak STOP, identyfikacje tablic i z automatu przekazanie takiej informacji
do wlasciwych stuzb. Najlepiej, zeby to bylo GITD, skoro ma juz system CANARD. Taki projekt
strategii zostatl przekazany do resortu.

Wiem, ze co do zasady mamy wspolng ni¢ porozumienia, natomiast na pewno bedzie to wyma-
galo dwoch rzeczy, przede wszystkim zmian legislacyjnych. Po cze$ci mowil o tym dyrektor
Kietczynski. To mianowicie kwestia dotyczaca tego, ze GITD na dzien dzisiejszy nie posiada
uprawnien do karania na przejazdach kat. D, poniewaz prawo pozwala im dziata¢ wylgcznie
na przejazdach z sygnalizacjg §wietlng. Przypomne, ze na przejazdach kat. D, czyli najbardziej
niebezpiecznych, nie mamy sygnalizacji §wietlnej, mamy tylko znak STOP. Te kwestie naleza-
toby zmieni¢ przede wszystkim w ustawie — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawie o drogach
publicznych. JesteSmy przekonani, ze to wprowadziloby nieuchronno$é kary, nie tylko wysokosé,
ale przede wszystkim nieuchronnos¢. Wierzymy i wiemy, ze na pewno polepszyloby to kwestie
dotyczace bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

Szanowni panstwo, jak brak wprowadzenia tej legislacji oddzialuje na kierowce? Szanowni
panstwo, to sg dane jednego z producentéw tych innowacyjnych urzadzen. To urzadzenie zostato
zamontowane na sieci kolejowej, akurat w Imielinie na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D.
Chciatem tylko, zebyScie panstwo zwrocili uwage na czerwony kolor. Czerwony kolor to brak
zatrzymania. Tak jak mowil dyrektor Kielczynski, jak kierowcy dowiedzieli sie, ze mamy jaki$
efekt nowoéci, ze na przejezdzie kolejowo-drogowym zostat zbudowany fotoradar, na poczatku
zachowanie kierowcow zdecydowanie sie polepszylo. Jezeli natomiast nie ma sankcji, nic nie
przychodzi, jezeli nikt nie wiedzial do samego konica, ze to jest po prostu test i jak to dziata,
kierowcy drastycznie wrdcili do stanu poprzedniego, catkowicie ignorujac znak STOP. Kiedy
jeszcze nie wiedzieli — majg to panstwo po lewej stronie — 43% i tak zachowalo sie w sposéb
niewlasciwy, nie zatrzymalo sie przed znakiem STOP na przejezdzie kolejowo-drogowym,
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ale kiedy dowiedzieli sie, ze nic im nie grozi, to juz nie bylto 40%, tylko 80%. Tak zachowujg sie
nasi uzytkownicy drog.

Szanowni panstwo, méwitem o dzialaniach twardych, ale uzupetnieniem dzialan twardych
z calg pewnoscig sg tez dziatania miekkie prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Z cala pewno-
$cig mozna byloby tutaj wskazaé wspotprace wiasnie z GITD. Na przyklad tworzymy z Policjg
wspolny poradnik dla kierowcow, gdzie wskazujemy miejsca niebezpieczne. Prosimy o zwiek-
szenie liczby patroli w wybranych miejscach na przejazdach kolejowo-drogowych. Z Minister-
stwem Edukacji Narodowej prosimy o podnoszenie §wiadomos$ci w podstawie programowej
szkol, zeby byla — chociazby na godzinie wychowawczej — kwestia dotyczaca bezpieczenstwa
na obszarach kolejowych.

Wspblpracujemy z réznymi firmami, jak na przyktad AutoMapa, Janosik, Geoportal. Kiedy
kierowca zbliza sie do przejazdu kolejowo-drogowego, jest w tych aplikacjach informowany
w rozny sposob: czy to dzwiekowy, czy to inny, §wietlny. Mamy mocng wspéiprace pod nadzorem
Gtownego Urzedu Nadzoru Budowlanego odnosnie do planowania przestrzennego nowych
inwestycjii z autoryzowanymi zarzadcami infrastruktury. Dyrektor Kielczynski mowil o zo6ttej
naklejce z numerem 112 na przejazdach kolejowo-drogowych, ale oczywiScie na sieci PLK pod
nadzorem prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wszyscy pozostali autoryzowani zarzadcy
infrastruktury réwniez dotaczyli do tego programu. Niewazne, czy to bedzie PLK, czy inny
autoryzowany zarzadca infrastruktury kolejowej, wszystkie przejazdy zostaly oznakowane
z6lta naklejka i podpiete pod system 112, przy dobrej wspotpracy z MSWiA.

Prezes UTK powoluje réwniez zesp6l ds. monitorowania bezpieczenstwa dotyczacy wiasnie
tematyki przejazdow kolejowo-drogowych. Jest autorem kampanii ,, Kolejowe ABC”. ,, Kolejowe
ABC” to nauka — od malutkiego czlowieczka — zachowywania sie nie tylko na przejazdach
kolejowo-drogowych, a na calym obszarze kolejowym. Uczymy, jak sie zachowywac, w przed-
szkolach, w szkotach podstawowych, ale program ten coraz mocniej sie¢ rozszerza, poniewaz
zaczynamy uczy¢ tez w starszych klasach, w wyzszych szkotach, jezeli chodzi o szkoly érednie.

Stworzyliémy rowniez film dla kierowcow — zachecam do obejrzenia — przede wszystkim
z mysla o WORD-ach. Biorac jednak pod uwage, ze uznajemy, ze w WORD-ach zdecydowanie
za mato mowi sie o przejazdach kolejowo-drogowych, w szkolach uczacych jazdy akurat akcent
na to zagadnienie jest za maty. Dla nich specjalnie stworzyliémy film. RozsytaliSmy go do wszyst-
kich WORD-6w. On jest na naszej stronie, uczy, jak prawidtowo zachowywac sie na przejazdach
kolejowo-drogowych.

Szanowni panstwo, dziekuje za uwage. Panie przewodniczacy, oddaje glos.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Otwieram dyskusje. Pierwszy zglosit sie pan poset Krzysztof Habura. Nastepne zgloszenia
juz przyjmuje.

Posel Krzysztof Habura (KO):

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dla mnie to bardzo dobre dwie prezentacje,
klarowne, przejrzyste, obrazujace stan bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych,
ale tez mowigce o tym, ze wiele dzieje sie i ma sie dzia¢ w kierunku poprawy bezpieczenstwa.
Sa plany, ktore niewatpliwie to bezpieczenstwo poprawia.

7 prezentacji jasno wynikalo, ze im wyzsza kategoria przejazdow, tym mniej wypadkow.
Oczywiscie bytoby ich tym mniej i jest ich tym mniej, im mniej jest skrzyzowan, badz tez wtedy
jest ich mniej, kiedy te skrzyzowania sg przebudowywane na skrzyzowania dwupoziomowe.
Programem wychodzgcym naprzeciw poprawie bezpieczenstwa, ktéry ujmuje likwidacje skrzy-
zowan polgczonych z przebudowa skrzyzowan na dwupoziomowe, jest program, ktory jest reali-
zowany przez PLK - razem zresztg z gestorami drog - pt. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzy-
zowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich przebudowa na dwupoziomowe”. Jest 860 mln z1
w budzecie, dwa nabory, zakwalifikowano w sumie 46 skrzyzowan.

Musze powiedzieé, ze wérdd nich sa dwa na terenie miasta, w ktorym mieszkam. Myséle tutaj
o Pabianicach. Oba wnioski zostaly sklasyfikowane na trzecim miejscu. Jeden przejazd w pierw-
szym naborze, drugi w drugim naborze. Jest to o tyle wazne, ze te skrzyzowania sg od siebie
w az tak duzej odleglosci i na ogét zamykane sg wszystkie jednocze$nie. Dzielnica, ktora jest
nieopodal, bardzo duza dzielnica, pozbawiona jest w tym momencie mozliwosSci dojazdu karetki
pogotowia czy Strazy Pozarnej, stad inwestycje te sg tak wazne dla mieszkancow naszego miasta.
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Pierwsza z tych inwestycji, z tego pierwszego naboru, jest w trakcie przygotowania, bedzie reali-
zowana wspolnie z generalng dyrekcja, a druga z bedzie realizowana powiatem pabianickim.

Na bazie tego, co obserwuje przy realizacji tej pierwszej inwestycji, chciatbym tylko zwrocic
uwage na konieczno$é, bo to jest pilotazowy program, wiec rozumiem, ze moze nie wszystkie
procedury byly do konca precyzyjnie zaplanowane. Z przebiegu przygotowania tej inwestycji
nasuwa mi sie wniosek o koniecznosci poprawy komunikacji miedzy podmiotami, ale tez by¢
moze uproszczenia pewnych procedur i szybkosci ich realizacji, ktére wpltynetyby na szybkosé
przygotowania tej inwestycji do realizacji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje bardzo panu postowi.
Pani posel Paulina Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Bardzo dziekuje. Bardzo sie ciesze, ze dzisiaj dyskutujemy na ten wazny temat, wazny z perspek-
tywy pracownikow kolei i wazny z perspektywy podréznych. Do wypadkow na tych przejaz-
dach dochodzi bardzo czesto i w zasadzie co chwila styszymy o jakim§ bardzo niebezpiecznym
zdarzeniu. Mam kilka uwag i kilka pytan.

Moze w kontekscie pierwszej wypowiedzi pana posta Habury warto podkresli¢ — patrze
na dane podstawowe Urzedu Transportu Kolejowego na koniec 2024 r. — ze przejazdoéw kole-
jowo-drogowych kat. D bylo 4858. Chyba warto tez sobie jasno powiedzie¢, ze wszystkich prze-
jazdow nie przebudujemy. To jest rzecz oczywista. Oczywiscie cieszy kazda przebudowa, cieszy
kazda zmiana na przejazd, ktory jest bezkolizyjny, ale uméwmy sie, nie zrobimy tego w skali
calego kraju. Warto po prostu znac te proporcje. Moze warto byloby, zeby jeszcze raz wybrzmialy
dane o tym, jakie sa plany, jezeli chodzi o zamiane takich przejazdow na przejazdy bezkolizyjne,
zeby$my wiedzieli, jaka jest skala. O to poprositabym moze pana ministra.

Druga rzecz. Byla mowa o juz przygotowanych propozycjach zmian przepiséw w ustawach.
Bardzo prositabym o informacje, kiedy te rozwiazania wyjda z rzadu, kiedy te rozwigzania
trafig do Sejmu, czy ministerstwo w ogole zaklada, ze w tej kadencji Sejmu jesteSmy w stanie
poprawi¢, wprowadzi¢ nowe przepisy do polskiego prawa.

Kolejna rzecz. Jezeli chodzi o podzial wypadkéw, wynotowalam sobie, ze 37% wypadkéw
to sg osoby postronne na sieci. Chciatabym poruszy¢ temat zwigzany z samobdjstwami.
Czy szeregujecie panstwo te dane ze wzgledu na to, ze czes¢ tych wypadkow to sg osoby, ktore
faktycznie korzystaja, przecinajg sie¢ kolejowa, bo chcg po prostu przejsc, przechodza oczy-
wiscie w niedozwolonym miejscu i dochodzi do nieszczesliwego wypadku? Czy macie wiedze,
jaka jest liczba celowych zdarzen, kiedy ktos po prostu rzuca sie pod pociag? Prositabym tez
o informacje, o dane i o skale tego typu sytuacji. Mysle, ze pasazerowie, ktorzy regularnie
podrézujg pociagami, sa w stanie nawet czasami takie sytuacje wyltapaé. Pociagi oczywiscie
sg op6znione ze wzgledu na czynnosci, ktore prowadzg odpowiednie stuzby, ale jak to wyglada,
jezeli patrzymy na statystyke?

Tu mam od razu drugie pytanie, bo to w ogéle nie zostalo uwzglednione. Dzisiaj rozmawiamy
typowo o przejazdach kolejowo-drogowych, ale jezeli chcieliby$émy poprawic czesé statystyk,
moze trzeba byloby zacza¢ jaka$§ kampanie edukacyjng, kampanie spoteczng kierowana takze
do tych osob, ktore sg bardzo czesto w réznego rodzaju kryzysach, kryzysach zdrowia psychicz-
nego. Czy Ministerstwo Infrastruktury mysli o takich rozwigzaniach, oczywiscie wspolpracujac
takze z innymi resortami? To jest, mam takie poczucie, temat tabu. O nim za duzo sie nie
moéwi. On ma oczywiScie bardzo duze przelozenie takze na sytuacje maszynistow, na to, czego
oni do$wiadczajag w swojej pracy. To sg zdarzenia absolutnie tragiczne takze z perspektywy
pracownikow. Tutaj mam pytanie. Czy ministerstwo ten temat zauwaza i co w tym kierunku
chcialoby zrobi¢?

Mysle, ze tyle na ten moment. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje, pani poset.
Pan poset Bartlomiej Pejo, nastepnie bedzie pani poset Barbara Oliwiecka.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Szanowni panstwo, chciatbym poruszy¢ temat konkretnych przypadkow. Mianowicie wystoso-
walem interpelacje i interwencje do PKP w kwestii niebezpieczenstwa na przejazdach, kiedy
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dochodzi do powaznych wypadkow w momencie, kiedy pojazd jest zakleszczony pomiedzy szlaba-
nami. Dostalem z PKP odpowiedzZ na te interwencje... Znaczy inaczej. W tej interwencji zapro-
ponowatem konkretne rozwigzanie, bardzo proste i bardzo tanie w stosunku do tego, co panstwo
dzisiaj mowili o setkach milionéw zlotych idacych w — stuszne, od razu powiem — inwestycje.
RozmawialiSmy o tych rozwigzaniach technologicznych w komisji cyfryzacji. To rozwigzanie
bardzo proste: zamontowanie na szlabanach tabliczek informacyjnych o tym, ze w przypadku
zagrozenia nalezy wylamac szlaban. To bardzo proste rozwigzanie. GdybySmy przeliczyli koszty,
to jest rzad doslownie 500 tys. zl.

Od panstwa, od PKP otrzymuje informacje: ,,Wprowadzenie proponowanego dziatania moze
odnies¢ skutek odwrotny do zamierzonego, poniewaz moze stanowié¢ element, ktory zostanie
odebrany przez kierowcow jako zachecajacy do podejmowania dziatan majgcych na celu wyla-
mywanie urzadzen rogatkowych rowniez w sytuacji braku zagrozenia”. To jest naprawde absur-
dalna odpowiedz. Chciatbym dzisiaj dowiedzieé sie od panstwa, dlaczego tak potraktowali
panstwo tego typu propozycje.

Nie musze chyba panstwa uswiadamia¢, ale niektérych jednak uswiadomie. Otéz jezeli
w ogble rozmawiamy o bezpieczenstwie podréznych i bezpieczenstwie kierowcow, to chyba
wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze kierowca, ktory wjedzie i zostanie zakleszczony pomiedzy
szlabanami, jest oczywiscie w sytuacji stresowej. Po takich wypadkach jest udowodnione przez
psychologéw, przez psychiatrow, dlaczego tak sie dzieje. Otoz jest w sytuacji stresowej, nie wie,
co zrobi¢, czesto zostawia samochod na przejezdzie, ucieka i dochodzi do tragicznego w skutkach
wypadku, jesli chodzi o zycie i zdrowie Polakéw, ale rowniez jesli chodzi o skutki ekonomiczne
i finansowe dla budzetu panstwa.

Jeden wypadek, chociazby w Nowej Suchej w listopadzie 2024 r., to 17 mln zl. To sg skutki
finansowe takiego wypadku, a podkre§lam, tabliczki — zazwyczaj bytyby to cztery tabliczki
na szlabanach - kosztowalyby, nie wiem, 40-50 z1 razy 4 tys. z kawaltkiem przejazdéw. To jest
rzad dostownie kilkuset tysiecy zlotych, ktory nie tylko w moim przekonaniu, ale réwniez w prze-
konaniu ekspertéw i psychologéw rozwiazalby ten problem bez wiekszego kosztu. Chciatbym
wiec dzisiaj uslysze¢ odpowiedz, dlaczego nie cheecie panstwo zastosowac tak prostego rozwia-
zania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje, panie posle.
Pani posetl Barbara Oliwiecka, nastepnie pan poset Rafal Weber.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie. Szanowni panstwo, zaczne od tego, co tutaj wybrzmialo, ze kolej jest najbez-
pieczniejszym drogowym $rodkiem transportu. Bardzo sie ciesze, ze o tym rozmawiamy...

Glos z sali:

Ladowym.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

G.K.

Ladowym. Powiedziatam ,,drogowym”? Tak, ladowym. Bardzo sie ciesze, ze o tym rozmawiamy,
bo to jest wazny temat, ale zebySmy mieli tez te perspektywe...

Doktadnie rok temu, w lipcu robilam posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu kole-
jowego wladnie w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych. Padlo tam bardzo duzo
informagji i planow. Chcialam troszeczke dopytaé, bo dzisiaj zabraklo mi informacji odno$nie
do dziatan prokuratury, dzialan dochodzeniowo-§ledczych ze strony Policji. Wtedy duzo o tym
rozmawialiSmy, dlatego ze dziatania Policji, prokuratury majg bardzo duzy wplyw na opéznienia
pociagdéw, na to, jak pasazerowie potem podchodzg do catego transportu kolejowego.

Pan minister Malepszak mowil dokladnie, jakie sg koszty jednego takiego zdarzenia. Jezeli
panstwo macie takie informacje, to prosze nam je da¢. Czy badacie, monitorujecie, jak zmienia sie
czas interwencji prokuratury, czas tych dziatan? Wtedy podano érednia: 200-300 minut. To jest
bardzo duzo. Pamietam, ze rozmawialiémy o tym, zeby... To juz Policja z kolei prowadzi staty-
styki, informacje na temat godziny zdarzenia, poinformowania prokuratury i przyjazdu proku-
ratury. Padl tam nawet pomyst pojazdow uprzywilejowanych dla prokuratury, zeby prokuratorzy
mogli dostac sie szybciej.
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Pamietam tez informacje — chyba ze strony PLK - na temat koniecznosci szkolen dla prokura-
toréw. Czy takie sie odbyly? Pamietam, jak pan dyrektor Kietczynski méwit o prokuratorze, ktory
od drugiej strony prowadzil czynnosci dochodzeniowe. Widac wiec, ze jest taka ogromna potrzeba.

Watki z prokuratorami to byly chyba najwazniejsze watki, natomiast rozmawialiSmy jeszcze
o informacjach dla pasazeréw. To tez jest bardzo istotne, bo wiemy, ze pociag nie przyjedzie w ciggu
10-15 minut, a te informacje wcigz sg nieuaktualniane. Czy w tym zakresie sg jakie$ zmiany,
zeby pasazerowie czekajacy na opdzniony pociag mieli realne informacje? Generalnie jak wyglada
wymiana informacji pomiedzy wszystkimi stuzbami: stuzbami kolejowymi, Policjg i prokura-
turg? Pamietam, ze byl jeszcze postulat, zeby prokurator byt od razu informowany w przypadku
takiego zdarzenia, a nie dopiero wtedy, kiedy Policja przyjedzie na miejsce zdarzenia i uzna, ze jest
koniecznoéc... prokuratora, zeby skrocié czas oczekiwania. To jest moje pierwsze pytanie.

Drugie pytanie dotyczy systeméw Red Light. Pamietam z tamtego posiedzenia Komisji,
nawet sobie wynotowatam, ze od kiedy w styczniu 2025 r. zamontowano pie¢ urzadzen, do konca
czerwca odnotowano 4230 takich zdarzen. Wiadomo, ze odnotowane zdarzenia bez kary - jak
widzieliSmy w statystykach — nie przynosza oczekiwanego efektu, wiec pytam o harmono-
gram zmian ustawowych. Jako Komisja jesteSmy oczywiscie gotowi wywrzec presje i przygo-
towac nawet jaki$ projekt komisyjny, jezeli jest taka potrzeba, ale mam pytanie, czy systemy
Red Light to sg systemy mobilne, czy na stale. Jezeli sa na stale, to czy mozna pomy§lec, zasto-
sowac systemy mobilne, zeby chociaz dla edukacyjnych waloréw po prostu je przenosi¢? Wydaje
mi sie, ze sg takie techniczne mozliwosci.

Trzecia rzecz to jest pytanie odnos$nie do wspétpracy z WORD-ami. Tu ewidentnie kolej robi
duzo, to widaé na tych prezentacjach. Robi duzo, zeby poprawic to bezpieczenstwo, natomiast
jest pytanie o to, jak usprawnic prace z WORD-ami. Jakie tutaj macie panstwo przelozenie?
Ponownie mowie, ze Komisja jest w stanie w jaki$ sposob tu poméc, bo przeciez ewidentnie
w wiekszosci wypadkow to jest wina kierujacych pojazdami.

Tak samo czy mozna rozszerzy¢ wspolprace z takimi portalami jak Janosik — to juz mamy —
na przyktad na Google Maps? To jest chyba najczesciej uzywany system nawigacyjny. Czy mozna
rozszerzyc te wspolprace, zeby jednak byly sygnaly, ze kto$ zbliza sie do przejazdu, szczegélnie
typu D, nieoznakowanego?

Tu mam jedno pytanie. By¢ moze co$ zle zrozumialam, ale rozumiem, ze pan dyrektor
Kietczynski méwit o tym, ze trwaja prace nad tym, zeby na przejazdach typu D wprowadzié
system sygnalizacji czerwonej ciaglej, jezeli dobrze zrozumiatam. Kat. C? No tak, bo na D nie ma.
Przepraszam: kat. C. Pytanie jest takie. Czy to bedzie wystarczajace? Czy to nie wprowadzi
jakiego$ zamieszania? Rozumiem, ze pilotazowo to bedzie na czesci, tak? Czy nie powinni§my
podejsc do tego bardziej kompleksowo? Faktycznie, zgadzam sie, ze migajace czerwone jest
mylace, ale jest mylgce dlatego, ze kierowcy sa niewystarczajaco dobrze przeszkoleni.

Prosze tez mi powiedziec, bo kiedyS — pamietam — maszynisci mowili, ze dla nich ten ciggly
czerwony, a nie migajacy, tez moze by¢ mylacy, szczegélnie w sytuacjach trudnych pogodowo.
Czy nie ma tutaj zadnej takiej kolizji? Dziekuje licznie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Rafal Weber, nastepnie pan prezes Adrian Furgalski.

Posel Rafal Weber (PiS):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo, chcialem poruszy¢ dwa
zagadnienia zwigzane z informacja, ktéra zostata nam udzielona.

Pierwszy temat to jednoznaczne wyniki zwigzane z tym, ze przejazdy drogowo-kolejowe
kat. A i B to te najbezpieczniejsze. Tam, gdzie sg fizyczne zapory, tam, gdzie sg rogatki zamy-
kane przez dréznikéw czy automatycznie, jest najbezpieczniej i tych wypadkow jest najmnie;j.
Nie wiem, czy powinni$§my klas¢ duzo wiekszy nacisk na to, zeby jednak zamieniac przejazdy
drogowo-kolejowe z kat. C na kat. Bi z kat. D na kat. B. Wiem, ze to oczywiScie wymaga pewnego
naktadu finansowego, ale moje pytanie jest z tym zwigzane.

Czy sa przeliczone jednostkowe koszty zamiany przejazdu drogowo-kolejowego na przy-
klad kat. D na kat. B, czyli zainstalowania tam rogatek automatycznie opuszczanych przed
przejazdem pociagu i oczywiScie pézniej po przejezdzie pociggu automatycznie podnoszonych?
Jaki to jest wydatek jednostkowy, jezeli chcemy przeprowadzié takg punktowsa inwestycje, i jaki
to jest wydatek biezacy, czyli ile spotka kolejowa musi w ciggu roku wydacé srodkéw finansowych,
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aby taki przejazd drogowo-kolejowy utrzymaé? By¢ moze okaze sie, ze w przypadku inwe-
stycji na liniach kolejowych liczonych w miliardach zlotych — patrz: Rail Baltica albo Podleze —
Piekietko, kilkanascie miliardéw ztotych —jednak bardziej optaca sie ponies¢ tego typu wydatek
i zrobi¢ to na lata, anizeli p6Zniej, no wtasnie, traci¢ miliony ztotych w sytuacjach, w ktoérych
dochodzi do wypadkéw, do masowych opdznien, do utraty zycia przez kierowcow czy zdrowia
przez maszynistow, personel pociagdw czy pasazerow.

Prositbym o takg informacje. Nawet mozna jg podac na przykladzie innej inwestycji, na przy-
ktadzie inwestycji polegajacej na modernizacji trojstyku kolejowego, czyli inwestycji realizo-
wanej w wojewodztwie podkarpackim i §wietokrzyskim. Koszt to ok. 1,2 mld zI. Pytanie, ile
tam przejazdow kolejowych kat. D zostanie zmodernizowanych i bedzie funkcjonowac jako te
z rogatkami, na przyklad kat. B.

Drugie pytanie jest o to, czego w prezentacji nie bylo. Jak wyglada statystyka zwigzana
ze zderzeniami pociggow i zwierzyny? Jak ona ksztaltuje sie w ostatnich latach? Wiadomo,
ze do takich zdarzen nie dochodzi na przejazdach drogowo-kolejowych, glownie w lesie albo
na polanach, na otwartych przestrzeniach, ale jak ten temat wyglada? Czy mamy z tym coraz
wiekszy problem, czy jednak nie? Ten wspélczynnik wypadkowoSci czy zdarzen kolejowych
jest z roku na rok coraz mniejszy.

I taka konkluzja, powracajac wlasnie do inwestycji, ktore sg tutaj najskuteczniejszg metoda
walki o bezpieczenstwo: skoro polskie panstwo, rzad i samorzady majg ambicje, aby pociggdéw —
i pociggow dalekobieznych, i pociggéw regionalnych — bylo coraz wiecej, to trzeba zdawacé sobie
sprawe z tego, ze do takich zdarzen bedzie jednak dochodzito. Co prawda, jezeli poréwnamy
2025 r. do 2024 r., wspotezynnik wypadkowosci spadt, ale nominalna liczba wypadkow na prze-
jazdach drogowo-kolejowych od kat. A poprzez kat. B, C, Di E w 2025 r. byla wieksza. W 2025 .
w kazdej z tych kategorii liczba wypadkéw byla wieksza. OczywiScie wspolezynnik jest mniejszy,
bo coraz wiecej pociggokilometréw jest realizowanych przez przewoznikéw kolejowych, ale jezeli
pociagokilometréw ma by¢ z roku na rok jeszcze wiecej, to trzeba liczy¢ sie z tym, ze nominalna
liczba takich niebezpiecznych zdarzen bedzie wieksza. Wracam do pytania o koszt punktowe;j
inwestycji polegajacej na zmianie kategorii przejazdu drogowo-kolejowego, na przyktad z kat.
D na kat. B albo z kat. C na kat. B. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Pan prezes Adrian Furgalski, nastepnie pani poset Jolanta Niezgodzka.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

G.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, kilka rzeczy juz tutaj byto poruszanych,
ale po kolei: likwidacja przejazdéw w poziomie... Jak dojdzie do jakiego$ wypadku — oczywiscie
najczesciej, co juz mowiliémy, dochodzi tam, gdzie mamy kat. D czy C - kiedy mam prosSbe o jakis
komentarz w mediach, to sg pytania, czy nie nalezaloby wszedzie zlikwidowa¢ tych przejazdow
i zbudowa¢ tuneli, wiaduktéw. Méwie: ,,Sorry, nie za bardzo sta¢ nas na 4400 przejazdow kat. D”,
ale takie oczywiste oczywistoSci nie przez wszystkich sg przyjmowane.

Tak, bylta tutaj informacja o dedykowanych programach, czyli o dwuetapowym czy zlozonym
z dwoéch rozlozonych w czasie czeéci programie PLK we wspotpracy z samorzadem. To 46 miejsc.
Mam natomiast pytanie. OczywiScie nie wybiegam do jakich§ programéw, ktore na przyszlosc
sg pisane juz pod nowa perspektywe, bo na to na pewno jest za weze$nie, ale mieliSmy tutaj poka-
zane dane, ile do okresu 2026 r., ktéry minatl, mieliSmy likwidacji przejazdow, bo przy moderni-
zacji byly zastepowane chociazby wiaduktem, ile bylo podwyzszonych kategorii. Czy realizujac
te programy, ktore sa: , Krajowy program kolejowy” czy ,,Kolej plus”, macie panstwo dzisiaj
wiedze, ile jeszcze przed nami takich miejsc, gdzie dojdzie do likwidacji, zastapienia przejazdu
badz gdzie bedzie podwyzszenie kategorii?

Druga sprawa to sg systemy Red Light. Jest ich tylko pie¢. Zainstalowanych bedzie tylko piec.
Jezeli dobrze pamietam, instalacja tych pieciu to nie sg wielkie koszty: 2 mln zt. Mam pytanie.
Styszymy o nowym pomysle, zeby GITD moglo wystawia¢ mandaty takze wtedy, kiedy mamy
do czynienia ze znakiem, a nie z sygnalizacjg Swietlng. Czy jest mapa potrzeb, w ilu miejscach
Red Lighty jeszcze by sie przydaty? Jakie bylyby to wtedy koszty?

Nie znalaztem — poprositem sztuczng inteligencje, tez nie znalazta — danych za 2025 r.,
ile byto naruszen na Red Lightach. Chyba moéwita to pani poset Oliwiecka. Dane sg tylko
do czerwca ubieglego roku. Na posiedzeniu Komisji byly prezentowane dane za 2024 r.
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Bylo to 12,3 tys. naruszen. Wiemy, jakie sg problemy. Pytanie, czy to sg zarejestrowane naru-
szenia, czy tez tylko wystawione mandaty, bo za ubiegly rok jest informacja — i to wlasciwie
w kazdym roku sie powtarza — ze ubiegly rok to mniej wiecej 1,3 mln zdje¢ wykonanych
w ramach systemu CANARD, a mandatéw w okolicach wystawiono tylko troche w okolicach
polowy, 685 tys. W tym poélroczu widac, ze jest duzy wzrost, o 28%, ale caly czas mamy problem
z tym, zeby obrobié te wszystkie zdjecia. W III kwartale tego roku bylo zapowiedziane, ze te
przepisy sie pojawia, zeby raz na zawsze zakonczy¢ $ciezke dotarcia z mandatem i potem ukro-
cenia zabawy w kotka i myszke, ktora stosujg niektorzy kierowcy.

Trzecia rzecz. Jesli dobrze pamietam, o bezpieczenistwie na przejazdach rozmawialiSmy
tez w marcu tego roku. Byly wtedy podawane rézne pilotaze. Dyrektor Kielczynski mowit
tez o 2,5 tys. kamer, ktore sa na przejazdach. Wtedy bylta informacja, jezeli dobrze pamietam,
ze jakie$ dwie firmy przekazaly taka wiedze, ze jest mozliwe techniczne potaczenie tego
z systemem CANARD i ze wymagania sg spetlnione. Teraz, jak rozumiem, CANARD moéwi,
ze nie jest to mozliwe. Pytanie, czy to dotyczy wszystkich 2,5 tys. kamer, czy jakiej$ czeSci.

Teraz kwestie pilotazy, o ktorych byta mowa, czyli aktywny znak STOP, zajetosc przejazdu.
Czy mozna byloby uzyskac informacje? To trwa itd., ale — oczywiScie pod warunkiem pozytyw-
nego efektu takiego pilotazu - kiedy moglibySmy mieé to szerzej zastosowane na sieci kolejowej?

Czwarta rzecz, ostatnia — to tez juz tutaj bylo — to kwestia zwierzat. Ta kwestia byla przy
okazji Centralnej Magistrali Kolejowej: przyszly rok, grudzien, podwyzszamy tam predkosc.
Bedzie to najwyzsza predkosc. Poki co na sieci jest 250 km/h. Byta informacja, ze tam wygro-
dzenia nie bedzie. Jak wiemy, autostrady, drogi ekspresowe grodzimy. OczywiScie moga by¢
zastosowane inne rozwigzania, ale jest pytanie o to, czy to jest co$, czego mozemy sie spodziewaé
w odniesieniu do tych juz naprawde szybkich linii, powyzej 300 km/h. Czy tamte wygrodzenia
bedziemy stosowacé czesciowo albo w ogoéle? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Pani poset Jolanta Niezgodzka, a nastepnie pan Daniel Biernacik.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, chciatabym podziekowac za Srodki, ktore
pojawily si¢ na drugi nabor w ramach programu likwidacji kolizyjnych skrzyzowan, bo wiasnie
dzieki tym $rodkom bedg mozliwe do przeprowadzenia cztery inwestycje na Dolnym Slasku.
Chodzi o likwidacje skrzyzowania drogowo-kolejowego we Wroctawiu przy ul. Strzegomskiej.
Chodzi o Itawe, 0 Zmigréd, o Skokowa. To sg takie inwestycje, na ktore mieszkancy, samorza-
dowcy czekali od wielu lat. Nie tylko z punktu widzenia ptynnego ruchu, ale przede wszystkim
z punktu widzenia bezpieczenstwa mieszkancow one sg bardzo potrzebne. Za to dziekuje i mam
nadzieje, ze kolejne edycje programu beda mialy finansowanie nie mniejsze, a tylko wieksze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Zwiazek Zawodowy Maszynistow Kolejowych, pan Daniel Biernacik.

Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Daniel Biernacik:
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Dzien dobry, drodzy panstwo. Dziekuje za glos, panie przewodniczacy. Generalnie, przystu-
chujac sie dyskusji, chyba wszyscy zgadzamy sie z tym, ze punkty stykowe miedzy droga a prze-
jazdami kolejowymi sg tymi krytycznymi z punktu widzenia bezpieczenstwa zaréwno ruchu
drogowego, jak i ruchu kolejowego, z czym osobiScie jako maszyni$ci mierzymy sie codziennie.
Taka jest nasza praca, za to odpowiadamy i staramy sie tych zdarzen unika¢, ale czasami sie
nie da, wiec czynnie bierzemy w nich udziat.

Zanim zaczne, bardzo dziekuje pani postance Barbarze Oliwieckiegj za to, ze w skrocie ujeta
W sumie najwazniejsze rzeczy, o ktérych chciatbym powiedzie¢. Troszeczke je rozwine, nato-
miast zanim to powiem, chcialbym powiedzie¢ o tym, co robi Zwigzek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce jako strona spoteczna, aby w ramach swoich inicjatyw sprobowac dotrzeé
do oso6b, ktore w jakim§ momencie swojego uczestnictwa w ruchu drogowym czy kolejowym
majg stycznos¢ z sieciami kolejowymi, z miejscami niebezpiecznymi, gdzie w bardzo sporej
czesci mozna stracic zycie, zdrowie w przypadku, gdy w takich miejscach zachowuje sie w sposéb
nieodpowiedzialny lub po prostu nie ma sie pojecia o tym, w jaki sposoéb mozna w tych miej-
scach sie zachowywac.
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0d 2025 r. na kanwie zdarzen z 2024 r., w ktérych zgineto trzech kolejarzy, Zwigzek Zawodowy
Maszynistow Kolejowych w Polsce podjal decyzje o tym, aby uruchomi¢ kampanie spoleczno-
-informacyjna nie o tym, jak te zdarzenia wygladaja na przejazdach kolejowych z perspektywy
uczestnika drogi czy statystyk kolejowych, ale przede wszystkim w jaki sposob pracownicy kole-
jowi, szczegblnie maszyniSci, ale tez rodziny maszynistow, ktorzy zgineli na przejazdach kolejo-
wych, radzg sobie z tymi zdarzeniami, jakie traumy przezyli, jakie sytuacje po tych zdarzeniach
ich spotykaly, w jaki spos6b radzili sobie z tymi zdarzeniami, w jaki sposéb mozna byloby im
pomoc. Na tej kanwie powstalo kilka materiatéw filmowych — ale nie tylko, bo réwniez plansz
zwigzanych ze statystykami tych zdarzen — gdzie opowiadali o swoich historiach.

Patrzac na sam system kolejowy i na liczbe wypadkow, mozemy méwié o tym, ze duzym
zagrozeniem zawodowym dla nas jako maszynistow jest po prostu trauma powypadkowa, ktéra
albo objawia sie natychmiast, albo moze objawic sie za jaki$ czas. Sg to pojecia juz zdefiniowane
w psychologii. Juz dzisiaj zbieramy zniwo, jezeli chodzi o zaw6d maszynisty wérod naszych
kolegow pracownikow. Sam znam osobiScie kilka osob, ktére z tego tytutu musialy zrezygnowaé
z pracy i na dzien dzisiejszy juz maszynistami nie sg.

Oprocz tego, ze sg to maszynisci, trzeba wspomnie¢ réwniez o druzynach konduktorskich,
kierownikach pociagéw, konduktorach, bo to sa osoby, ktére z racji tego, jakie obowigzki
wykonuja na pociagu, sa tymi osobami, ktére w te przystowiowe tory musza zej$¢, aby ocenic,
czy osobie, ktora ulegla zdarzeniu kolejowemu, ktéra stracita zycie lub zdrowie — méwie tutaj
szczegoblnie o osobach, ktére przechodzg przez te przejscia, przejazdy w miejscach, w ktorych
przechodzi¢ nie mogg — moga pomoc, czy po prostu muszg dopelni¢ wszystkich czynnosci,
formalno$ci zwigzanych z tym, aby w momencie, gdy przyjezdza prokurator, gdy przyjezdzaja
stuzby, udzieli¢ jak najszerszych informacji oraz zaopiekowac sie pasazerami w pociagu.

Cieszy nas rowniez fakt, ze wielu pracownikow kolejowych dzisiaj z wlasnej inicjatywy
doktada wszelkich staran, aby szeroko informowac¢ o tym, w jaki sposob na tych przejazdach
kolejowo-drogowych mozna sie zachowywac, w jaki sposdb poprawnie to robié, czego nie robic.
Sa to i maszyniSci, i konduktorzy. Nie chciatbym ich teraz wymieniac z imienia i nazwiska
czy z nazw kanaléw na facebookach czy w social mediach, ale robig naprawde fajng prace.
Moim zdaniem ich zasiegi pozwola na to, aby dotrzeé¢ do szerszej publicznoSci, do szerszej
publiki i moze w jaki$ sposob dotozy¢ sie do tego, aby ten system stawal sie bezpieczniejszy,
raczej od strony merytorycznej, edukacyjnej niz od strony techniczne;.

Wracajac do tego, co powiedziata pani postanka, jezeli chodzi o konkluzje z posiedzen komisji
i podkomisji, bo odbywaja sie tez podkomisje — czy to byl ten rok, czy poprzedni — to mam
wrazenie, ze na wielu plaszczyznach, w wielu dyskusjach rozmawiamy doktadnie o tym samym.
To znaczy mamy plany, mamy jakie§ zalozenia, mamy pilotaze, co§ chcemy sprawdzié, zastana-
wiamy sie nad wyborem dostawcow albo dostawcow mamy juz zlokalizowanych, tylko ze zawsze
co$ stoi na przeszkodzie, aby te sprawy rozstrzygac legislacyjnie czy od strony technicznej,
dlatego tez — nawigzujac do calych rozwigzan technologicznych — one sg oczywiscie bardzo
stuszne. Pamietam moje wystgpienie na konferencji organizowanej przez Swiatowy zwiazek
kolei, dotyczacej wlaénie sytuacji na przejazdach kolejowo-drogowych, w skrécie moge powie-
dzie¢: kolejowych. Miatem mozliwo$¢ wypowiedzenia sie tam z perspektywy maszynisty o tym,
jak z naszej perspektywy wyglada sytuacja na przejazdach kolejowo-drogowych. Juz wtedy
slyszatem o wielu tych rozwigzaniach. To byt 2023 r., ale wiemy o tych rozwigzaniach juz od lat
i generalnie te problemy mamy w bardzo precyzyjny sposéb zidentyfikowane.

Moze troche zmienie konwencje, bo przypuszezam, ze nie bede miat juz mozliwoS$ci odnie-
sienia sie do tego, co sie tutaj pojawi, natomiast chciatbym zadac pytanie, bo, nie ukrywam,
oglada nas cata rzesza kolejarzy, maszynistow, druzyn konduktorskich i sg to dla nich posie-
dzenia najbardziej ciekawe. Od nich tez styszymy, ze z tych posiedzen nic nie wynika. Chciatbym
wiec w ich imieniu, ale rowniez naszej organizacji, zapytac panstwa. Szczegolnie zwracam sie
do przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, do pana ministra, ale tez do wszystkich panstwa,
pan parlamentarzystek i panéw parlamentarzystow.

Jezeli spotkamy sie w tym miejscu, w tym lub w innym, ale na posiedzeniu tej Komisji, ktére
bedzie dotyczy¢ wlasnie przejazdow kolejowo-drogowych, ogdlnie pojetego bezpieczenstwa
na kolei, powiedzmy, za trzy, cztery miesigce czy za pot roku, to chciatbym wiedzieé, z czym
przyjdziemy i o czym bedziemy rozmawiaé, czy bedziemy kolejny raz rozmawiaé o tym, ze bedzie
jaki§ pilotaz, ze bedziemy wdrazac jakie§ rozwigzanie, ze za jaki$ czas bedziemy rozmawiaé
o przepisach, o ustawach, o projektach ustaw czy rozporzadzen, czy przyjdziemy na te Komisje
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i powiemy sobie moze w ten sposoéb: ,,Drodzy panstwo, rozmawialiSmy rok temu o tymi o tym,
dzisiaj wdrozyliémy to i to, za trzy, cztery miesigce bedziemy wdrazac to i to”. To sg konkrety.
To sg rzeczy, ktore sg oczekiwane przez pracownikow kolei, sg oczekiwane przez maszyni-
stow, przez druzyny konduktorskie. Mysle, ze najwyzszy czas, by oprocz rozméw, pomystow
i rozwigzan, ktore wszyscy znamy od lat, faktycznie ustalié sobie jakie$ deadline’y, jakie§ ramy
czasowe, w ktorych te rozwigzania — czy to od strony legislacyjnej, czy to od strony technicznej —
bedziecie panstwo sukcesywnie wdrazac.

Takie jest moje zyczenie, takie jest zyczenie catego srodowiska kolejowego. Mam nadzieje...
Zwracam sie tutaj do panstwa odpowiedzialnos$ci, bo ten problem jest $wiadomy, majg go panstwo
zidentyfikowanego i wszyscy zgadzamy sie co do tego, ze sa to rzeczy, ktore sg kluczowe dla
transportu kolejowego, dla podnoszenia bezpieczenstwa i dla zaufania do systemu kolejowego,
do tego, zeby te rozwigzania wdrazac. Naprawde chcialbym uslyszec¢ konkrety i to, ze, tak jak
powiedziatem, za jaki$ czas, za trzy, cztery miesigce spotkamy sie w tym samym miejscu i poroz-
mawiamy juz o konkretnych rzeczach, ktore udato sie zrealizowac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Dziekuje bardzo.
Panie ministrze, prosimy o te konkrety.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, zaczne od konkretéw. Powiedzialem o tym tez
na poczgtku mojej wypowiedzi, ze konkretem jest zastosowanie rozwigzan na przejazdach,
na ktorych notujemy najwyzszy wskaznik, jesli chodzi o ryzyko, czyli przejazdach kat. D, czyli
stosowanie aktywnego znaku STOP. To juz jest 85 lokalizacji w tym roku na terenie wojewodztwa
pomorskiego i warminsko-mazurskiego. Biorgc pod uwage koszt tego rozwigzania, szacujemy
koszt znacznie nizszy niz koszt standardowych zabezpieczen zwigzanych z kat. C i kat. B.
Szacujemy, ze w przyszlym roku —juz przeznaczamy na to $rodki — bedziemy masowo stosowac
to rozwigzanie dla przejazdéw kat. D.

Nie ukrywam, w kat. D idziemy coraz bardziej w likwidacje tych przejazdéw. To sg przejazdy,
ktore chcemy kumulowaé. To sg czesto przejazdy, ktore sg polozone od siebie co 300, 400 m
na réznego rodzaju liniach, ktoére dostosowujemy w programie rozwoju polaczen dalekobiez-
nych i polgczen regionalnych w ramach ,,Kolei lokalnych spotecznosci”. Po prostu najbardziej
potrzebujemy sytuacji, w ktorych przykladowo na odcinku 70 km jest 65 przejazdow albo Srednio
co kilometr albo nawet czesciej jest przejazd kolejowy w terenach o réznym stopniu nasycenia,
jesli chodzi o zabudowe. Chcemy te przejazdy kumulowac do przejazdow, ktore wtedy zabez-
pieczamy. Z trzech przejazdow kat. D robimy jeden przejazd kat. B.

Minister Weber pytat o koszty. Dzisiaj to jest Srednio 2 mln z1 dla przejazdu kat. B, ale czesto
w terenach z dala od miast problemem nie jest koszt, a podigczenie zasilania tam, gdzie czasem
trzeba kilka kilometrow ciagnaé kable, zeby zapewnié zasilanie do tego przejazdu. To znaczaco
podwyzsza koszty tego typu rozwigzan. Dlatego na przejazdach, ktére sg przejazdami kat. D —
jestich 4,4 tys., prawie 4,5 tys. — ale majg zapewniong widoczno$é, bedziemy stosowac to rozwig-
zanie w postaci aktywnego znaku STOP. Na przejazdach kat. D, ktére powoduja w systemie
kolejowym ograniczenie predkosci dla pociggdéw, na 900 przejazdach z prawie 4,5 tys., gdzie
mamy konieczno$¢ ograniczenia predkosci dla pociagdéw, bedziemy musieli i$¢ bardziej w kat.
B, bo mys$limy o tym, zeby kat. C juz praktycznie nie stosowac, bo — co zresztg pokazuje staty-
styka — widzimy, ze rogatka, ktéra opada, jest elementem znacznie bardziej dyscyplinujacym
niz tylko éwiatlo na kat. C.

Tych przejazdow mamy ok. 1,7 tys. i tam prowadzimy pilotaz ze stalym czerwonym $wiattem,
ale nie zamierzamy juz rozwija¢ kat. C, bo widzimy, ze kat. B jednak zapewnia wyzsze bezpie-
czenstwo, co ten miernik bezpieczenstwa wyraznie pokazuje, chociaz podkreslam, ze niektorzy
polscy kierowcy potrafig prezentowac wiele dziwnych zachowan na przejazdach i omijajg te
rogatki lub najczesciej wjezdzaja na zalgczonej juz sygnalizacji i panikuja, gdy rogatka zjazdowa
juz sie zamknie. Wtedy utykajg na przejezdzie. Koszt to jest jedno. Koszty te nadal bedziemy
musieli ponosi¢. KPO byto teraz bardzo mocnym zasilaczem, jesli chodzi o przejazdy, bo na wielu
przejazdach starszego typu wymieniliémy urzadzenia 20-, 30-letnie na urzgdzenia nowe.

Jesli chodzi o kwestie naklejki ,,wylam szlaban”, uwazam, ze to jest bardzo dobra inicja-
tywa. Z takim rozwigzaniem spotkalem sie we Francji. Sg takie naklejki. Tam jest tych prze-
jazdow kolejowo-drogowych mniej, a pomimo tego tez zdarzaja sie wypadki tragiczne i takie
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naklejki sg stosowane. Powiedzialbym, ze mocno zaadresuje ten temat do zarzadcy, zeby majac
z6lta naklejke ,,zadzwon, bo utknate$”, sprobowac jednak zrobié naklejke odblaskows ,,wytam
szlaban”. ProwadziliSmy nawet kampanie z wykorzystaniem oséb znanych w §wiatku bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ktore prezentowaly wprost, jak wyglada wylamywanie szlabanu,
rogatki w sytuacji, gdy kto§ utknie. W nowoczesnych rozwigzaniach trzeba uzy¢ niewielkiej
sily, zeby to wylamac, a w takim przejezdzie, ktory jest wyposazony i informuje maszyniste,
co dzieje sie na przejezdzie, pociag automatycznie ogranicza predko$é do 20 km/h. Uwazam wiec,
ze jest to temat warty zastosowania, bo inni juz to zrobili i weale nie bytoby to rozwigzanie nowe.

Co jeszcze, jesli chodzi o konkrety? Kontynuujemy temat bezkolizyjnych przejazdow. To sg 44
przejazdy zamienione w ostatnich trzech latach na bezkolizyjne, ale to jest dtuzszy program.
On jest zwigzany z punktowymi dzialaniami, tez z dzialaniami zwigzanymi z modernizacjg
linii kolejowych. Jest likwidacja i podwyzszenie kategorii §rednio na poziomie od 80 do 100
przejazdéw rocznie, ale w ostatnich latach udalo nam sie tez likwidowaé rocznie od 150 do 200
przejazdow kat. D, szczegblnie na liniach o maltym ruchu drogowym.

Jesli chodzi o kwestie CMK, tutaj sa dwa rodzaje dzialan: czeSciowe wygrodzenie i odstra-
szacze, jesli chodzi o zwierzeta. Przy predkoéciach, ktore planujemy na catkowicie nowych liniach
kolejowych, planujemy ich catkowite grodzenie. W Europie generalnie linie kolejowe do ruchu
z predkosciag powyzej 200 km/h grodzi sie catkowicie. Tylko Niemcy nie grodza. Od czasu do czasu
zdarzaja sie u nich sytuacje, w ktorych brak grodzenia powoduje wypadki nawet na liniach
przeznaczonych do ruchu szybkiego.

Byly jeszcze kwestie dotyczace konkretow i tego, co w legislacji. Na staly komitet idziemy
ze zmianami dotyczacymi uprawnien Strazy Ochrony Kolei. To bedg kwestie uprawnien doty-
czgcych m.in. przejazdéw kolejowo-drogowych i mozliwosci, jakie ma Policja, czyli karania
za przewinienia w obszarze kolejowo-drogowym. Tak jak Policja wystawia mandat o wysokoS§ci
2 tys. z1, tak rowniez SOK bedzie miata takie uprawnienie.

Plus oczywiScie kwestia Red Lightéw. Tu w pelni sie zgadzam. To jest bardzo skuteczny
system i to musimy rozszerza¢ w pierwszej kolejnosci. CANARD troche sie przed tym broni,
bo oni méwia, ze majg za mato ludzi, zeby sprawdzac kolejne lokalizacje, ktére bedg na poczatku
masowo zasypywac ich zdjeciami z wykroczen, bo jednak, co pokazato tych pie¢ Red Lightéw,
jest to system, na ktérym zarejestrowano bardzo duzo zdarzen pomimo tego, ze system tapat
kierowce od 3 sekundy juz zalgczonej sygnalizacji na przejezdzie, nie od pierwszej sekundy.
Dawat taki bufor od 3 sekundy. Przypominam, ze sygnalizacja na nowoczesnych urzgdzeniach
Swieci sie najpierw przez 13 sekund i dopiero potem opadajg rogatki. W starszych urzgdzeniach
Swieci sie najpierw 8 sekund i dopiero po 8 sekundach opadaja rogatki. Pomimo tego, ze system
tapal od 3 sekundy, w Red Lightcie tych zdarzen bylo zarejestrowanych — Wtodek, p6zniej
uszczego6lowisz — chyba na ponad 12 mln zI za wystawione mandaty.

Jeszcze w kwestiach dotyczgcych roznego rodzaju kampanii spotecznych powiem, ze jesteSmy
aktywni szczegélnie tam, gdzie pociggi wracajg albo ruch mocno sie intensyfikuje po jakichs dzia-
taniach modernizacyjnych. Ostatni tego typu przyklad to trasa z Ostroteki do L.omzy. Za chwile
beda to kolejne trasy, gdzie ruch bardzo znaczaco wzroénie w zwigzku z modernizacjg tras
i co za tym idzie, z duzym zwiekszeniem liczby pociagow.

Poruszone byty jeszcze dodatkowe kwestie. Tematy dzialan prokuratury i informacji dla pasa-
zerow oddaje dyrektorowi Kietczynskiemu, bo praktycznie co kwartal spotykamy sie z MSWiA.
Widzimy juz duza poprawe, jesli chodzi o szybko§¢ dziatania prokuratury, Policji na réznego
rodzaju zdarzeniach. Policjanci nie spisuja juz w pociggu podréznych, ktoérzy sa Bogu ducha
winni w takich sytuacjach, bo najczesciej tylko maszynista widzi zdarzenie, ktore wydarzylo sie
na przejezdzie kolejowo-drogowym. W innych przypadkach zdarzen na peronach to tez obstuga
pociagu, druzyna konduktorska, ale najcze$ciej — a na przejazdach kolejowo-drogowych prak-
tycznie w 100% — maszynista jest jedynym, ktory wie, co sie wydarzylo, i jest jedynym, ktory
moze odpowiedzie¢ na zadane przez prokurature, prokuratora czy Policje pytania.

Pilotaz kat. C to jest temat Swiatla czerwonego. Tak jak powiedzieliSmy, chcemy sprawdzi¢
to §wiatlo czerwone stale, ktére w naszym systemie na przejazdach do tej pory nie funkcjono-
walo, ale bardziej widzimy zasadnosc tego, ze kat. C to juz nie jest kategoria, ktorg powinniSmy
stosowac, dlatego —jak powiedzialem - statystyka pokazuje, ze wygaszamy nowe przejazdy kat. C,
czyli tylko z sygnalizacja, i idziemy w kat. B: sygnalizacja i rogatka czy pélrogatka.

Panie przewodniczacy, w kwestiach szczegétowych — jest troche tematéw do uszczegolo-
wienia — oddatbym glos dyrektorowi Kietczynskiemu.

23




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 262)

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Prosze bardzo.

Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:
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Prosze panstwa, moze zaczne od pytania pani posel Matysiak odnoénie do czynéw samobdjczych
i prob samobdjczych. Jezeli chodzi o statystyke i monitorowanie tych zagadnien, prowadzimy
ja na co dzien na podstawie protokolow ustalen koncowych, na podstawie nagran z monitoringu
badz z pociagow, badz z kamer zainstalowanych u nas na peronach, badz na przejazdach kole-
jowo-drogowych, bowiem takie czyny nie tylko dotycza oséb potraconych w ré6znych miejscach
na infrastrukturze kolejowej, ale rowniez zdarzaja sie na przejazdach kolejowo-drogowych.
Mamy kilka takich sytuacji, ze osoba przyjechala samochodem i po zatrzymaniu, po oczekiwaniu
na nadjezdzajacy pociag omineta zamkniete pétrogatki albo podbila te rogatki i celowo wjechata
pod pociag i zatrzymala sie na $rodku przejazdu. Takg ewidencje i statystyke prowadzimy.

Nie wolno nam i sami jako zarzadca infrastruktury nie kwalifikujemy takich czynéw jako
samobgjstwa czy czyny samobdjcze. Najpierw czekamy na ustalenia prokuratur. Jak prokurator
w swoim §ledztwie tak zakwalifikuje takie czyny, to dopiero nastepuje przekwalifikowanie czynu
z kategorii B34, B31, B32 czy B33 albo B35 do kategorii samobgjstwa. Jezeli chodzi o skale,
to éredniorocznie statystycznie jest to od 150 do 170 takich czynéw i zdarzen o tym charakterze.

Uczestniczymy rowniez w wymianie doSwiadczen z innymi europejskimi zarzgdcami infra-
struktury. Chcemy - jesteSmy w przygotowaniu takiego programu — wykorzystaé rowniez nasze
kamery i sztuczng inteligencje w zakresie monitorowania zachowan osob na terenie kolejowym,
ktére beda chceialy popelnié taki czyn. Takie programy w Europie Zachodniej sg realizowane.
Do tego sie przymierzamy i analizujemy, czy naszym sprzetem z kamer, ktore posiadamy,
z r6znych monitoringéw na peronach, na przejazdach mozna byloby analizowaé zachowanie os6b
na terenie kolejowym réwniez pod tym katem. Jest to bardzo trudny temat, trudny w zakresie
kwalifikowania i w zakresie stworzenia, ale jest to mozliwe za pomoca sztucznych inteligencji.
To méwita pani poset odnosénie do czynéw samobdjczych i préb samobdjezych.

Kolejne pytania dotyczyly dzialania prokuratur. Pan minister prosil o uzupetnienie.
Tak, prosze panstwa, szkolenia z prokuratorami czy spotkania w zakresie warsztatow odby-
wajg sie regularnie. Odbyly sie w Szczecinie, w Poznaniu, we Wroclawiu, w Krakowie, w Kato-
wicach. Ostatnie szkolenie odbylo sie w Bialymstoku 27 lipca, tak ze dwa dni temu.

Zostaly przeprowadzone réwniez w Prokuraturze Regionalnej w Warszawie. Odbyly sie
cztery takie szkolenia. Przeszkolono 195 prokuratorow. Efekt odczuwamy. Na terenie Warszawy
czasami to nie jest juz oczekiwanie ok. 4 godzin na przyjazd prokuratora. Srednio mieSci sie
to w granicach 60-90 minut, plus czynnosci prokuratora, wiec dzisiaj $rednie opdznienie
wychodzi nam w dlugosci 150 minut. Nie jest to natomiast czas, z ktérego jesteSmy zadowo-
leni. Bedziemy dazyc¢ — przynajmniej ja mam takie plany — do tego, zeby czas trwania takiego
zdarzenia byl zamkniety co najwyzej w godzinie.

Dla wielkich, duzych miast, dla aglomeracji, gdzie prokuratorzy mieli problem z dotarciem,
bo nieczesto umieli przetozyé¢ kilometr linii kolejowej z dang ulica, by jak najlepiej dotrzec,
we wspolnych dzialaniach z prokuratorami stworzyliSmy mapy, na ktérych nie tylko nanie-
sione sg linie kolejowe, ale granice prokuratur i ulice oraz to, jak tam dojecha¢. Stworzylismy
taki system telefoniczny, ze Prokuratura Krajowa otrzymata telefony do naszej dyspozytury
glownej. Jezeli prokurator ma problem z dotarciem albo nie wie, jak dojechac, gdzie to sie
znajduje, to moze skorzystac z takiego telefonu i wowczas kontaktujemy go z osoba, ktéra zna
infrastrukture w danym miejscu i utatwi mu dojazd. To tez dziala. W miesigcu otrzymujemy,
nie wiem, praktycznie dwa, trzy telefony od panstwa prokuratoréw, zeby stuzy¢ pomoca odno-
$nie do tego, jak dojecha¢ na miejsce.

Jestesmy rowniez w kontakcie z Prokuratura Krajowa. W najblizszym czasie ma by¢ powotany
zesp6l metodyczny, w ktorym bedziemy mogli przygotowaé dla prokuratora poradnik postepowan
w prowadzeniu kwestii zwigzanych z wypadkami na terenie kolejowym. To poradnik metodyczny
o tym, co zrobic, jak zrobié, zeby nie mierzy¢ na przyklad pojazdu, jakim jest lokomotywa, bo ona
jest doskonale odmierzona, nie trzeba tego mierzy¢ tak jak kazdego innego pojazdu po zdarzeniach
i mozna tu wiele rzeczy przyspieszy¢. Taki zespot skladajacy sie z prokuratur, z przedstawicieli
prokuratur regionalnych w najblizszym czasie ma powsta¢ w Prokuraturze Krajowe;.

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 262)

G.K.

Pewnie wiekszo$c z panstwa widziala zdarzenie w Warszawie, kiedy doszlo do defektu samo-
chodu na §rodku przejazdu i zapalenia w efekcie uderzenia przez jeden i drugi pociag przewoz-
nika IC... lokomotyw.

Nawiagzaliémy rowniez wspolprace z Policja w zakresie przeszkolenia Policji i 0s6b odpowie-
dzialnych za szkolenie w Policji z postepowania na zdarzeniach kolejowych wlasnie na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. Pierwszy taki warsztat ze stoteczng Policja odby! sie 16 lipca
w Warszawie, gdzie oprocz teoretycznego i praktycznego oméwienia tych tematéw na jednej
sekcji pokazali$my, jak praktycznie wylamaé drag rogatkowy, jak to sie robi. PokazaliSmy,
ze to jest nic wielkiego. PokazaliSmy tez, ze sa tam pewne czujniki elektryczne, ktore pozwalajg
dyzurnemu zlokalizowac sytuacje w zakresie ewentualnej naglej sytuacji wstrzymania ruchu.

Jest nakre§lony plan stworzenia i przeprowadzenia takich szkolen z funkcjonariuszami
Policji w catym kraju, czyli w kazdym wojewodztwie, zeby takie szkolenia z wszystkimi komen-
dami wojewddzkimi i osobami odpowiedzialnymi za szkolenia w Policji zostaly przeprowadzone
w najblizszych 10 miesigcach.

Nie méwiliémy o tym, bo méwiliSmy dzisiaj bardziej o dzialaniach technicznych, ale sg réwniez
prowadzone dzialania miekkie, ktore wynikaja z kampanii ,,Bezpieczny przejazd”. Prowadzimy
rowniez warsztaty z instruktorami nauki jazdy. W ramach kampanii ,,Bezpieczny przejazd”
odbyto sie ponad 80 warsztatow z instruktorami nauki jazdy, gdzie spotykamy sie z instruk-
torami. Chcialem powiedzie¢, ze dotyczy to rowniez WORD-6w i egzaminator6w WORD-6w.
Takie spotkania z instruktorami w WORD-ach odbyly sie ostatnio chociazby we Wroclawiu
i w Gdansku, gdzie rozmawiamy o tym, w jaki sposob szkoli¢ kierowcow, jakie bledy kierowcy
najcze$ciej popelniajg, ale tez co zrobi¢, kiedy méj samochéd odmowit postuszenstwa i znaj-
duje sie na §rodku przejazdu, jak skorzystac z z6ttej naklejki. W kraju odbyto sie ponad
80 takich warsztatow. Zawsze staramy sie wybiera¢ takie miejsca na lokalizacje warsztatow,
gdzie albo wznawiamy ruch, albo jest wieksza liczba wypadkéw czy incydentow na tym terenie,
aby te osoby doszkolic.

Jednym z naszych dzialan sg rowniez dzialania, ktére troche wychodzg naprzeciw pytaniu
pana posla odnosnie do tabliczek zwigzanych z wylamaniem rogatki, odnosnie do zmian, ktore
postulujemy w departamencie drogowym w zakresie przygotowania pytan zwigzanych z egza-
minowaniem kierowcow, zeby pytania, ktére dzisiaj sa pytaniami statycznymi — czyli tego typu:
gdzie nie mozna zaparkowac — byly pytaniami bardziej dynamicznymi: jak pokonaé bezpiecznie
przejazd kolejowo-drogowy; co zrobi¢, kiedy znalazle§ sie pomiedzy rogatkami; jak skorzystaé
z z6ltej naklejki. W tym kierunku rozszerzyliSmy dziatania zwiazane z praktyczng nauka przy-
szlych kieroweoéw zachowania sie na przejazdach kolejowo-drogowych.

Pan Furgalski méwit o licie przejazdow, na ktérych mogtyby by¢ zastosowane Red Lighty.
Tak, w ramach monitorowania mamy przygotowanych w zasadzie 300 przejazdow kat. Bi C,
na ktérych moglyby by¢ zastosowane Red Lighty. Te przejazdy sa przygotowane w oparciu
o0 zagrozenia, ktore sg zglaszane przez maszynistow czy przez innych uzytkownikéw drogi.
Na przyklad przed chwilg miatem informacje od uzytkownika drogi, ktory zglosil, ze gdzies
na linii helskiej kierowcy nie stosowali sie do $wiatla czerwonego na przejezdzie. Mamy tez przy-
gotowanych 200 przejazdow kat. D. JesteSmy na etapie przygotowania takich list. One sg przy-
gotowane, natomiast musimy mie¢ §wiadomosc, ze to jest pewna dynamika. Tak naprawde listy
te bedg aktywne, kiedy zaczniemy to wdrazaé, bowiem sytuacja na niektorych przejazdach sie
zmienia, zmienia sie organizacja ruchu i te listy sg stale uaktualniane.

Pan prezydent zwigzku pytal, kiedy beda konkrety. Mysle, ze jednym z konkretow, o ktorych
pan minister nie méwil, jest zastosowanie urzadzenia, ktore bedzie badato strefe niezajetosci
przejazdow. To juz bedzie pazdziernik, listopad, kiedy to urzadzenie powinno zosta¢ oddane
do eksploatacji i zbierac pierwsze efekty i pierwsze do§wiadczenia z takimi urzgdzeniami
w zakresie konkretnej sytuacji, tego, czy urzadzenie to w polskich warunkach bedzie zdawato
egzamin, bedzie poprawialo bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych.

Dlaczego monitoring w zakresie §wiatla czerwonego migajacego? Musimy tu by¢ bardzo
ostrozni, bowiem wybranie takiego przejazdu musi by¢ poprzedzone badaniami, zeby maszynista
nie byl wprowadzony w blad przez ewentualne $wiatlo czerwone, bo moze to by¢ na przyktad
sygnal konca pociggu na blokadzie wielostawnej. Do tego tematu podchodzimy wiec bardzo
ostroznie i badamy - na przyklad wybierajac przejazdy, ktore sg wybrane do pilotazu — wlaénie
pod tym katem, zeby to §wiatlo nie wprowadzato w biad maszynisty prowadzacego pociag.
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Mysle, ze uzupetniajgco na to, co sobie tu ponotowatem, na panstwa pytania chyba odpowie-
dzialem. Aha, jeszcze jedno. Pani posel pytala, czy Red Lighty sg state, czy moga by¢ przenosne.
7 informacji, ktére mamy na dzien obecny, wynika niestety, ze CANARD twierdzi, ze mogg by¢
tylko state. Musza by¢ ustawione w taki sposéb, zeby jednoznacznie zidentyfikowac kierowce,
jednoznacznie zidentyfikowa¢ pojazd.

Bylo tez pytanie pana Furgalskiego w zakresie mozliwosci wykorzystania naszych kamer.
Tak, takie dialogi techniczne odbyly sie. Dwie firmy twierdzily, ze sg przygotowane na takie
systemy. Niestety, po dialogu z CANARD otrzymali$my informacje, ze CANARD nie wyraza
zgody na zainstalowanie tych kamer, poniewaz kamery zwigzane z monitoringiem przejazdu
sa w troszeczke innej odleglosci i obejmujg przestrzen innag, niz oczekuje tego system CANARD.

Myséle, ze odpowiedzialem na wiekszoS¢ tego, co sobie ponotowalem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje bardzo.
Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Dziekuje bardzo.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Mozna, panie przewodniczacy? Doslownie jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Bedziemy juz przeciez mieli pejéwki na rogatkach.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Bardzo mi mito, ale chcialem dopytaé a propos sugestii pana przewodniczacego zwigzku maszy-
nistow. Bardzo mnie cieszy ta deklaracja, panie ministrze. Chcialem zapytaé, w jakiej perspek-
tywie czasowej... jaki deadline mozemy ustali¢ na montaz tychze naklejek, bo one niewatpliwie
podniosg bezpieczenstwo. Mysle, ze chyba wszyscy na tej sali mamy tego §wiadomo§¢é.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Zotta naklejka zostala wdrozona... Wlodek, oddam tobie glos, bo odpowiadale$s w kwestii tej
naklejki o tym, jakie argumenty byly za, a przede co bylo przeciwne temu, ze tego typu rozwia-
zania nie zastosowaliémy. Nie pamietam, zebym miat taka interpelacje w tej kwestii.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Czy mogtabym dopytac o jedng rzecz w tej sprawie?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Juz teraz czy po odpowiedzi?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Tak, teraz.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Bardzo prosze, pani poset Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Poprositabym o jedno wyjasnienie, bo by¢ moze czego$ nie rozumiem. Mamy teraz te zotte
naklejki, numer skrzyzowania, telefon. Przed chwilg méwili panstwo, ze w sytuacjach, kiedy
samochdd zatrzymuje sie na przejezdzie kolejowo-drogowym, jak pociag jedzie szybko, jak
nie ma mozliwosci, zeby cokolwiek z tym zrobi¢, nie ma czasu. Przepraszam, co ma zrobié¢
kierowca? Ma wysigsc? Ma wyciagnaé telefon, dzwonié i powiedzie¢, ze tutaj co$ sie stato?
Do licha, o co chodzi?

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
On ma wiedzie¢, ze bez zadnych konsekwencji moze... (wypowiedZz poza mikrofonem)

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Ale to dotyczy na przyklad sytuacji, gdy pojazd utknie na przejezdzie. Takie sytuacje zdarzajg sie
nawet na liniach o niewielkim ruchu, gdzie pocigg jedzie kilka razy na dobe. MieliSmy takg
sytuacje, kiedy samochdd utknal na przejezdzie w Bloniu, bo pekt wahacz, a to jest linia, gdzie
jest 150 pociagéw na dobe i pociag nadjechat po kilku minutach. Naklejka zotta 112 to jest jedno
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rozwigzanie. W takich sytuacjach, kiedy trzeba dziatac szybko — biorgc pod uwage, ze na gtow-
nych liniach wiekszo$¢ przejazdow mamy wyposazonych w system, ktory informuje maszy-
niste o tym, ze ta rogatka zostala wylamana i pocigg ogranicza predko$é do 20 km/h — wiedza
o tym, ze wylamanie rogatki spowoduje takg reakcje w systemie kolejowym, jest w mojej ocenie
znacznie cenniejsza.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Powiem tylko jeszcze jedng rzecz. Rozumiem, drodzy panstwo, tylko ze jak dochodzi do takiego
zdarzenia, ze z jakichkolwiek powodow kto§ utyka na przejezdzie, to on naprawde nie wie,
czy pociag przyjedzie za minut cztery, czy bedzie za nastepng godzine. Wiasnie dlatego musi by¢
informacja, co zrobic, bo trzeba zalozy¢, ze bedzie to wla§nie w tym najgorszym scenariuszu,
po prostu.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

W najgorszym scenariuszu wie o tym od razu, bo zalacza sie sygnalizacja, opadajg rogatkii wie,
ze zbliza sie pociag, jeSli utyka na przejezdzie kat. C, kat. B lub kat. A. Jesli utknie na przejez-
dzie kat. D, tym bez sygnalizacji, to faktycznie z systemu kolejowego nikt sie o tym nie dowie.
Wtedy najczesciej jest to zotta naklejka i wtedy najlepiej jest skorzystac z tej zottej naklejki,
bo tam sg podane dane, ktére od razu identyfikujg ten przejazd dla kogo$, kto w systemie kole-
jowym ten pociag zatrzyma.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):

Wydaje mi sie, panowie, ze jednak zrobienie tego typu tabliczek, o ktorych méwil pan poset
Pejo, bo one nie moga by¢ wylacznie o szerokos§ci naklejki... Ona musi byé wyrazna, widoczna.
Nie wiem, czy ma by¢ czerwona, czy ma by¢ niebieska. Ona musi by¢ krzyczaca do kierowcy,
zeby§ wiedzial, co zrobi¢, kiedy rzeczywiScie znajdzie sie w potrzasku, bo tu jest potrzebna
natychmiastowa reakcja. To jest automat i trzeba co§ z tym zrobié.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, kwestie naklejki uzupetnilibyémy jeszcze o wiedze dyrektora Kielczyn-
skiego, bo odpowiedz, ktéra poszta do pana posta, pochodzita z Biura Bezpieczenstwa, jesli
chodzi o pomyst naklejki.

Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:

G.K.

Tak, prosze panstwa. Panie poSle, to nie byla pierwsza inicjatywa z tym zwigzana. Sytuacje
zbadali$my bardzo dokladnie. Rzeczywiscie, tak jak powiedzial pan minister, we Francji w takich
przypadkach sa stosowane, natomiast w rozmowie z zarzadca francuskim nie zalecano nam
tego, bowiem spotkano sie z takim przeSwiadczeniem... Mozesz lamac przepisy prawa o ruchu
drogowym, wjechaé na czerwonym §wietle, w razie czego wylamiesz rogatke. Podobne zdanie
maja psychologowie, z ktérymi na ten temat rozmawialiSmy. Jest to pewne przyzwolenie: jak
ci sie nie uda i wjedziesz na przejazd, to wytam rogatke.

Powiem jeszcze natomiast o dzialaniu z6itej naklejki, bo mysle, ze to jest istota dziatania zotte;
naklejki. Nie jest tak, ze sobie dzwonie i kto§ sobie co§ tam zrobi albo nie zrobi... jaki to dlugi
czas. Wdrazajac projekt zoltej naklejki, zaktadalisémy, ze od momentu informacji o zagrozeniu
na przejezdzie do momentu, kiedy pociag wjedzie na przejazd, nie powinno ming¢ wiecej niz
3 do 5 minut. Zétta naklejka funkcjonuje od 2018 r. Bylo ponad 52 tys. zgloszen od r6znych
uzytkownikow przejazdu zwigzanych z z61ta naklejka. Okolo 4 tys. zgloszen przez te osiem lat
dotyczylo sytuacji, w ktérych maszynista otrzymat informacje — u nas jest tzw. rozkaz pisemny —
o ograniczeniu predkos§ci do 20 km/h, a w ponad 1 tys. sytuacji ruch zostat catkowicie wstrzy-
many, kiedy wiedzieliSmy, ze na przejezdzie mogto juz doj$¢ do wypadku kolejowego.

Jak dziala zo6tta naklejka i jakie sg wyniki korzystania z z61tej naklejki? Po pierwsze, jest
to produkt stworzony wspélnie z ministrem spraw wewnetrznych. Polega to na tym, ze opera-
torowi numeru 112, jak jesteSmy na przejezdzie, podajemy numer identyfikacyjny przejazdu —
9 cyfr — wpisujac go do formatki, ktérg ma przygotowana. Od razu uzyskuje sie informacje,
na ktérym jest sie przejezdzie. Niezaleznie od tego, gdzie sie dodzwonimy, czy to bedzie operator
z Rzeszowa, czy ze Szczecina, czy z Poznania, od razu mamy informacje, na ktérym przejezdzie
jestesémy.

Oprocz informacji technicznych zwigzanych z ratowaniem zycia — Straz Pozarna, Policja,
medycy — ma bezpoérednig tgczno§é przede wszystkim z dyspozytorem prowadzenia ruchu.
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Jest to tzw. czerwony telefon, tak to nazywam. Polega to na tym, ze operator, wydzwaniajgc
na numer czerwonego telefonu, w ktorym zawsze musza by¢ dwie osoby, w ktorym bezposrednio
przekazuje on informacje do dyzurnego prowadzenia ruchu... Dyzurny ruchu moze w zaleznosci
od sytuacji za pomocg glosu albo przycisku Radio-Stop wstrzymac i zatrzymac ruch pociggow.
W praktyce wyglada to tak, ze ok. 90 sekund od momentu rozpoczecia rozmowy do wstrzymania
ruchu, jezeli kto$ chce wspélpracowacé z operatorem numeru 112, jest mozliwo$¢ wstrzymania
ruchu pociggu w tak krétkim czasie.

Pytanie pani posel... Jezeli pociag jest juz blisko, to nawet nie warto wsiada¢ do samo-
chodu, zeby wylamywac rogatke, tylko po prostu trzeba uciekaé z tego przejazdu, bo juz nie
ma na to czasu. Pamietajmy, prosze panstwa...

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Panie dyrektorze, z takiego samochodu nie trzeba wysiadac, tylko...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Trzeba wylamac¢ rogatke.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
...trzeba wylamac, naprawde...

Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:

Wie pan... Oczywiscie, panie posle, rézne sg sytuacje. Czasami ten samochdd znajduje sie
na §rodku przejazdu dlatego, ze nie moze kontynuowac jazdy, bo co$ sie zepsulo. Sytuacje
sa naprawde rézne w zaleznosci od sytuacji, czy jest to pora dzienna, nocna i kto w jakim jest
stresie w zakresie mozliwoéci skorzystania.

Jeszcze raz nawiaze do sytuacji, ktora miala miejsce w styczniu. Nas tez zdziwilo, dlaczego
ta informacja nie zostala przekazana za pomoca z61tej naklejki. Osoba, ktéra byta poproszona
o0 podejscie, o przekazanie numeru, po prostu odmowila wspétpracy z operatorem numeru 112.
Stad pewnych rzeczy nie mozna robi¢ na site, jezeli kto§ pewnych rzeczy zrobic nie chce. Mysle,
ze na dzisiaj, jezeli mozna powiedzie¢, to temat zottej naklejki...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Jeszcze obie panie i pan poset Pejo. Najpierw panie, pani Oliwiecka.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Tak, dziekuje. Chcialam tylko powiedzieé, ze w tym aspekcie warto porozmawia¢ z WORD-ami
podczas szkolen na kierowcow, dlatego ze mamy doktadnie ten sam problem, kiedy auto utknie
na autostradzie. Ostatnio bylam w takiej sytuacji. Potem rozmawiatam z wieloma osobami,
ktore byly zdziwione, ze wyszlam z auta. Czes¢ osob po prostu siedzi w aucie, nie wie, co zrobic.
Myséle, ze to sa aspekty, ktore muszg by¢ poruszone. Mysle, ze UTK czy PLK bylyby dobrag
strong, zeby zainicjowaé takg rozmowe, jezeli chodzi o szkolenia kierowcéw w tym aspekcie,
bo to jest bardzo powszechny problem, réwniez w ruchu samochodowym, drogowym. Ludzie
nie wiedza, jak maja sie zachowaé. Sg szkolenia, natomiast...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Pani posel Matysiak, bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Nie wiem, moze gdzie$... To znaczy nie wiem, nie umiem oceni¢, czy naklejki beda dobre, czy nie
beda dobre, ale kierowcy musza wiedzieé i wszyscy muszg wiedziec, ze moga to zrobié, po prostu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Jak kierowcy nie bedag wiedzie¢, po co sg te naklejki, to oczywiscie to tez niczego nie da,
to normalne. Pani poset, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Dziekuje. Moze pociagne watek, ktory poruszylta pani postanka Oliwiecka. Przeciez za chwile,
po wakacjach, bedziemy zajmowali sie zmianami w ustawach o kierujacych pojazdami. Sg zapo-
wiedziane zmiany, jezeli chodzi o to, jak ma wyglada¢ egzamin, jak majg wygladaé szkolenia.
By¢ moze trzeba to tam jasno dookresli¢, zeby nie bylo watpliwoSci, z jakimi umiejetnosciami
ma wyjs¢ osoba, ktora takie uprawnienia zdobywa.
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Po prostu nie rozumiem jednej rzeczy, o ktorej wspominat pan Kietczynski, a mianowicie tego
argumentu z psychologii. Przeciez wlagnie o to chodzi. Chcemy, zeby ci kierowcy na przejaz-
dach, gdzie opadtly rogatki, a oni sg w §rodku, stamtad znikneli i wylamali te rogatki. Dlaczego
wiec, do licha, nie zrobi¢ na przyklad rozwigzania wspominanego przez pana posta Pejo, czyli
naklejek: jestes tutaj, opadly rogatki, masz je wylamac? To jest najprostsze rozwigzanie.

Przepraszam, czy naprawde chcemy dyskutowac o tym, jaki jest koszt wylamania rogatki
versus zderzenie pociggu z samochodem osobowym czy samochodem ciezarowym versus ofiary
w ludziach versus koszt naprawy taboru, wyeliminowanie na przyktad catego sktadu? Litosci.
To w ogole, nijak sie nie kalkuluje, jak do tego nie podejdziemy. Jezeli nie chcecie panstwo tych
naklejek, to poprosze poszukac lepszej argumentacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Pan poset Pejo.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):

Argumentacja, ktorg przytoczy! pan dyrektor, zupelnie do mnie nie trafia. Tak samo mozna
byloby obali¢ potrzebe instalowania w komunikacji publicznej mtotkéw do wybijania szyb
wlaénie w przypadku jakiegokolwiek zagrozenia. Przez analogie to w 100% taka sama sytuacja.
Naprawde nie wierze w to, ze ktos celowo bedzie chcial wylamywac szlaban, bo nie ma co robic.
Panie dyrektorze, jezeli jest taka sytuacja, to ten kierowca wtedy nie mysli. To jest przeciez
udowodnione. Znaczy moze mys§li, ale nie w petni. Jest w szoku i powinien wiedzieé¢, powinien
mie¢ przed soba — tak jak pan przewodniczacy powiedzial — jasng, wyrazng nawet nie naklejke,
bo méwitem o tym i pisalem o tabliczkach, a nie naklejkach, zeby to bylo na jakims§ fluorescen-
cyjnym tle.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Tak, naklejka na tej listwie zginie.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Tak. Tych list nie moze by¢ tez za duzo. To nie ma by¢ kolejna lista, tylko zupelnie inny komu-
nikat: ,,w razie niebezpieczenstwa wylam szlaban”, tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje bardzo.
Czy jeszcze pan dyrektor chcial sie do tego odnies¢?

Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:
Tak, krotko, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Bardzo prosze, krétko.

Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:
Moze do pierwszej informacji, o ktorej moéwila pani poset. Na spotkaniach, ktore dotycza spotkan
w WORD-ach z instruktorami nauki jazdy, caly proces zachowania sie na przejezdzie, tacznie
ze skorzystaniem z zo6lttej naklejki, jest przerabiany. Na ten temat dyskutujemy i szkolimy.
Bardzo cenna jest natomiast uwaga pani posel Matysiak, ktora mowi o oczekiwaniach w stosunku
do tego, jak ma by¢ przygotowany kierowca. MySle, ze to jest bardzo fajna rzecz.

Jeszcze wracam natomiast do tabliczki czy do tej naklejki. Prosze panstwa, dzisiaj bory-
kamy sie z problemem 15-20 przypadkéw wylamanych dragéw rogatkowych dobowo. To juz
dzisiaj jest taki problem, ze kierowcy wjezdzaja, bo wydaje im sie, ze moga wylamac dragi
rogatkowe, a to jest ogromne utrudnienie. Nie mowie o kosztach, bo koszty sa najmniejsze.
To ogromne utrudnienie dla innych uzytkownikéw drogi. Pozostawienie draga rogatkowego
na $rodku przejazdu w poprzek polozenia powoduje, ze inni kierowcy nie moga pokonaé prze-
jazdu, zatrzymuja sie na srodku przejazdu. Nie wiem, czy panstwo wiecie z psychologii —jestem
w stanie pokazac panstwu kilka filméw — gdzie kierowca po wytamaniu draga rogatkowego
zatrzymal samochéd. Na §rodku przejazdu. Szczesliwie skonczylo sie to w paru przypadkach.

Posel Bartlomiej Pejo (Konfederacja):
Mowimy o innej sytuacji: kiedy zostanie zakleszczony.
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Dyrektor biura PKP PLK SA Wlodzimierz Kielczynski:
Wiem, o czym méwimy, panie posle.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dobrze.
Pan minister? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, tylko podsumuje kwestie naklejki. Deklaruje, ze podejdziemy do tego
tematu powaznie, bo czuje, ze to jest co$, co moze spelnic¢ swoja role.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Dziekuje. I to sg wiaénie konkrety.
Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia
Komisji. Dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie i informuje, ze protokot, jak zawsze, jest do wgladu w sekretariacie
Komisji. Dziekuje bardzo. Milo sie z panstwem pracowato.
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