"r
—

X kadencja m

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE)

SEJMU
Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMiSJI INFRASTRUKTURY
(NR 264)
z dnia 30 lipca 2026 .







Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 264)

30 lipca 2026 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia (Cen-
trum), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat utrudnien
spowodowanych remontem autostrady A1 miedzy Gdanskiem a Toruniem,
a takze wielokilometrowych kolejek samochodéw osobowych i ciezarowych
powodujacych paraliz komunikacyjny.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Piotr Kurkowski pelnigcy obowigzki zastepca generalnego dyrektora Generalnej
Dyrekgeji Drog Krajowych i Autostrad, Wojciech Makinia wiceprezes zarzadu Gdansk Transport Company SA.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Kamila Seligowska i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie poslanki i panow postow. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, z panem ministrem Stanistawem Bukowcem, sekretarzem stanu w Ministerstwie Infra-
struktury, oraz wspoétpracowniczkami i wspotpracownikami z ministerstwa. Bardzo serdecznie
witam panig dyrektor, pana naczelnika. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, w szczegblnosci dyrektora generalnego, pana Daniela
Kosinskiego, wraz ze wspolpracownikami: zastepca generalnego dyrektora, panem Piotrem
Kurkowskim, panig Agnieszkg Szewczyk-Tomasiak, panem Sebastianem Borowiakiem, panem
Karolem Markowskim. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli GTC SA, w szczegdlnosci pana
Grzegorza Kulete, czlonka zarzadu i Wojciecha Makinie, wiceprezesa. Witam naszych partneréw
spotecznych. Jest z nami pan prezes Adrian Furgalski z Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie przepisu art. 152 ust. 2 regula-
minu Sejmu na wniosek grupy postow przekazany 3 lipca 2026 r.

Przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie przedstawienie
przez ministra infrastruktury informacji na temat utrudnien spowodowanych remontem auto-
strady Al miedzy Gdanskiem a Toruniem, a takze wielokilometrowych kolejek samochodow
osobowych i ciezarowych powodujacych paraliz komunikacyjny.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze pana przewodniczacego
Andrzeja Adamczyka o prezentacje wniosku. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panie ministrze, zaproszeni
go$cie. Mam zaszczyt w imieniu wnioskodawcow, postow, cztonkéw Komisji Infrastruktury
przedstawic¢ wprowadzenie do debaty i uzasadnienie wniosku dzisiejszego posiedzenia w trybie
art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu. Rzecz dotyczy przedstawienia przez ministra infrastruktury
informacji na temat utrudnien spowodowanych remontem autostrady Al miedzy Gdanskiem
a Toruniem, a takze wielokilometrowych kolejek samochodow osobowych i ciezarowych powo-
dujacych paraliz komunikacyjny.

Jak pamietamy, zawsze, od dekad, od kilkudziesieciu lat problemem bylo to, ze przejazd auto-
strada, ktory byl z réznych powodow utrudniony, budzit emocje, watpliwosci uzytkownikéw
naszych drog, w tym przypadku drég szybkiego ruchu, autostrad. Przypomne sytuacje na auto-
stradzie A4. Pamietamy glo$ny proces sgdowy kierujacego motocyklem, ktéry nie uiscil optaty
za przejazd autostradg A4 z powodu tego, ze byla w permanentnym remoncie, a dtuzszy byl czas
przejazdu tg autostrada z Katowic do Krakowa anizeli drogami alternatywnymi. Pan mecenas,
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zreszta prawnik, ktéry byl oskarzony o nieuiszczenie oplaty, juz niestety nie zyje, ale pamieé
o tych wydarzeniach jest stale obecna, szczegélnie w Srodowisku osob zajmujgcych sie sprawami
organizacji transportu, transportu samochodowego. Dzisiaj pragniemy méwic o autostradzie Al,
o0 odcinku platnym, odcinku AmberOne miedzy Toruniem a Tréjmiastem z uwagi na to, ze dochodzi
tam do ponadprzecietnych spietrzen ruchu samochodowego, ponadprzecietnych utrudnien.

Jezeli pan przewodniczacy oraz panie i panowie pozwola, poprosze pana posta Marka Matu-
szewskiego, ktory ten temat przygotowywal juz od bardzo dawna, aby uzupetnil mojg wypo-
wiedz tytulem wprowadzenia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.

Posel Marek Matuszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, odcinek autostrady
Torun — Gdansk, a dokladnie wymiana, z tego, co widze, jak tam jezdze, dywaniku asfaltowego
w krajach, na ktore sie powolujecie, np. w Niemczech, trwa — obserwowalem taki remont przejez-
dzajac — wymiana naktadki asfaltowej na tak waznej trasie do naszych portéw trwa dzien i noc,
24 godziny na dobe.

Szanowni panstwo, jak informujg mnie wyborcy — sam takze czesto jade i widze, co tam sie
dzieje — niestety tak nie jest.

Szanowna Komisjo, skltadalem interpelacje w tym temacie i pan minister poinformowat
mnie, ze ten remont bedzie trwal pie¢ lat. 150 km, wymiana nakladki asfaltowe;j... Szanowni
panstwo, to jest dlugi okres, bardzo dtugi. Przypominam, ze ciezarowe samochody jadg tam
do naszych portéw, stamtad wracaja i stojg lub bardzo wolno jada, to zalezy od pory dnia, nie
moéwigc juz o okresie wakacyjnym. Wysoka Komisjo, jest lato, Polacy i nie tylko jadg tg auto-
stradg na wybrzeze i stoja — panie przewodniczacy, panie ministrze, niech pan tutaj spojrzy —
w takich kolejkach. To z wczoraj. Prosze uprzejmie, zeby wszyscy widzieli. Stoja tiry, osobowe,
jada nad morze. Wysoka Komisjo, panie ministrze, ludzie mi méwia, ze musza jeszcze za to placi¢
29,9 zt w jedng strone i to samo, 29,9 z1, jak wracaja. W zwigzku z tym, panie ministrze, jest
to sytuacja, ktora trzeba naprawic.

Mam pytania. Dlaczego te, zaplanowane az na piec lat, prace na tak strategicznej autostra-
dzie - jeszcze raz podkreslam do naszych portéw — trwaja tak dtugo? Moge tak nutg wyobrazni
powiedzieé, ze w ten sposob bardzo cieszg sie z tego porty w Hamburgu, w Rostoku. Rozumiem,
ze panstwa poslow to nie interesuje, ale to wazna sprawa. Jak spedytorzy zobacza, ze tu stoi sie
w takich korkach, to z naszych portow w Gdyni, w Gdansku mogg przenie$¢ sie do Hamburga
i do Rostoku, bo to jest sytuacja taka, ze spedytor patrzy. Jezeli jedzie tak dlugo, a towar musi
by¢ dostarczony, to nie bedzie czekat pieciu lat na takiej trasie, jezdzac tak wolno.

W zwigzku z tym, panie ministrze, kochani postowie, reprezentanci naszego kraju, trzeba
natychmiast podjaé jakie§ dzialania, aby skrécic te wymiane nakladki asfaltowej, bo co innego,
jakby tam byta budowa autostrady. W pie¢ lat 150 km? Bez problemu mozna wybudowac auto-
strade, a tutaj, na tak waznym odcinku miedzy Toruniem a Gdanskiem, wymiana dywaniku
to piec lat. Widze, jak jedna maszyna jedzie, zrywa asfalt, a p6Zniej druga naklada, nie wiem,
8 cm, 10 cm, to juz sprawa techniczna. Jako postowie musimy interweniowac w takich sytuacjach,
bo to jest paraliz kraju. Jak powiedzialem: i porty, i wakacje... Kochani, ludzie sie denerwuja
i jeszcze musza za to placié.

Panie ministrze, mam do pana pytanie. Ile to jeszcze bedzie trwac? Dlaczego ta firma dostata
mozliwos¢ realizowania wymiany nakladki asfaltowej na tak dtugi czas? Moge sie nie orientowac,
ale 95% prac to jest tylko wymiana nakladki asfaltowej. Czy rozwaza pan przyspieszenie tego
remontu? W interpelacji dostalem informacje, ze w 2028 r. bedzie koniec. Boje sie o autostrade
1.6dz — Warszawa, gdzie mamy trzeci pas i wedtug mojej informacji zaplanowany czas jest o wiele
krotszy. Tu bedzie budowany trzeci pas, a tu jest tylko wymiana naktadki asfaltowe;j.

W zwigzku z tym, panie ministrze, w imieniu klubu Prawa i Sprawiedliwo$ci — mySle,
ze w imieniu wszystkich panstwa — skladam wniosek, aby na okres remontu zwolni¢ z optat
uzytkownikéw w trybie natychmiastowym, bo mamy wakagje i nie moze by¢ tak, ze ludzie stoja.
Najwazniejsze sg jednak nasze porty, ktore nie moga by¢ w ten sposob paralizowane. Nie majg
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panstwo analiz, ile tiréw, ile spedytorow juz odeszto do Hamburga, do Rostoku, do innych portéw.
Nie mozemy na to pozwoli¢. Wierze w madro$¢ pana ministra, ze w sposob szybki zajmie sie
tym tematem, bo nie ma na co czekac.

Jeszcze raz, panie ministrze: Kiedy bedzie koniec? Dlaczego jest to robione w tak krotkim
dziennym okresie? Nie interesuje mnie powiedzenie, ze to oplaca sie finansowo. Finansowo
na pewno oplaca sie wykonawcy, bo remontowac 24 godziny na dobe i remontowac, przykla-
dowo, od godz. 7.00 do godz. 18.00 mniej wiecej, z pominieciem sobét i niedziel... to jest ekono-
micznie lepsze, ale w ogdle nie bierze sie pod uwage tego, ile budzet panstwa traci z powodu
tego, ze wielu spedytorow odejdzie, juz nie méwigc o traceniu czasu przez uzytkownikéw tej
drogi w samochodach osobowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Posel Marek Matuszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Na tym etapie dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze pana ministra Stanistawa Bukowca o informacje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

G.K.

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, na wstepie
chcialbym chronologicznie przedstawic¢ sytuacje zwigzang z autostrada Al, z odcinkiem
koncesyjnym.

Odcinek koncesyjny pomiedzy Gdanskiem a Toruniem jest objety umowa o budowe i eksplo-
atacje autostrady Al z 30 wrze$nia 2008 r. zawartg z Gdansk Transport Company SA. Wszelkie
dzialania ministra infrastruktury dotyczace tego odcinka muszg wiec by¢ zgodne z zapisami tej
umowy. Minister nie dysponuje w tym zakresie swobodg decyzyjna wykraczajaca poza jej ramy.
Umowa koncesyjna nakiada na koncesjonariusza obowigzek prowadzenia prac remontowych
zwigzanych z rehabilitacjg, utrzymaniem nawierzchni, czyli biezgcym utrzymaniem i naprawa,
wszystkich elementow, ktore wskutek eksploatacji ulegaja pogorszeniu.

Chce podkresli¢, ze trwajace obecnie prace remontowe sa najwieksze od momentu urucho-
mienia odcinka koncesyjnego i majg na celu utrzymanie odpowiedniego poziomu jakoSci
nawierzchni. P6Zniej poprosze pana dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad o przedstawienie szczegélowego zakresu prac, ktére w tej chwili sg prowadzone, bo to nie
jest tak, jak pan poset méwi, tylko naktadka.

Niestety, ze wzgledow zrozumialych, z uwagi na fakt, ze prace te sg zalezne od warunkow
pogodowych, ich terminy przypadajg najczesciej na okres od kwietnia do pazdziernika. Dla
odcinka Al Gdansk - Torun jest to bardzo duzy problem. Tutaj jest racja, ze w tym czasie
nastepuje istotny wzrost ruchu pojazdéw zwigzany z okresem wakacyjnym. Nalezy miec tez
na uwadze to, ze prace budowlane majace wplyw na przepustowo$¢ odcinka byly juz prowadzone
w latach 2021-2022, kiedy rozbudowywane byly place poboru optat w Nowej Wsi i w Rusocinie
oraz stacja poboru oplat w Swarozynie.

Ministerstwo Infrastruktury ma pelng §wiadomosc, ze prowadzone obecnie prace rehabilita-
cyjne na ptatnym odcinku Al Gdansk — Torun stanowig realne utrudnienie dla kierowcow. Chee
zapewnic, ze w odpowiedzi na te sytuacje minister infrastruktury wspdlnie z generalnym dyrek-
torem drog krajowych i autostrad podejmuje aktywne dziatania. Koncentrujemy sie na bezpieczen-
stwie kierowcow i pasazerow oraz wykorzystaniu wszystkich dostepnych w ramach umowy konce-
syjnej narzedzi do rozwigzywania probleméw zwigzanych ze wzmozonym ruchem wakacyjnym.

W zwigzku z tym podjeta zostala decyzja o wdrozeniu szeregu mechanizmow usprawniajg-
cych ruch, majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa i ptynnosci przejazdu. Po pierwsze,
wprowadziliSmy mozliwo$¢ odstgpienia od poboru oplat w weekendy wakacyjne w okresie
od 26 czerwca do 30 sierpnia 2026 r. W kazdy weekend od piatku od godz. 16.00 do niedzieli
do godz. 22.00 koncesjonariusz moze zawiesi¢ pobor optat na 30 minut, jesli sredni czas ocze-
kiwania na punkcie poboru optat w Nowej Wsi, Nowych Marzach lub w Rusocinie przekroczy
25 minut. W sytuacjach szczegdlnego ryzyka ponownego zatoru czas ten moze zosta¢ wydtuzony
nawet do 45 minut. Procedure te zastosowaliSmy rowniez w wydluzonym weekendzie Bozego
Ciala, obejmujacym dni od 2 do 7 czerwca 2026 r.
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Po drugie, obowigzuje procedura na wypadek zdarzen drogowych. W przypadku wypadku
skutkujacego zamknieciem autostrady i przekierowaniem ruchu odstgpienie od poboru optat
moze zostac zastosowane rowniez na kazdej z funkcjonujgcych na odcinku stacji poboru oplat.

Po trzecie, procedura przewiduje stosowanie elastycznego zarzadzania infrastrukturg, wyko-
rzystujac bramki rewersyjne, czyli dwa pasy zjazdowe z mozliwoScig konfiguracji jako wjazdowe,
tak aby czas oczekiwania na wjazd i zjazd z autostrady rozkladat sie rownomiernie.

Po czwarte, majac na uwadze prognozowane nadzwyczajne warunki pogodowe, podjglem
decyzje o rozszerzeniu tych mechanizméw juz w pierwszym weekendzie wakacyjnym,
tj. od pigtku 26 czerwca od godz. 16.00 do niedzieli 28 czerwca do godz. 22.00. Wszystkie te
dziatania pokazuja, ze reagujemy na biezaco, monitorujemy sytuacje ruchowa na Al i wdra-
zamy rozwigzania adekwatne do zmieniajacych sie warunkéw w granicach mozliwosci, jakie
daje nam umowa.

W tym miejscu chce rowniez powiedzieé, ze umowa nie przewiduje zniesienia ani obnizenia
oplat za przejazd ze wzgledu na prowadzenie prac remontowych. Takie rozwigzanie nie byto
stosowane w Polsce od momentu wprowadzenia oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej
nigdy: ani na sieci zarzadzanej przez generalng dyrekcje, ani na odcinkach zarzadzanych przez
koncesjonariuszy. Harmonogram prac rehabilitacyjnych skonstruowany zostat tak, aby mogty
by¢ one wykonywane mozliwie szybko i w optymalnych warunkach pogodowych. Dlatego koncen-
truja sie w okresie wiosenno-letnim, a nie jesienno-zimowym.

Odnoszac sie do zwolnienia pojazdéw osobowych z oplat na A1 Gdansk — Torun w latach
2023-2024, wprowadzonego we wrzesniu 2023 r., tuz przed wyborami parlamentarnymi, nalezy
wskazacé, ze zwolnienie to bylo decyzjg polityczng poprzedniego rzadu. Laczny koszt tej decyzji
dla budzetu panstwa wyni6st ok. 319 mln zi, w 2023 r. ponad 70 mln zt, w 2024 r. ok. 248 mln zl.
Kwota ta obejmuje pelne koszty zniesienia oplat dla pojazdéw osobowych i motocykli oraz
szacunkowg wartos$¢ niepobranego podatku VAT.

Trzeba powiedzie¢ wprost, ze wprowadzenie tego typu zwolnien bylo dzialaniem bezcelowym
z punktu widzenia interesu publicznego. Wysokie koszty poniesione przez budzet panstwa,
a wiec przez wszystkich podatnikow — réwniez takich, ktérzy w zyciu nie jechali tg trasg — nie
przelozyly sie na istotne efekty w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, tym bardziej
ze na trasie Gdansk — Torun dostepne sg bezptatne alternatywne odcinki drog ekspresowych,
takich jak S5 czy S7.

Chce rowniez dodaé, ze niezaleznie od podejmowanych przez nas dzialan w rejonie auto-
strady A1 dostepne sg alternatywne drogi krajowe, ktore lacza potudnie z potnocg Polski, a wiec
rowniez DK91, DK99 i wspomniana przeze mnie droga ekspresowa S7, ktére umozliwiajg
ominiecie odcinkéw obecnie objetych pracami remontowymi.

Chcialbym réwniez doda¢, ze zgode na podpisanie umowy miedzy firmg GTC a Budimexem,
ktory realizuje te prace na odcinku Al Gdansk — Torun... Umowa ta zostata podpisana w 2023 r.
i te umowe w pazdzierniku 2023 r. zaakceptowal 6wczesny minister infrastruktury, ktérym byt
pan minister Andrzej Adamezyk.

Chcialbym réwniez podaé, ze Porty Polskie osiagnely w 2025 r. rekordowe wyniki, przetado-
wujac Iacznie 141 mln ton towaréw i odnotowujac czysty zysk na poziomie 650 mln z1, a wiec
jest to wzrost rok do roku w Porcie Gdynia o 3,5%. Jezeli méwimy o poszczegblnych asorty-
mentach, te wzrosty sg jeszcze wyzsze.

Poprosze pana dyrektora Kurkowskiego o to, zeby dopelnit informacji o zakresie tego
remontu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze o udzielenie
informagji.

Pelniagcy obowiazki zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Piotr

Kurkowski:
Szanowny panie ministrze, szanowni panstwo postowie, szanowni panstwo, umowa, jaka jest
zawarta miedzy koncesjonariuszem a wykonawca robét budowlanych, przewiduje nie tylko
wymiane warstwy Scieralnej, czyli tzw. dywanika. Zakres robot na 151 km autostrady Al
od kilometra 00 do 151+900 przewiduje rozebranie warstwy $cieralnej o grubosci 4 cm, zdia-
gnozowanie stanu warstwy wiazacej o grubosci 8 cm. Ta warstwa jest zdejmowana po zdjeciu
warstwy Scieralnej, jest frezowana. Po wykonaniu badan podloza bitumicznego jest uzupelniana
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warstwa wigzgca, nastepnie wbudowywana jest osobna warstwa wzmacniajaca i na te warstwe
wzmacniajacg ukladana jest warstwa Scieralna o grubosci 4 cm.

Ten zakres robot byt ustalony z inzynierem. Zgodnie z umowa zawartg z ministrem infra-
struktury koncesjonariusz ma obowigzek prowadzi¢ rehabilitacje konstrukeji nawierzchni.
Mowigc wprost, tak jak w samochodach zuzywaja sie opony, tak na drodze zuzywa sie jezdnia
w zakresie warstw bitumicznych. W zwigzku z tym, zgodnie z prowadzong powszechnie poli-
tyka proaktywnej naprawy konstrukcji nawierzchni, z wyprzedzeniem wiadomo, kiedy nalezy
wymienia¢ pewne warstwy konstrukcji nawierzchni podatnych, jakie sg na autostradzie Al.

W tym zakresie w tej chwili te remonty sg prowadzone od 2023 r. Umowa zawarta w 2023 r.
jest zaplanowana do 2028 r. Na dzien dzisiejszy na jezdni prawej, czyli w kierunku Y.odzi, przez
te lata zostalo wymienione 87,5 km nawierzchni w kierunku t.odzi oraz 80,7 km nawierzchni
w kierunku Gdanska, czyli na jezdni lewej. Dzi§ prowadzony jest remont na 13,5 km jezdni
lewej w kierunku Gdanska. Pozostaly do wykonania jeszcze 63 km na jezdni w kierunku Lodzi
1 57,5 km w kierunku Gdanska. Zeby wykonywac¢ pelny remont konstrukeji nawierzchni calg
szerokoscig jednej z dwoch jezdni, nalezalto zawezi¢ ruch do jednej jezdni. Poniewaz tam kazda
jezdnia ma szeroko$¢ 11 metréw, jedyna mozliwo$¢ prowadzenia robot przy calej szerokosci
jednej jezdni wymagala zawezenia do trzech paséw ruchu, czyli zrobiona jest taka organizacja
ruchu, w ktérej w jednym kierunku ruch odbywa sie jednym pasem, a w przeciwnym kierunku
po tej samej jezdni ruch odbywa sie dwoma pasami.

Projekt organizacji ruchu i ten zakres byl uzgadniany rowniez przed podpisaniem umowy
na wykonanie tego remontu. Zar6wno koncesjonariusz, jak i generalna dyrekcja drég w 2022 r.
prowadzila analize mozliwos§ci zawezenia normalnej szerokosci, normalnego przekroju auto-
strady — czyli dwie jezdnie po dwa pasy ruchu kazda — do jednej jezdni i dwa pasy ruchu w kazda
strone po tej samej jezdni. Niestety, ze wzgledu na szeroko$¢ 11 metrow przekroju poprzecz-
nego jednej jezdni byta mozliwo$¢ wykonania tylko i wylgcznie takiego przekroju 2+1, jaki jest
zastosowany w tej chwili. Ten przekrdj byl stosowany od 2023 r. i tak jest dobrana technologia
prowadzenia robot remontowych i prowadzenia organizacji ruchu.

7 naszych analiz wynika, ze wedlug pomiaru ruchu na 2025 r. po tej drodze odbywa sie ruch
pojazdow na poziomie 35 tys. pojazdow. W okresach wakacyjnych, szczegblnie w okresie sobot,
kiedy jest zmiana turnusow, powstaje lokalny pik, gdzie wzrasta natezenie ruchu samochodow
osobowych do ok. 50 tys. pojazdow. Ruch samochodéw ciezarowych odbywa sie gtownie w tygo-
dniu ze wzgledu na okresy wakacyjne i przestoje w ruchu pojazdéw ciezarowych, z wyjatkiem
pojazdow, ktore nie majg wprowadzonych takich ograniczen, z produktami szybko psujacymi sie
i zwierzetami. Ruch tych pojazdow w tygodniu jest na poziomie 6870 pojazdow, co stanowi
ok. 19% calego ruchu na autostradzie A1 w tym rejonie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze i panie dyrektorze. Czy pan minister jeszcze? Nie.
Dziekuje bardzo.
Otwieram dyskusje. Bardzo prosze, kto z panstwa chce zabraé glos? Bardzo prosze panig
postanke Anne Milczanowska. Bardzo prosze.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowny panie ministrze, panstwo dyrektorzy, Wysoka
Komisjo, dowiedzieliémy sie o tym procesie inwestycyjnym tego, jak on wyglada od strony tech-
nicznej, ale pan posel Marek Matuszewski sktadal konkretne zapytania i tych odpowiedzi nie ma.
Wielu z nas pracuje w Komisji Infrastruktury wiele lat, wielu z nas ma jeszcze do$wiadczenia
samorzadowe. Wiemy, jak to wyglada. Doskonale rozumiemy, ze drogi trzeba remontowaé, wiec
to zadna eureka, ale nie odpowiedzieli$cie, panowie, na pytanie, czy ta autostrada bedzie bezplatna.
O to pytaja turysci, o to pytaja ludzie, ktorzy przedostaja sie z péinocy na potudnie, o to pytaja
przedsiebiorcy. Warto byloby ten odcinek autostrady wylaczyc¢ z optaty. Rozumiem, ze tam jest
inny koncesjonariusz itd., tylko chcialabym panstwu przypomnieé, ze w czasach rzadéw Prawa
i Sprawiedliwosci — zresztg jest tu pan minister Andrzej Adamczyk — podejmowali§my takie
decyzje, zeby nawet odcinki autostrady, ktore sa w rekach tego koncesjonariusza, byly bezptatne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Bardzo prosze, czy kto$ z panstwa chce zabra¢ glos? Pan przewodniczacy Andrzej
Adamczyk, bardzo prosze.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, tak jak juz wczesniej mowitem, problem plynnosci ruchu
na drogach szybkiego ruchu, szczegélnie na odcinkach autostrad ptatnych czy koncesyj-
nych, czy wezeéniej takze zarzadzanych przez polskie panstwo, zawsze byt problemem, ktory
nabrzmiewal w okresach wzmozonego ruchu urlopowego, wakacyjnego, dtuzszych weekendow,
takze $wiat. Pamietamy sytuacje na autostradzie A4 — szczegolnie pod Wroctawiem — ktora
to autostrada ulegala samoczynnemu blokowaniu. Chyba wiec nikt sie nie dziwi, ze ten problem
zawsze budzi emocje.

Mysle, ze nikt nie powinien sie dziwic, ze glos na ten temat zabierajg parlamentarzysci. Panie
i panowie poslowie, senatorowie sg zobligowani, wrecz zobowigzani przez swoich wyborcow,
przez §rodowiska, w ktorych stale funkcjonuja, do tego, aby domagaé sie wyjasnien, ale przede
wszystkim domagac sie wlaciwego nadzoru ze strony wlasciwego ministra poprzez instytucje,
ktore mu podlegajg, nad tym, co dzieje sie na autostradach, na drogach w Polsce, szczegélnie
na autostradach objetych koncesja. To nie jest tak, jak wielu sobie wyobraza, ze panstwo polskie
jest zwolnione z obowigzku troski i dbalosci o to, co dzieje sie z kierowcami, szczegolnie na plat-
nych odcinkach koncesyjnych. Nie jest tak, ze w pacht, w dzierzawe oddaje sie kierowcéw wraz
z droga, dla ktorej podpisuje sie umowe koncesyjna. Panstwo polskie musi sie tym interesowac.

Bardzo dziekuje, ze pan minister przypomniat, kiedy zostala podpisana umowa, kiedy zostata
kontrasygnowana przez resort infrastruktury. Zapewniam panstwa, ze gdyby ministrem, sekre-
tarzem stanu w dalszym ciggu byl pan minister Rafal Weber, nie mielibyémy takiego problemu
jak ten, ktory opisal pan poset Matuszewski w szczegdtach swojego wprowadzenia do dzisiej-
szego posiedzenia Komisji. Pan minister Rafal Weber znakomicie sobie z tym radzit, a to, ze jest
tutaj pan przewodniczacy Suchon, jest spolecznym dowodem stusznosci tezy, ze w zakresie
drég autostradowych i szybkiego ruchu nie bylo problemu, bo nie bylo zadnych zwotywanych
posiedzen w trybie art. 152. Ruch na autostradach byl ptynny. O tym takze trzeba pamietac.

Jezeli pan minister odwoluje sie dzisiaj do tego, co stalo sie w 2023 r., to kieruje pana ministra
do tego, co dzieje sie w 2024 r., w 2025 r. i juz do polowy 2026 r., bo jezeli nawet cos by niedoma-
galo, to jest takie pojecie jak aneks do umowy, sg uzgodnienia, wspolpraca miedzy partnerami.
7 jednej strony partnerem jest polskie panstwo, ktorego emanacja jest w tym przypadku resort
infrastruktury, a z drugiej strony partnerem jest koncesjonariusz. Jezeli partnerzy sie szanuja,
to sg w stanie wypracowac rozwigzania, ktore ulatwiajg kierowcom zycie na tych autostradach.
Nie dajg takiego poczucia, ze kierujacy pojazdem przejezdza, stoi w zatorach komunikacyjnych
i na koniec dnia jeszcze musi za to wszystko ponie$¢ oplate.

Rozwigzaniem, o ktorym tutaj méwiono, bylo zwolnienie za przejazd autostrada Al,
weze$niej weekendowe, a od 4 wrze$nia 2023 r. od godz. 12.00 zwolnienie za przejazd samocho-
dami osobowymi i motocyklami, zwolnienie z oplat pobieranych na autostradzie Al. Rozumiem,
ze w ocenie pracownikow resortu, bo nie jest to przeciez... chyba ze to jest stanowisko rzadu,
ze w ocenie pracownikow resortu, kierownictwa resortu taka decyzja, jak to pan minister nazwal,
byta nieuzasadniona. Rozumiem, ze przez to przebija sie stowo ,,szkodliwa”, ale pragne zwrocic
dzisiejszemu kierownictwu Ministerstwa Infrastruktury uwage, ze podwazacie panstwo decyzje
Donalda Tuska z czaséw poprzedniego rzadu Donalda Tuska i czaséw, kiedy resortem kiero-
wala pani minister Bienkowska, bo to oni czynigc doktadnie tak samo, zwalniali weekendowo,
jak dobrze pamietam, pigtek od godz. 16.00 do 24.00 czy do poniedziatku nastepnego tygodnia
z oplat za przejazd autostradg A4. Jezeli pan minister méwi, ze to jest niegospodarne, to rozu-
miem, ze podwaza pan kompetencje i decyzje obecnego szefa rzadu, ktéry petnit te funkcje
w latach poprzednich, i calego §rodowiska kierownictwa MI, ktore woéwczas to rozwigzanie
przygotowywalo.

Pamietam, ze przedmiotem debaty i dyskusji byt fakt, ze zwolniono tylko AmberOne z optat
weekendowych za przejazd motocykli i samochodow osobowych, natomiast nie uczyniono tego
chociazby na autostradzie A4, nie uczyniono tego na autostradzie A4 na odcinku koncesjono-
wanym przez Stalexport czy zarzadzanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad. To jest tylko i wylacznie przyczynek do debaty i dyskusji, co sie w Polsce optaca, a co sie
nie oplaca.

Gratuluje, panie ministrze, takiego stanowiska rzadu, tego, ze w waszej ocenie kierowcy majg
sta¢ w zatorach komunikacyjnych i placic¢ na koniec dnia, niepotrzebnie tracgc czas i godziny.
OczywiScie jest to filozofia, ktéra tez czasami rzgdzacym towarzyszy, ale, zapewniam, krotko
rzadzacym, wlasnie z powodu stosowania takiej filozofii i takich rozwigzan. Jest sposob na to,
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zeby dwie strony znalazly rozwigzanie, ktére pozwoli na uplynnienie ruchu. Jestem pewien,
co do tego jestem przekonany, ufam, ze dobra wola ze strony resortu, ze strony ministerstwa,
ze strony rzadu, ze strony administracji rzadowej pozwoli koncesjonariuszowi przyjac rozwia-
zania, takze w porozumieniu z generalnym wykonawcg robét. Mam doswiadczenie co do Budi-
mexu, ze jest to przedsiebiorstwo, ktore wychodzi naprzeciw takim problemom, ktére powstajg
w czasie realizacji zadania inwestycyjnego.

Moge powiedzie¢, szanowni panstwo, ze jezeli bedziecie chcieli, to na pewno dacie rade,
ale odnosze wrazenie, ze zyjecie w bance, ktora czasami kaze wam wrecz rozmijac sie z prawda,
ale do tego jeszcze, panie ministrze, wrécimy. Wrocimy do pana senackiej wypowiedzi o liczbie
mieszkancow Tarnowa, bo tak sie zastanawiam, kto klamie... przepraszam, kto mowi nieprawde:
pani minister Pelczynska-Nalecz wydajac dokument rzgdowy 7 lipca tego roku o liczbie miesz-
kancéw Tarnowa, czy pan w komisji senackiej, mowiac, ze Tarnéw liczy 96 tys. mieszkancow.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
...prosze sprawdzi¢, spokojnie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Sprawdzimy w protokole, jak to zapisano, ale to jest dygresja.

Przepraszam bardzo, bede musial opusci¢ posiedzenie. Mam nadzieje, ze bedzie jeszcze okazja
na ten temat porozmawiac, prowadzi¢ debate. Koncesjonariuszowi i generalnemu wykonawcy
zycze, abyScie panstwo znalezli sposéb na to, aby uptynnic ruch na koncesjonowanym odcinku
autostrady A1l. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Jezeli weZzmiemy pod uwage oficjalny rejestr mieszkancéw gminy miasta Tarnowa, to 98,5 tys.,
panie przewodniczacy, co oczywiscie potwierdza slowa pana ministra Stanistawa Bukowca.
Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, jezeli tak...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, to oficjalny rejestr.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Odsylam do obwieszczenia ministra klimatu i srodowiska z dnia 3 lipca 2026 r. Miasto Tarnéw
jest ujete w rozporzadzeniu podpisanym przez panig minister Hennig-Kloske jako miasto
z liczbg mieszkancow powyzej 100 tys.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Odsylam pana przewodniczgcego do rejestru mieszkancow gminy miasta
Tarnowa. Tam pan znajdzie informacje miejskie. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Marek Matuszewski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, krociutko. Cheialbym zapytac pana ministra, a w szczegdlnosci obecnych
tutaj wspotpracownikow z GDDKIiA.

Szanowni panstwo, przed wjazdem na platny odcinek w Toruniu remontowany byt odcinek,
ktory jest juz w zarzadzie generalnej dyrekgji. Z tego, co mi powiedziano, zrobiono to blyska-
wicznie na tym panstwowym odcinku, ktéry byl remontowany. To tzw. obwodnica Gdanska
na odcinku autostrady. Niech mi pan minister powie, ile trwal ten odcinek, na ilu kilometrach
bylo to remontowane i kiedy to sie odbyto, bo to bylo w tym roku, ale to bylo bardzo szybko.

Konczac, panie ministrze, nie moze by¢ tak, ze ludzie —jeszcze raz pokazuje — stoja w takich
korkach i pan mowi: ,Macie zaplaci¢ 29,9 z1”. Przeciez ludzie placg dlatego, ze przemiesz-
czajg sie ta autostradg szybko, a tutaj szybko$é jest taka, ze jest albo korek, albo tempo z6iwia.
Pytam wiec, czy upowazni pan odpowiednie stuzby, aby jeszcze raz przeprowadzili rozmowe
z wykonawecg, z zarzadca tego odcinka, aby przyspieszyli wymiane tego dywaniku, bo to jest
w interesie wszystkich Polakéw, uzytkownikow tej drogi, nie tylko Polakéw, bo przeciez inni,
zagraniczni tez tam jada. WeZcie przyktad z odcinka generalnej dyrekcji przed Toruniem. Mam
informacje, ze bylo to zrobione szybko, sprawnie i nie ma tam juz §ladu po wymianie tego
dywanika. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

O ile dobrze zauwazylem, zglaszal sie pan poset Liukasz Kmita. Bardzo prosze.

Posel Lukasz Kmita (RozwojPlus):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Rzeczywiscie, widzimy jaki$ paraliz decyzyjny dotyczacy
sytuacji zwigzanej z Al. Wiele informacji medialnych powstalo w ostatnim czasie. Mieszkancy
wprost wskazuja, ze prace, ktore powinny by¢ prowadzone na tak waznym wezle, na dwoch tak
waznych odcinkach autostrady, w sobote i w niedziele nie sa prowadzone, co dodatkowo oburza
kierowcow. Catkiem niedawno ukazat sie taki material: ,,Remont i korek gigant na ptatnej A1”,
w ktorym wskazano te dwa odcinki autostrady Al zarzgdzane przez AmberOne. Dokladnie
wskazano, na ktorych kilometrazach prowadzone sg prace, jak to wyglada, a takze jak wyglada
podréz pasazerow, ktorzy korzystaja w tym wypadku z samochodow.

Okazuje sie, ze by¢ moze warto byloby przygotowa¢ dodatkowg infrastrukture na czas
remontu i korkéw. Moze to jest rzecz drobna, a moze niedrobna. Jegli kto§ godzine stal w korku
i praktycznie poruszal sie w z6lwim tempie albo jego przejazd byl, jak donosza media, na poziomie
10-15 km/h, to pojawiaja sie takie obrazki — przepraszam, ze je przywoluje, ale one sg ludzkie —
Ze pasazerowie, o czym pisze trojmiasto.pl, po prostu sikajg na poboczu, bo nie majg mozliwo$ci
skorzystania z infrastruktury okotodrogowej.

Jest to o tyle wazne, ze przeciez Donald Tusk mowi o wsparciu marki Polska. Jesli chcemy
wspiera¢ marke Polska, czyli wspiera¢ takze wypoczynek Polakéw nad morzem, to rozpoczecie
w okresie wakacyjnym remontu, ktory potrwa siedem tygodni na odcinku od Pelplina do Kopyt-
kowa, a nastepnie na odcinku pomiedzy weztami Warlubie, Nowe Marzy, gdzie remont ma sie
skoniczy¢ w potowie sierpnia i —jak podkreslajg przedstawiciele mediéw — nie jest wykonywany
takze weekendami, jest pewnym brakiem rozwigzania systemowego.

Ciesze sie, bo w ostatnim czasie na drodze nr 94 pomiedzy Olkuszem a Krakowem zostaty
wprowadzone prace remontowe w ramach biezgcego utrzymania nocg. Chce podziekowac za ten
kierunek, ktory zostal podjety przez krakowski oddzial Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad. Remontowany jest odcinek w Olkuszu i potem miedzy Zedermanem a Przeginia.
Biezace prace utrzymaniowe, w tym wymiana asfaltu na odcinku ok. 800 km i wdrozenie kolej-
nego wahadla, sg realizowane noca. Jegli da sie na odcinku zarzgdzanym przez generalng dyrekcje
prowadzi¢ prace noca, co wydaje mi sie rozwigzaniem optymalnym, a nie da sie wymoc na wyko-
nawcy, zeby prace na tak waznym kregostupie komunikacyjnym byly prowadzone weekendami,
to uwazam, ze jest pewien paraliz decyzyjny i brak wymagan w stosunku do zarzadcy drogi.

Prosze wiec pana ministra Bukoweca, aby skrocit drogowy koszmar Polakow, ktorzy wybie-
raja polskie morze jako miejsce wypoczynku — za co serdecznie naszym obywatelom dziekuje —
i umozliwil bezpieczny dojazd Polakéw nad polskie morze. To tez jest kwestia budowania polskiej
marki. Pan premier powolal nawet specjalng panig pelnomocnik do tego, zeby budowata polska
marke. Prosze wiec postuchac premiera Tuska i zrobi¢ wszystko, zeby dojazd w tym newral-
gicznym czasie albo byl bezptatny, albo byt bezptatny w godzinach, kiedy pojawiajg sie tory
drogowe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan poset Jerzy Polaczek. Bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

10

Mam kilka uwag. Wystuchujac, poki co, przedstawicieli ministerstwa i generalnej dyrekcji,
kazdemu widzowi, a przede wszystkim nam, poslom, nasuwa sie wrazenie, ze wszystko jest
OK, procedury, ktére sg opisane w umowie o eksploatacji tej autostrady, funkcjonuja, problemy
sg rozwigzywane na biezgco itd., itd. W perspektywie tysiecy kierowcow ta sytuacja, ta rzeczy-
wisto§¢ wyglada nieco inaczej. To jest tak, jak gdyby odwolac sie do dzisiejszego przyktadu
z zupelnie z innej sfery: uderzenia rakiety 98 km w gtab Polski. Méwi sie, ze procedury i wszystko
zadzialalo, nikt tego nie zastrzelil, bo za chwile, za sekunde mieliémy to zrobi¢, ale nie chce
wypowiadac¢ sie na ten temat, zeby nie by¢ posadzonym o subiektywne odczucia.

Przede wszystkim mam Kkilka pytan do przedstawicieli strony ministerialnej, generalnej
dyrekcji czy naszych gosci, przedstawicieli zarzadu sp6tki eksploatujacej ten odcinek autostrady.
Przede wszystkim mam pytanie do przedstawicieli generalnej dyrekeji o aspekt informacyjny
dla kierowcow w sytuacji, w ktorej mamy ryzyko nadmiernego oczekiwania na tzw. bram-
kach. Powinna by¢ réwniez sygnalizacja kilometry weczes$niej na odcinku Al, na odcinku
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eksploatowanym przez GDDKIA... w ktorych te informacje pojawiaja sie w sposéb dynamiczny,
albo kiedy kierowca ma wiedze o tym, iz ten przejazd bedzie bezproblemowy, bo nie bedzie
musial za niego zaplacic. To sg rzeczy proste.

JesteSmy w rzeczywisto§ci innej niz w 2005 r., kiedy podpisywano umowe o budowe
eksploatacji pierwszego odcinka Nowe Marzy — Gdansk. Mamy wiele innych no$nikéw prze-
kazujacych informacje o r6znego rodzaju ryzykach czy informacje potrzebne dla kierowcow.
Nie jesteSmy w sytuacji takiej, w ktorej eksploatacja tej autostrady trwa rok, tylko mamy juz
wiele lat doswiadczen. Powinno sie to skonkludowac w formie jakiej$ syntezy, pewnych praktyk,
ktore sg i powinny by¢ stosowane réwniez na innych odcinkach autostrad koncesyjnych. Mowie
przede wszystkim o odcinku autostrady A2, bo jesli chodzi o odcinek A4 Krakéow — Katowice,
ta koncesja konczy sie w przysztym roku. Jak rozumiem, generalna dyrekcja zapewne przejmie
zarzadzanie tym odcinkiem — dzisiaj platnej — autostrady.

Druga kwestia. Prosilbym jednak przedstawicieli strony ministerialnej czy generalnej
dyrekeji — ewentualnie panow z zarzadu — o kilka stéw komentarza o tym, w jakim momencie
umowy o eksploatacje tej autostrady jesteSmy. Jak to jest ramowo opisane w samej umowie?
Mowie o tym momencie czy czasie, w ktorym nastepuje remont, je§li chodzi rowniez o normy
wykonania remontu na tym odcinku, ktory jest jednocze$nie eksploatowany. W jaki sposéb
umowa od strony eksploatacyjnej jest weryfikowana przez GDDKiA? Przypominam, iz tutaj
powierzamy prywatnemu operatorowi obowigzki panstwa, zeby zapewnic nieprzerwang dostep-
no$¢ tego odcinka przez 24 godziny na dobe siedem dni w tygodniu.

Przy okazji mam tez pytanie, jak w 2025 r. wyglada kwestia poboru oplat, ktére zostaly
pobrane od kierowcow przez operatora, per saldo, w calosci. Jak ksztaltowala sie oplata
za dostepnoSc tej autostrady za 2025 r.? Jaka jest prognoza tych wplywow w 2026 r. i prognoza
tej oplaty za dostepno$é wynikajgca ramowo z umowy o budowe i eksploatacje? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, pan posel Mrowczynski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczgcy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni goScie,
miatem okazje jecha¢ tym odcinkiem w polowie czerwca. RzeczywiScie, jadac na Pomorze
do mnie, do Chojnic, zjezdzam w Nowych Marzach. Gdybym mial wcze$niej informacje, o ktorej
moéwil moj przedmoéwea, zjechalbym wezeéniej i nie tracitbym okoto godziny. Tyle w tamtym
momencie stracitem, dojezdzajac do domu. Juz pomijam fakt zaplaty. To jest jedna kwestia,
czyli informacja dla kierowcéw, by méc jechaé alternatywng droga, ktora powinna pojawié sie
zdecydowanie wcze$nie;j.

Druga sprawa. Jadac w z6lwim tempie, nie zauwazylem, by pracownicy wyrywali sobie
robote, by to tempo prac bylo duze... raczej organizacyjne. Panie ministrze, mam pytanie.
Czy rzeczywiScie musi to trwacé pie¢ lat? Pieé lat spowolnionego, beznadziejnego ruchu? Lepiej,
zeby to w ogole nie trwalo, zeby ten ruch calkowicie wstrzymac i pusci¢ daleko idgce objazdy,
tym bardziej ze mowiliScie panstwo o drogach krajowych. Swego czasu, gdy nie bylo autostrady
do Warszawy, jechatem droga krajowa i zajezdzalem o wiele szybciej niz autostradg. Dzisiaj
korzystamy z tych dobr. Sprobujmy zamkngé i wtedy niech ten remont potrwa rok czy dwa
lata. Wielkie proSby: mozna to poprowadzi¢ inaczej. Za to panstwo jestescie odpowiedzialni
i stad to posiedzenie Komisji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Bardzo dziekuje. Czy sa jeszcze glosy? Ja w takim razie na koniec. Po mojej wypowiedzi oddam
glos panu ministrowi.

Szanowni panstwo, uwazam jednak, ze to jest pewnego rodzaju ironia, ze grupa postow,
ktora dzisiaj jest w opozycji, ktora w 2023 r. podejmowala decyzje dotyczaca zgody na prze-
prowadzenie takiego remontu, wnosi dzisiaj wniosek o to, zeby — krotko mowigc — krytykowac
sposob prowadzenia tego remontu. Jeszcze bardziej ironiczny jest fakt, ze panowie ministrowie
Adamczyk i Weber, ktérzy wtedy podpisywali te zgode i te umowe, podpisali sie pod wnioskiem
o zwolanie tego posiedzenia Komisji. To jest tak jak w socjalizmie, ktéry zawsze bohatersko
walczyl z problemami, ktérych nie bylo w zadnym innym systemie.

OczywiScie fakt jest taki — co do tego, jak mysle, wszyscy sie zgadzamy — ze prace remon-
towe powinny by¢ prowadzone w spos6b, ktory umozliwia kierowecom w miare ptynne — na ile
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Sekretarz
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jest to mozliwe, biorgc pod uwage wymiar remontu — poruszanie sie po drogach, ale jezeli kto§
podejmuje taka decyzje, to jednak powinien bra¢ za nig odpowiedzialno§é. Styszalem bardzo
glo$ne utyskiwania jednego z panéw postow, ktéry wypowiadal sie w momencie prezentacji
wniosku. Szczerze méwiac, wypadatoby zapytac, czy pan posel najpierw zapytat swoich kolegéw,
ktorzy wtedy sprawowali urzedy w ministerstwie, czy mieli §wiadomo§é, kiedy podejmowali
te decyzje, jak ta decyzja moze wplynaé¢ na ich zycie. Nie jest sztukg krytykowac kogos§, kto
wykonuje pewna prace w ramach sztafety, ktora w robotach budowlanych zawsze ma miejsce.
Warto znaé kontekst i powody takiej, a nie innej decyzji. Mam wrazenie, ze tego zabraklo.

Tak, jest to decyzja, ktora zostala podjeta w trakcie rzadu Mateusza Morawieckiego przez
6wczesnych ministrow transportu. Dzisiaj ta decyzja jest wykonywana przez spotke. Pytanie
jest takie: Czy mozna zorganizowaé to jeszcze lepiej? Rozumiem, ze organizacja zawsze jest
przedmiotem troski, wiec jest pytanie, czy mozna to zorganizowac jeszcze lepiej, zeby jeszcze
mniej utrudniac przejazd kierowcom. Wszyscy mamy jednak §wiadomosé, ze wtedy, kiedy prowa-
dzone sg takie prace...

Akurat mieszkam na poludniu. Za chwileczke zaczynamy jeszcze powazniejsze remonty
na Al. Na koncesjonowanej A4 zawsze mieliSmy problemy, bo tam zawsze byt klopot. Co wiecej,
ten koncesjonariusz w mojej ocenie nie wywigzal sie z obowigzku spolecznego — prawdopodobnie
tez wezedniej wpisanego do umowy — wybudowania trzeciego pasa. Kto§ mu kiedy$ na to pozwolit,
co tez komplikowalo zycie mieszkancom. W zwigzku z tym wszyscy mamy poczucie, ze mogli-
by$my jezdzié na tych drogach bardziej sprawnie, gdyby nie te remonty, ale z drugiej strony,
jezeli remonty nie sg wykonywane, to wtedy nastepuje degradacja, co oznacza, ze przerwy
i zakres remontu musi by¢ wiekszy, a przerwy sa dluzsze.

Odktladajac na bok kwestie polityczne, mam takie wlaénie pytanie: Czy nie daloby sie tam
jeszcze jakos... Wiem, ze jest wymiar tej drogi itd., wiec to wszystko komplikuje sytuacje,
ale dla czystoSci dyskusji zadam pytanie. Czy daltoby sie zrobié co$ jeszcze, zeby utatwié zycie
mieszkancom?

Bardzo serdecznie dziekuje. Bardzo prosze, panie ministrze, zgodnie z zapowiedzig.

stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, krociutko odniose sie do tych wypo-
wiedzi. Jesli pan przewodniczgcy pozwoli, to poprosze pana prezesa z firmy GTC, zeby rowniez
odniést sie do wnioskéw odnoSnie do mozliwej poprawy organizacji pracy czy przyspieszenia
pewnych dziatan.

Szanowni panstwo, pytanie pani posel Anny Milczanowskiej bylo takie: Czy bedzie prze-
jazd bezplatny? Wiemy doskonale, ze nie ma czego$ takiego, zeby co$§ byto za darmo. Jeszcze
raz powtorze. Decyzja o pelnym zwolnieniu z optat za autostrade kosztowala budzet panstwa
320 mln zl. Te 320 mln zl, jeszcze raz powtérze, poszly z pieniedzy, z podatkow wszystkich
Polakow, tych, ktorzy sa kierowcami, tych, ktorzy nie sa kierowcami, tych, ktorzy sa kierowcami
i w zyciu tg autostrada nie jezdzili na przyklad. Pytanie: Czy to jest sprawiedliwe i uczciwe?
W mojej ocenie nie. Mowimy o okresie wakacyjnym, kiedy wymiana turnuséw w przewazajacej
czesci odbywa sie w weekendy. Jezeli powstaje korek na 25 minut, wtedy otwieramy bramki,
wtedy te korki likwidujemy, aby byt w miare pltynny przejazd.

Byta réwniez mowa rowniez o autostradzie A4. To troche inna sytuacja. Autostrada A4, jak
wiemy, nie ma roéwnoleglej, alternatywnej drogi szybkiego ruchu. W przypadku autostrady Al
mamy chocby droge ekspresowa S71 to jest ta alternatywa. Jezeli kto$ wie, ze na Al moze wyda-
rzy¢ sie korek — informacje o pracach remontowych sg przeciez podawane rowniez na stronach
koncesjonariusza, a media informujg o tych pracach — to moze wybrac droge alternatywna.
Przypomne jeszcze raz. Wplywy z koncesji sa wplywem do Krajowego Funduszu Drogowego,
z ktérego budujemy nowe drogi. Jezeli jako panstwo pozbawimy sie tych wplywow, uszczuplimy
budzet KFD.

Czy musi to trwac pieé lat? Tak zostato to kiedy$§ w umowie zapisane i zaakceptowane przez
owczesne kierownictwo Ministerstwa Infrastruktury i ta umowa jest realizowana. Myéle, ze pan
prezes tez sie do tego odniesie. Jeszcze raz wspomne, by¢ moze lepsza organizacja poprawitaby,
przyspieszylaby ten proces.

Odpowiadajac na pytanie pana posta Mrowczynskiego, to §miala teoria. Trudno odniesc¢ sie
do takiej propozycji, aby zamkna¢ autostrade na przyktad na jeden rok i przeprowadzié¢
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kompleksowy remont. MyS§le, ze oddzwiek spoteczny bytby o duzo, duzo wyzszym natezeniu
emocjonalnym niz w przypadku tego, co dzieje sie w tej chwili przy remoncie, ktory trwa obecnie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, bardzo prosze, ze strony GTC...

Wiceprezes zarzadu Gdansk Transport Company SA Wojciech Makinia:

G.K.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, w zarzadzie GTC jestem od 20 lat.
0Od 20 lat zajmuje sie eksploatacjg, kwestiami operacyjnymi i bliskim mojemu sercu bezpie-
czenstwem na autostradzie. Pan Grzegorz Kuleta od 20 lat jest w GTC, wezeéniej jeszcze swoje
do§wiadczenie zbieral na autostradzie A2. Ma ponad 20-letnie do§wiadczenie, jezeli chodzi
o autostrady. Nasi inzynierowie w GT'C majg ponad 20-letnie do§wiadczenie przy budowie auto-
strad, rowniez autostrady A2. Maja odpowiednie uprawnienia, majg odpowiednie certyfikaty
audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wspélpracujemy z operatorem. Tam sg inzynie-
rowie, osoby pracujace od 20 lat przy autostradzie, wdrazajace nie setki, a tysigce organizacji
ruchu. Mamy wykonawce, mamy lidera na polskim rynku, ktéry budowat wiele setek kilome-
trow drog w Polsce.

Dlatego moge zapewnic panstwa, ze to, co robimy na autostradzie, jest przemyslane, prze-
analizowane, zoptymalizowane. Rozwigzanie, ktore mamy na autostradzie, jest naprawde opty-
malnym rozwigzaniem. Zanim - jak to sie méwi kolokwialnie — wbiliSmy pierwszg fopate, zanim
rozpoczeliSmy remont tej autostrady, przeanalizowaliSmy wiele mozliwych rozwigzan, ale musie-
liSmy braé pod uwage kwestie bezpieczenstwa: bezpieczenstwa uzytkownikow, ale roéwniez
bezpieczenstwo pracownikow. Musieliémy brac pod uwage rowniez aspekty techniczne prowa-
dzonych prac, jak i aspekty rezimu technologicznego.

Sezon budowlany dla tego typu prac trwa w Polsce od 15 kwietnia do 15 pazdziernika, sze§é
miesiecy. Przy ukladaniu nawierzchni obowigzuje bardzo rygorystyczny rezim pogodowy. Mowicie
panstwo o niepracujacych pracownikach, o tym, ze nic sie na autostradzie nie dzieje. Jezeli
rano bedzie chwilowy, pétgodzinny opad deszczu, to prace muszg by¢ wstrzymane. I tak, moze
kierowcy widza, ze faktycznie nic sie nie dzieje, ale jezeli warunki pogodowe nie pozwalaja,
to prace nie sg prowadzone. W weekendy wykonawca pracuje, ale jezeli jakie§ warunki pogo-
dowe nie pozwalaja, to te prace oczywiscie nie sg prowadzone.

Chce panstwa zapewnic, ze pracujacy nad tym zesp6t to sg eksperci z ponad 20-letnim
do$wiadczeniem z autostrady. Inzynierowie operatora, tak jak wspomniatem, nie wdrazali
setki organizacji ruchu. Oni wdrazali tysigce organizacji ruchu. Mamy zachowania kierowcow,
jakie mamy. Jezeli kierowcy stosujg sie do odpowiednich zasad ruchu, wigczajg sie do ruchu
na tzw. zamek, to ten ruch jest w miare ptynny, ale jedno spowolnienie, jedno przyhamowanie...
Jezeli do tego dodamy jakas kolizje, jezeli do tego dodamy jakas awarie, to tak, wtedy ten zator
wydluza sie i nastepuje znaczne spowolnienie ruchu.

Ruch prowadzacy nad morze charakteryzuje sie sezonowoscia: nie tylko sezonowoscig waka-
cyjna, ale i sezonowoscig dziennag, a takze sezonowoscig godzinowa. Inne natezenie ruchu mamy
w dni robocze, inne natezenie ruchu mamy w weekendy wakacyjne. Jak zawezimy weekendy
wakacyjne, zupelnie inne natezenie ruchu bedziemy mie¢ w godzinach porannych, a inne nate-
zenie ruchu bedziemy mie¢ w godzinach popoludniowych.

Kolejnym zmiennym czynnikiem jest pogoda. Jezeli jest tadna pogoda, wszyscy chcag
wykorzystac te tadng pogode, spedzaja jak najwiecej czasu nad morzem i potem faktycznie —
jak mowie — na ,trzy, cztery” wsiadajg po poludniu w samochdd i jadg do domu. Wtedy tak,
wtedy sg utrudnienia. Wezesniej, jak wspomnial pan minister Adamczyk, od dekad méwito sie
o utrudnieniach na autostradzie, tylko ze wczesniej te utrudnienia byty na bramkach. Dzisiaj te
utrudnienia przeniosly sie w miejsca, gdzie prowadzimy remonty, ale nie ma przez to utrudnien
na bramkach. Utrudnienia byly i sg na autostradzie, tylko w innym miejscu, nie na bramkach,
tylko w miejscach zwezenia. Dlatego jeszcze raz chee panstwa zapewnié, ze to, co jest wdrozone
na autostradzie, naprawde bylo oceniane i analizowane przez grupe ekspertow.

Dodatkowo chciatbym powiedzie¢ jeszcze jedng rzecz. Taka organizacja ruchu zostata wpro-
wadzona w 2022 r. Po dwdch latach razem z przedstawicielami generalnej dyrekeji przeanalizo-
wali§my to wdrozone rozwigzanie i zobaczyliSmy, sprawdziliémy, oceniliSmy, jak to rozwigzanie
sprawdza sie w praktyce. Wiadomo, projekty to jest teoria. Wykorzystujemy nasze doswiadczenie,
bierzemy kartke papieru, tworzymy projekt, ale potem, po wdrozeniu sprawdzamy, jak ten
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projekt funkcjonuje. Po dwéch latach, w 2024 r., taka doglebna analiza zostala przeprowadzona
we wspélpracy z przedstawicielami oddzialow generalnej dyrekeji i doszliémy do wniosku, ze to,
co jest, jest optymalne. To jest optymalne rozwigzanie.

Nam tez bardzo zalezy, zeby te prace jak najszybciej skonczy¢ i mieé przejezdng autostrade.
To jest nasz cel. To jest cel wykonawcy. Zapewniam, ze robimy wszystko, co jest mozliwe, zeby te
prace byly jak najszybciej zakonczone i zeby byly prowadzone przy jak najmniejszych utrudnie-
niach dla uzytkownikéw. To sg wazne sprawy, wazne sg sprawy komfortu podrézy, ale rowniez
bezpieczenstwa uzytkownikéw, jak i os6b wykonujgcych prace na budowie.

Jezeli chodzi o kwestie informacyjne, na poczatku tych remontéw rozstawialiSmy, usta-
wialiSmy dodatkowe przeno$ne znaki zmiennej treéci informujgce o utrudnieniach. W 2024 r.
powstal zespot ds. bezpieczenstwa pod patronatem polskiego zwigzku motoryzacyjnego. Do tego
projektu zostali zaproszeni przedstawiciele Policji, Strazy Pozarnej, Inspekcji Transportu Drogo-
wego, Politechniki Gdanskiej, stowarzyszenia przewoznikéw, ogromne grono instytucji.

Efektem tego projektu byto podjecie decyzji o ustawieniu dodatkowo stalych znakow zmiennej
tresci, znakow informacyjnych informujacych o utrudnieniach na autostradzie. W tym tygo-
dniu zakonczyliSmy odbidr ostatnich tablic. Od dzisiaj 26 tablic jest ustawionych wzdluz auto-
strady i informuje o utrudnieniach i o0 mozliwym ominieciu zatoréw. Dodatkowo, prowadzimy
szerokg kampanie informacyjng w mediach, w mediach spolecznoéciowych, na naszej stronie
internetowej, w naszej aplikacji. Staramy sie dotrze¢ do jak najwiekszej liczby uzytkownikéw
z informacjg o utrudnieniach i mozliwym ominieciu zatorow.

Podsumowujgc, zapewniam panstwa, ze to, co robimy na autostradzie, nie jest przypad-
kiem. Grupa ludzi, zespét ludzi, do§wiadczonych inzynieréw, grono kilkunastu oséb usiadlo,
przeanalizowalo wszelkie mozliwe rozwigzania i to optymalne rozwigzanie zostalo wdrozone,
sprawdzone po dwoch latach, zweryfikowane i uznane za optymalne, najlepsze rozwigzanie.
Uzywam stowa ,,optymalne”, bo oczywiScie nie ma idealnego rozwiazania. Jezeli prowadzimy
prace, zdajemy sobie sprawe z tego, ze sg utrudnienia, ale musieliémy wzig¢ pod uwage kwestie
bezpieczenstwa, bezpieczenstwa osob pracujacych, bezpieczenstwa uzytkownikéw, warunkow
pogodowych, natezenia ruchu, pikéw godzinowych, jak i warunkéw technicznych tego rodzaju
prowadzonych prac.

Jeszcze jedna rzecz: padla kwestia o kontrolach generalnej dyrekgji. Takie kontrole sg prowa-
dzone - zgodnie z zarzadzeniem generalnego dyrektora — trzy razy do roku. Kazdy z oddziatow,
czyli oddzial Gdansk oraz oddzial Bydgoszcz, przeprowadza kontrole wywigzywania sie konce-
sjonariusza z obowigzkoéw wynikajacych z zapiséw umowy koncesyjnej. Dodatkowo, raz do roku
generalna dyrekcja jako organ zarzadzajacy ruchem przeprowadza kontrole oznakowania
czy zarzadzania ruchem na autostradzie Al. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu prezesowi. Panie ministrze, czy pan...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

...nle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dobrze, tez mi sie tak wydaje. Bardzo serdecznie dziekuje.
Bardzo prosze, kto ze strony wnioskodaweéw? Pan poset Weber, bardzo prosze, panie poSle.

Posel Rafal Weber (PiS):

14

Panie ministrze wraz ze wspélpracownikami, panie i panowie postowie, panowie prezesi, nie
moglem by¢ obecny na tej dyskusji ze wzgledu na inne obowigzki parlamentarne, ale stuchalem
jej jednym uchem poprzez aplikacje sejmowa. Na poczatku swojej wypowiedzi chce powiedziec,
ze za kazdg swoja decyzje w Ministerstwie Infrastruktury biore pelng odpowiedzialnos¢, tez
w kontekscie remontu Al za decyzje zwigzang z zatwierdzeniem rekomendacji koncesjonariusza
i GDDKIA, jezeli chodzi o zakres remontu, jak i jego czas trwania, ale i oczywiScie w kontekscie
zwolnienia z poboru oplat dla pojazdow lekkich i motocykli, ktéry nastapit w tym samym czasie.
Rozumiemy, ze remont musi trwaé. Faktycznie, jest pytanie, czy musi trwac az piec lat, czy ten
czas nie mogl byc¢ skrocony. Tutaj zawsze mozemy dyskutowac, ale skoro w taki sposob utrud-
niamy korzystanie z tego odcinka autostrady, to nie powinniémy pobierac od korzystajacych
oplat. To jest chyba logiczne, spdjne i uczciwe. Ta decyzja rowniez byla argumentem za tym,
zeby zwolnié z Al uzytkownikéw pojazdow lekkich i motocykli.

G.K.
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OczywiScie sprawa bezpieczenstwa... Odsylam panstwa, szczegdlnie pana ministra, do opra-
cowania przygotowanego przez Sekretariat Krajowej Rady Ruchu Drogowego z 2023 r., z ktorego
jednoznacznie wynika, ze drogi alternatywne do autostrad, czyli DK91, DK92 i DK94, to drogi,
na ktorych jest wiecej wypadkow niz §rednia ze wszystkich drog krajowych. Jest to wiec kwestia
bezpieczenstwa. Przeniesienie na autostrady ruchu lekkiego w sposob oczywisty — wynika
to ze statystyk — poprawia bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Skoro poprawia bezpieczen-
stwo, mamy mniej wypadkow, generalnie ponosimy jako panstwo mniejsze koszty finansowo-
-spoleczne takich zdarzen drogowych.

To tez jest przeliczalne na zlotéwki. Mozna méwié, ze zwolnienie z Al kosztowalo ile§ tam
set milionoéw zlotych, ale w drugg strone mozna powiedzieé, ze dzieki bezpieczenstwu zaosz-
czedziliSmy nie miliony, tylko miliardy ztotych, jezeli chodzi o ponoszone przez polskie panstwo
koszty spoleczno-gospodarcze. One tez sg wyliczalne. Ministerstwo Infrastruktury co jaki$
czas przygotowuje raport, w ktorym w sposob bardzo precyzyjny i szczegélowy wycenia szkody
zwigzane z wypadkami drogowymi.

Te dwa argumenty byly osig naszej decyzji. OczywiScie mozna powiedzieé, ze to decyzja
polityczna, poniewaz zapadla przed wyborami, tylko ze kazda decyzja zapada przed wyborami.
Usredniajge, wybory mamy raz w roku i trudno, zebySmy wtedy, kiedy one sg, nie podejmowali
jakichkolwiek decyzji. Szanowni panstwo, to sg argumenty, ktore nam wtedy przy$wiecaly. Prosze
je wzigc pod uwage, prosze je przeanalizowaé. Mozemy wréci¢ do tej dyskusji przy kolejnej okazji.

Drugi punkt czy druga kwestia, kwestia duzo szersza, jest zwigzana generalnie z poli-
tyka obecnego rzadu. Mamy coraz wieksze przesuniecie ruchu ciezkiego na drogi alterna-
tywne w zwigzku z bardzo wyraznym podniesieniem optat drogowych dla pojazdéw ciezkich
i w zwigzku z poszerzeniem sieci drog platnych. Szczegélnie ta pierwsza decyzja i podwyzka
o0 ok. 40% dala sie we znaki firmom transportowym. Tam, gdzie jade, staram sie nie jechaé
drogami szybkiego ruchu, tylko —jak mam czas — wlaénie drogami alternatywnymi, szczegdlnie
miedzy moim miastem, miedzy Stalowg Wola a Rzeszowem. Korzystam z dawnej dziewietnastki.
O ile w 2024 r. 1 w 2025 r. na tej drodze praktycznie w ogdle nie obserwowatem ruchu ciezkiego,
o tyle w 2026 . jest on coraz mocniej widoczny.

Szanowni panstwo, rzad i Ministerstwo Infrastruktury musza braé to pod uwage, ksztaltujac
oplaty drogowe. Ruch ciezki niestety bedzie przenosit sie na drogi alternatywne. Ze wzgledu
na koszty transportowcy beda uciekali na drogi alternatywne, jezeli sg réwnolegle, na drogi
krajowe, a jezeli nie, to na te, ktore staly sie drogami wojewodzkimi. Ma na to wplyw bardzo
wyrazne podniesienie oplaty drogowej w 2026 r., 0 40%, szanowni panstwo. Jezeli dodamy
do tego, ze przez kilka lat ta stawka w ogéle nie byta regulowana, to to pokazuje, z jak duzym
skokiem mamy do czynienia.

Prosze wiec, zeby i w tej dyskusji czynnik bezpieczenstwa, czynnik zwigzany z funkcjono-
waniem firm transportowych, jezeli chodzi o optaty drogowe, mial miejsce. Bardzo goraco dzie-
kuje panu postowi Markowi Matuszewskiemu za przygotowanie tego tematu. Pan posel pytat
tez o kwestie remontu realizowanego na Al przed odcinkiem koncesyjnym. Na to tez chyba
nie bylo odpowiedzi. Jak to sie stalo, ze ten odcinek zdaniem pana posta zostal zrealizowany
szybko i sprawnie, a tutaj ten czas jest odleglejszy? Jak pan minister bedzie jeszcze odpowiadat,
a widze, ze tak, to prosimy o informacje o zakresie inwestycji, ktéra byta realizowana na Al
na odcinku zarzgdzanym przez panstwo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Tak, chcialem odnieé¢ sie do stow pana posta. Po pierwsze, brakuje logiki w tej wypowiedzi.
Wiemy doskonale, ze remonty trwajg od kwietnia do wrze$nia. Czemu miato wiec stuzyt to zwol-
nienie w okresie jesienno-zimowym? Czemu mialo stuzy¢?

Posel Rafal Weber (PiS):

Odniose sie.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

Sekunde. W okresie jesienno-zimowym, panie posle, remontow nie bylo. Po co wiec zwalniali-
§cie na zime kierowcow?

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Za chwile odpowiem.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Na wybory.

Po drugie, drugi brak logiki. Jezeli i§¢ tropem, o ktérym pan moéwi, to czemu nie zwalniaé
albo czemu nie zwalniali$cie z optat e-TOLL wszystkich pojazdéw ciezarowych, ktére korzystaja
z drog krajowych? Jezeli sg gdzie$§ remonty przeprowadzane przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad na drogach nieplatnych, to — idac tym tropem — powinnisémy réwniez
zwalniac z oplat e-TOLL.

Po trzecie, jezeli zatwierdzal pan umowe miedzy firma koncesyjng a firma, ktéra realizuje
te remonty, to w harmonogramie, ktéry byt rozpisany na kolejne lata, mozna byto przewidzie¢
rowniez Srodki finansowe zwigzane z zamykaniem tego typu odcinkéw drég, bo mégt pan przewi-
dzie¢ réwniez to, ze przeciez trzeba bedzie zwalniac. Takich zapiséw o zwolnieniach albo o wska-
zaniu zrodel refinansowania choéby Krajowego Funduszu Drogowego nie bylo w tych zapisach.

Kolejna odpowiedz jest na kolejne nieprawdziwe dane. Wyniki GPR-u za 2025 r. poka-
zuja, ze wlasnie pojazdy ciezarowe... Mamy wzrost powrotu na drogi ekspresowe o ok. 10%.
Dlaczego? Dlatego ze wyréwnujemy sie¢ platnych droég, jesli chodzi o optate e-TOLL, w taki
sposob, ze pojazdom, ktore do tej pory korzystaly z drog alternatywnych, w wielu przypad-
kach jazda tymi drogami nie oplaca sie ze wzgledu na czas przejazdu... i poszerzania tej sieci
o odcinki drog krajowych klasy GP, ktore rowniez sg objete optatg e-TOLL. Te argumenty
sg wiec po prostu nietrafione.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje.

Posel Rafal Weber (PiS):
Odpowiem, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

Odpowiem na pytanie numer jeden. Dlaczego przez caly rok? Powiedziatem, powinnisémy robié¢
wszystko, zeby przez caly rok ludzie mogli korzystac z najbezpieczniejszych rozwiazan komu-
nikacyjnych, jakimi sg autostrady i drogi szybkiego ruchu, i drogi ekspresowe. To jest chyba
sprawa oczywista.

Po drugie: Dlaczego nie zwolniliémy pojazdow ciezkich? Przez bodajze siedem lat nie podno-
siliSmy oplat za korzystanie z drog ptatnych i nie poszerzaliémy sieci drog ptatnych.

Po trzecie, GPR. Zgadza sie, ma pan racje: w 2025 r., ale nie w 2026 r., od ktorego nowe
oplaty sa o ok. 40% wyzsze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
A skad ma pan te dane? Nie ma pan tych danych.

Posel Rafal Weber (PiS):
Jezdze. Jezdze i widze, co sie dzieje, no tak.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Trzeba na danych opieraé swoje...

Posel Rafal Weber (PiS):
No dobrze, to takie dane tez oczywiscie beda, ale jezdzimy — nie limuzyna — obserwujemy
i widzimy, co sie dzieje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Szanowni panstwo, prosze tylko, zeby pan posel uprzejmie wyjaénit panu postowi, ktory zabierat
glos, panu postowi Matuszewskiemu, jakie byly motywy decyzji, ktorg panstwo podejmowali,
dlaczego ten remont zostal zaplanowany na pie¢ lat, bo o to pan poset pytal. Mysle, ze po kole-
zensku moze mu pan wyjasnic te motywy, a obecnie zamykam dyskusje.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia z zatg-
czonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kance-
larii Sejmu.
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