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Petny zapis przebiegu posiedzenia
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15 wrzesnia 2026 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postéw: Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczacego, i Krystyny Sibinskiej (PSL-TD), zastepcy przewodni-
czgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat Zintegrowanej Sieci Kolejowej —
plan inwestycji kolejowych Port Polska i PKP PLK SA.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Piotr Rachwalski czlonek zarzadu Portu Polska wraz ze wspéipracownikami, Rafat
Banaszkiewicz dyrektor — pelnomocnik zarzadu ds. przygotowania inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA
wraz ze wspolpracownikami, Jacek Kiczek gtéwny specjalista w Departamencie Drog i Publicznego Trans-
portu Zbiorowego Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podkarpackiego, Marta Stangreciak starszy
inspektor w Departamencie Transportu Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w Toruniu wraz ze wspélpracownikami, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodar-
czych TOR, Szymon Marciniak specjalista ds. legislacji, komisji oraz innych struktur Zwiazku Wojewodztw
Rzeczypospolitej Polskiej oraz Adam Ostrowski prawnik ze Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci, z panem
ministrem Piotrem Malepszakiem, podsekretarzem stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
na czele. Witam zastepce dyrektora Departamentu Kolejnictwa w tymze ministerstwie, pana
Przemyslawa Sierpnia. Witam przedstawicieli Portu Polska, z panem Piotrem Rachwalskim,
czlonkiem zarzadu, na czele. Witam réowniez dyrektora Biura Transportowych Projektow
Horyzontalnych i Studialnych, pana Michala Pyzika. Witam panig Magdalene Olejnik, koordy-
natora/eksperta ds. projektow studialnych. Witam przedstawicieli PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, z panem Rafalem Banaszkiewiczem, dyrektorem — pelnomocnikiem zarzadu ds. przygoto-
wania inwestycji, na czele. Witam pana Pawla Ple§niara, dyrektora — pelnomocnika zarzadu
ds. planowania rozwoju i utrzymania infrastruktury kolejowe;j.

Witam przedstawicieli naszych partneréw spolecznych. Jest z nami pan Szymon Marciniak,
spegjalista ds. legislacji, komisji oraz innych struktur Zwigzku Wojewddztw Rzeczypospolitej
Polskiej. Witam przedstawicieli Urzedu Marszaltkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego.
Jest z nami glowny specjalista w Departamencie Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego,
pan Jacek Kiczek. Witam rowniez przedstawicieli Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego w osobie pani Marty Stangreciak, starszego inspektora w Departamencie
Transportu, oraz pana f.ukasza Kossobuckiego, podinspektora w Departamencie Transportu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Witam rowniez pana prezesa
Adriana Furgalskiego z Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR.

Szanowni panstwo, przedmiotem posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat Zintegrowanej Sieci Kolejowej — plan inwestycji
kolejowych Port Polska i PKP PLK SA. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Przy-
stepujemy do realizacji.

Bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zaprezentowanie informacji. Panie mini-
strze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, Zintegrowana
Sie¢ Kolejowa to plan dla calej sieci kolejowej, obejmujgcej istniejace linie kolejowe w wymiarze
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nieco ponad 19 tys. km linii kolejowych i uzupelnienia tej sieci o nowe linie kolejowe wynikajace
z analiz, wynikajace z pasazerskiego modelu transportowego, z potrzeb rozwijania sieci kolejowej
o elementy, ktore wykazuja najwiekszg zasadno§¢ budowy infrastruktury nowej przepustowosci,
ale tez najwiekszg zasadno$¢ uzupelnienia oczywistych luk w systemie kolejowym, ktore byly
wskazywane w ostatnich dziesiecioleciach, bo to nie jest temat zupelnie nowy.

Programy rozwojowe dla infrastruktury kolejowej byly wskazywane juz w okresie miedzy-
wojennym, potem w okresie powojennym i dotyczylty odcinkow, ktore zrealizowano, zbudowano
w okresie miedzywojennym, potem w okresie powojennym. Proces ten, szczegolnie proces
budowy nowych linii kolejowych, zakonczy! sie wlasciwie w latach 80. ubieglego wieku, potem
byt juz tylko uzupelniany o niewielkie, krétkie odcinki, gtéwnie o Iacznice kolejowe o dtugosci
2 km, 3 km, czasem 5 km. Takim dluzszym odcinkiem zrealizowanym - faktycznie nowym,
chociaz nie do kofica w nowym §ladzie — byt odcinek Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

Moéwimy wiec o Zintegrowanej Sieci Kolejowej jako catosciowym planie dla catej infra-
struktury. Nie méwimy o szprychach, chociaz szprychy wpisujg sie w plan ZSK, bo szprychy
stanowigce 5,5 tys. km linii — z czego 3,5 tys. km to linie istniejgce, a 2 tys. km to linie nowe —
sg elementem planu ZSK, ktory, tak jak powiedzialem, integruje ze sobg nieco ponad 19 tys. km
linii istniejacych i plan budowy 4,7 tys. km linii nowych.

Na czym polega ZSK? Powiem w krotkich, zolnierskich stowach, chociaz koledzy zaréwno
z PKP Polskich Linii Kolejowych, jak i Centralnego Portu Komunikacyjnego szczegélowo wyja-
$nig zalozenia tych dzialan inwestycyjnych. Mamy plan dla calej sieci, tak naprawde od kilku
miesiecy przedstawiony w ramach calo§ciowego zbiorczego planu, chociaz dziatania, ktore
staram sie promowac i podkreslaé, sg dziataniami dopasowanymi do potrzeb. To sg dzialania
zwigzane z istniejgcg infrastruktura, czesto dzialania odtwarzania przewozéw, odtwarzania
linii na liniach istniejgcych albo na liniach, na ktérych przewozy zostaly zawieszone wiele lat
temu, niekiedy 20, 30, a nawet prawie 40 lat temu. To sg oczywiScie dzialania poprawiajace
istniejgcg infrastrukture, poprawiajace jej parametry.

Ciekawostka zwigzana z tg poprawg parametrow jest taka, ze trzy lata 2024, 2025, 2026
w poprawie parametrow infrastruktury sieci PKP PLK zakonczg sie lepszym efektem niz lata
2016-2023. Dlaczego? Poniewaz infrastruktura musi stuzy¢ przewoznikom i pasazerom. To jest
cel, ktory mi bardzo mocno przy$wieca, i te zalozenia, zadania staram sie bardzo mocno podkre-
§la¢. Infrastruktura i parametry infrastruktury sg bardzo silnym elementem wzrostu prze-
wozow, a wzrost przewozow, patrzac tylko na ruch pasazerski, mamy w tym roku na poziomie
0 100 mln pasazeréw wyzszym niz w 2023 r. Poprzedni taki skok o 100 mln pasazeréw w skali
sieci realizowaliSmy w okresie 16 lat, miedzy 2008 a 2023 r.

To pokazuje, jak rozwdj naszej kolei przyspieszyl, jak réznego rodzaju dzialania... Infra-
struktura, podkreslam, jest jednym z tych elementéw, ale drugim bardzo waznym elementem
jest rozwdj polgczen, wzrost liczby pociggéw, wzrost pracy eksploatacyjnej. Tylko w przypadku
przewoznika PKP Intercity ten wzrost pracy eksploatacyjnej w 2026 r. w porownaniu do 2023 r.
jest na poziomie ponad 30%. Pociagi pokonuja o 30% wiecej kilometréw, niz pokonywaly jeszcze
w 2023 r. Ten plan w 2023 r. pierwotnie zostal zamrozony. Plan z 2023 r. mial obowigzywac
w kolejnych latach 2024, 2025 i 2026. Podkreslam — zresztg te kwestie omawialiSmy wielo-
krotnie - ze to zamrozenie zostalo na krétko w II kwartale 2024 r. zdjete i zaczeliSmy bardzo
intensywny rozwdj siatki polgczen i wzrost pracy eksploatacyjnej.

Byly bardzo rézne zaltozenia réznych programéw inwestycyjnych. Czesto podkre§lam,
ze takim programem inwestycyjnym dla sieci byt program linii lokalnych , Kolej plus”. To byt
bardzo dobry program o bardzo dobrych zalozeniach, tylko z kiepska realizacja, poniewaz nie
byt dopasowany do potrzeb, nie byt dopasowany do charakterystyki lokalnych linii i w podsta-
wowym zalozeniu zaktadal bardzo stabg oferte na poziomie czterech par pociggéw na dobe,
a to dzisiaj nie jest oferta, ktora interesuje pasazerow. Dlatego wazne jest, zebySmy mieli plany,
ale jeszcze wazniejsze jest, zebySmy mieli plany, ktore w swoich zalozeniach majg dobra tresc.
Ta tresc jest realizowana.

Dlatego podkre§lam kwestie poprzedniego planu, ktory byt zwigzany z realizacjg szprych,
ktory niejako staje sie elementem Zintegrowanej Sieci Kolejowej, mySlenia o calo$ciowej sieci,
tego, co pod Suwatkami i pod Jelenig Gora, tego, co w Czluchowie, i tego, co na wezle warszaw-
skim czy wroctawskim, gdzie ruch jest najwiekszy. Patrzac od strony dzialan dopasowanych
do potrzeb, dziatan na liniach lokalnych — w tym roku przywrécimy polaczenia chociazby z Etku
do Olecka, w przysztym roku przywrocimy potgczenia do Bytowa, do Nowego Dworu Gdanskiego
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i jeszeze do kilku innych miejscowoSci, gdzie te polgczenia nie istnialy — wazne jest, zeby ten
proces przebiegal rownolegle, zeby kolej wracala tam, gdzie juz od dawna jej nie bylo, szczegdlnie
w wydaniu pasazerskim. Wazne jest, zeby duze, kosztowne modernizacje...

Dzisiaj rano pojechatem do Bialegostoku, oczywiscie pociggiem, wrocitem tez pociggiem,
dlatego ze pociag jest dzisiaj wyborem numer jeden na trasie Warszawa — Bialystok. Wiecej
pasazerow dzisiaj przemieszcza sie pociggami miedzy Warszawa a Bialymstokiem niz prze-
mieszcza sie samochodami. To sie stato w trzy lata: 100-procentowy wzrost liczby pasazerdow.
Jest infrastruktura, jest oferta i jest pasazer. Zreszta tych przyktadow jest znacznie wiece;j.
To jest szprycha CPK, Warszawa — Bialystok, ktora staje sie elementem Zintegrowanej Sieci
Kolejowej. Mamy tam inwestycje za 5 mld zt w ramach projektu Rail Baltica. To jest inwestycja
cywilizacyjna, poniewaz z jednotorowej 100-kilometrowej linii robi linie dwutorowa o zupelnie
innych parametrach i ofercie, przede wszystkim przy znaczacym skréoceniu czasu przejazdu.

To, co dzisiaj dzieje sie w infrastrukturze i co dzieje sie w ofercie... Warto podkreslic,
bo mysle, ze ten watek bardzo silnie sie pojawi, ze szprychy byly elementem, ale nie zawieraty
w sobie nawet niekt6rych podstawowych odcinkéw linii kolejowych. Bardzo czesto wskazuje catg
bardzo waznag 0§ potudniowg z Przemyéla przez Rzeszow, Krakow, Katowice, Opole, Wroclaw
do granicy z Niemcami i dalej, w kierunku Poznania czy Szczecina. Cala ta 0§ potudniowa nie
byla elementem szprych kolejowych, a to jest podstawowa linia kolejowa potudniowej Polski.
Na tych liniach, ktore czesciowo nie byly ujete w szprychach, ktore stanowig czes¢ ZSK, notu-
jemy dzisiaj najwieksze przewozy. Notujemy bardzo duze przewozy na liniach, gdzie przez
dtugi okres nie bylo oferty albo byta oferta stabsza i ktére tez nie byly ujete w szprychach.
Takie §wieze przyklady to chociazby polaczenie Bielsko-Biata — Krakéw i ogromny sukees tego
polaczenia, ktére wydaje sie oczywiste, ale moze nie do konicai nie dla wszystkich. Dzisiaj tego
typu polaczenia wydtuzamy juz do Zyweca, zeby mozna byto dotrzec do kolejnych miejscowosci.
Poznan - Wroclaw to jest dzisiaj pierwsza pigtka najwiekszych wzrostow w liczbie pasazerow,
dlatego ze, podkre§lam, sg parametry infrastruktury, §wietny czas przejazdu. Pomimo tego,
ze rownolegle idzie ekspresowka, mamy tam 70-procentowy wzrost liczby pasazeréw na tej trasie.

ZSK to narzedzie ksztaltowania infrastruktury, patrzenia na infrastrukture z perspektywy
dopasowania dziatan do konkretnych potokéw, ktére wynikajg z pasazerskiego modelu trans-
portowego, do tego, co w danym regionie wydarzy sie takze pod wzgledem demograficznym.
Demografia jest istotna w calym planie, a przede wszystkim — podkreslam to wielokrotnie —
w powaznym panstwie, gdzie rzetelnie patrzy sie na wydawanie publicznych pieniedzy, tych liczo-
nych w miliardach i w dziesigtkach miliardéw, ale tez — a takie przyktady réwniez mamy - tych
liczonych w kilkudziesieciu milionach. Caly czas bedziemy przywracaé potaczenia do réznych
miejscowosci, gdzie nie trzeba wydawaé miliardéw, nawet setek milionéw, a mozna wydaé
kilkadziesigt milion6w. Te potgczenia do tych miejscowosci bedg wracac.

Swiezym przykladem bedzie w przysztym roku potgczenie chociazby do Nowego Dworu
Gdanskiego. W tym roku przykladem dopasowanego dziatania bylo przywrocenie potaczen
do Lomzy. Lomza jest elementem takiego planu, gdzie wykorzystujemy istniejace linie kolejowe
i poprawiamy parametry. Wiemy, ze w L.omzy bedg — chcemy, zeby tak byto, docelowo widzimy
to — przewozy na poziomie 2 tys. pasazeréw dobowo. Jednocze$nie integrujemy te infrastruk-
ture z nowym taborem, z nowymi zakupami, zeby oferta, ktéra pojawi sie w przysztym roku,
byta jak najlepsza pod wzgledem przewozow.

Mamy dlugofalowe plany, zeby infrastruktura w tych obszarach byta rozbudowywana, jednak
podkreslam element niebujania w oblokach, ze kiedy$ gdzie$ tam co$ bedzie w wysokiej prze-
pustowosci, tylko patrzenia na to, by wykonaé u podstaw prace, o ktérej bardzo czesto mowie,
najpierw nad tym, co mamy, co zostalo zaniedbane, co wymaga utamka kosztéw budowy catko-
wicie nowej infrastruktury, ktorej realizacja wymaga najczesciej wielu lat.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, je§li mozna, oddatbym glos kolegom z CPK i PKP
PLK, zeby przedstawili zalozenia ZSK w dwdch horyzontach: do 2035 r. i po 2035 r. Wtedy
zobaczymy na mapach, jak to wyglada w dziataniach, ktére prowadzimy bardzo masowo
tu i teraz. Patrzac tez od strony tego, ze PLK chociazby w przyszlym roku ma o 5 mld zt wiecej
niz w tym roku na utrzymanie i inwestycje, okazuje sie, ze to tez pozwoli przywrocié¢ kolej
w wielu miejscach, gdzie jej nie bylo. Nowy Dwor Gdanski jest takim przyktadem. W przysziym
roku powro6t kolei, ktorej nie bylo od 1988... W 1989 r. przewozy zostaly zawieszone. To tego
typu przyktady. L.omza to byl przyktad po 33 latach. Tych potgczen, tych propozycji, tak jak
powiedziatem, czesto nieoczywistych, ale dla mnie oczywistych, dlatego ze jezdze pociggami...
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Pociagami przejezdzam, lekko liczac, 50 tys. km rocznie. Dla mnie pociag jest zdecydowanie
pierwszym Srodkiem transportu. Samochodami nie przekraczam 20 tys. km.

Podkre§lam kwestie, ktore dzisiaj w systemie kolejowym powoduja, ze wykorzystujemy
wszystkie zasoby. Nawet jesli nie posiadamy swojego taboru — tak jak Intercity — pozyczamy
tabor, zeby tworzy¢ oferte. Poznan — Gorzéw jest tego najlepszym przyktadem. Nigdy bySmy
tego nie uruchomili, gdyby$my czekali na swoje pociggi. Nasza wlasnoé¢, nasze pociagi przyjda
w przyszlym roku i zaczng jezdzi¢ chociazby na trasie z Warszawy przez Ostroleke do L.omzy.

To suma wielu réznych dziatan roéwnoleglych pokazuje, jakie spektakularne wzrosty mozna
osiggac. Podkre§lam raz jeszcze, wzoruje sie na tym, co zobaczylem jako kolejarz na kolejach
zachodnioeuropejskich u najlepszych zarzadcow infrastruktury, ktérzy sg duzo bogatsi od nas,
jesli chodzi o pieniadze kolejowe, chociaz trzeba tez przyznac, ze powoli réwnamy do tych
najlepszych. Wzoruje sie szczegblnie na dzialaniach, ktére charakteryzuja sie dopasowaniem
do potrzeb. Jesli trzeba zbudowaé nowa linie kolejowa, to znaczy, ze jest tam do przemiesz-
czenia 20-30 tys. osob dobowo. Jesli trzeba przywrocic przewozy na istniejgcej linii, to znaczy,
ze pewnie bedzie tam do przewiezienia 500 os6b, moze 1 tys. os6b dobowo i nie zaaplikujemy
tam miliardow, tylko zaaplikujemy tam odpowiednie Srodki w odpowiedniej wysokosci.

Podkreslam to wielokrotnie, poniewaz — to jest tez moje wewnetrzne przekonanie - pienigdze
publiczne musza by¢ dobrze wydawane. Nie ma miejsca na przeskalowania, nie ma miejsca
na rzeczy niedopasowane. To zawsze musi by¢ dzialanie na dobrych, rzetelnych harmonogra-
mach i z dobrymi zakresami rzeczowymi, zeby te inwestycje realizowac w dobrym tempie, szcze-
golnie jesli przywracamy co$, co funkcjonowalo, co zawsze jest procesem znacznie latwiejszym.

Jesli mozna, panie przewodniczacy, w pierwszej kolejnosci oddam glos dyrektorowi Pyzikowi
z CPK, nastepnie kolegom Ple$niarowi i Banaszkiewiczowi z PKP PLK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Biura Transportowych Projektéw Horyzontalnych i Studialnych Portu Polska
Michat Pyzik:
Dzien dobry. Szanowni panstwo, dzisiaj mam przyjemno$é zaprezentowac efekt naszych blisko
dwuletnich prac, efekt wspélpracy dwoch spoétek kolejowych bedacych pod nadzorem Minister-
stwa Infrastruktury. Opowiem o tym, czym jest Zintegrowana Sie¢ Kolejowa, jak powstawala,
jakie sg jej zalozenia, jaka byla metodyka, co wzieliSmy pod uwage i jaki jest efekt tego projektu.

Jesli chodzi o punkt wyjscia do naszych prac, byly nim tzw. regionalne panele eksperckie.
ZorganizowaliSmy konsultacje we wszystkich wojewodztwach. Metodyka tych konsultacji zostata
zaczerpnieta z urbanistyki. Mamy tam taka metodyke warsztatoéw charrette, gdzie zbiera sie
interesariuszy w trakcie takiej pracy warsztatowej nad mapag i dyskutuje nad rozwigzaniami.
W taki sposob konsultacje odbyly sie we wszystkich wojewodztwach. Zalozenia przy tych konsul-
tacjach byly takie, ze gospodarzami konsultacji byly urzedy marszatkowskie. My, jako pracow-
nicy obydwu spétek, Centralnego Portu Komunikacyjnego i Polskich Linii Kolejowych SA,
de facto byliémy wykonawcami tych warsztatow, zbieraliSmy glos, notowaliSmy, co postulowali
lokalni urzednicy zajmujacy sie rozwojem infrastruktury, transportu, kolejnictwem, tez lokalni
naukowecy z lokalnych uczelni czy organizacje, ktére zajmuja sie rozwojem sektora transportu
czy pracg na rzecz transportu i kolejnictwa.

W taki sposob gromadziliSmy gtos lokalny. On byl na poczatku tego procesu. Przyjechaliémy
do wszystkich samorzadow bez zadnej tezy. ChcieliSmy poznac lokalne perspektywy. Z perspek-
tywy rozmoéw ze wszystkimi wojewodztwami te lokalne perspektywy bywaly czasami sprzeczne.
Rézne wojewddztwa czy nawet przedstawiciele poszczegolnych miast mieli przeciwstawne
postulaty. StaraliSmy sie wystuchac wszystkich glosow i wzigé to pod uwage, pozna¢ motywacje.
Co istotne, jesli chodzi o dobér uczestnikow, to byto w catkowitej gestii urzedow marszatkow-
skich. To one wskazywaly, kto w takich dyskusjach powinien bra¢ udzial, bo oczywiscie nie
sposob zgromadzi¢ wszystkich zainteresowanych. To bylo w gestii urzedéw marszatkowskich
i to byl poczatek tego procesu.

Pé6zniej byty kolejne etapy konsultacji tego projektu z branza ruchu towarowego czy obron-
noScia. Za chwile powiem o tym w szczegoélach. Kolejnym krokiem byty analizy: przestrzenne,
popytowe, ekonomiczne, demograficzne itd., itd. Dopiero final tego catego procesu, jak wspo-
mnialtem, procesu blisko dwuletniego, to jest finalna mapa, ktora jest efektem tych prac.

6 G.K.
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O tym natomiast, dlaczego ona taka jest, Swiadczy caly ten blisko dwuletni proces i analizy,
ktore zostaly wykonane.

7 warsztatow, ktore przeprowadziliémy z samorzadami, jak i z poszczegblnymi branzami,
we wstepnych analizach mieliémy 15 tys. km linii kolejowych. Pdzniej zawezaliSmy te rozwia-
zania. Kazdy kolejny etap analiz powodowal, ze tych rozwazan mieliSmy mniej, linii kolejowych
w analizach bylo mniej. Tam, gdzie pomysly byly rokujace, kontynuowaliSmy analizy, a tam,
gdzie okazywalo sie, ze pomyst nie ma ani uzasadnienia popytowego z punktu widzenia pasa-
zerskiego, ani uzasadnienia towarowego, ani znaczenia dla obronnoéci, te elementy nie prze-
chodzity do dalszych etapow analiz.

Finalnie, zeby wybrac jeden wariant Zintegrowanej Sieci Kolejowej, przeanalizowaliSmy
15 cato$ciowych wariantéw sieci kolejowej. Dopiero spoérod 15 wariantéw wybraliSmy jeden.
Jednym z nich byly tez poprzednie plany inwestycyjne, ktore byly w przestrzeni publicznej
czy nawet w dokumentach rzadowych. Méwimy tutaj o koncepcji CPK, czyli o tzw. szprychach.
Méwimy réwniez o projekcie zamierzen inwestycyjnych do 2040 r. Byt to dokument, ktéry
obowigzywat w Polskich Liniach Kolejowych. To wszystko byly jedne z wariantow. Zaden z nich
na wstepie nie byl ani lepszy, ani gorszy. Po prostu to analizy i konsultacje mialy wykazac,
ktore rozwigzania bedg preferowane. Finalnie w procesie konsultacyjnym w regionach spotka-
lismy sie z ponad 600 ekspertami, a sumarycznie w projekt bylo zaangazowanych blisko 800
0s6b, bo to jest kilkadziesigt os6b z zespotu projektowego z obydwu spélek, jak i przedstawiciele
wojska, branzy towarowej i innych podmiotéw.

Co jest wazne i o czym za chwile powiem nieco wiecej, to konsultacje z sektorem bezpie-
czenstwa kraju. 12 instytucji zwigzanych z bezpieczenstwem kraju od samego poczatku bralo
udzial w tym projekcie. Kazdy kolejny etap byl konsultowany z sitami zbrojnymi, zeby$my
dowiedzieli sie tego — co nie zawsze jest oczywiste — ktore potencjalnie nowe linie kolejowe bedg
istotne rowniez z punktu widzenia obronnosci kraju.

OczywiScie kazdy pasazer, kazdy planista patrzy z perspektywy tego, jak funkcjonuje
na co dzien. My jesteSmy uzytkownikami systemu transportowego, kolej stuzy przewozom
pasazerskim, ale co$, co jest mniej oczywiste, a jest wazniejsze, co nie zawsze jest na froncie,
a warto, zeby na to zwracac uwage, to kwestie ruchu towarowego. M6wi sie, ze transport jest
krwiobiegiem gospodarki. Jezeli nasz kraj bedzie sie rozwijal, tym wieksze bedzie mial potrzeby
w zakresie przewozu tadunkéw. Musimy pamietaé, ze rozwigzania w zakresie rozwoju infra-
struktury kolejowej majg stuzy¢ nie wylacznie przewozom pasazerskim, ale réwniez ruchowi
towarowemu, a to jest zwigzane z rozwojem naszego kraju, rowniez ze wzrostem gospodarczym,
bo jest to Scisle skorelowane.

Zebysmy te perspektywy poznali, zorganizowali§my tez warsztaty towarowe i intermodalne.
Byly to dwa warsztaty. Jeden byt skoncentrowany na tym, zeby poznag, jakie sg potrzeby czy tez
bolaczki, jesli chodzi o infrastrukture kolejowa czy w ogéle organizacje, samo otoczenie prawne,
legislacyjne i szereg roznych aspektéw formalnych, ktére utrudniajg rozwoj ruchu towarowego
w Polsce, ale osobno patrzyliémy réwniez na kwestie branzy intermodalne;j. To jest ten element
kolejowego ruchu towarowego, ktory dynamicznie w ostatnich latach rosnie. Musimy patrzec¢
szczegoblnie na niego, patrzec na polskie porty i to, ktore rozwigzania bedg wspieraly to, co jest
ewidentnie w trendzie rozwojowym, bo wiemy, ze w perspektywie dlugoterminowej przewozy
wegla na sieci kolejowej zmaleja i bedzie potrzeba rozwoju innych sektorow, zeby ruch towa-
rowy na sieci kolejowej po prostu sie rozwijal, a nie zwijal.

To, o czym tez wspomnialem, to wspélpraca z sitami zbrojnymi. Mieliémy tutaj wspéiprace
z O$rodkiem Studiéw Wschodnich, ktory byt gospodarzem pierwszego warsztatu z sitami zbroj-
nymi, i kolejne warsztaty organizowane w naszej spétce razem z Polskimi Liniami Kolejowymi.
Mieli$my cztery takie dedykowane warsztaty, blisko 30 godzin moderowanej pracy warsztatowej,
gdzie poznawali$my te perspektywe i to, ktére linie kolejowe sg wazne dla ruchu towarowego,
ktére terminale intermodalne mogg by¢ nie tylko zastosowane w ujeciu przede wszystkim
gospodarczym, ale rowniez w perspektywie dual-use, zeby rozwigzania, ktére na finalnej mapie
Zintegrowanej Sieci Kolejowej nie zawsze sg opisane, bo niektorych rzeczy zwigzanych z obron-
noscig z oczywistych wzgledéw nie mozemy publikowa¢ i ich nie opisujemy... To natomiast,
co panstwo powinni wiedzie¢ od nas, to to, ze tamte elementy zwigzane z obronnoscig kraju
zostaly wziete pod uwage, sg zaimplementowane i odpowiednio udokumentowane w spotkach.
Tak jak mowie, nie wychodzi to na §wiatto dzienne i dostep do tych informacji jest bardzo
mocno ograniczony.
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Chcieli$my, zeby fundamentem ZSK bylo szerokie porozumienie: po pierwsze z samorzg-
dami, po drugie z branzg towarowg — o czym nie zawsze sie pamieta — po trzecie z sitami zbroj-
nymi. Wiemy, ze dzisiaj nie sposob ocenic, jakg warto§¢ ma kwestia bezpieczenstwa, ale wiemy,
ze na pewno bardzo duza, i po prostu musimy to wziaé pod uwage. To takze polska nauka.
Mieliémy rade naukowa, 19 ekspertéw z réznych dziedzin: z zakresu rozwoju regionalnego,
z zakresu kolejnictwa, z zakresu problematyki malych i §rednich miast. Eksperci réznych
dziedzin z catego kraju byli zaangazowani w ten proces. Dzieki temu projekt byt na biezaco
weryfikowany, krytycznie oceniany wewnetrznie. Dzieki temu, gdy byly jakie$ watpliwosci,
gdy co$ wymagalo wyjasnienia, ci wlasnie naukowcy od razu wskazywali nam, na jakie rzeczy
powinni§my zwroci¢ uwage. Przez to ten projekt jest lepszy.

Mamy bardzo duzo dobrych naukowcéw w Polsce, ktorzy rozwijaja poszczegdlne elementy
takiej planistyki i analizuja, dlaczego pewne zagadnienia — chocby z problematyki matych i §red-
nich miast - wygladaja, jak wygladaja, i jak mozemy pomoéc nie tylko najwiekszym miastom,
bo oczywiscie stolica Polski konkuruje z najwiekszymi metropoliami §wiata, najwiekszymi metro-
poliami Europy, jest oczywiste, ze ten uklad sieci kolejowej musi stolice wspierac.... Moéwimy
natomiast o Polsce policentrycznej. Mamy miasta wojewddzkie, mamy miasta mate i Srednie.
Moéwit o tym pan minister Malepszak. W zaleznosci od tego, gdzie jakie mamy potrzeby, prognozy
pasazerskie, towarowe, tam dobieramy odpowiednie rozwigzania, zeby projekt ZSK i zalo-
zenia dotyczace infrastruktury byly szyte na miare. Co podpowiadal tutaj prezes Rachwalski
i na co warto zwroci¢ uwage, byli to eksperci nie tylko z Warszawy, nie tylko z Krakowa. Byli
to eksperci z catego kraju, zebySmy mieli reprezentacje nie tylko réznych dziedzin, ale réwniez
terytorialng. Wiadomo, lokalne spojrzenie zawsze poszerza perspektywe zespotu projektowego.

Efektem calego procesu jest finalnie Zintegrowana Sie¢ Kolejowa i ta jedna mapa, ktérg
zaprezentowali§my w czerwcu. Efektem prac jest 4,7 tys. km nowych linii kolejowych, 5,6 tys. km
linii modernizowanych. Kluczowe parametry? Polska 100 minut. Wiekszo$¢ miast wojewodzkich
bedzie dostepna do Warszawy, do stolicy Polski, w ok. 100 minut. Méwimy tutaj o Wroctawiu,
o Poznaniu, o Toruniu w lekko ponad 70 minut, o Bydgoszczy w 100 minut, o Katowicach,
Krakowie w 100 minut, o Rzeszowie w 120 minut ze wzgledu na nieco dalszg odleglto$¢, o Lublinie
w ok. 60 minut, o Bialymstoku ponizej 100 minut, o Gdansku ponizej 100 minut. Naprawde
prawie kazde miasto wojewddzkie bedzie dostepne ponizej 100 minut. 100 minut bedzie prze-
kroczone tylko przy najdalszych odlegtosciach.

W zwiazku z zalozeniem dla linii magistralnych najwyzszej predkosci nawet do 350 km/h
ambicja tego projektu jest Polska trzech godzin. Z symulacji, z analiz, ktére prowadziliSmy
dotychczas —a mamy juz sporo do§wiadczenia w prowadzeniu takich prac — wiemy, ze w kluczo-
wych relacjach z poludnia na p6inoc czy ze wschodu na zachéd bedzie mozliwe przejechanie
docelowo siecig kolejowa w trzy godziny. Jakie to relacje? Na przyktad Krakéw — Gdansk w trzy
godziny, Warszawa — Szczecin w trzy godziny. Dzieki tym nowym liniom kolejowym skomuni-
kowanie Polski od krancéw ze wschodu na zachdd czy z potudnia na potudnie bedzie mozliwe.

Docelowo prognozujemy, ze to bedzie 720 mln pasazeréw na kolei. W zesztym roku polska
kolej przywiozta 439 min pasazeréw. To znaczy, ze ruch wzrosnie o 64%, w tym ruch dalekobiezny
dwukrotnie wzgledem dzisiejszego stanu, bo w zeszlym roku kolej dalekobiezna przewiozia
89 mln pasazeréw. Docelowo z analiz pasazerskiego modelu transportowego wynika, ze to bedzie
nawet 180 mln i 540 mln w przewozach regionalnych, wcigz z potencjatem dalszego wzrostu, bo jezeli
w aglomeracjach ta integracja taryfowo-biletowa, nowe przystanki itd. beda powstawaly, to liczba
pasazerow regionalnych moze by¢ jeszcze wyzsza. Na pewno chcieliby$my przekroczy¢ 700 mln.
Jest szansa zblizy¢ sie nawet do 800, 900 mln, a by¢é moze nawet do 1 mld pasazerow.

To takze 27 nowych miast. Kluczowe miasta wojewodzkie mamy juz skomunikowane albo
dobrze, albo niezle, oczywiscie z kilkoma niechlubnymi przypadkami, ale tutaj prace PLK
sg szykowane m.in. juz w najblizszych latach. Takim przykladem jest Gorzéw, do dnia dzisiej-
szego obstugiwany trakcjg spalinowa. Te polaczenia dopiero sg przywracane, ale to 27 nowych
miast matych i érednich na mapie kolejowej Polski. Byly i sa w Polsce male i §rednie miasta, ktére
nie majg dostepu do kolei. To, jak rozwijala sie infrastruktura kolejowa, wynika ze wzgledéw
historycznych. To tez pokazuje, ze Zintegrowana Siec¢ Kolejowa to nie jest program czy projekt
dla najwiekszych miast, ale jest to projekt rowniez dla ruchu towarowego czy dla miast matych
i §rednich.

Rozbudowany proces analityczny... Tak jak wspomnialem, proces przygotowania tego
projektu trwal blisko dwa lata. Z perspektywy tego, jak takie procesy robi sie w krajach
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zachodnich, to byto szybko. Takie procesy sg wieloletnie. W historii kraju nie mieliémy wcze-
$niej narzedzi, ktore mamy dzisiaj, takich jak pasazerski czy towarowy model transportowy. Nie
patrzyliSmy tez w ten sposob ambitnie na rozwdj wszystkich segmentow przewozoéw kolejowych.
Dzisiaj mamy takie mozliwosci. Mamy rozbudowang i zaawansowang analityke. Dzieki temu
mozna bylo ten proces przeprowadzi¢ nie wylacznie z perspektywy analitycznej, ale rowniez
uwzgledniajac konsultacje na pewnych poziomach, co jest oczywiscie wstepem do projektu.
Pé6zniej beda tez dalsze etapy konsultacji.

W ramach spoétki rozwijamy réwniez inne projekty, takie jak horyzontalny rozklad jazdy, gdzie
na wiele lat do przodu planowane sg przewozy, dzieki czemu jeste§my w stanie dosyé¢ dokladnie
prognozowac ruch pasazerski na poszczegélnych liniach kolejowych. Analizujemy, czy to bedg
pociagi dalekobiezne, najwyzszych czy moze Srednich predkoSci, czy moze beda to pociagi regio-
nalne jadgce nieco wolniej. Dzieki temu jesteémy w stanie uwzglednic¢ to w projekcie.

Na etapie przygotowania projektu szacowaliémy rowniez naklady inwestycyjne. BraliSmy
pod uwage efektywnosé ekonomiczng poszczegblnych rozwigzan. Dzieki temu wiemy, czy to,
co zaplanowaliémy dla kraju, jest efektywne z punktu widzenia gospodarczego i czy wspiera
kraj, czy jest by¢ moze elementem drogich inwestycji, ktére nie przyniosg zwrotu.

Efektem takich wtasnie prac analitycznych sg m.in. prognozowane potoki pasazerskie
i towarowe. Po lewej stronie na grafice mamy prognozowane potoki pasazerskie w 2050 r.
Mape nalezy czyta¢ w ten sposéb, ze im grubsza jest linia, tym wiecej pasazeréw prognozu-
jemy w danym miejscu. Kolor granatowy to sg pociagi najwyzszych kategorii high-speed. Kolor
posredni, niebieski, to sa, powiedzmy, pociagi segmentu ekonomicznego ze $rednimi predko-
Sciami 160-200 km/h, a kolor jasnozielony to pociagi regionalne.

Widac kluczowe elementy przyszlej sieci. Mamy planowang przez naszg spotke inwestycje,
linie Y (Warszawa — ©.6dz — Poznan/Wroctaw), ale jest tez tzw. Centralna Magistrala Kole-
jowa PélInoc (tutaj w przyblizeniu do aglomeracji bydgosko-torunskiej w kierunku Tréjmiasta)
czy linie silnie obcigzone w kierunku Katowic czy Krakowa. To tez to, o czym wspominat dzisiaj
minister Malepszak: nowa infrastruktura kolei duzych predkosci w rejonie potudniowym, czyli
korytarz dzisiejszej autostrady A4, chocby Wroctaw — Opole — Katowice — Krakow, az do Rzeszowa
i Przemyséla. Tam na wybranych odcinkach planowana jest dodatkowa para toréw, poniewaz
widzimy, ze sg tam potrzeby pasazerskie i trzeba bedzie rozwijac te infrastrukture.

Patrzymy rowniez z perspektywy miedzynarodowej na rozwdj takich potgczen, na ktérych
zyskajg rowniez polskie miasta, jak linia Poznan — Gorzéw — Szczecin. W Gorzowie zaplanowane
jest rozgalezienie w kierunku krajéw zachodnich. To takze rozwdj w kierunku wschodnim, takie
wlaénie wyjScie z Warszawy w kierunku Lublina przez Zamosc¢ i w kierunku Lwowa. Trzeba
mieé takie plany dtugoterminowe. To, kiedy bedzie ich realno$é, kiedy bedzie tez mozliwa wspot-
praca w zakresie transgranicznym i budowa infrastruktury po stronie krajow sasiednich, to jest
oczywiScie efekt przyszlej wspotpracy, ale takie rzeczy powinniSmy dtugoterminowo planowac.

Po prawej stronie widzimy obcigzenie ruchem towarowym. Widac, ze ten ruch towarowy
bedzie rozwijat si¢ w kierunku polskich portéw, czyli zespotem portow Gdansk i Gdynia, ale tez
Portem Szczecin-Swinoujscie. Tam obcigzone sg linie kolejowe choéby w kierunku tzw. magi-
strali weglowej. Dzisiaj méwimy juz, ze to jest magistrala portowa, bo wszystkie kluczowe
tadunki idg wlasénie linig kolejowg nr 131 z centrum kraju w kierunku polskich portéw ze Slaska,
ale rowniez z Czech czy Stowagji.

W tych prognozach widac tez rozwoj ruchu towarowego w kierunku zachodnim. Jest to zwia-
zane z tym, ze polska gospodarka jest dosy¢ silnie zintegrowana w zakresie Unii Europejskie;.
Jezeli polska gospodarka bedzie rosla, to bedg tez rosty potrzeby przewozowe w kierunku krajow
zachodnich. Musimy myélec¢ o rozwoju tej infrastruktury w tamtg strone. Wiemy, ze na rozwoj
w kierunku wschodnim wptyw ma geopolityka. Mamy kilka scenariuszy prognoz towarowych,
ale musimy wiedzie¢, ze tutaj geopolityka mocniej wplywa na perspektywy wzrostu. Dzisiaj,
jak spojrzy sie na $ciane wschodnig, te liczby sg nieco nizsze niz na §cianie zachodniej. To moze
wygladac bardziej optymistycznie w przyszloSci, jezeli sytuacja geopolityczna sie odmieni i bedzie
faktycznie bardziej optymistyczna z perspektywy rozwoju Polski z krajami na wschodzie.

To poréwnanie dotychczasowej koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego ze Zintegro-
wang Siecig Kolejowa i kluczowe roznice. Jesli chodzi o korytarze kolejowe, mieliémy 10 takich
glownych korytarzy, tzw. szprych, ktore byly dosé silnie skoncentrowane na rozwoju z krancami
Polski w kierunku lotniska i Warszawy, zawieraly natomiast mniej elementéw obwodowych.
To wlasnie cho¢by magistrala potudniowa Krakéw — Opole, Katowice — Krakow — Rzeszow
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czy po stronie polnocnej tgczacej na przyklad Szczecin z Gdanskiem. Sumarycznie mieliémy
tam zaproponowane 2 tys. km nowych linii kolejowych i predko$¢ maksymalng 250 km/h.
W ZSK mamy 19 przecinajacych sie magistrali 1gczacych wszystkie regiony kraju. Nie bede
juz opowiadal o nich wszystkich. W razie czego mozna zapoznac¢ sie z takimi informacjami
na stronie zsk.gov.pl.

To 4,7 tys. km nowych linii kolejowych. W wybranych miejscach, gdzie przewozy beda
na najdalsze odlegloSci, rozwazana jest predko§¢ nawet do 350 km/h, bo z kalkulacji, z szacunkéw
wynika, ze bedzie to miato sens w szczegdlnosci w takich przejazdach jak na przyktad Warszawa —
Poznan - Szczecin. To sg duze odleglo$ci i tam mySlenie o najwyzszych predkosciach ma sens.

Jesli chodzi o to, w jaki sposob siec kolejowa powinna by¢ zaprojektowana, analizujemy wiele
danych i patrzymy na to, co jest istotne, gdzie sg cigzenia, jakie sa powigzania miedzy regio-
nami, ale tez na to, jakie sg potrzeby lotniska. Dzisiaj lotniskiem krajowym, centralnym jest
Lotnisko Chopina. Mamy dostep do badan i tego, skad ludzie dojezdzaja, jesli chodzi o Lotnisko
Chopina. Zgodnie z badaniem z 2023 r. blisko 56% 0s6b dociera z regionu wojewodztwa mazo-
wieckiego. To znaczy, ze potrzeby lotniska krajowego, centralnego sg dosyé mocno skoncen-
trowane lokalnie. To jest wysokie PKB. Tutaj rozw¢j lotnictwa to nie sa wylacznie przewozy
turystyczne, ale rozw(j przewozow biznesowych. Tutaj ma to znaczenie lokalne.

Zgodnie z prognozami, ktére przeprowadziliémy, udzial wojewddztwa mazowieckiego nieco
spadnie. Sie¢ kolejowa bedzie umozliwiata to, ze bedzie mozna w kréotszym czasie przejechaé
dalej, w ok. 100 minut m.in. do Gdanska, Poznania czy Szczecina, tak ze lotnisko centralne
bedzie powiekszalo swéj zasieg oddziatywania z perspektywy catego kraju, ale nie jest tak, ze ono
zastapi lotniska regionalne. Raczej bedzie synergia, jesli chodzi o wspoétprace lotniska krajo-
wego i lotnisk regionalnych. To, co jest wazne, to to, zeby pokazac, ze sie¢ kolejowa musi dobrze
komunikowac¢ stolice z resztg kraju i lotnisko centralne z reszta kraju, ale nie sg to dominujgce
przewozy, bo mamy szereg przewozow, cho¢by miedzy Krakowem a Wroclawiem, Poznaniem
a Wroclawiem i miedzy regionami. Musimy patrzeé caloSciowo na perspektywe obstugi wielu
réznych polaczen, a nie tylko do lotniska i do stolicy.

Po spojrzeniu na najwieksze relacje dojazdu do nowego lotniska krajowego zobaczymy,
ze ok. jednej trzeciej to bedzie Warszawa. Gdy doda sie jeszcze okolice, to wzrasta to nawet
do ponad 50%, ale w przyszloéci duze przewozy — tez ze wzgledu na perspektywy demogra-
ficzne - to m.in. Krakéw, L.odz, Wroctaw, Poznan, Gdansk, najwieksze miasta. Im krocej bedziemy
dowozi¢ tych pasazeréow do tego lotniska, tym wieksza szansa, ze lotnisko krajowe bedzie wyko-
rzystane rowniez przez mieszkancéw innych czesSci kraju.

Na poczatku powiedzialem o tym, ze Zintegrowana Sie¢ Kolejowa zostala wybrana z kilku-
nastu wariantéw. ProwadziliSmy analize wielokryterialna, mieliSmy rade naukowa, ktora
nadzorowala nasze prace. Tutaj jest przyktad punktacji. Dotychczasowa koncepcja CPK wedtug
tej punktacji zdobyla 11 punktéw. Rekomendowany wariant, ktéry wybraliSmy i wskazalismy,
zyskal 26 punktow, ale spojrzmy, jak wedlug kryteriow, ktore zostaly wypracowane we wsp6t-
pracy z radg naukowa, ale tez w konsultacjach z samorzgdami, te obydwa projekty sie plasuja.

Co jest wazne? Widac, ze byto jeszcze kilkana$cie innych wariantéw rozwoju sieci kolejowej,
ktore plasowaly sie lepiej. Widac, ze najstabszy wariant — to byt akurat wariant W9 — uzyskat
niecale 9 punktow.... koncepcja CPK 11, a bylo szereg projektow, ktore majg 16, 17, 18, 20 punktow.
Rekomendowany wariant to bylo 26 punktow. W ramach kryteriow, ktore braliSmy pod uwage,
pod uwage brane bylo nie tylko powigzanie z lotniskiem centralnym, ale réwniez na przyktad
to, jak mate oérodki wokét aglomeracji sg podiaczane do miast wojewddzkich, ktére sg lokal-
nymi silnymi oSrodkami i miejscami pracy.

Moéwitem tez o Polsce policentrycznej czy o wielooSrodkowej strukturze kraju. WzieliSmy pod
uwage wiasnie te wieloosrodkowsg Polske. Jednym z kluczowych zalozen dla catej Zintegrowane;j
Sieci Kolejowej byto to, zeby nikogo nie wykluczaé. Czesto pojawiaja sie postulaty, ze chcielibySmy
pojecha¢ tutaj szybko, ale wtedy zwracaliémy uwage na to, czy przypadkiem, jak pojedziemy
tutaj szybko, nie wykluczymy jakiego$ innego osrodka. Ideg ZSK bylo wigczanie jak najwiekszej
liczby tych oSrodkéw w obstuge sieci kolejowej. Czasami okazywalo sie, ze nadrabiamy pewng
odleglosé, dlatego tez w analizach rekomendowaliSmy wyzsze predkosci — nie tylko 160 km/h,
ale czasami 2501 350 km/h - po to, zeby nadrobié. Jezeli chcemy wigczaé oérodki w sie¢ kolejowa,
czasami pojedziemy nieco naokolo. Wtedy mozemy przyspieszy¢, zeby nikogo nie wykluczacé.

Wsrod matych i §rednich miast, ktore wigczamy w sie¢ kolejowa, jest 27 nowych miast. Wiek-
szo$¢ z tych miast, jak widzg panstwo na mapie, jest na wschodzie Polski. Wynika to ze wzgledow
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historycznych, z tego, jak sie¢ kolejowa rozwijala sie w tamtej czesci kraju pod zaborami. Niestety
dla Polski Wschodniej gestoéc sieci kolejowej po stronie wschodniej jest duzo nizsza. W zwigzku
z tym nowe miasta, ktére wlgczamy w sie¢ kolejowa, sg w duzej mierze w Polsce Wschodnie;.
To takie miasta jak Przasnysz, Makéw Mazowiecki, Pulttusk, Kolno, Zambréow, Wysokie Mazo-
wieckie, Tomaszow Lubelski czy na przyktad Kock, czy takie miasta w Matopolsce jak Proszo-
wice czy Kazimierza Wielka.

Posel Lukasz Kmita (RozwojPlus):

Kazimierza Wielka jest w §wietokrzyskim.

Dyrektor biura Portu Polska Michal Pyzik:

G.K.

Tak, na granicy, zgadza sie.

Jesli chodzi o dostep do powiatow, byto takie zalozenie i staraliSmy sie, zeby wlaczy¢ wszystkie
powiaty w obstuge kolejows, ale w niektoérych miejscach nie mialo to zasadno$ci. Mamy kilka
powiatow, ktore zostaly zaproponowane do obstugi i integracji z koleja, z transportem auto-
busowym, tak zeby dobierac te rozwigzania do prognozowanych potokéw pasazerskich, tez
do realnosci, bo problemy wykluczenia komunikacyjnego czy wykluczenia transportowego
sg tu i teraz, a nie w perspektywie 30, 40 lat. Czasami czekanie 40 lat na to, ze doprowadzimy
gdzie$ linie kolejowa... Moze sie okazacd, ze za 40 lat pewne problemy zabrng tak daleko, ze nie
bedzie juz zasadno§ci podejmowania interwencji. Te interwencje trzeba podejmowac wezes$niej.

Terminale intermodalne to jedno z rozwigzan, ktore ma pobudzié rozwdj kolejowego ruchu
towarowego. Mamy zaproponowanych kilkadziesiagt terminali — niektére juz w fazie zaawan-
sowanego przygotowania po stronie naszej spotki — ktore maja to hasto, o ktérym mowito sie
wiele lat: ,, Tiry na tory”. Ono nigdy sie nie wydarzylo, kolej jest w stagnacji, a nawet w nega-
tywnym trendzie spadkowym. Jednym z remediéw na to bedzie poprawa jakosci infrastruk-
tury przetadunkowej. Mowilem o intermodalu, ze jest wazny dla polskich portéw, dla rozwoju
ruchu towarowego. To jest rzecz, na ktérg powinnismy postawié, zeby wyrwac kolejowy ruch
towarowy z tej stagnacji.

Polskie porty morskie to kluczowe bramy transportowe Polski. Po lewej stronie widzicie
panstwo kluczowe korytarze towarowe dla zespotu portow Szczecin i Swinoujscie, po prawej dla
zespolu portéw Gdansk i Gdynia. Co wyszlo nam w konsultacjach? Sg waskie gardta na polskiej
sieci kolejowej. Nie mamy zapewnionych standardéw: 750 metréw na kluczowych korytarzach
dla polskich portéw. Te konsultacje postuzyty temu, zeby dowiedziec sie, jakie sg bolgczki rozwoju
ruchu towarowego, ktore linie kolejowe sa wazne z perspektywy rozwoju ruchu towarowego,
zeby poprawiac dostep do polskich portéow. Polskie porty to wpltywy do polskiego budzetu, m.
in. z cta. Wazne jest wiec to, zeby rozwijac i patrzec na biznesowy element kolei, bo kolej na ruchu
towarowym zarabia. Jezeli zarobimy duzo na ruchu towarowym, wiecej pieniedzy zostanie nam
na to, zeby rozwija¢ transport pasazerski. Transport publiczny z zalozenia jest deficytowy, tak
ze w wielu miejscach bedzie wymagal doplat. Dobrze jest, zeby biznesowa galaz kolei tez byla
wspierana. Tutaj jest postawienie rowniez na ruch towarowy.

Z pewnymi ambicjami patrzymy na to, w jaki sposob polska sie¢ kolejowa powinna stanowi¢
kregostup transportowy Europy Srodkowo-Wschodniej i w jaki sposob jesteémy w stanie komuni-
kowac sie rowniez z zachodem czy z potudniem Europy. Patrzymy z perspektywy tego, co mamy
dzisiaj wpisane do transeuropejskiej sieci transportowej, tzw. sieci TEN-T, ale mamy postulaty
wynikajace ze Zintegrowanej Sieci Kolejowej dotyczace tego, o co Polska jako kraj powinna
wnioskowac, na co powinna pozyskiwaé¢ fundusze unijne, zeby rozwijac infrastrukture kolejowa.
To jest tez kwestia obronnoéci i rozwoju infrastruktury kolejowej jako zaplecza logistycznego
wschodniej flanki NATO. Tutaj ze strony wojska mieliSmy naprawde dokladne informacje,
w jaki sposéb rozwijaé infrastrukture kolejowa, zeby wspierala potencjalne manewry wojsk
w przypadku sytuacji zagrozenia.

Oto finalne efekty dla calego programu. Juz méwitem, to wzrost do 64% ruchu pasazerskiego,
blisko dwukrotny wzrost predkosSci pociagéw towarowych. Jezeli ta kolej ma by¢ konkurencyjna,
te pociagi muszg jezdzi¢ szybko. Czas to pienigdz, zwlaszcza w ruchu intermodalnym. Tam sie
przewozi towary wysokowarto$ciowe i tam nie ma czasu na to, zeby pociag — zamiast przez kilka
godzin - jechal przez caly kraj dwa dni, a do takich absurdalnych sytuacji czasami dochodzi.
Musimy wiec rozwijaé rowniez ruch towarowy i kolej z perspektywy ruchu towarowego.
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To takze 1 tys. km we wspdolnym przygotowaniu przez nasza spotke i spotke Polskie Linie
Kolejowe. Niektore projekty s w realizacji, niektore sa w przetargach, tak zeby do ok. 2035 r.
bylo 1 tys. km nowych linii kolejowych, a docelowo ma by¢ 4,7 tys. km nowych linii kolejowych.

To tez pewne parametry skrocenia czasu przejazdu pomiedzy osrodkami subregionalnymi
i ponadlokalnymi do aglomeracji §rednio o ponad 20% i skrocenie czasu pomiedzy metropoliami
i aglomeracjami o 30%. Miedzy innymi takie mamy wskazniki rezultatu dla ZSK.

Wiekszo$¢ rzeczy juz pokazatem. Z tych 4,7 tys. km nowych linii kolejowych 2,7 tys. km
to sg linie w standardzie KDP. Przypominam definicje linii KDP: nowa linia kolejowa zaczyna sie
od 250 km/h, a linia modernizowana od 200 km/h. Takie mamy najbardziej powszechnie uzywane
definicje, takie tez przyjmujemy w kalkulacjach.

Jesli chodzi o calg mape, mysle, ze panstwo dosy¢ dobrze jg znaja, ale pokrotce jeszcze
ja omowie. Mamy linie Y z Warszawy przez £.6dZ do Wroctawia i Poznania. Linia z Poznania jest
przediuzona przez Gorzow w kierunku Szczecina. W Gorzowie jest wyjécie w kierunku Berlina
i krajow zachodnich. Linia do Wroclawia jest przedtuzona réwniez w kierunku czeskiej Pragi.
Nowa linia kolejowa, Magistrala Poludniowa, jest przez Wroctaw, Opole, Katowice, Krakéw az
do Tarnowa. Tam widzimy potrzebe poprawy przepustowosci, w zwigzku z tym nowa infrastruk-
tura jest az do Tarnowa. Dalej jest modernizacja. Mamy Magistrale Wschodnig od Rzeszowa
przez Lublin i dalej w kierunku Siedlec. Na wysokoSci Siedlec..., w kierunku Warszawy i dalej
w kierunku projektu Rail Baltica. Dzisiaj chyba ma by¢ podpisana umowa na odcinku Bialy-
stok — Etk. W przysztosci to réwniez bedzie wspierato Magistrale Wschodnia az od Suwatk
przez Bialystok, Siedlce, dalej w kierunku Lublina, az po Rzeszow. Mamy linie w kierunku
Lwowa. Mamy taka troche jak autostrada Al od Ostrawy przez Katowice, przez Czestochowe,
dalej przez 1.6dz, Kutno, Plock i dalej powiazanie do CMK Péinoc. Mamy tez tzw. Magistrale
Battyk — Czechy, czyli z Trojmiasta przez Torun i Bydgoszcz. Nowa linia kolejowa idzie przez
Znin w kierunku Poznania, nowa linia Poznan — Wroctaw i dalej w kierunku czeskiej Pragi.

Jest tez szereg nowych linii kolejowych, takich jak obwodnica towarowa Warszawy przez
Ptock, Ciechanéw, Przasnysz, tutaj od strony pétnocy, i nowe linie kolejowe m.in. przez L.omze,
Ostroleke, przez Kolno w kierunku Grajewa i powigzanie do Rail Baltiki. Zageszczenie tych
linii kolejowych jest istotne dla polskich portow, ale rowniez dla obronnoéci w rejonie pétnocno-
-wschodnim przez Gdansk, Nowy Dwor Gdanski, Elblagg w kierunku Ornety, Olsztyna, rowniez
w kierunku Bartoszyc czy w kierunku Mtawy. Tych elementéw w tym rejonie jest wiec dosyc sporo.

Myséle, ze w zakresie naszej prezentacji to tyle. Bardzo dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Szanowna pani przewodniczaca. ..

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak, tak. Przepraszam bardzo, zapatrzytam sie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

A liczba pociggéw do Gorzowa od grudnia znowu rosnie.

Przewodniczgca posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak, wlasnie, Gorzow przewinal sie przez prezentacje, wiec cala jestem skupiona. Bardzo dzie-
kuje. Panie ministrze, rozumiem, ze panowie...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Mamy uzupelnienie dotyczace tego, co mamy dzisiaj, istniejacej sieci kolejowej, kilka slajdow
kolegéw z PLK. W duzej mierze to bedzie pokazanie tego, jak ona dzisiaj wyglada, ale tak
naprawde dzialan, na ktorych dzisiaj bardzo mocno sie koncentrujemy. Zawsze moje ulubione
stowa w rozmowie z ministrem Adameczykiem to ,,sztafeta dziatan”, bo to nie sg nowe tematy.
To sg tematy — szczegélnie dotyczgce waskich gardel — ktore czesto zostaly okreslone piec,
siedem lat temu, ktore dzisiaj wchodza juz na etap realizacyjny. Dotycza one gtéwnie odbudowy
mijanek, elementow poprawiajacych przepustowosc, bo najwiekszym wyzwaniem naszej istnie-
jacej sieci kolejowej jest liczba pociagow, ktora wzrosta o 30%, a w 10 lat o 100% tylko w ruchu
pasazerskim. Juz zaczynamy mieé powazne problemy z przepustowos$cig tej infrastruktury.
Dlatego oddaje gtos kolegom z PLK.

G.K.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Mam nadzieje, ze pan minister Adamczyk to doceni. Przekazuje, oddaje gtos panom dyrek-
torom. Bardzo prosze.

Glos z sali:

Pan doceni!

Posel Lukasz Kmita (RozwojPlus):

Docencie, docencie!

Posel Rafal Weber (PiS):

Czy minister Adamczyk docenia?

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu ds. planowania rozwoju i utrzymania infrastruktury kole-
jowej PKP Polskie Linie Kolejowe SA Pawel Pleé$niar:

G.K.

Dobrze, to w tych niepowtarzalnych okolicznoSciach poprosiliby$my o czes¢ prezentacji PKP
PLK. Polskie Linie Kolejowe jako zarzadca infrastruktury w tej chwili przygotowuje i prowadzi
duze zadania inwestycyjne, tak jak powiedzial minister, realizowane oczywiscie na zasadach
sztafety, czyli przygotowywane wczesniej, a realizowane obecnie, oraz zadania, ktore sg zada-
niami realizowanymi w ramach umowy utrzymaniowej, zadania krétkie, jednoroczne, ktore majg
co do zasady poprawic stan infrastruktury i przepustowo$¢, parametry na liniach, na ktérych
prowadzimy ruch.

Jak to zadanie, czyli prowadzenie ruchu pociagéw, obsluga pasazerow, realizacja kontraktow
duzych, ale tez krotkich, jednorocznych, powigzane jest z ZSK? Widzimy to na zasadzie grafu
referencyjnego, ktory pokazuje nam 2035 r., czyli wszystkie elementy, ktore chcielibySmy
wykonac do 2035 r., stanowigcego wlasciwie baze, kamien milowy, odbicie do projektow, o ktorych
przed chwilg méwit dyrektor Michatl Pyzik, czyli tych planéw, ktére widzimy w ramach kolej-
nych krokéw w kolejnych latach. Podzieliliémy to na kilka najwazniejszych etapéw. Wspolnie
z dyrektorem Rafalem Banaszkiewiczem pokrotce przedstawimy panstwu te elementy, ktore
uwazamy za kluczowe, ktore dzisiaj majg najwiekszy wplyw na prowadzenie ruchu, na obstuge
pasazer6ow i na efekty, o ktérych powiedzial pan minister, ktorych oczekuja mieszkancy, ktorych
oczekuje biznes, ktore oczekiwane sa réwniez przez samorzady. To elementy potrzebne do tego,
aby kolej stala sie i coraz czesciej stawala sie pierwszym wyborem w planowaniu podrozy.

Integracja, modernizacja, obsluga dziatan sieciowych, czyli punktowych, to sa te elementy,
ktore dzisiaj realizujemy w ramach duzych zadan, jakie mozemy zaobserwowa¢ w Katowicach
czy w aglomeracji §laskiej, jakie za chwile bedziemy obserwowacé na terenie Warszawy przy
okazji przebudowy stacji Warszawa Wschodnia, o czym za chwile powie dyrektor Rafal. To tez
jednak te male zadania, czasami finansowo duze, ale realizowane bardzo szybko w ramach
umow utrzymaniowych w powigzaniu z pracami inwestycyjnymi, srodkami inwestycyjnymi,
takie, ktore realnie docierajg do miast powiatowych, gminnych, poprawiajg funkcjonowanie
kolei w rejonie wezlow i w rejonie najbardziej obciazonych linii plus 100, plus 150.

Pierwszy element to poprawa dostepnosci kolei lokalnych. Tak jak juz powiedzial pan mini-
ster, kazdy kolejny rok, 2026, 2027, to sg lata, w ktérych na mape sieci kolejowej wracajg nowe
miejscowosci, czesto przez dekady nieobstugiwane pociggami pasazerskimi. W tym roku mieliSmy
Lomze, ktora dostanie dodatkowe zasilanie po zakonczeniu prac modernizacyjnych, utrzyma-
niowych na linii Ostroteka — Ttuszcz. Tutaj nastapi kolejne skrécenie czasu przejazdu i poprawa
przepustowosci, czyli wiecej pociagéw regionalnych Kolei Mazowieckich, pociagéw spotki Inter-
city bedzie mogto w dobrym czasie pokona¢ trase f.omza — Ostroleka — Warszawa, plus oczy-
wiScie pociagi Intercity, ktore juz sg realizowane, ktore juz Iaczg Olsztyn z Bialymstokiem.

Takich zadan w latach 2026, 2027 bedzie wiecej. Na mape kolejowego §wiata wrdca miej-
scowosci takie jak Bytow, Nowy Dwor, Mragowo, Lubsko, czyli te miejsca, ktére... omawiajgc
czy realizujac wspolnie z samorzadami zadania w zakresie infrastruktury — my w zakresie
infrastruktury, a samorzady w zakresie oferty — beda za chwile dawaly efekt pasazerski dla
naszych malych ojczyzn, ale rowniez pozwolg zasili¢ duze linie komunikacyjne doptywami
z mniejszych miejscowosci. W naszych planach, ktore realizujemy, to takze dzialania w ramach
poprawy przepustowosci na liniach kolejowych, ktore tworza nam ciggi komunikacyjne, jak
linia nr 131, o ktérych byta juz mowa, czyli poprawa obstugi cargo, jak kolejowa S10 czy S3,
czyli polgczenie Szczecin — Bydgoszez przez Pite, czy Zielona Goéra — Szczecin, Gorzow — Zielona
Gora — Wroctaw. To sg zadania, ktore juz czesciowo realizujemy, aby mozna bylo powiedziec,
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ze kazdy kolejny rozktad jazdy, ktéry uruchamiamy w korekcie czerwcowej czy grudniowey,
pozwalal przekazaé przewoznikom nowg infrastrukture w nowych parametrach.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu do spraw przygotowania inwestycji w PKP Polskie Linie
Kolejowe SA Rafal Banaszkiewicz:

Szanowni panstwo, tak jak Pawel wspomnial, mapa przedstawia plan sieci w 2035 r. Kolo-
rami zaznaczone sg odcinki sieci, na ktérych zamierzamy poprawi¢ infrastrukture kolejowa.
Uwzgledniajac to, co méwil pan minister i pan dyrektor Pyzik, patrzymy na to, ze nawet 2035 r.
i ta mapa po modernizagji... Juz wiemy, ze liczba pasazeréw wzros$nie, poniewaz ten plan zostat
wniesiony do pasazerskiego modelu transportowego. Notujemy zwiekszenie.

Trzeci punkt tej prezentacji: rozbudowa kluczowych weztow kolejowych, jest bardzo waznym
aspektem. Méwimy tutaj o wezlach kolejowych Warszawa, skoficzona zostala Warszawa
Zachodnia, juz za chwile zaczynamy przebudowe stacji Warszawa Wschodnia. Oprocz tego
projektujemy juz przebudowe poznanskiego wezla. Zamierzamy jeszcze w tym roku oglosié
postepowanie przetargowe na dokumentacje projektowg dla Wroclawskiego Wezla Kolejo-
wego. Czes¢ prac dla Trojmiasta jest juz realizowana. Rozwdj i liczba pasazeréw musza wiec
pogodzi¢ roéwniez mozliwo§é obstugi tego w weztach kolejowych. To jest wazny element dla
zarzadcy infrastruktury Polskich Linii Kolejowych, aby do 2035 r. kluczowe wezly, ktére juz
dzisiaj przebudowujemy w wojewodztwie §laskim, warszawskim, realizowaé w tej perspektywie
czasu, poniewaz wzrost liczby pasazerow, szczeg6lnie w ruchu aglomeracyjnym, regionalnym,
w Malopolsce, na Dolnym Slasku, w TrojmieScie czy w wojewodztwie mazowieckim oraz w Wiel-
kopolsce, ktéry notujemy, zmusza nas do podjecia dziatanh w tym aspekcie.

Kolegjnym punktem jest wzmocnienie kolejowego dostepu do portéw. Dyrektor Michat wspo-
minat o tym fakcie, ze porty sg dla nas wazne. Jako Polskie Linie Kolejowe prowadzimy biezacy
dialog z zarzadcami portow, tj. portem w Gdansku, Portem Szczecin-Swinoujscie czy portem
w Gdyni. W najblizszych miesigcach kolejne dokumentacje projektowe beda uruchamiane
celem zwiekszenia mozliwoéci i przepustowosci tych portow, ale tu nalezy wspomniec, ze juz
w ramach KPO, ktore sie skonczylo, poprawiliémy parametry na tzw. Nadodrzance w zakresie
nosno$ci. W najblizszym czasie uruchamiamy dokumentacje projektowa na przebudowe stacji
kolejowych, ktore umozliwig obstuge pociagéw o diugosci 750 metrow. Tak samo robimy
w rejonie Portu Gdansk i Portu Gdynia, nie mowigc juz o linii nr 201, ktérej modernizacja juz
trwa, czy o Pszczolki — Pruszez Gdanski. Ta dokumentacja i realizacja prac niedlugo nastgpia.
W najblizszym czasie uruchamiamy dokumentacje przedprojektowa dla zaprojektowania alter-
natywnego dojazdu do portu w Gdansku.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:
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Kolejnym elementem, na ktéry zgtaszaja nam uwage samorzady czy przewoznicy, sg tzw. dziury
elektryfikacyjne, czyli odcinki linii, ktore od wielu dekad nie mialy szczeScia zalapac sie do tego
ostatniego elementu elektryfikacyjnego lat 90. Definiujemy te odcinki w kilku aspektach, biorac
pod uwage réwniez to, jak one wplywaja na rozwéj ruchu regionalnego Intercity oraz ruchu
towarowego. Oczywiscie pierwszym krokiem w tym dzialaniu bedzie przygotowanie analizy
zasilania. To jest caly proces, od ktérego musimy rozpoczaé prace studialne.

Te odcinki sg tutaj opisane kolorem zielonym. Te projekty elektryfikacyjne bedziemy planowaé
w najblizszym czasie, w pierwszym rzucie. Mamy tutaj Suwatki — Sokétka, mamy Kolobrzeg —
Goleniéw, mamy Gorzéw Wielkopolski juz rozpiety miedzy Poznaniem a Krzyzem. Mamy
Luban - Zgorzelec, 25 km odcinka linii. Gdyby go zelektryfikowaé, to w Sudetach pojawiatby sie
wylacznie ruch pociggami elektrycznymi, czyli ten prawdziwie ekologiczny. Mamy Piotrkéw —
Wielun - Belchatow, jest Zamosc. Oczywiscie jest tez nasza elektrownia atomowa, czyli pota-
czenie Leba — Gdynia. To jest to polgczenie, ktore pozwoli zupelnie zmienic obszar i oddaé
nowy impuls w rejonie Choczewa, Stilo, czyli w tych obszarach, ktére sg niezwykle piekne,
ale dzisiaj trudno dostepne.

Widzimy te elementy, pracujemy nad nimi. Proces zaczyna sie od analizy zasilania. Mamy
nadzieje, ze wspoélnie z samorzadami i podmiotami, z ktérymi w tej chwili prowadzimy rozmowy,
uda nam sie ten proces maksymalnie skrécic i zaoferowaé rozwigzania, ktore wdroza kolejne
kroki, czyli budowe sieci.

Warto tutaj zauwazy¢, ze pojawia sie bardzo ciekawe czy wazne rozwigzanie dla samorzadow
idla transportu, czyli poludniowa obwodnica Wroctawia. Ona spina w sobie kilka funkgji.
Liaczy Legnice z Opolem przez Dzierzoniow Slaski, przez Nyse, przez miejscowosci, ktore
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w ramach Magistrali Podsudeckiej czy w ramach odcigzenia wezta Wroctaw w ruchu towa-
rowym sg niezbedne. Jak popatrzymy réwniez na komunikacje miedzynarodowa, tzn. obstuge
polaczenia korytarzowego w kierunku Czech, zauwazymy, ze jednym z wyzwan jest wydluzenie
mozliwoéci prowadzenia ruchu pociggami o dtugoéci 750 metrow. Nie zawsze jest to mozliwe.
Nie zawsze jest to mozliwe od reki. Czasami musimy dokona¢ wyboru, czy faktycznie jest
to warte tego, aby§my mocno zmieniali krajobraz miejscowosci lezacych na trasie takiego kory-
tarza, czy czasem latwiej jest zmodyfikowac korytarz i dostosowac funkcje linii, ktore jesteSmy
w stanie wyposazy¢ w taka dltugo$é, i jednoczesnie obstuzy¢ ruch pociagow. W tym przypadku
spelniamy kilka tych parametréow. Ruch aglomeracyjny wokoél Wroclawia, o ktorym powiedziat
dyrektor Banaszkiewicz, wcigz rosnie. Chcemy wyprowadzic i wyprowadzimy tym ruchem ruch
pociggéw towarowych, przede wszystkim obstuge naszych kopalni i kruszyw, ktére dowozg
tadunki na budowe naszych drég, na budowe naszych kolei w kolejnych latach.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:

Kolejnym bardzo waznym elementem, o ktérym wspominat juz pan minister Malepszak, jest
poprawa przepustowosci w zwiagzku ze zwiekszong liczba. Tutaj probujemy dziata¢ w synergii
programu utrzymaniowego oraz programow inwestycyjnych, a wiec dostosowac istniejgce ciggi
komunikacyjne poprzez budowe dodatkowych mijanek, budowe dodatkowych toréw. Przy-
ktady bedg na pewno na linii nr 9 Wroctaw — Warszawa. Identyfikujemy tzw. waskie gardta,
na ktoérych juz w najblizszym czasie bedziemy chcieli podja¢ dziatania inwestycyjne, aby poprawic¢
te przepustowos¢, czy na linii nr 3, gdzie w szczegblnoSci my§limy o rozbudowie wybranych
stacji kolejowych celem poprawy przepustowosci, nie mowigc o odcinku na Dolnym Slqsku:
Rudna - Gwizdanéw — Legnica, czyli rozbudowie jednotorowej linii do dwéch toréw, czy o linii
nr 275, jednej z najbardziej obcigzonych linii pomiedzy Legnicg a Wroctawiem. Planujemy tez
rozbudowe dodatkowych toréw, aby pociagi aglomeracyjne mogty byé wyprzedzane przez pociagi
dalekobiezne, szczegdlnie w tych dtugich relacjach.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Pleéniar:

G.K.

Doktadnie tak. Najwiekszym wyzwaniem jest tutaj to, o czym zawsze mowi pan minister. Takie
wyzwania i taki cel stawia nam jako punkt pierwszy: prowadzenie dziatan inwestycyjnych w taki
sposob, aby$my minimalnie oddziatywali na istniejacy ruch pasazerski. Generalnie wiemy o tym,
ze w rejonie Poznania, Wroctawia, Krakowa ilo$¢ pociggéw to juz 160-180 par. To oznacza,
ze nie ma mozliwo$ci zamkniecia tej infrastruktury na dlugi czas. Mozemy oczywiscie probowaé
i to staramy sie robi¢, tak organizujgc prace, aby minimalnie wplywaly, czyli byly wykonywane
w pracach nocnych, w pelnym zakresie godzin czy po jednym torze, natomiast dzisiaj intensyfi-
kujemy i zmieniamy nasze reguly obstugi inwestycyjnej, tak stawiajac cel, ze ta przepustowosc
i zachowanie mozliwo§ci prowadzenia ruchu pociggdéw jest punktem numer jeden.

Ostatni element, na ktory chcielibySmy zwrocié uwage, to dual-use. To jest element, ktory
jest dzisiaj bardzo wazny. On réwniez niestety nie mial szcze$cia w poprzednich dekadach.
Byt traktowany troche per noga, troche tak: ,,Wtasciwie to przeciez wszystko dziala i jest nam
potrzebne”. Dzisiaj — mowil o tym dyrektor Pyzik — komunikacja z Ministerstwem Obrony
Narodowej czy z zainteresowanymi jest na zupelnie innym poziomie. Realizujemy zadania
w oparciu o wyniki analiz i wsp6lnych uzgodnien, oczywisScie w ramach podpisanych porozumien
i uruchomionych programéw. Celem jest dostosowanie infrastruktury w taki sposob, aby$my
byli gotowi udostepnic ja w tych obszarach i punktach do maksymalnie szybkiej obstugi przez
naszego gtéwnego partnera, czyli MON. Czesto sg to miejsca, w ktorych jeszcze niedawno rést
las. Dzisiaj przywracamy funkcjonalnosc¢ tych odcinkow.

OczywiScie nie da sie wszystkiego zrobic od razu. Jest to rozlozone w czasie. Widzimy, ze tego
czasu jest niewiele, stad tez intensyfikujemy te prace. Mamy juz duze sukcesy w rejonie woje-
wodztwa dolnoslaskiego, lubuskiego, zachodniopomorskiego. Przechodzimy przez pomorskie
w kierunku warminsko-mazurskiego. To tez obsluga wojewdédztwa podkarpackiego, czyli tej
czeSci SWR, czyli Stalowa Wola, Tarnobrzeg, Rzeszow. To wszystko sg elementy infrastruktury,
ktére w tej chwili dostosowujemy, rowniez z my§lg o potrzebach naszych partneréw w ramach
dziatania dual-use.
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Dyrektor - pelnomocnik zarzadu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:

Ja tylko jedng mojg omylke odno$nie do poprawy przepustowosci... Dyrektor Sierpien mi powie-
dzial. Powiedzialem: linia nr 9. To oczywiScie jest miedzy Warszawg a Gdanskiem, a nie
Wroclawiem.

Podsumowujac, szanowni panstwo, mapa, ktora prezentujemy, to jest mapa, ktora byla
stworzona pomiedzy III a IV kwartalem poprzedniego roku. Tak jak powiedzialem, to byt
wariant referencyjny do przygotowania rozwigzan w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowej,
czyli jest dzisiaj IacznoS¢ pomiedzy planami naszych spétek na najblizsza dekade do 2035 r.
oraz po 2035 r., tak zeby efekt finalny, ktory przedstawil dyrektor Pyzik, mégl by¢ osiagniety
w wiekszym czasie horyzontalnym. Dziekujemy bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan minister Piotr Malepszak.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Oto podsumowanie, tez pewna ciekawostka. Niedawno poja-
wila sie analiza dotyczaca zasadnosci budowy metra w Polsce w réznych miastach, bo takie
pomysty wezeéniej sie pojawily. Chodzi o to — i to jest cel naszego dzialania — zeby pomysty
mogly sie pojawiaé. Pomystow jest bardzo wiele, ale wazne jest, zeby te pomysty, méwigc wprost,
zweryfikowaé, méwigc troche bardziej dosadnie: szybko sprowadzi¢ na ziemie, jesli sg dalekie
od dopasowania do potrzeb. Pojawia sie pomysl, czy to jest koncepcja szprych, czy to jest
koncepcja ZSK, czy to jest koncepcja budowy metra w 12 miastach, ktéra jest poddawana wery-
fikacji przez specjalistow, ludzi, ktorzy znajg sie na tym, ktérzy znajg sie na ekonomicznych
aspektach, znaja sie na technicznych, eksploatacyjnych, spotecznych aspektach. Wazne jest,
zeby$my — podkres§lam raz jeszcze — w powaznym panstwie o powaznych aspiracjach powaznie
realizowali inwestycje, biorgc pod uwage, ze sg one realizowane za bardzo duze, powazne,
publiczne pieniadze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Jako pierwsza glos zabierze pani postanka
Barbara Oliwiecka. Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, bardzo dziekuje za te prezentacje.
Powiem szczerze, ze jestem pod szczegbélnym wrazeniem metodyki przygotowywania calej
koncepcji Zintegrowanej Sieci Kolejowej. To robi wrazenie. Rada naukowa, eksperci, konsul-
tacje, analiza potrzeb... Tych aspektéw, jak widzimy, jest bardzo duzo zaréwno ze strony PKP,
ze strony Portu Polska, jak i ze strony Polskich Linii Kolejowych. Poprawa przepustowosci przy
kazdej korekcie rozkladu jazdy to bardzo ambitne wyzwanie. Na to liczymy. Odczytuje to jako
bardzo realistyczne zalozenia oparte o analize potrzeb. Docelowa perspektywa czasowa ZSK jest
wlasciwg perspektywa, bo tak powinniémy podchodzi¢ do inwestycji. To nie jest na kadencje,
nawet nie na dwie. To sg inwestycje na pokolenia.

To wszystko brzmi jak sukces, ale do tej beczki miodu musze dorzuci¢ troche dziegciu.
Sg mianowicie dwie kluczowe rzeczy. Pierwsza rzecz pan minister juz wspomnial: sztafeta.
Ta sztafeta jest. Jako politycy bardzo czesto o niej zapominamy. Mysle, ze eksperci, urzednicy nie
tyle doskonale jg pamietaja, co ja praktykuja. Gorzej jest z warstwa polityczng. Mam nadzieje,
ze wszyscy tu mamy §wiadomosc, jak to jest wazne. O to jestem nawet troche spokojna.

Chodzi jednak o aspekty finansowe. Nic nie zadzieje sie bez finansow. W jaki sposéb —
i czy w ogole — rozwazaliScie panstwo zabezpieczenie finansowe tej inwestycji? Jakie sa mecha-
nizmy? OczywiScie nie mowie o konkretnych §rodkach w budzecie, tylko bardziej interesujg
mnie mechanizmy, narzedzia, bo to jest kluczowe w przypadku sztafety, rowniez sztafety poli-
tycznej, a tutaj mamy do czynienia jeszcze ze sztafetg pokolen.

Od razu tez uprzedze, ze jezeli nie zdgze odstuchaé¢ odpowiedzi i juz nie bedzie mnie na posie-
dzeniu Komisji, bo mam inne obowiazki, to odstucham odpowiedzi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Posel Bartosz Zawieja (KO):

Szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, na wstepie wypada mi podzie-
kowa¢ PKP PLK, rowniez panu ministrowi Malepszakowi za caloksztalt realizacji, co tu duzo
mowic, marzen, ktore dzieja sie w Poznaniu. Przynajmniej teraz tak to wyglada. Jak nie bedzie
wygladad, to oczywiscie bedziemy dziata¢ w innej formie.

Ale ogélnie: Dopiewiec, powstaje nowy przystanek w gminie Dopiewo, Lubon, przejscie
podziemne, tunel ma by¢ zrealizowany w Luboniu w polowie przyszlego roku. Ma tez powstaé
tunel w Puszczykowie. Powstaje towarowa obwodnica miasta Poznania. Tak samo Poznan:
wezet Sucholeska na styku miasta Poznania i gminy Suchy Las.

Zeby nie bylo, ze wszystko jest cacy, sa jeszcze rzeczy, na ktore warto zwroci¢ uwage. Szosty
co do wielko$ci wezel kolejowy Poznan — Staroleka... Wiem, ze miasto staralo sie tam o dotacje,
ktéra, delikatnie méwiac, z réznych przyczyn, gléwnie inzynieryjnych, nie mogla znaczaco
wplyna¢ na to, aby by¢ zadowolonym, aby ewentualnie starac sie, aby ten przejazd na Staro-
tece zrealizowaé. Pytanie jest takie: Kiedy ewentualnie — podkres§lam: ewentualnie — mozemy
spodziewac sie zwiekszenia tej dotacji?

dJezeli chodzi o inne newralgiczne punkty, bez watpienia takim punktem sg przejazdy
w ramach wezl6w Poznan Wola i Poznann Umultowo, ale z jeszcze innych rzeczy chciatbym
ogolnie dopytaé o to, co jest tutaj najwiekszym wyzwaniem, ktore juz trwa, a do czego przez
wszystkie lata po transformacji nie udato sie doprowadzié, a wiec o budowe poznanskiego wezla
przesiadkowego. Wiem, ze przetarg, a potem umowa zakladata budowe trzeciego i czwartego
toru na wybranych odcinkach, czyli przyktadowo: Poznan Glowny — Poznan Wschéd, czyli
w kierunkach Wagrowiec, Gdansk, Warszawa, Poznan Giéwny, Poznan Staroleka, czyli Ostréw,
Katowice, Slask oraz KDP do Warszawy, oraz w kierunku Wola, czyli trasy na Szczecin i Pite
oraz w kierunku Lubonia, czyli Leszno i Wroclaw.

Pytanie jest takie: Czy te prace projektowe idg zgodnie z harmonogramem i czy jest szansa
na to, aby zakres tej inwestycji zostal zwiekszony o, jak mi sie¢ wydaje, bardzo wazng rzecz?
Mam tu na mysli linie nr 363 i to, aby od Rokietnicy poprowadzi¢ ten tor do Tarnowa Podgér-
nego. Wiem, ze byly zapowiedzi, aby zakres tej inwestycji zwiekszy¢ chociazby w formie aneksu
z glownym wykonawca. To pytanie o to, czy to ma szanse sie zisci¢. Tylko przypomne, ze gmina
Tarnowo Podgoérne to jest praktycznie zagltebie logistyczne, przemyslowe, jedno z wiekszych
w Srodkowo-zachodniej Polsce. Tam chociazby jest caly Lidl Polska, wiele innych, British Impe-
rial Tobacco. W samej tej gminie jest 80 tys. miejsc pracy, a gmina ma jednag trzecig liczby
mieszkancow. Jezeli chodzi o ten aspekt, wydaje mi sie, ze to jest jak najbardziej wskazane.

Tyle pytan. Za catoksztalt wladzom spéliki bardzo dziekuje. Przede wszystkim dziekuje panu
ministrowi Malepszakowi za to, ze nie zapomina, skad pochodzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk. Bardzo
prosze, panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo, trzeba powie-
dzie¢, ze pan minister jest fachowcem. To widac¢ po catych zatozeniach, po wizji, po anali-
zach, po doborze ekspertéw, po wszystkich rozmowach, po dwéch latach wszystkich spotkan.
OczywiScie trzeba miec nie tylko wizje, trzeba mie¢ tez pokore, zeby to wszystko utozyc.
Chce powiedzie¢, ze w Komisji Infrastruktury jestem od 20 lat i po raz pierwszy mamy tak
doktadna, tak zintegrowana sie¢ kolejows.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

WypowiedZ poza mikrofonem.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

G.K.

Andrzej, méwie prawde. Mowie prawde, Andrzej. Tak jest, bo niekiedy nawet nie mozna
byto doczekac sie celow, jak zadawalem pytania, i tych celow nie otrzymaltem. Dlatego jestem
wdzieczny, ze zrobiono tutaj doskonalg analize, i to wielokryterialng, z nakladami, wzrostem
gospodarczym itp. Oczywiscie srodki KPO sg tutaj motorem, one duzo pomogty. Jakby ich nie
byto, trudno bytoby rozmawiaé o naktadach, o inwestycjach. Tutaj jednak cele zostaly okreslone.

Mam natomiast kilka pytan do pana ministra. Kiedys$ byly plany transportowe. Co z tymi
planami transportowymi? Czy one beda realizowane? Chociaz na Pomorzu najwiecej jezdzi sie
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pociagami, to raport NIK o tym, ze brak byto integracji z autobusami, dal nam troche do myslenia
o tym, ze jednak nie jest tak dobrze, chociaz najwiecej ludzi jezdzi na Pomorzu, bo za ubiegly
rok to 35 osob... kazda osoba przejechata. Ta polityka marszalka jest stabilna. On wie, czego
chce. Trzeba to tutaj powiedzie¢. Wiem natomiast, ze od 30 lat, jak sie remontowato tory, to byty
mapy wstydu, byly zamkniete bocznice, dworce, pociagi, ktore gdzies tam stalty. Méwimy szcze-
gblnie o pociggach towarowych, bo tych duzo stato.

Mam tez pytanie o pociagi dodatkowe, ktore sa z tych kopert, ktore wybiera Komisja Euro-
pejska. Czy one pojadg przez Polske? Teraz jakos$ omijaty Polske.

Mam tez pytanie o to, co ze sterowaniem kolejowym, z ktorym, jak wiadomo, byly problemy.
Jak to jest daleko? W jakim stopniu to bedzie wykonane? Ostatnio méwi sie o tym, ze Zachod
zaczyna wyposazac pociagi w radary antydronowe. To radary, ktore potrafig to rozbroié. To jest
tez dla bezpieczenstwa, przynajmniej te szybkie pociagi. Jak patrzy sie na te sprawe? Miatbym
tyle w pierwszym... tak ze dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Teraz z pewnoécig kilka milych stéw ze strony pana przewodniczacego Andrzeja
Adamczyka. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Bardzo dziekuje. Bardzo przepraszam za glos, ale jest taki, jaki jest, i to nie jest pochodna
hulaszczego trybu zycia, bardziej przeciggéw. Bardzo panstwa przepraszam. Bede ograniczatl
swoja wypowiedz. Jestem przekonany, ze pan poset Mariusz Krystian, ale takze moje kolezanki
i koledzy postowie nawigzg do informacji, ktora dzisiaj zostala przedstawiona.

Panie ministrze, bardzo wazna jest sztafeta, bardzo wazne jest to, zeby nie upusci¢ paleczki,
bo pamietamy, jak bylo chociazby miedzy pierwszym a drugim rzgdem Donalda Tuska, kiedy
niestety zarzucono realizacje nie tylko Centralnego Portu Lotniczego, ale komponentu kolejo-
wego, ku rozpaczy czesci politykéw obozu wowczas rzadzacego. Stalo sie to w 2012 r. Bardzo
ciesze sie, ze pomimo wielu turbulencji, debat, dyskusji, ktére nie zawsze dawaly nadzieje
na realizacje tych przedsiewziec, te przedsiewziecia sg realizowane, ale naszym celem nie jest
tutaj poklepywanie sie po ramieniu. Naszym celem jest to, zeby pobudzi¢ sie nawzajem do aktyw-
nosci. Prosze tak odbiera¢ moje pytania, z ktérymi zwroce sie do pana ministra, do rzadu.

W 2013 r. stalo sie bardzo zle. Polski rzad kilka lat wczesniej nie wykonal zadnych dziatan,
aby wpisac w sie¢ europejska, o ktorej tutaj byta mowa, korytarz komunikacyjny biegnacy
wzdluz wschodniej granicy Unii Europejskiej. Nie zrobiono nic. Przypomne stowa pana byltego
premiera Buzka, wowczas europosla, ktory w 2013 r. powiedzial bardzo wyraznie, ze to jest
nie tylko skandal, ale i zaniedbanie, ktére bardzo mocno uderza w naszg gospodarke i budowe
odpornosci i potencjatu gospodarczego.

W wyniku wieloletnich staran udalo sie wpisa¢ korytarz Trojmorza, korytarz komunikacyjny
Via Carpatii do sieci TEN-T. Teraz pytanie jest takie. Dlaczego panstwo — by¢ moze tego nie
zauwazytem — nie uwzgledniliScie w swoim opracowaniu tego korytarza? Na pewno nie uwzgled-
niliScie, bo wyrzucili§cie chociazby jedng jego czes¢, czesc biegnaca z Fronolowa przez Bialg
Podlaska, dalej w kierunku pétnocnym. To byt element Rail Carpatii. Tego elementu nie ma.

Na kanwie tego wlaénie panstwa dziatania bardzo prosze o informacje, na jakim etapie
sg uzgodnienia co do wspolnych realizacji inwestycji z partnerami ze Stowacji, Wegier,
Rumunii, Butgarii, bo co do Rail Baltiki mamy mniej wiecej wiedze, jaki jest stan realizacji
chociazby na Litwie, Lotwie i w Estonii. Bardzo prosze o informacje, kiedy ostatni raz panstwo
czy Ministerstwo Infrastruktury prowadzito rozmowy w tej sprawie ze swoimi odpowiedni-
kami w panstwach, ktore wymienitem. Czy - a jezeli tak, to kiedy — problem byl podniesiony
na Grupie Wyszehradzkiej? Ile razy dyskutowaliScie panstwo i mieliScie w agendzie na Grupie
Wyszehradzkiej Rail Carpatie? To jest jeden z elementow.

Padlo pytanie o zrédla finansowania przedsiewziecia, jakim jest Zintegrowana Sie¢ Kolejowa.
Zwrotcie panstwo uwage na jedng rzecz. Nie chce tutaj nikogo obrazaé. Ot6z komponent kolejowy
CPK zostal zmniejszony o 75%. Rzad wyrzucil strategicznego inwestora — ale to po drodze —
nastepnie oglaszacie panstwo program kolejowy, ktory jest ponad dwukrotnie wiekszy od tego
pierwotnego komponentu kolejowego CPK. Przypomne, ze tam szacuje sie 1,8 tys. km. Panstwo
moéwicie o 4,7 tys. km linii kolejowych. Kilka tygodni temu minister finanséw powiedzial, ze nie
da ani zlotowki, i odmoéwit ministrowi infrastruktury jego wniosku o finansowanie pieniedzy.
Bedzie mniej anizeli na ten okrojony 25-procentowy komponent kolejowy CPK w chwili obecne;.

G.K.
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Przeciez to jest sen wariata. Tak méwi sie w Srodowisku inwestycyjnym, w §rodowisku
eksperckim. Eksperci tak to nazywaja, nie urazajac nikogo. To minister finanséw wprowadza
zamieszanie, ktére, mozna by powiedzieé, sa himalajami zlego zarzadzania. W takim razie prosze
o odpowiedzZ na pytanie. Jakie sg zrodia finansowania i jakie bedg Zrdodla finansowania przed-
siewziecia ZSK? Jakie w latach kolejnych przewidujecie panstwo wydatki? Jakie sg konieczne
wydatki, zeby ten program zrealizowac?

Musze jeszcze zadaé pytanie dotyczace Wezta Malopolsko-Slaskiego. Ten wezet mial by¢é
sposobem na wyprowadzenie ruchu z Krakowa na péinoc w kierunku CMK, a takze na szybkie
polaczenie z Krakowa i Katowic. Pozwala sie przemieszcezac szybsza linig niz dzisiaj linia E30.
Dlaczego w zamian proponujecie panstwo droge rownoleglg do autostrady A4? Dlaczego dzisiaj
proponowana przez panstwa linia kolejowa zamiast dwoch ma tylko jedng funkcje? Nasuwa sie
pytanie, na ktore oczekuje od panstwa odpowiedzi. Dlaczego pomija sie w tym projekcie subre-
gion olkuski? Zostawiacie go panstwo jak wyspe nietknietg zadnym elementem inwestycyjnym.

Jeszcze raz przepraszam za glos. Bardzo prosze, panie ministrze, o odpowiedz na piSmie
na te pytania. Prosze o odpowiedz na pi§mie. Rozumiem, ze dzisiaj moze pan nie by¢ do tego
przygotowany. Prosze o pelna, szczegbélowg odpowiedz na piSmie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze panig przewodniczacg Krystyne Sibinska o to, zeby zabrala glos. Bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

G.K.

Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, nie po raz pierwszy usly-
szycie panstwo ode mnie o wojewodztwie lubuskim i o problemach zwigzanych z komunikacjg
w wojewodztwie lubuskim, ale trudno sie dziwi¢, poniewaz sprawy kolei sg pod szczegélnym
spolecznym nadzorem, jesli chodzi o wojewodztwo lubuskie, a Gorzow Wielkopolski w szcze-
golnoSci. Trudno sie dziwi¢ przez klopoty spowodowane przede wszystkim niewydolnoS§cig
Polregio, ale tez brakiem zelektryfikowanej linii kolejowej, brakiem dobrych potgczen. Sprawa
rozwigzania tych problemow jest sprawag priorytetowa i, §miem twierdzi¢, najwazniejsza, jeSli
chodzi o wojewodztwo lubuskie i Gorzéw Wielkopolski. Stad kilka pytan.

Oczywiscie to, ze nie mamy elektryfikacji linii nr 203, martwi nas wszystkich. Bede pona-
wiala prosby o to, zeby analizowa¢ dalej i przesuwac ten projekt blizej realizacji, poniewaz
ze wzgledow strategicznych, obronnosci, bezpieczenstwa linia ta robi sie coraz wazniejsza
i coraz bardziej potrzebna.

Szczegolowo cheialabym dopytacé o to, co sie dzieje z inwestycja, ktora jest w trakcie reali-
zacji — moze na razie jeszcze na papierze, ale jednak jest, sg podpisane stosowne umowy itd. —
czyli linig Gorzow — Poznan przez Miedzychdd i Skwierzyne, poniewaz ostatnio pojawily sie
niepokojace informacje. Pozwolilam sobie przestac zaréwno panu ministrowi, jak i panu dyrek-
torowi artykuly, ktore ukazuja sie na ten temat. Prosze o uspokojenie mieszkancow i o dobre
informacje. Czy ta inwestycja rzeczywiscie sie odsuwa? Czy rzeczywiscie sprawy zwiazane
z pozwoleniami, z papierami trwajg tak dtugo, ze rozpoczecie rob6t bedzie przesuniete w czasie?
Czy prawda jest to, ze sprawy zwigzane z elektryfikacjg tego odcinka utknety i nie bedg reali-
zowane? Tu sg informacje, ze wlasnie na odcinku Miedzych6d — Szamotuty zrezygnowano,
ze cala trasa pochlonie olbrzymie pienigdze itd., itd.

Pytam o to dlatego, ze jestem na pierwszej linii frontu, jesli chodzi o sprawy kolejowe
w wojewodztwie lubuskim, poniewaz jako postanka z tamtego regionu, ale tez jako wiceprze-
wodniczaca Komisji Infrastruktury nieustajgco mam w tym temacie zapytania. Prosze wiec
o rzetelng informacje i o to, zeby w tych wszystkich planach... Nie wiem, czy potrzeba wiecej sit...
Tego naprawde nie wolno lekcewazyé. Po prostu musi by¢ tak, jak zostalo to obiecane przez
pana ministra, niejednokrotnie przez pana dyrektora. Padaly obietnice na sesjach rad miasta
i publicznie na konferencjach. Byla tez nasza konferencja.

Mam tu pretensje do pana ministra Adamczyka. W zasadzie co zrobiliScie przez te osiem lat?
No, kurcze, nic, naprawde. SkonczyliScie estakade, ktorg zostala wywalczona jeszcze za naszych
czasow, poprzednich. Taka jest prawda, wiec musze sie o to upominac. Stad tez prosba o rzetelne,
konkretne informacje, ale tez, jesli cokolwiek ma sie przesunag¢... Za chwile mial by¢ most przez
kanal, przez Warte itd., itd. To juz nie sg zarty. To juz sg sprawy na ostrzu noza. Bardzo prosze
o mocne baczenie, jesli chodzi o te inwestycje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Teraz glos zabierze pani postanka Magdalena Kotodziejczak. Bardzo prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. Dane, ktére tutaj mieliémy okazje
zobaczy¢, oczywiscie niezwyKkle cieszg. Widzimy zreszta, jak ogromne jest zainteresowanie korzy-
staniem z polaczen kolejowych. Widzimy to na co dzien, jezdzac pociagami, widzac, ze jezdzg
pelne sklady. Za to naprawde bardzo, bardzo dziekuje. Ostatnio bylam w Ciechocinku. Jak juz
moéwilam, wszyscy pana ministra tam uwielbiaja, bo po kilkunastu latach wrocito potaczenie,
ale nie tylko...

Panie ministrze, mam pytanie. Ogromne znaczenie majg oczywiscie polaczenia dalekobiezne,
laczenia miast wojewodzkich, natomiast chciatam zapytac o temat drobny w skali kraju, ale dla
moich mieszkancow niezwykle wazny: o rewitalizacje linii nr 229 Pruszcz Gdanski — Straszyn.
Kilkanascie lat temu miatam przyjemno§¢ zlecania prestudium. Prestudium pokazato ogromne
zainteresowanie tg linig i powiem szczerze, ze w rejonie potudniowego Gdanska i gminy Pruszcz
Gdanski jest to rozwigzanie, ktore da nam wreszcie szanse niestania w kolejkach, zeby dojechaé
kilkana$cie kilometrow do Gdanska. Wiem, ze coS§ sie zaczyna dzia¢, ale jesli moge, bardzo prosze
o informacje. Przypomne tylko, ze ta linia na szczeScie jest zawieszona, nie ulegta likwidacji,
a 34 lata temu pojechatl tamtedy ostatni pocigg. Mysle, ze pan jest znakomitym rekonstruk-
torem tego wszystkiego, co nie funkcjonowato. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje pani postance. Uméwimy sie tutaj, by porozmawiaé o Ciechocinku, bo zabrzmiato
to bardzo interesujaco.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Chetnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
W gronie prezydium uznaliSmy, ze to jest dobra okolicznoé¢ na jakies$ spotkanie przy kawie,
amoze...

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Moge by¢ przewodnikiem, bo tam sie urodzitam i tam mieszkalam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
To tym bardziej z checig z panig poslanka na ten temat porozmawiamy, ale teraz glos zabierze
pan posel Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo przedstawiciele spotek kolejowych,
wszystko byloby dobrze, szanowni panstwo, gdyby w informacji przedstawionej przez pana
ministra zostaly podane kwoty, ktore sg zapewnione na realizacje tych potrzebnych i wska-
zanych na mapkach inwestycji. Tego natomiast nie uslyszeliémy. Nie ustyszeliémy zadnych
planéw odnosnie do finansowania tych inwestycji. Zresztg przez ostatnie dwa i pot roku prak-
tycznie nic sie nie zmienilo, jezeli chodzi o finansowanie inwestycji kolejowych. Jest program
Centralnego Portu Komunikacyjnego, jest ,,Krajowy program kolejowy”, jest program dwor-
cowy, ktéremu zmieniono nazwe i ograniczono go od strony zakresu, zresztg kolejowy program
CPK tez. Nie ma natomiast zadnych nowych instrumentow finansowych, ktore spowodowa-
lyby, ze przedstawione tutaj — co poniektére by¢ moze potrzebne — inwestycje mogltyby wejsé
chociazby w faze przygotowania, nie mowigc o fazie budowy, czyli o fazie najbardziej koszto-
chlonnej. To jest ten podstawowy mankament Zintegrowanej Sieci Kolejowej, tego materiatu,
ktéry zostat przygotowany.

Druga kwestia... Na nig tez trzeba bardzo mocno wskaza¢. Ten material nie ma charakteru
formalnego. To nie jest dokument rzadowy, to nie jest dokument przyjety uchwalg rzadu, to nie
jest program Ministerstwa Infrastruktury, ba, to nawet nie jest program ktorejs ze spotek kole-
jowych. To sg zebrane zapotrzebowania, ktére sg wynikiem pracy - jej nie kwestionuje — przez
ostatnie kilkadziesigt miesiecy, natomiast poki nie zostanie to sformalizowane, poki nie zostang
zapewnione na to §rodki finansowe, bedzie to tylko lista poboznych zyczen na przyszlosé, ktérg
nalezy wypelni¢ wlasnie wtedy, kiedy $rodki finansowe zostang zapewnione.
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Dla przyktadu zapytam. Kiedy mozna mieszkanicom Pilzna... To miasteczko bylo wskazane
jako jedno z 27, do ktérych kolej ma dotrzeé. Na ktéry rok dotrze tam kolej? Jak mieszkancy
Pilzna zapytaja: ,,Dobrze, fajnie, jesteémy na tej mapce, ale kiedy mozemy spodziewacé sie polg-
czen kolegjowych w naszym mieécie?”, to co w tej chwili odpowie Ministerstwo Infrastruktury?
To jest drobny przyktad. Za chwileczke przejde do kolejnych, duzo powazniejszych tematéw
kolejowych, ale ten przyktad pokazuje, ze konkretnych planéw inwestycyjnych, jezeli chodzi
o Pilzno, nie ma.

Druga sprawa. Czy naprawde, szanowni panstwo, z analiz wyszlo, ze w Polsce nie
jest potrzebny korytarz bazowy na osi péinoc-potudnie po wschodniej stronie Warszawy?
Czy naprawde z analiz wyszlo, ze taki korytarz nie ma uzasadnienia? Jezeli tak, to rownie dobrze
mogloby wyjs¢, ze nie jest potrzebna Via Carpatia. Takie bylty analizy w 2010 r., w 2012 r., kiedy
panstwo rzadzili. Via Carpatia tez wtedy nie byla w agendzie realizacyjnej. Ona cale szczescie
juz jest realizowana, z opdZnieniami, bo z opéznieniami, ale jest to temat konkretnie zaadreso-
wany. Pan minister potwierdza — tak rozumiem reakcje — ze ten korytarz jest, natomiast jezeli
dobrze przypatrzy¢ sie tej mapce, nie ma ucigglonego korytarza bazowego, ktéry obstugiwatby
polnoc naszej ojezyzny, okolic przejscia granicznego z Litwa, do okolic nawet nie Rzeszowa,
tylko Krosna czy Sanoka, bo takie byly nasze plany. Prosze tutaj o wyja$nienie, czy na pewno
z tych analiz nie wyszlo, ze takowy korytarz bazowy jest niezbedny.

Druga kwestia. Po pewnym czasie przyznali panstwo, ze jednak linia kolejowa L58 - to jest
nowy odcinek, ktéry ma by¢ czeScig szprychy nr 6 —jest potrzebna. Na poczatku nie chcielicie
pracowac nad tym tematem. Chyba dopiero po roku czy po péltora roku spétka Centralny Port
Komunikacyjny zlozyla wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej, wniosek, ktory byt przygo-
towany juz za naszych rzadéw — jest pan minister Marcin Horala, mysle, ze to potwierdzi —
z tym ze, drodzy panstwo, przed chwileczkg zakonczyliSmy posiedzenie Komisji Infrastruk-
tury, na ktérym omawialiémy projekt ustawy skracajgcej proces inwestycyjny wla§nie w przy-
padku tego typu inwestycji, czyli inwestycji kolejowych, ktore docierajg do lotnisk uznanych
za kluczowe. Tam lotnisko Rzesz6w-Jasionka jest wskazane jako lotnisko kluczowe. Jest nawet
wymieniona konkretna inwestycja, ktora na tym obiekcie lotniskowym ma by¢ zrealizowana.
Logika wskazuje, ze linia kolejowa, ktéra w przysztosci ma by¢ budowana — a ta linia kolejowa
zarOwno przez nas, jak i po czasie przez was zostala wskazana jako potrzebna — réwniez powinna
by¢ w tym projekcie ustawy zawarta wiasnie po to, zeby przyspieszy¢ skomplikowany proces
uzyskiwania decyzji Srodowiskowej.

Poddaje pod rozwage, panie ministrze, aby jeszcze w trakcie procesu legislacyjnego zapro-
ponowac poprawke postom — czy to mniejszosci, czy to wiekszosci, bo kto to zlozy, nie ma juz
znaczenia — zeby odcinek ten dolozy¢ do tego projektu ustawy, do katalogu wymienionego
w ramach inwestycji kolejowych. Skoro zostalo powiedziane stowo, powiedziana zostala litera
A, to trzeba powiedzieé¢ rowniez B, czyli i$¢ za ciosem, pokazaé, ze faktycznie ma sie konkretny,
logiczny pomyst na realizacje takich inwestycji. Powinny mie¢ one priorytet, jezeli chodzi o skro-
cenie kwestii administracyjnych.

Sprawa trzecia. Jeden z zarzutéw do szprych kolejowych wysuwanych przez pana mini-
stra Malepszaka byt taki, ze ta mapa w ogéle nie pokazywata polaczen na osi wschéd-zachdd.
Nie pokazywala, bo nie miala pokazywa¢é. Szprychy kolejowe pokazywaly potgczenia tylko
i wylacznie do Warszawy albo do CPK. Nie bylo ani jednego polaczenia na osi wschod-zachad,
ale OK, skoro pan minister méwi, ze te polgczenia na osi wschdod-zachod sg potrzebne, to mam
pytanie o konkretne polaczenie, ktére zostato przez panstwa, przez spétke PKP Intercity wyco-
fane w grudniu 2024 r. i do tej pory nie zostalo przywrdcone, czyli o polgczenie bezposredniego
pociggu z p6inocy Podkarpacia z Wroclawiem.

Poruszalem ten temat na niejednym posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Przed nami
grudzien, czyli ponowna korekta, ponowna zmiana rozkladu jazdy. Styszymy, ze polaczen ma by¢
wiecej, wiec jest pytanie. Skoro, panie ministrze, ten korytarz wschéd-zachéd idacy potudniows
czescig Polski jest wazny, to co stoi na przeszkodzie, zeby przywroci¢ chociazby jedno bezpo-
§rednie polaczenie poinocy Podkarpacia z Wroctawiem? Takie potgczenie byto do grudnia 2024 r.,
natomiast zostalo usuniete z rozktadu jazdy. Od tego czasu upominam sie o to, zeby wrécito.
Pytanie jest konkretne. Czy - skoro ten korytarz jest tak wazny — powrdci potgczenie miedzy
chociazby Stalowg Wola, Tarnobrzegiem, Mielcem czy w drugg strone, miedzy Stalowg Wola,
Niskiem, Rudnikiem nad Sanem, Lezajskiem, Nowa Sarzyna, Rzeszowem, a dale] przez Mato-
polske i Slask do stolicy Dolnego Slgska?
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Sprawa kolejna wzbudza duze zainteresowanie szczegélnie srodowisk samorzadowych. Mysle,
ze do Ministerstwa Infrastruktury trafiaja monity. Jak to sie stalo, ze korytarzem bazowym
taczacym Podkarpacie z Warszawa jest korytarz nie pelnej szprychy nr 6, czyli przez wojewodztwo
swietokrzyskie i p6zniej mazowieckie, tylko przez wojewodztwo lubelskie, i nie obecng linig
kolejowa nr 7 z Lublina przez Naleczéw, Putawy, Deblin, Otwock do Warszawy, tylko tak jakby
objazdem bodajze przez Parczew i Siedlce? Przeciez tamtedy bedzie sie jechato dluzej. Nawet
jezeli inwestycja, ktora tam zostala wskazana, zostala pokazana jako budowa nowego szlaku
kolejowego, zostataby zrealizowana. Juz w tej chwili po duzym zakresie inwestycji na linii kole-
jowej nr 7 czas przejazdu miedzy Lublinem a Warszawa zostal skrocony. Jezeli zostanie dopel-
niona inwestycja przy Otwocku i zostanie dopelniona inwestycja przy Warszawie Wschodniej,
to on tez zostanie zmniejszony. Po co pokazywac korytarz inny, ktory jest juz gotowy?

Tutaj tez sg duze znaki zapytania. Pytam natomiast o korytarz, ktéry zostal wskazany jako
szprycha nr 6, czyli idacy przez wojewodztwo Swietokrzyskie i mazowieckie. On zapewnilby tez
dostep do kolei zaréwno mieszkancom — méowie tutaj o tej sieci bazowej — Tarnobrzega, Sando-
mierza, Ostrowca, Starachowic i pdzniej w kierunku Radomia i Warszawy. Prosze o podanie
argumentow, ktore panstwa zdaniem przemawialy za tym, zeby korytarz podkarpacki popro-
wadzi¢ przez Lublin, a nie przez wojewodztwo Swietokrzyskie i mazowieckie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan posel Mariusz Krystian. Bardzo prosze.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo dyrektorzy, Wysoka
Komisjo, tytutem komentarza do tych zachwytéw nad panem ministrem powiem, ze jest ich
tyle, ze chyba w Karpaczu, panie ministrze, kto§ sie pomylit i tytut cztowieka roku powinien
dostaé pan minister Malepszak, a nie pan minister Klimczak. By¢ moze jak zrobig kolejne forum
w Ciechocinku, to tak sie stanie, czego panu, panie ministrze, serdecznie zycze. Nie ma mojej
zlo§liwosci w tym wzgledzie.

Tytulem wstepu bardzo prosze, aby odpowiedzi na zadane przeze mnie pytania byly udzie-
lone na piSmie, poniewaz dotykajg bardzo wielu problemoéw, ktére maja istotne znaczenie dla
rozwoju sieci kolejowej w Polsce. Chcialbym, aby te odpowiedzi stanowily rowniez pewien
przyczynek do dalszej debaty, bo obserwujac wiele panstwa dziatan w temacie rozwoju sieci
kolejowej w Polsce, sadze, ze ona bedzie sie rozwijala.

Po kolei. Rozpoczne od tematu Zintegrowanej Sieci Kolejowej. Panie ministrze, na poczatek
takie pytanie: Kto jest autorem ZSK? Kto przyznaje sie do autorstwa? Czy jest to spoétka CPK,
czy to jest biuro pelnomocnika, departament, PKP PLK? Kto konkretnie jest autorem tego
projektu? Kolejne pytanie: Z jakich analiz wynika propozycja ZSK? Jakie sg dane wejsciowe
do przeprowadzenia tych analiz i skad pomyst na siec taka, a nie inng? Konkretnie skad pomyst,
ktory pan przedstawil?

Panie ministrze, dlaczego w tej koncepcji pomija sie wazne oSrodki subregionalne i tym
samym pozbawia sie je szans na dobre skomunikowanie? Dlaczego priorytetem w tej sieci
sg polaczenia dalekobiezne realizowane kosztem malych o§rodkéw? To samo przez sie wynika
z koncepgji, ktorg pan przedstawil, i taki to ma skutek. Dlaczego pomijacie o$rodki subregio-
nalne i pozbawiacie je szans na dobre skomunikowanie?

Czego konkretnie brakuje? O to chce zapytaé. Brakuje tu m.in. linii Milanéw - Biala
Podlaska — Fronotow. Przypomne, ze linia ta miata taczyc¢ wojewodztwo lubelskie i podlaskie
i by¢ linig rokadowsg. Przypomne, ze to taka linia, ktéra przebiega zawsze albo réwnolegle,
albo uko$nie do linii frontu, czyli ma element bezpieczenstwa. Linia ta byla tez elementem
szlaku Rail Carpatia. W zamian proponujecie panstwo linie dluzsza od istniejacej z Lublina
do Warszawy. Ta linia omija i Bialg Podlaska, i Siedlce.

Moje kolejne pytanie dotyczy odgiecia szprychy nr 3, czyli linii nr 29 Ostroteka — Lomza —
Pisz - Orzysz — Gizycko w kierunku Etku i Grajewa. Ten pomyst ostabia mozliwosé skomuni-
kowania poligonu w Orzyszu i praktycznie uniemozliwia sprawng komunikacje miedzy Ostro-
tekg i Lomzg a Mazurami. Chee zapytaé, ktory z polskich wojskowych podpisal sie pod zgoda
na takie trasowanie linii. Kto w Ministerstwie Obrony Narodowej dat zgode na takie trasowanie?
Konkretnie kto? Czy byto to konsultowane rowniez z prezydentem F.omzy, ze starostg kolnen-
skim, z burmistrzem Kolna, starostg piskim, burmistrzem Orzysza i burmistrzem Gizycka?
Jakie wydali w tym wzgledzie opinie?

G.K.
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Prosze rowniez pokazaé¢ w temacie magistrali Swietokrzyskiej wyliczenia i grafiki,
na podstawie ktorych trasa z Krakowa do Warszawy przez Proszowice, Kielce i Radom bedzie
szybsza niz Wezel Malopolsko-Slaski i Centralna Magistrala Kolejowa. Prosze o poréwnanie
kosztow tych inwestycji, ktére doprowadza do tego stanu, jesli tak bedzie.

To sg pytania kluczowe, ktore dotycza Zintegrowanej Sieci Kolejowej. Prosze, aby odpowiedzi
na te pytania byly przedstawione na piS§mie, bo —juz teraz informuje — te odpowiedzi i te pytania
bedg przyczynkiem do dalszej dyskusji w tym temacie. To oczywiScie nie koniec moich pytan
w temacie prezentacji przedstawionej na tym posiedzeniu Komisji.

Przechodzac juz do realizowanych inwestycji remontéw liniowych, odniose sie do samego
poczatku, ktory pan minister przedstawil, tadnie chwalac sie rosnacg frekwencjg na trasach
kolejowych. Przedstawil pan temat realizacji programu ,,Kolej plus” i powiedzial pan, ze te
siatki polaczen byly niedostosowane do potrzeb pasazeréw. Wskazal pan tam bodaj cztery pary
polaczen, tak? Wie pan, panie ministrze, ze mina} sie pan z prawda, poniewaz cztery pary pola-
czen to bylo wymaganie minimalne, a w postepowaniach ofertowych przewoznicy regionalni
byli premiowani za zwiekszanie liczby polgczen na poszczegdlnych trasach i tak sie dziato.
Te rekordy sg stad, ze znaczacy udzial w tych rekordach przewozowych posiadajg przewoz-
nicy regionalni i samorzady wojewddzkie, tak jak to sie odbywa choéby w Matopolsce. Dosko-
nale pan wie, ze to nie bylo trasowane na cztery pary potagczen, tylko to bylo minimum, ktére
rowniez wynikalo z przepiséw, ktére naktadata w tym wzgledzie Komisja Europejska. To byto
minimum, ale premiowane w postepowaniach ofertowych byly polaczenia, ktore wykraczaty
poza to minimum, i tak najczesciej byto, tak jak na linii, ktora czesto przywoluje, czyli linii kole-
jowej nr 94, gdzie mamy 19 par polaczen, nie cztery. Nie wiem, czy przez przypadek, czy celowo
ming! sie pan z prawda, ale chcialem na to zwréci¢ uwage.

Panie ministrze, w ciggu ostatnich miesiecy wielokrotnie pisalem do pana z interpela-
¢jami poselskimi dotyczgcymi czeéci przeprowadzanych prac. Na niektére pan odpowiedziat,
na niektore pan nie odpowiedzial, a na niektére odpowiedzial pan w taki sposob, ze ta odpo-
wiedzZ zupelnie mija sie z rzeczywistoscia.

Rozpoczne od rzeczonej przeze mnie linii kolejowej nr 94. Panie ministrze, w ciagu tej trasy
od Skawiny do O$wiecimia samorzady przeprowadzaja szereg inwestycji infrastrukturalnych.
Tak dzieje sie chocby w gminie Spytkowice. Od dwdch lat prosze pana o przedstawienie harmo-
nogramu remontu przystankow w Spytkowicach i Ryczowie. W przypadku Ryczowa odpowie-
dzial mi pan, ze w 2025 r. zostang tam przeprowadzone remonty dorazne i ze zostaly przepro-
wadzone na ponowiong przeze mnie interpelacje. Panie ministrze, zadne prace nie zostaly tam
przeprowadzone: ani te, ktore dotycza bezpieczenstwa podréznych, ani te, ktore majg chocby
doraznie poprawic stan infrastruktury. Nic nie zostalo tam zrobione. Informuje pana o tym,
poniewaz napisal pan, ze zostaly przeprowadzone. Nic nie zostalo tam zrobione. Oczywiscie
mowimy tutaj o stacjach kolejowych rowniez w Spytkowicach czy choéby w Przeciszowie, gdzie
mamy juz infrastrukture parkingowa, mamy parkingi typu ,,Parkuj i jedz”, mamy calg infra-
strukture, natomiast perony absolutnie odstajg od tej rzeczywistoSci.

Komu perony odjechaly, to odjechaly. Wiemy, komu odjechatly perony, tak ze tutaj prosze nie
sili¢ sie na ztosliwosci, panie posle, bo jako$ dzisiaj panu wybitnie one nie wychodza.

Kwestia linii nr 94 i doprowadzenia tej linii do stanu, do ktérego ona w znacznej mierze byta
juz doprowadzona, dotyczy réwniez linii kolejowej nr 103, bo ona krzyzuje sie w osi péinoc-
-poludnie. Ona krzyzuje sie z linig nr 94. Na posiedzeniu Komisji mieliSmy temat zwigzany
z wlaczeniem tej linii do opracowania w temacie rozwoju Krakowskiego Wezta Kolejowego.
Ten temat zostal wigczony do opracowania jeszcze w czasie urzedowania pana ministra Andrzeja
Adamczyka. Wiemy, ze prace toczyly sie i toczg. Pan minister informowal na posiedzeniach
Komisji i Parlamentarnego Zespolu ss. Rozwoju Malopolski, ze zostaly tam wdrozone nowe
komponenty i zostal opracowany aneks. Termin na realizacje tego projektu mingl w sierpniu.
Mamy wrzesien, stad moje pytanie: Czy temat zwigzany z opracowaniem studium dla tej linii
jest zakonczony? Jesli tak, to kiedy i gdzie zostang przedstawione wnioski lub czy juz mozna
uzyska¢ wglad do tego opracowania?

Jestedmy tym tematem bardzo mocno zainteresowani, poniewaz ta linia ma strategicznie
wazne zadanie dotyczace bezpieczenstwa panstwa polskiego, 1gczy i moze pomagaé réwniez
w transporcie wojskowym, jak i w transporcie produktéw z zakladéw, ktére majg strategiczne
znaczenie w zakresie bezpieczenstwa panstwa polskiego. Méwimy tutaj o rafinerii w Trze-
bini, mowimy tutaj o zaktadach chemicznych w Alwerni i méwimy chocby o zaktadzie PONAR
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w Wadowicach, ktéry produkuje elementy uzbrojenia, jak i o zakladach spozywczych Maspex,
ktore w sytuacji kryzysu rowniez mogg wykorzystywacé te linie do transportu towaréw. Dlatego
pytam o te kwestie.

W dalszym ciggu, panie ministrze, idg prace w zakresie budowy potgczenia kolejowego
Oéwiecim - Tychy i widaé postep projektowy nie tylko na odcinku Bierun Stary — Tychy, nato-
miast plan dotyczacy odcinka O$wiecim — Bierun caly czas jest tylko w komunikacji werbalne;.
Naprawde trzeba bytoby w tym temacie podjac jakies konkretne, zdecydowane dzialania i przy-
spieszy¢ te prace, poniewaz to moze by¢ znaczacy element na pograniczu Malopolski i Slgska,
ktory wplynie na zwiekszenie liczby pasazeréw i usprawni komunikacje pasazerskg i towarowa
w tym rejonie.

Panie ministrze, ostatnie z moich pytan dotyczy linii kolejowej nr 117. Tam zamart caly
cykl remontowy, panie ministrze. W zasadzie od dwoch lat na tej trasie nie dzieje sie inwesty-
cyjnie nic, a jesli nie nic, to prawie nic. Albo inaczej: nie dzieje sie nic istotnego, co wplywatoby
na bezpieczenstwo i przepustowo§¢ tej linii oraz zwiekszenie predkosci docelowych sktadéw
pasazerskich. Jest bardzo duza konieczno$c kontynuacji tych prac remontowych, ktére odby-
waly sie tam kilka lat temu, aby na calej dtugosci od Bielska-Bialej az do Kalwarii Zebrzydow-
skiej uzyskac mozliwe predkosci docelowe, ktore na tej linii sg mozliwe do uzyskania, bo wiemy,
ze nie wszystkie sg mozliwe do uzyskania. Naprawde trzeba tutaj bardzo duzej intensyfikacji,
jesli chodzi o prace remontowe.

Bardzo prosze o odniesienie sie do tych pytan, panie ministrze, na pisémie, poniewaz, tak
jak mowie, jest i bedzie to przyczynek do dalszej dyskusji w tych tematach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan poset Liukasz Kmita. Prosze bardzo.

Posel Lukasz Kmita (RozwojPlus):
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Dzien dobry wszystkim. W zwigzku z tym, ze byliSmy w Malopolsce, teraz na chwile prze-
nie§my sie w inny region. Wrécimy jeszcze do Matopolski, bo tematéw matopolskich jest sporo.

Na prezentacji dotyczacej Zintegrowanej Sieci Kolejowej pojawila sie informacja dotyczaca
dedykowania nowych linii autobusowych tam, gdzie majg nie docierac pociagi. Chcialem zapytaé
o to, czy ta formuta bedzie wygladata tak jak w przypadku linii z Turku do Konina, gdzie zrezy-
gnowano z programu ,,Kolej plus”. To jest natomiast doé¢ wygodne dla ministerstwa, bo zrzuca
ciezar budowy infrastruktury kolejowej z siebie, a ciezar uruchomienia polgczen bierze na siebie
samorzad, w tym wypadku samorzad wojewddztwa wielkopolskiego.

7 wrze$nia Koleje Wielkopolskie uruchomily nowe regularne polgczenia autobusowe na trasie
Konin - Turek. Nowa ustuga Kolej na Bus uzupelnia istniejgca oferte. Rzektbym, dobre rozwia-
zanie. Oczywiscie budowa linii kolejowych to jest spory naktad. Oproécz finanséw, to takze
spory czas. Zwracam natomiast uwage na to, ze, jak rozumiem, docelowym modelem jest obar-
czenie bez finansowania samorzad6w koniecznoscig uruchomienia linii autobusowych wedtug
modelu Kolei Wielkopolskich. Samo rozwigzanie jest dobre, tak jak mowie, ale wydaje mi sie,
ze jesli rezygnujemy z jakiej§ trasy czy z jakiego$ polaczenia kolejowego, to zasadne byloby,
zeby to panstwo, a nie samorzad, uruchamiato zastepcze polaczenia autobusowe.

Zwracam tez uwage na fakt, iz w przypadku Konina i Turku samorzad wojewddztwa i Koleje
Wielkopolskie chwalg sie tym, ze to polaczenie umozliwia takze integracje transportu kolejowego
i autobusowego, z tym ze —uwaga, bo to mnie do§¢ mocno zaskoczyto — nie ma wspdlnego biletu
na autobus i kolej, tylko jest, uwaga, 10-procentowa ulga, jesli ktos kupuje bilet z Turku, a chce
jecha¢ do Poznania Kolejami Wielkopolskimi. Myéle, ze zasadne byloby, zeby takze w pracach —
a slyszeliémy, ze pan minister infrastruktury zapewnial, ze toczg sie prace nad uporzadkowa-
niem systemu ulg - tam, gdzie pojawiajg sie zintegrowane polgczenia autobusowo-kolejowe,
byt jeden bilet. Jest jeden przewoznik, ale de facto sg dwa bilety i okazuje sie, ze sg dwie taryfy,
a polaczenie autobusu i kolei na jednym bilecie daje tylko 10% ulgi na przejazd autobusowy
i 10% ulgi na przejazd kolejowy. To tyle, jesli chodzi o te czesé kraju.

Mam bardzo konkretne pytanie do pana ministra. Tez prosze odpowiedzie¢ na piSmie. Kiedy
ruszg pierwsze linie autobusowe finansowane czy rekomendowane ze zintegrowanego projektu,
ktory zostal nam tutaj przedstawiony? Wydaje sie, ze takie linie autobusowe moglyby ruszy¢
w ciggu trzech miesiecy i nic nie stoi na przeszkodzie, zeby rozwigzania, ktére panstwo zapro-
ponowaliScie, byly wdrozone w trybie natychmiastowym.

G.K.
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Szanowni panstwo, jestem troche zdziwiony tym, ze nie prezentowali§cie w ramach Zinte-
growanej Sieci Kolejowej konkretnych czasow. Sprawdzilem sobie. Jeszcze w lipcu Port Polska
prezentowal konkretne czasy przejazdow pomiedzy poszczegdlnymi miastami. Musze panstwu
powiedzie¢, ze w sumie to dobrze, ze panstwo tego nie prezentowaliScie, bo wiele rzeczy sie
panstwu nie spina. Méwie tutaj o Porcie Polska. Otéz — to sg panstwa dane — czas przejazdu
pociagu z Krakowa do Warszawy przez Kielce ma wynie§¢ 90 minut, z Kielc do Warszawy
ma wynie§¢ 65 minut, natomiast z Krakowa do Kielc — bo A plus B réwna sie C — ma wynies¢
25 minut. Nie ma takiej mozliwosci.

Informacje, ktore panstwo prezentowahsc1e wezesniej juz w ramach zintegrowanej sieci,
sg nieprawdziwe albo nieprecyzyjne. Umieszczenie Magistrali Swugtokrzysko MalopolskleJ
po wschodniej czesci i poprowadzenie jej przez Busko — Proszowice jest dobrym rozwigzaniem,
ale dla ruchu regionalnego, natomiast podobnie jak pan posel Krystian uwazam, ze uruchomienie
tam gléwnego ciagu komunikacyjnego z Krakowa i z potudnia kraju w kierunku Warszawy
po pierwsze jest niecelowe, po drugie wygeneruje ogromne koszty finansowe, a po trzecie nie
przyniesie wymiernych efektow w postaci duzej liczby pasazerow. My, pochodzacy z Matopolski,
bardzo szanujemy ziemie proszowicka, ziemie buska - to juz u sgsiadow — natomiast tam nie
ma takiej liczby mieszkancéw, ktora zapewnitaby duzy potencjal potokow pasazerskich. Jesli
jeszcze mowicie panstwo o perspektywie 2050 r., to niestety dramatyczne dane demograficzne
wskazuja, ze wytrasowanie tamtedy polgczenia bedzie na pewno nieekonomiczne. Jak méwie,
to dyskusyjna sprawa. Chciatbym prosi¢ o pisemne wyja$nienie.

Teraz chcialbym uzyskaé¢ dwa stowa od pana ministra w formie pisemnej, ale by¢ moze
w formie krétkiej informacji, o nowej linii kolejowej Krakéw — Katowice. Jaka jest przewidy-
wana predko$c? Czy na tej trasie begdzie tak jak jest na prezentacji multimedialnej - stacja
Chrzanéw? Pytam w zwigzku z tym, ze panstwo wykresliliscie — zeby nie powiedziec: wygum-
kowaliscie — dwie z punktu widzenia mieszkancow Malopolski i Slaska strategiczne linie kole-
jowe. Pierwsza linia to linia nr 111: Biata Blotna do Wezta Matopolsko- Slqsklego Druga linia
to linia nr 113, ktéra miata prowadzié¢ z Katowic przez Wezet Matopolsko-Slaski do Krakowa.
Tam predkosé eksploatacyjna miata wynosic¢ 250 km/h z geometrig dostosowang do 350 km/h.
Wynikalo to konkretnie ze szprych kolejowych. Nie dosc, ze te linie kolejowe dawaly szybki
czas przejazdu i polaczenie do CMK, to jeszcze umozliwialy mieszkancom zachodniej Malo-
polski, konkretnie Olkusza, mozliwos$¢ szybkiego przemieszczania sie do Krakowa, do Katowic
i do Warszawy.

Szanowni panstwo, dla mnie niezrozumialy jest fakt wquczenia — zeby nie powiedzieé:
Wygumkowanla dwoch linii kolejowych: 111 i 113, i wyrzucenia catkowicie Wezla Malopol
sko-Slaskiego, i to jeszcze na obszarze, gdzie liczba ludnosci Jest okolo pie¢ razy wieksza niz
w obszarze wezla §wietokrzysko- malopolsklego Mam wrazenie, ze to jest decyzja wylacznie
polityczna i wigzana z faktem, gdzie kto mieszka. Pan minister tam nie mieszka, ale wiemy,
kto mieszka w Malopolsce i kto moze za tym lobbowa¢. Moim zdaniem to bardzo zta decyzja.
Tak jak mow1e;, linia do Buska, do Proszowic powinna powstac jako linia regionalna, natomiast
wyrzucenie Wezta Malopolsko Slaskiego z obslugg Olkusza to jest jedna z najbardziej ztych
decyzji kolejowych tego rzagdu. Chce to bardzo wyraznie podkreslic.

Chciatbym takze zapytac o kwestie linii do Szczucina, poniewaz to tez jest linia zapowiedziana
przez pana premiera Kosiniaka-Kamysza, gdzie nie wychodzity zadne duze iloSci potokéw pasa-
zerskich. Czy panstwo bedziecie jg realizowali? Czy ta linia kolejowa bedzie miata zapewniong
obstuge? Czy samorzad wojewodztwa malopolskiego zadeklarowal, ile par pociggéw bedzie
po tej linii kursowato? Jestem zdania takiego jak pan minister, ze trzeba dostosowywac linie
kolejowe do rzeczywistych potokéw pasazerskich.

Na koniec powiem, ze jestem troche zdziwiony dyskusja dotyczaca elektryfikacji na linii
Gorzow Wielkopolski — Krzyz. To pani przewodniczgca Sibinska. Jak mialem honor i zaszczyt
uczestniczy¢ w posiedzeniu Komisji Infrastruktury w wojewdodztwie lubuskim, to wszyscy
doceniali - dzisiaj jak gdyby o tym zapomnieli — fakt, ze pan minister Malepszak we wsp61-
pracy z PKP Intercity uruchomit szybkie i sprawne polaczenia z Gorzowa Wielkopolskiego
do Poznania. To niewatpliwie podniosto skomunikowanie tego terenu. Wtedy padly takie stowa,
ze nie trzeba elektryfikowac¢ linii, zeby pociagi mogtly jezdzi¢ szybko i sprawnie. PKP Inter-
city — to byl projekt rozpoczety jeszcze za poprzedniego rzadu — przygotowalo zakup pociggéw
hybrydowych, ktére, mozna powiedzieé, sg az dedykowane na te linie. CzeSciowo mogg jezdzi¢
po trakgji elektrycznej, czesciowo po trakeji spalinowe;.
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Nie rozumiem wiec teraz, czemu panstwo — tu méwie akurat do moich kolegow i kolezanek
z tej czeSci — nie cheecie wykorzystac tego potencjatu, ktory PKP Intercity kupito, ktory zapewnia
tez szybkie, sprawne i w czasie do tej pory nieosiggalnym polgczenia Gorzowa, tylko niektorzy
na site forsujg pomyst elektryfikacji, przy czym to jest zmiana stanowiska z posiedzenia Komisji
Infrastruktury, w ktorym uczestniczytem na terenie wojewodztwa lubuskiego. Czy to wynika
z wybordéw, ktore sie zblizaja? Chyba lepsza kwestig jest zapewnienie dobrej, szybkiej, sprawnej
oferty z Gorzowa Wielkopolskiego do Poznania czy nawet do Warszawy pociggami hybrydowymi
niz budowanie czy wymuszanie inwestycji w elektryfikacje, jesli pojawiajg sie pewne problemy.

Na razie to tyle... Przepraszam, ostatnia rzecz to linia kolejowa nr 62. Od lat o to zabiegam,
niestety bez skutku: o poprowadzenie tg linig pociggéw kategorii Intercity. Linia jest prak-
tycznie w calo$ci wyremontowana. W ostatnim czasie takze przebudowana zostata stacja Olkusz.
Do przebudowy zostata stacja Bukowno. Mam nadzieje, ze w ramach oszczednosci, ktore poja-
wily sie na wymianie sieci — sprawdzam to na biezaco w ramach przetargéw — bedzie mozliwa
czeSciowa przebudowa peronéw i toréw w Bukownie, natomiast musze powiedzieé, ze w propo-
zycji przebiegu nowych pociggéw od 2030 r. planujecie panstwo uruchomienie potgczenia przez
Olkusz taczacego Slask i Lublin. W moim przekonaniu - a przetestujemy to w ciggu najbliz-
szych dwoch miesiecy — brakuje potgczenia Slaska przez Jaworzno, Bukowno, Olkusz, Koztéw
Centralg Magistrala Kolejowg do Warszawy. Takie polaczenie powrdciloby po niemal 18 latach.
Ostatni pociag Intercity jechat ta trasa w 2009 r. i nazywat sie Francesco Nullo. Mamy dobry
czas przejazdu, mamy potoki pasazerskie, ktore z pewnoscig bedg gwarantowaly rentownosc,
i nie mamy decyzji politycznej, zeby tamtedy te pociggi uruchomié. Mamy przebudowe linii
kolejowej z Katowic w kierunku Sosnowca i Bedzina, mamy pociagi, ktére jezdzg objazdami
po torach towarowych, i nie ma checi do tego, zeby uruchomié potgczenia kolejowe linig nr 62
przez Bukowno, Olkusz i Wolbrom. ;

Panie ministrze, gorgco prosze, zeby po wycieciu Wezta Malopolsko-Slaskiego przynajmniej
taki ogryzek trafil do mieszkancow zachodniej Matopolski, ziemi olkuskiej, wolbromskiej,
Charsznicy, Kozlowa, Bukowna, Jaworzna w postaci bezpo§rednich pociggéw do Warszawy, ktore
kiedys jezdzily. Gdyby wrocily one do rozkladu jazdy, z pewnoscia mialyby $wietne oblozenie
i dobry czas przejazdu, a dobry czas przejazdu... mowie o tym m.in. dlatego, ze PKP Intercity
uruchamia trzy polaczenia pociggiem niespiesznym i czas przejazdu z Olkusza do Warszawy
wynosilby niewiele ponad 2 godz. 20 min., a z Katowic do Warszawy przez Olkusz 3 godz.,
wiec w kategorii ekonomicznej jest to bardzo dobre rozwigzanie takze dla mieszkancéow ziemi
zywieckiej, ziemi bielskiej czy calej aglomeracji gornoslaskiej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejna glos zabierze pani postanka Matysiak. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
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Bardzo dziekuje. Mam trzy, moze cztery pytania. Pierwsze pytanie... Chcialabym dowiedzieé sie,
jak wygladaja kwestie stanu prawnego samego dokumentu Zintegrowanej Sieci Kolejowej.
Czy to jest dokument rzagdowy? Jezeli nie, to kiedy zostanie przyjety? Z tym pytaniem tgczg sie
tez kwestie zwigzane z harmonogramem. Te kwestie pojawialy sie juz we wczes$niejszych wypo-
wiedziach postow. O to chcialabym dopytaé. Jak szczegblowo zostalo to zapisane?

Chciatabym takze dopytaé o kwestie finansowania. Jak sg zabezpieczone §rodki na budowe
planowanych linii kolejowych? To jest niezwykle istotne pytanie takze w kontekscie braku
srodkow na realizacje programu CPK. Tylko przypomne, ze jeszcze kilka tygodni temu opinia
publiczna dowiedziala sie o tym, ze tych srodkéw nie ma. Inwestycje CPK sg wykluczone z pozy-
skiwania érodkow z FEnIKS z tego wzgledu, ze nie sg wpisane do ,,Krajowego programu kolejo-
wego”. O to dopytywali czlonkowie zarzadu CPK, pan Marcin Michalski, pan Piotr Rachwalski.
Panowie sg tutaj na sali. By¢ moze na linii z ministerstwem ta kwestia zostala juz rozstrzygnieta,
ale chyba warto, zeby poslowie, ktorzy pracuja w Komisji Infrastruktury, takze dowiedzieli sie,
jak wyglada ta kwestia finansowa.

Drugie pytanie jest szersze. W prezentacji, ktora byla przedstawiona, dowiedzieliSmy sie,
ze do 27 nowych miast zostang zbudowane nowe linie kolejowe, pojawig sie w sieci kolejowe;.
Mamy je wypisane, pokazane na mapie kolejowej. Chciatabym dopytac, czy te 27 miast zawiera sie
takze w slynnej liczbie 63 miast, ktora rzad chwalil sie jeszcze przed wakacjami, zapowiadajac,
ze do tylu miast kolej wrocita tudziez wroci. To nie zostalo dosy¢ doprecyzowane, ale zaréwno
rzecznik rzadu, pan Szlapka, jak i politycy koalicji rzadzacej o tym opowiadali. Mamy na sali
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pana ministra Malepszaka, moze pan minister Malepszak nam wyjaéni, jak ta kwestia wyglada,
do ilu miast kolej faktycznie wrocila, w jakim horyzoncie czasowym, czy wrocita, czy wroci,
jak to jest planowane. Ciggle czekam na odpowiedz na interpelacje w tym zakresie. Termin
przedluzenia interpelacji to 10 lipca. Minety juz ponad dwa miesigce, a ministerstwo ciggle nie
moze doliczy¢ sie tych 63 miast. Korzystajac z tej okazji, ze pan minister jest na sali, moze pan
minister przedstawi postom, opinii publicznej, jak to wyglada.

Kwestia trzecia tez jest niezwykle istotna. To mianowicie finansowanie Funduszu Kolejo-
wego. Jakie dzialania podejmuje Ministerstwo Infrastruktury, jakie dziatania podejmuje pan
minister Malepszak, pan minister Klimczak, zeby zapewni¢ finansowanie juz od przyszlego
roku? Jest to interesujace, zwlaszcza biorgc pod uwage dzisiejsze zapowiedzi pana premiera
Tuska o tym, ze bedzie chcial wprowadzi¢ kolejne rozwigzania, ktore obnizaja ceny paliwa. Jak
na premiera rzadu, ktéry pono¢ stawia na kolej, sa to dziatania co najmniej zaskakujace. MySle,
ze bez dobrego Funduszu Kolejowego, bez zapewnienia finansowania nie bedzie ani Zintegro-
wanej Sieci Kolejowej, ani Centralnego Portu Komunikacyjnego i tych inwestycji kolejowych,
ani horyzontalnego rozktadu jazdy. My§le, ze ta kwestia jest kluczowa. UstyszeliSmy ostatnio,
ze termin wejScia w zycie zmian, jesli chodzi o Fundusz Kolejowy, jest przesuniety na czas
po wyborach, na 2028 r. Mozna postawic teze, ze pewnie jest odsuniety na wieczne nigdy. Kiedy
doczekamy sie dobrego finansowania inwestycji kolejowych w Polsce? Pytam o to w imieniu
tysiecy pasazeréw, ktorzy chea podrézowaé dobra, szybka koleja. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan posel Zbigniew Ziejewski. Bardzo prosze.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):

G.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, mam kilka strategicznych pytan
odnoénie do rozwoju kolei na terenie Warmii i Mazur. ByliSmy we wszystkich wojewddztwach,
a najmniej jednak rozmawialiSmy na temat Warmii i Mazur. Konkretnie chodzi mi o miasto
Orneta. Miasto Orneta nie ma dzisiaj peronéw, bo te perony sg wysypane piaskiem, nie
ma dworca, bo jest zamkniete, i nie ma zadnych zadaszen. Jakie sa perspektywy? Pani burmistrz
robi 23 wrzeénia narade z burmistrzami Bartoszyc, Lidzbarka, Ornety, bedzie tam marszalek
wojewodztwa i chcieliby sie dowiedziec, jakie sg ewentualnie plany odno$nie do miasta Ornety,
rozwoju tam kolei i obiektéw, ktore wymienitem, czyli peronéw, i ewentualnego otwarcia dworca,
zeby w czasie zimy lub deszczéw mieszkancy po prostu mieli gdzie sie schowac.

Kolejng rzecza, ktorg cheialbym poruszyé, jest to, na jakim etapie jest modernizacja linii
Malbork — Elblag — Braniewo. Juz kilkukrotnie pytalem o modernizacje dworca w Elblagu.
Chodzi mi gléwnie o osoby niepelnosprawne, o matki z dzie¢mi, z wézkami. Te perony nie
sg dostosowane do wymienionych os6b. W jakim czasie planuje sie modernizacje dworca
w Elblagu i kiedy to ewentualnie nastapi?

Chcialbym jeszcze powiedzie¢, ze rozbudowujemy port w Elblagu. Ten port docelowo ma prze-
tadowywac 1,5-2 mln ton surowcéw. Bedzie to taki czwarty port w Polsce. Czy ministerstwo
mysli wiec o polaczeniach, o modernizacji linii kolejowej do portu w Elblagu?

Kolejna rzecz, o ktérg cheiatbym zapyta¢ pana ministra, to modernizacja linii, ktéra wiedzie
przez Korsze. Mianowicie na Warmii i Mazurach mamy kilka lewaréw, pieédziesieciotysiecz-
nikow. To sg Bartoszyce, Pieniezno, Braniewo. Mamy tam zmagazynowane zboze. Chcemy
je wywiezé do portow. Niestety trasy, ktore biegng przez Korsze, na dzien dzisiejszy sa bardzo
powolne. Kiedy ewentualnie doczekamy sie modernizacji tych linii kolejowych?

Kolejng rzecza, o ktorg chciatlbym spytaé pana ministra... Caly czas wracam do Moraga,
bo w Moragu zostato juz podpisane porozumienie o wykonanie inwestycji ktadki, tylko ze ta inwe-
stycja caly czas jest w ziemi, nie moze wyj$¢é. Smiem watpi¢ w to, ze terminy, ktore zostaly
zawarte w porozumieniu, zostang dotrzymane. Miasto jest podzielone na pél. Z drugiej strony
sg jednostki wojskowe, zolnierze wysiadajg na dworcu i nie mogg przejs$é¢, bo pozostajg tory i nie
ma kladki. Na te kladke mieszkancy Moraga czekaja 20 lat. 20 lat to dtugo. Czy mégtbym dowie-
dziec sie od pana ministra, czy wykonawca zdazy z tym zadaniem w tym roku, czy to zadanie
w tym roku bedzie niewykonalne?

To sg takie kluczowe pytania. Mam jeszcze jedng rzecz, bardzo istotng. MowiliSmy tutaj
o tworzeniu linii do Nowego Dworu Gdanskiego. Nie wiem, czy jest to prawdziwe, czy nie,
ale pono¢ rolnicy, ktorzy bedg mieli pola po jednej i po drugiej stronie toréw, bedg musieli ptacié
oplaty dla kolei za to, ze beda korzystali z tych przej$c kolejowych. Czy to jest prawdziwe, czy nie?
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Nie chce mi sie w to wierzy¢, ale taka informacje otrzymalem od izb rolniczych z tamtego rejonu.
Czy jest, czy nie jest prawdg to, ze PKP wystepuje z takimi pismami, ze rolnicy, ktérzy bedg
korzystac z przejazdow kolejowych na nowo otwartej trasie, beda placié optaty? Czy to jest
prawda, czy to jest tylko jakas$ falszywa informacja? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, jako kolejny glos zabierze pan poset Lucjan Pietrzezyk. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, mam pytanie o sprawy, ktore juz
tutaj wybrzmialy. Bylo pytanie o kolejowy korytarz centralny. Najbardziej chodzi mi o perspek-
tywy, o planowane rozwigzania zwigzane z zapowiadang w ktérym§ momencie linig kolejowg
nr 84. Chodzi o Kunéw, Radom, okolice Skaryczewa. Pytat o to i prosil, zeby o to zapytaé, pan
posel Frysztak: o fragment szprychy nr 6, o obecnie postulowany kolejowy korytarz centralny.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie posle. Jako kolejny glos zabierze pan prezes Adrian Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, przyznaje sie, ze w czerwcu dostatem
to opracowanie ksigzkowe, ale nie udato mi sie przeczytac calego. Tutaj na slajdach nie byto nato-
miast kilku rzeczy. Podejrzewam, ze nie ma tego tez w opracowaniach, a mysle, ze to sg rzeczy
wazne z punktu widzenia tego, co Zintegrowana Sie¢ Kolejowa ma nam przynies¢.

Po pierwsze, ro$nie liczba pasazeréw. Jakis czas temu mowiliémy o tym, ze bedziemy docelowo
poruszac sie gdzie§ w okolicach 500 mln. Teraz to jest ponad 700 mln. Pytanie, jak ta rozbudowa
sieci — co oczywiScie jest integralnie zwigzane z horyzontalnym rozkladem jazdy, z czestotli-
woscig okreslonych rodzajow pociagow — wplynie na ruch na autostradach i drogach ekspre-
sowych. Jak to bedzie wygladato w konsekwencji? Jak rozumiem, nie jest to sztuka dla sztuki,
tylko rozbudowujemy to tez po to, zeby czasem przejazdu konkurowac z drogami o najlepszych
parametrach. Mam wiec nadzieje, ze w konsekwencji bedziemy tez mieli zmniejszenie ruchu
na tych drogach. Jak to wyglada?

Druga rzecz. Bardzo sie ciesze, ze duzo bylo rozméw z przedstawicielami szeroko pojetej
branzy TSL, bo przewozy towarowe musimy ratowa¢, musimy takze zalepia¢ biate plamy,
jesli idzie o terminale, chociazby §wietokrzyskie, gdzie ostatnio podpisywany byt list inten-
cyjny. Na slajdzie bylo pokazane, jak nam wzro$nie $rednia predko§¢ dla pociagéw towarowych.
Uwolni sie oczywiScie przepustowos$¢ na dzisiejszych liniach. Jest natomiast pytanie. Pasaze-
rowie to jest 720 mln, a jak docelowo ma wygladac przewo6z towaréw? Jaki rzad wielkoSci, ile
milionéw panstwo przewidujecie?

Pytania dotyczgce nastepnych krokéw zadata juz pani postanka Matysiak. Rozumiem, ze teraz
bedzie praca nad tym, zeby uporzadkowac to, jaka linia ma jaki priorytet. W jakich latach bedzie
wiec przewidziana do budowy i jakie koszty sg z tym zwigzane?

Druga rzecz. Jezeli to bedzie, to, jak rozumiem, rzad przyjmie to jako swj kierunek dzialan.
Czesto mowimy o sztafecie, ze kolejne rzady beda z tego czerpac, tak jak oczywiscie w mocno
okrojonej formie, ale wiemy, dokad zmierzamy, jesli idzie o sie¢ autostrad i drog ekspresowych.
Jaka bedzie formuta tego? Rozumiem, ze jako pewnik powinni$my przyjac, ze to bedzie doku-
ment rzadowy, ale czy to bedzie rozporzgdzenie, czy uchwata rzadu, oczywiscie nie taka wielka
objetoSciowo jak ten dokument?

Ostatnia rzecz, ale najwazniejsza, to jest wlasnie kwestia finansowania, bo bez tego to mozemy
rysowac rozne plany. Kiedy w czerwcu pokazala sie ta wartosé, czyli 4,7 tys. km linii do budowy
i 5,6 tys. km do modernizacji, oczywiScie bylo niedowierzanie, bo przez 36 lat przyzwyczailiémy
ludzi do tego, ze raczej zamykamy linie kolejowe, a dorobek w budowaniu jest niewielki, 50 km.
Jak zaczynaliSmy 36 lat temu zmiany - oczywiscie nie na samym poczatku — rozpoczal sie
proces budowy autostrad, ale mieliSmy 250 km tych drog o najlepszych parametrach, chociaz
to byly wyroby autostradopodobne - jedna, druga to jeszcze spadek po Hitlerze - i jako$ sie
udato. Dzisiaj jesteSmy pigtg siecig w Europie. Za cztery lata przeskoczymy Wiochy, wskoczymy
na czwartg pozycje. Srodki unijne tez oczywiscie byly wazne. One odgrywaja coraz mniejszg
role i w kolejnym budzecie unijnym ich rola jeszcze sie zmniejszy. Dzisiaj sg one dodatkiem
do budowy infrastruktury drogowej. Gdyby nie Krajowy Fundusz Drogowy, na pewno nie
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osiggnelibySmy tego, co osiggneliSmy, czyli stabilizacji finansowania bez patrzenia na przej-
Scie miedzy perspektywami, bez fundowania sobie gorek i dotkow. To koniecznie musi by¢
wprowadzone, jezeli idzie o kolej.

Padta juz tutaj nazwa Funduszu Kolejowego, o ktéry caly czas walczymy. Ostatnio branza
publikowatla listy do premiera. Wezoraj czy przedwczoraj mieliSmy konferencje prasowg pod
kancelaria. Jak popatrzymy, to nie jest duzy wydatek: 610 mln z1. OczywiScie nie mozna tego
rowno podzielié¢, ale gdyby rozpocza¢ realizacje ZSK od przysziego roku do 2025 r., to jest
26 mld zI rocznie. Tegoroczny budzet Krajowego Funduszu Drogowego to 30 mld zt. Rozu-
miem, ze jest trudna sytuacja finanséw, ale chyba nie dla drég, bo na przyszly rok budzet KFD
roénie do ponad 32 mld zl. Kwota, ktora jest podana jako cato$¢, 610 mld zt, moze szokowac,
ale to absolutnie jest do osiagniecia, tylko ze, jak méwie, musi to by¢ krajowy mechanizm,
ktory stabilizuje, daje jasne wskazowki na przyszloéc, w jakich latach jakie kwoty rzeczywiscie
mogg by¢ do pozyskania i zrealizowania tych inwestycji. Fundusz Kolejowy jak najszybciej,
ani miesigca dluzej. Kolej nie moze juz by¢ w gorszej sytuacji niz branza drogowa i rozwdj sieci
autostrad i drog ekspresowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

G.K.

Dziekuje bardzo. Wiecej os6b nie mam zapisanych, ale pozwole sobie tez na kilka mys§li doty-
czacych linii kolejowych, inwestycji i tego, co jeszcze ewentualnie mozna rozwazyc.

Myséle, ze to jest pierwsze tak kompleksowe podejscie do rozwoju linii kolejowych, ktore
uwzglednia rézne perspektywy roznych inwestorow, ale patrzy na problem szeroko. Wydaje
mi sie, ze tego do tej pory brakowalo i plan Zintegrowanej Sieci Kolejowej jest elementem, ktory
po raz pierwszy, jak mowie, patrzy kompleksowo na rozwdj sieci kolejowej. To trzeba docenié
i trzeba panu ministrowi podziekowaé, bo z pewnoScig przyczyni sie to do lepszego planowania,
ale tez zrozumienia, w jaki sposob ksztaltuja sie korytarze transportowe, jak mozna podejsc
do tego kompleksowo w zakresie planowania przewozow pasazerskich, ale i — co nie mniej wazne,
a w niektorych elementach moze nawet wazniejsze — przewozow towarowych. O ile przewozy
pasazerskie rozwijajg sie bardzo dynamicznie, o tyle brakuje nam strategicznego podejScia
w przewozach towarowych. Program, ktory zostal zaprezentowany, daje szanse na rozmowe juz
o konkretnych rozwigzaniach, Igcznie z elementami, ktore w przewozach musza wystepowac,
czy s to bocznice, czy centra logistyczne, czy tez mijanki i tory odstawcze, ktorych z pewno-
Scig na wielu liniach brakuje. Przewoznicy tez méwia o tym, ze to jest bariera we wzmacnianiu
przewozow towarowych.

Myséle, ze duzo tutaj zostalo powiedziane. Panie ministrze, zaproponowalbym moze nowy
temat, poniewaz nasza Komisja bardzo intensywnie podrézuje po Polsce po to, zeby stuchaé
lokalnych spolecznoSci, weryfikowaé na miejscu, jak wygladajg inwestycje, jak sg realizowane
i co jest potrzebne. Bedac w Krakowie, ewidentnie wybrzmiewa potrzeba, zeby usprawnié
ruch kolejowy w okolicach lotniska Balice. Tam mamy do czynienia z linig, ktéra przebiega
naziemnie. Ona koliduje z bardzo waznym korytarzem transportowym, drogowym korytarzem
w ramach aglomeracji malopolskiej. Jest to zarazem — méwie o stacji Krakow Balice — stacja
czolowa, co oznacza, ze nie moze w pelni wykorzysta¢ potencjatu, ktéry posiada.

Dlatego zachecam i niejako proponuje taki temat, aby na linii kolejowej nr 133 rozwazyé
bajpas lotniskowy mniej wiecej na wysokosci stacji Rudawa w strone autostrady i dalej przez
port lotniczy, zeby osiagnaé efekt synergii, ktory polegatby na wykorzystaniu kolejowego ruchu
pasazerskiego i mozliwo§ci dotarcia do lotniska i dalej realizagcji... Chee powiedzieé, ze widzialem
projektowang szybka linie kolejowg Katowice — Krakow, natomiast biorgc pod uwage, ile jest
w Polsce priorytetow zwigzanych z budowa szybkich linii, z remontami itd., trudno powiedziec,
czy taka nowa szybka linia Krakéw — Katowice bedzie realizowana dosy¢ szybko. Jezeli natomiast
taki bajpas mogltby powstac... Jeszcze raz powiem, ze nie wiem, czy mogiby powstaé. Nie znam
usytuowania terenu itd. Nie wiem, czy to jest mozliwe, biorac pod uwage warunki techniczne,
natomiast uwazam, ze z punktu widzenia uktadu komunikacyjnego w Krakowie, w Malopolsce,
dotyczacego lotniska Balice i dostepu do matopolskiego rynku osob, mieszkancéw zachodniej
Matopolski - mowie takze o Slagsku Cieszynskim, méwie o Podbeskidziu, méwie o mieszkancach
Oéwiecimia, Chelmka itd., o miejscach, gdzie mamy z kolei linie Czechowice, te, ktorg jezdzi
pociag z Bielska-Bialej, a za chwile z Zywca bezposredni do Krakowa — wydaje sie, ze to nam
rozwigzuje kilka réznych problemow.
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Po pierwsze, to problem szybkiego dotarcia do lotniska. Mysle, ze dzisiaj mieszkancy tracg
przynajmniej 40, jezeli nie 50 minut, jadac przez Krakéw, bo muszg dojechaé¢ do Krakowa
i p6zniej wracac i robig takie koteczko zupetnie niepotrzebnie. Po drugie, to rozwigzuje czy moze
troszeczke poszerza ten korytarz transportowy na bezposrednim dojezdzie do Krakowa,
bo tworzy sie dodatkowe obejscie. Jak mowie, to wymagatoby jednak przebudowy uktadu
na Balicach, bo sytuacja, w ktorej korek stoi na autostradzie ze wzgledu na zamkniety prze-
jazd i wyjezdza juz na autostrade w kierunku bramek, jest bardzo, ale to bardzo niebezpieczna.
Widza to wszyscy, ktorzy tam jezdzg. Oczywiscie czeka nas przebudowa itd., natomiast jest
pytanie o to, czy nie warto od razu zweryfikowacé, czy to jest mozliwe.

Bardzo wiec prosze. Jezeli jest mozliwos¢ nadania temu projektowi wymiaru formalnego
i przeprowadzenia analizy, czy to jest w ogdle mozliwe... przez PKP PLK, bo stuzby w PKP
mamy znakomite i wiem, ze oni to sprawdzg i wyrysujg. Myéle, ze to bylby element, ktory
z punktu widzenia skomunikowania, dotarcia do lotniska, osiggniecia efektu synergii, ale tez
obnizenia natezenia ruchu samochodowego... Jezeli kto§ bedzie mial perspektywe dojazdu
do lotniska bezproblemowo dobrym polaczeniem w 30 minut, 40 minut, bo tyle pewnie bedzie
docelowo — moze w 45 minut bedzie mozna dotrzec¢ z Bielska-Biatej do lotniska, tak sadze —
to mysle, ze to jest coS, o co warto powalczyé. Tu bedziemy mieli potezny efekt czasowy.

Jestem przekonany, ze tez dla mieszkancéw bedzie to bardzo interesujacy sposéb podrézy,
co potwierdzajg wyniki polaczen bezposrednich Bielsko-Biata — Krakow, a tu jeszcze dochodzi
dodatkowo komponent zwigzany z lotniskiem. Wydaje sie, ze warto o to powalczy¢, a przynaj-
mniej sprawdzié, czy to jest mozliwe, dlatego prosze. Jezeli jest to mozliwe, panie ministrze,
to bardzo prositbym o to, zeby nada¢ temu jakie$ formalne sprawdzenie. Wiadomo, ze to jest
teren, to sg koszty, to wszystko wymaga jakiej$ analizy, ale stosunkowo niewielki odcinek chyba
10 km to jest cos, co moim zdaniem moze znaczgco przyczynic si¢ do poprawy warunkow trans-
portowych w rejonie Krakowa, Matopolski, a nawet Slaska, bo Krakow generuje potezny ruch
pasazerski ze Slaska. Wielu mieszkancow jezdzi samochodem, bo nie ma alternatywy albo
ta alternatywa jest zbyt wymagajaca, a w sytuacji, w ktorej bytby ten wygodny bajpas lotni-
skowy, pewnie tutaj tez mozna byloby liczy¢ na plusy.

Chcialbym tez pana ministra zapytaé czy raczej prosic o potwierdzenie, czy rzeczywiscie prace
dotyczace linii nr 190 przebiegaja optymistycznie. To jest moje ostatnie pytanie. Dziekuje bardzo.

Pan przewodniczgcy Adamczyk, tak?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Do tego, co powiedzial pan przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Krytyka? Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):

Nie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Poparcie?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

To tym bardziej bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, to juz propozycja zamkniecia ringu dla lotniskowca — popu-
larnie tak nazywa sie pociag jezdzacy z Krakowa na lotnisko Jana Pawta w Balicach - jest bardzo
interesujgca, ale wydaje sie technicznie bardzo trudna do wykonania, bo Rudawe, miejscowosé
przy stacji kolejowej, a w zasadzie przystanek Rudawa z lotniskiem dzieli Garb Tenczynski,
trudny pod wzgledem wysoko$ciowym, ale i przyrodniczym. Tam bedzie duzy klopot.

Sama idea jest bardzo dobra, natomiast pragne zwrdci¢ uwage, ze byly prowadzone prace
koncepcyjne —bo ,,prace studialne” to jest chyba za duzo powiedziane — dotyczgce domkniecia
tego ringu przez linie nr 97, czyli ze Skawiny. Z linii nr 97 jedziemy na lotnisko i tutaj mamy
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domkniety ring, czyli pociag nie dojezdza do stacji, do przystanku na lotnisku i wraca z powrotem,
zmienia czolo, tylko jedzie w ruchu okreznym. To tez daje spory efekt komunikacyjny.

Gdyby Polskie Linie Kolejowe zechcialy zrobi¢ przebicie tunelowe, bo wydaje sie, ze tylko
to jest mozliwe przez Garb Tenczynski, to bytby znakomity projekt. Warto wzig¢ to pod uwage.
Dlatego pozwolitem sobie zabra¢ glos, aby zwréci¢ na to uwage. Warto wzigé¢ pod uwage ten
wariant linii nr 97 Krakow — Skawina — O$wiecim z koncepcja polaczenia z linig lotniskowa.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, teraz pozwole sobie odda¢ glos panu ministrowi z prosba
o odniesienie sie do pytan, wnioskow i mysli, ktére zostaly przedstawione. Panie ministrze,
bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje bardzo. Na poczatek, szanowni panstwo, wyjaSnienie interpelacji, o ktorych wspo-
minal pan poset Krystian. Mam fragmenty tych interpelacji, gdzie wyraznie wskazywalem
na kwestie dotyczace linii nr 94. Pad? tutaj temat przystanku Ryczéw. Wyraznie wskazalem,
ze to byly tylko drobne prace utrzymaniowe.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Nie byto zadnych.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
,»Usunieto ubytki w nawierzchni peronu na przystanku osobowym Ryczéw”. Takie pada zdanie.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Nie usunieto. Przestalem panu dokumentacje fotograficzng w tym wzgledzie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Bardzo dziekuje. Sprawdze to, bo jezeli kto$ poswiadcza nieprawde, to tym bardziej trzeba
spojrzec szczegoblnie na to, tak ze jest prosba do PLK: przystanek Ryczéw. W interpelacji byto
jasno napisane, ze pewne prace utrzymaniowe na tym przystanku wykonano. To jest jedna
kwestia celem wyjasnienia.

Teraz przechodze do spraw kluczowych. Obszary duzych miast — Krakéw jest chyba najlep-
szym tego przyktadem — to obszary, gdzie najtrudniej bedzie inwestowaé w infrastrukture
wysokiej przepustowosci. Najbardziej przekonujg sie o tym drogowcy w temacie S7. Znam
temat dotyczacy Balic. Uwazam, ze bardzo powaznym elementem do rozwazenia jest uzyskanie
przelotowej linii kolejowej przez Balice, bo Balice w perspektywie pieciu, najdalej siedmiu lat
beda lotniskiem, ktére bedzie obstugiwato 20 mln pasazeréow. Wszystko na to wskazuje, jesli
chodzi o wzrost ruchu. Balice §wietnie pracuja w ruchu kolejowym, ale moglyby znacznie lepiej,
gdyby byly przelotowe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Myséle, ze w tym roku stuknie nam 15 mln.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tak, tak. Dlatego mowie bardzo ostroznoSciowo, ze w perspektywie pieciu lat bedzie to 20 mln.
Prawdopodobnie bedzie wiecej. Jesli koledzy z PLK majg co$ do powiedzenia w kwestii Balic
i nowej linii kolejowej, to prosze pdzniej o uzupetnienie.

Chcialbym poruszy¢ jeden aspekt, ten najbardziej istotny, czyli finansowy. Prosze tez dyrek-
tora Sierpnia o uzupelnienie w kwestii tego, jak procedujemy ZSK. Faktycznie, w réznego
rodzaju dokumentach, papierach mozna zapisywac rézne liczby, bo papier wszystko przyjmie.
Daze do tego, zeby jednak te liczby staly sie liczbami, ktére mozna faktycznie uzyskaé w finan-
sowaniu inwestycji, bo na przykladzie finansowania pierwszego programu wieloletniego CPK
mieliSmy 131 mld zt. Mieliémy tam formule PPP dla niektorych projektéw i mieliémy $rodki
unijne na poziomie 33 mld zt. Dzisiaj juz wiemy, ze uzyskanie tak duzych funduszy unijnych
na te inwestycje ze srodkow unijnych graniczy z cudem. To trzeba sobie jasno powiedzieé. Nie
ma szans, zebySmy w perspektywie 2028-2034 uzyskali 33 mld z1, odnoszac to do pieniedzy,
jakie dostawaliémy ze §rodkow europejskich, bo tgcznie z tym, co teraz skonczymy, czyli KPO,
na calg istniejaca infrastrukture, wlasciwie na caly transport, dostaliSmy kwoty zblizajace sie
do 20 mld euro. Te kwoty zapisywane w programach muszg stawac sie kwotami realnymi.
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Najistotniejsza kwestia w tych tematach to to, czy kwoty te bedg kwestiami realnymi. Tak,
Fundusz Kolejowy jest ta szansa, ktorg wykorzystali drogowcy w ramach Krajowego Funduszu
Drogowego, tworzac 34 lata temu swdj plan drogowy 8 tys. km ekspreséwek i autostrad. Chcie-
libyémy uniknaé tego scenariusza. Drogowcy zrobili to 34 lata temu i realnie zaczeli budowac,
gdy weszliSmy do Unii Europejskiej. Wtedy, po 2004 r., czyli ze sporym poslizgiem w stosunku
do planéw, zaczeliSmy realnie rozpedzac plan drogowy. Zakladamy, ze tego typu sytuacji nie
bedzie, ze zaczniemy realnie robi¢ za 10 lat, bo roboty zwigzane z CPK, od ktérych zaczynamy,
a wlaSciwie juz zaczeliSmy, juz wchodza w realizacje rob6t na gruncie. To to, co dzieje sie w Y.odzi,
to, co dzieje sie w ramach CPK, wezla kolejowego, i to, co zaraz bedzie w ramach oglaszanych
przetargéw na roboty budowlane, jednak ten strumien zalozony w programie finansowym,
zakladajacy pewne elementy finansowania, po prostu nie bedzie w takiej wysokosci. Chciatbym
jasno zaznaczy¢ te kwestie, bo watek finansowania pojawiat sie w wypowiedziach najczescie;j.

Dyrektora Sierpnia poprosze o uzupelnienie p6zniej samego ZSK. Jesli chodzi o kwestie
korytarzy, wySwietlmy sobie jeszcze te mape, ktora sie pojawila, szczegolnie watek Magistrali
Wschodnie;j.

Posel Rafal Weber (PiS):

Bazowej.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Magistrali Wschodniej czy bazowej. Kolega Pyzik podkreslit, ze byly uzgodnienia z MON-em,
i wlasciwie na tym zakoncze, jesli chodzi o Magistrale Wschodnig, bo tutaj wiecej nie powin-
niSmy mowié. MON widziat te propozycje, widzial Milanéw, widzial Fronotéw, bardzo jasno
odniesli sie do tego, jak oni widzg przeprowadzenie tego typu linii kolejowej, stad to, co tutaj
zaproponowali$émy. Na tym ekranie blizej mnie nie mamy jeszcze tego wySwietlonego, ale tam
jest bardzo jasno pokazane, jak przebiega Magistrala Wschodnia z wykorzystaniem nowych
elementéw od Lublina w kierunku péinocnym i jak wykorzystujemy istniejace linie kolejowe, m.
in. przywracajac to polaczenie z Siedlec przez Sokotéw do Malkini i dalej z wykorzystaniem
magistrali nr 6 lub z wykorzystaniem linii nr 31, ktéra od Siedlec idzie w kierunku Czeremchy
i dalej w kierunku Hajnowki. Ta kwestia zostala wiec zaopiekowana, zostala jasno okreslona.
Przebiega ona czeSciowo z wykorzystaniem linii nowych, cze$ciowo z wykorzystaniem linii
istniejacych.

Posel Rafal Weber (PiS):

Nie w caloéci bazowej?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

To prawda, ale podkre§lam raz jeszcze aspekt szerokich konsultacji, ktore sie odbyty, bo -
powiedzmy jeszcze, jak to wygladato wczesniej — szprychy nie byly konsultowane z MON-em.
Ten element odrobiliémy, ten aspekt zostal bardzo istotnie poruszony.

Jeszcze w kwestiach strategicznych, bo pan minister Weber poruszal kwestie korytarzy
z zachodu na wschéd czy korytarzy z péinocy na potudnie. W koncepcji szprych tez mieliémy
korytarze ze wschodu na zach6d. Taka podstawowa linia to istniejgca linia z Warszawy przez
Kutno, Konin do Poznania. Ona tez jest ujeta jako szprycha CPXK, istniejaca linia kolejowa.
Te linie...

Posel Rafal Weber (PiS):

Poniewaz taczy z Warszawa?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

32

Poniewaz 1gczy z Warszawa, ale mamy tez nowy element, czyli Warszawa — CPK - L.6dz -
Poznan/Wroclaw jako szprycha zwigzana z calkowicie nowa infrastruktura. Poniewaz, co wielo-
krotnie podkreslaliSmy, odnosimy sie do liczb, ktére wskazuja, jakie beda przemieszczenia,
w jakich kierunkach, to nie mozemy dzisiaj powiedzie¢, ze linie w ukladzie wschdd-zach6d
tracg na znaczeniu, bo one przenosza bardzo konkretny ruch.

WskazywaliSmy tez, ze ta Magistrala Poludniowa, najmocniejsza Magistrala Potudniowa
idaca z Przemyéla przez Rzeszow, Krakow, Katowice, to jest co$, co dzisiaj tylko w ruchu dale-
kobieznym, tylko w relacji Krakéw — Tarnow, tylko w relacji Krakow — Rzeszow czy Krakow —
Przemys$l ma wzrost rok do roku na poziomie od 20 do 30% w liczbie pasazerow w ruchu dale-
kobieznym, nie méwigc nawet o tym, co dzieje sie¢ w Kolejach Matopolskich, bo tam wzrosty
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sq na poziomie powyzej 30%, catoSciowo patrzac na to, jak wyglada wzrost liczby pasazeréow u tego
przewoznika, ktory dzisiaj rozwija sie najszybciej ze wszystkich przewoznikow regionalnych.

Stad w tych elementach wschdd-zachdd, péinoc-potudnie oddzielamy kwestie, czy kto$ cos
lubi, czy czego$§ nie lubi. Patrzymy na to, jak przemieszczajg sie towary. Dzisiaj wchodzimy
na aspekt modernizacyjny na magistralach towarowych. Magistrala weglowa zwana portowa
jest takim elementem ze Slaska przez centralna Polske w kierunku portow Tréjmiasta, bo porty
Trojmiasta to nasza szansa na pozyskiwanie duzej masy na tory, a porty Trojmiasta to jest
dzisiaj ponad 40 mld z1 do budzetu panstwa.

Dlatego w tej uktadance réznych dziatan mamy caly czas jeszcze zapisane duze modernizacje,
tak jak magistrala portowa na odcinku od Bydgoszczy do Tczewa, ale... bo to tez byta charak-
terystyka naszych dzialan w infrastrukturze jeszcze 20 lat temu: ,,Jak co$ idzie do moderni-
zacji, to juz nic z tym nie robimy i traci parametry”. Dzisiaj mowimy: ,,Idzie do modernizacji,
ale nie moze traci¢ parametrow, ktore dzisiaj sg”, a sg one przyzwoite: 120-160 km/h w ruchu
pasazerskim. Chcemy, zeby byt parametr 200 km/h dla ruchu pasazerskiego. To jest bardzo
wazny aspekt tej ukladanki, zeby to, co chcemy i tak zmodernizowac do jeszcze wyzszych para-
metrow, dzisiaj tych parametrow nie tracito. Nawet jesli musimy wyltozy¢ kwoty na poziomie
100-200 mln zt w jakie§ dziatania utrzymaniowe na jednej linii w ciagu jednego roku, to dzisiaj
musi to by¢ zrobione. Trzeba sobie jasno powiedzieé, ze nas na to juz sta¢. Powiedziatbym
nawet, ze nie moze nas na to nie sta¢, biorgc pod uwage, ze po jednej linii przejezdza 50 mln ton
towaréw w ruchu towarowym.

Taka jest charakterystyka tej linii z Bydgoszczy do Tezewa. To podaje jako przyktad linii
idacej w uktadzie potnoc-potudnie. Mowilismy tez o Nadodrzance. Caly uktad komunikacyjny
ruchu towarowego intermodalnego ze Swinoujscia przez Szczecin i dalej w kierunku Zielonej
Gory, Wroctawia, na poludnie kraju do granicy z Czechami to sg nasze atuty, ktore chcemy
lepiej wykorzysta¢ w ruchu towarowym.

Tutaj zgoda co do masy, ktéra nie pojawia sie w tym materiale. Nie pojawia si¢ masa przewo-
zonych towarow, ale pojawia sie praca przewozowa. Ona ro$nie w ruchu towarowym o ok. 40%.
Takie jest zalozenie wzrostu pracy przewozowej planowanej do 2050 r. i udziat kolei towarowej,
ktory od wielu lat oscyluje na poziomie ok. 10%. Jestem realista pod tym wzgledem. Kolej euro-
pejska w wydaniu towarowym naprawde nie ma lekko, to pokazuje wiekszo§¢ krajow, ale widzimy
szanse wejscia na poziom 20% udziatu w rynku. To jest ambitne zadanie, powiedzialbym nawet:
bardzo ambitne, biorgc pod uwage, jak silnych mamy przewoznik6w drogowych, ale przyzwoity
20-procentowy poziom w naszej ocenie, wedlug naszych analiz jest do uzyskania. To jest dzisiaj
poziom nie najlepszych krajéow w Europie, bo najlepsi — Austriacy czy Szwajcarzy — maja powyzej
30%, ale to jest poziom niemiecki, ktory utrzymuje sie w okolicach 19-20% udziatu przewozéw
towarowych w calo$ciowym ruchu towarowym.

Idac jeszcze dalej po kwestiach strategicznych, podkre§lam jeszcze raz, ze najwazniejsze
jest finansowanie, i to finansowanie, zaczynajac od tego pelnego Y: Katowice — Ostrawa,
CMK Péinoc, bo to sa nasze najsilniejsze elementy... Nie mniej istotne jest finansowanie
istniejacych linii kolejowych, ktore caly czas bedziemy modernizowac, tych elementow, ktore
sg elementami ZSK, jak korytarze miedzynarodowe Rail Baltica. Przyklad dzisiejszy to 5 mld zt
na 100-kilometrowy odcinek modernizacji z glebokg rozbudowa.

Patrzac jeszcze na kwestie szczegolowe, ktore sie pojawily, odpowiem na niektore z pytan.
Pan minister Weber pytal o kwestie dotyczace linii nr 58 Letownia... Pytat tez o kwestie doty-
czace Hrubieszowa. Hrubieszow juz od grudnia bedzie naprawde bardzo dobrze zaopiekowany,
bo z jednego pociagu, ktory przez 20 lat jezdzil w relacji Hrubieszéw — Krakow, od grudnia
bedziemy mieli juz pie¢ par takich pociggéw: Hrubieszow, dalej przez Bilgoraj w kierunku magi-
strali E30, konczacych bieg w Krakowie. Obszar Lubelszczyzny, Zamojszczyzny w kierunku
Podkarpacia i Matopolski to oferta od grudnia, ktérej tam nigdy nie bylo. Podkreslam: nigdy
nie bylo tam takiej oferty.

Wroctaw i kolejne elementy zwigzane z Wroctawiem... Podkreslatem to juz na wcze$niej-
szych spotkaniach. Jak przebijemy sie z przepustowoscig przez wezel katowicki, przynajmniej
jedna para wréci w relacji do Wroclawia. Co warto powiedzieé, mieszkancy tej czeSci Polski
w zdecydowanej wiekszosci przemieszczajg sie na calym odcinku od Krakowa przez Tarnow
i dalej w kierunku miejscowosci takich jak Bilgoraj, Zamo§é czy Hrubieszow. 90% pasazerow
tego obszaru konezy swoja podréz na odcinku przed Krakowem lub na samym Krakowie.
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To tez jest wazny element catej uktadanki tworzenia rozkladu jazdy, bo nigdy nie stworzymy
systemu, w ktorym wszedzie dojedziemy pociggiem bezposrednim. Ten system przesiadkowy...

O tym nie powiedzieliémy, ale ZSK jest pewnym wzorowaniem sie na tym, co stworzyli
najlepsi w Europie, a kolejowo najlepsi w Europie sg od zawsze Szwajcarzy. Szwajcarzy mieli
swoj plan ,,Kolej 20007, pdzniej rozszerzyli go na swéj plan ,,Kolej 2030”. To jest plan infra-
struktury i rozktadu jazdy. Warto uczy¢ sie od tych, ktorzy tworzg najlepsza kolej na $wiecie
z wykorzystaniem 65 podr6zy na mieszkanca koleja rocznie, bo takie to sg liczby.

Ide jeszcze do kwestii dotyczacych polaczen, bo tu pojawily sie pewne watki. Pan poset Kmita
wspomnial o czasach przejazdu. Krakow — Kielce — Warszawa to 90 minut. 25 plus 65 daje
90 minut. To jest 90. 25 plus 65 sumuje sie do 90, tak ze tutaj mamy zgodnos¢, jesli chodzi
o liczby i o to, jak ta oferta ma wygladaé. Podkre§lam ten aspekt, bo pan poset Kmita powiedziat,
ze jemu sie wydaje. Mnie tez czasami co$ sie wydaje w §wiatku kolejowym i wole, by zweryfiko-
wali to ci, ktérzy majg liczby i potrafig powiedziec: ,,Wydaje ci sie” albo ,,Jeste$ w bledzie i lepiej,
zeby$ szybko z tego btedu sie wydostal”. Stad nie wydaje nam sie. Zostalo to policzone, zostalo
sprawdzone, ze ta 0§ komunikacyjna jest warta juz powaznych analiz na etapie studialnym
i projektowym, bo jest to naturalna 0§ komunikacyjna laczaca Warszawe z Krakowem, nie tak
jak Centralna Magistrala Kolejowa, ktora tgczy duze osrodki, ale po drodze ma mniejsze miej-
scowosci. Tutaj mamy naturalng o§ komunikacyjng dwoch podstawowych oérodkéw na trasie
miedzy Warszawg a Krakowem: dla Radomia ponad 200 tys., dla Kielc prawie 200 tys. Poniewaz
przepustowosS¢ tego — dzisiaj dojazdowego — odcinka do Krakowa jest ograniczona, trzeba szukaé
innych korytarzy wpisujacych sie w inne plany obstugi aglomeracji na krétszych odcinkach.

Ogodlnie rzecz biorac, jesli chodzi o podejscie dotyczace wykorzystania istniejacych linii
kolejowych i nowych linii kolejowych, to w watku Wezta Malopolsko-Slaskiego powiem, ze byt
on ciekawg koncepcja, jesli chodzi o zjazd z CMK w okolice Olkusza i rozgalezienie na Krakow
i Katowice czy, patrzac szerzej, na Slgsk, tylko ze tutaj pojawily sie bardzo powazne przeszkody
mozliwoéci realizacji linii kolejowej w obszarze Jury Krakowsko-Czestochowskiej. To zresztg
nie jest temat nowy. Swego czasu, dobrych siedem, osiem lat temu pan minister Adamczyk
wskazywal — i to jest calkowicie twarde stgpanie po ziemi - ze bardzo ciezko bedzie podejsé
do Krakowa od strony zachodniej nowg linig kolejowa, ktéra prowadzitaby z okolic Krzeszowic
i Zabierzowa. To jest obszar silnie zabudowany.

Dzisiaj w takich obszarach musimy bardziej szuka¢ mozliwo$ci, analizowacé przede wszystkim
mozliwo§¢ rozbudowy istniejacych linii, co nie bedzie latwe, bo zabudowa juz wiele lat temu
bardzo silnie podeszta pod linie kolejowe. Te linie, nawet jesli sg dwutorowe, ciezko bedzie
rozbudowywacé do uktadéw trzy-, a najlepiej czterotorowych. Teraz taki maly element bedziemy
testowac w obszarze pod Gdanskiem, ale on jest bardzo prosty, poniewaz nie ruszamy zadnego
domu, budujac czwarty tor na odcinku Pruszcz — Pszcz6lki. To jest odcinek 9 km, niedotykajacy
zadnego domu, bo potem pas blisko toréw, na szczesScie... Przepraszam, jeden dom ruszymy.
Tak, jest taki dom, ktory tam ruszymy. Nie da sie ruszyc¢ zadnego.

To pokazuje te trudnosc¢ dzisiaj, co powiedzialem na poczatku, realizacji duzych inwestycji
w obszarach aglomeracyjnych, gdzie wiele os6b przez wiele lat budowalo sie albo caly czas sie
buduje, zeby mieé troche spokoju w weekendy i po potudniu. Bedg silne protesty, zeby cokolwiek
zabudowywac, stad drogowcy, méwigc o S7 na obszarze od Krakowa w kierunku MyS§lenic, mowig
o tunelu wielokilometrowym, ktéry — wiadomo, jak to inwestycje tunelowe — jest najdrozszym
elementem infrastruktury.

O uzupelnienie poprosze dyrektora Sierpnia w waznym aspekcie procedowania ZSK, jesli
chodzi o kwestie legislacyjne. Pana przewodniczacego Suchonia, tez kolegow prosze o uzupet-
nienie pomystu dotyczacego obstugi Balic. Pojawialy sie aspekty w ramach ZSK, ktére warto
tutaj poruszyc.

Pani postanka Matysiak wspomniata o bardzo istotnej kwestii, troche o bataganie przy tym,
ile miast faktycznie wréci do obstugi kolejowej. Obiecuje, ze mam to podsumowane i odpowiem
na te interpelacje. Tak, pojawil sie troche metlik, czy to sa miasta, do ktérych kolej wraca i jej
nie bylo, czy moze do ktérych wraca ruch dalekobiezny, bo go nie byto od lat. Wspomne tylko
o niektorych. Jeszcze w tym roku na mape z powiatowych miast wracajg: Poddebice i Olecko,
w przyszlym roku Bytow, Nowy Dwor Gdanski... Wymienie miasta: Bytow, Nowy Dwor Gdanski,
Nowy Staw, Limanowa na razie od strony Nowego Sgcza, bo jeszcze nie od strony Krakowa,
Lubsko, Sokotéw Podlaski, Ostrow Mazowiecka, Mragowo, Staszéw, Polaniec. W tych powro-
tach jest znacznie wiecej miejscowosci, ktore nie sg miastami. Keynia jest takim przyktadem...

G.K.
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Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

Kcynia jest miastem.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Kcynia jest miastem? O, to przepraszam. Przepraszam Kcynie. Jest znacznie wiecej miejsco-
wosci w ramach przywracania linii kolejowych, ktére 1gczg miasta, ktére od dawna majg kolej,
ale 1aczg jeszcze nowym Sladem. Rogozno, Wagrowiec sg tego typu elementami. Kolegéw poprosze
o0 uszczegolowienie, kiedy bedzie przetarg na linie nr 190 Bielsko-Biata — Skocz6w, bo to bedzie
powrét kolei nie do tych miast, tylko przywroécenie linii kolejowej, ktora od lat jest zaro$nieta,
gdzie nie mamy polgczenia kolejowego pomiedzy tymi miastami.

Przemku, mam prosbe o kwestie dotyczaca legislacji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Przemystaw

Sierpien:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, uzupelniajgc stowa pana ministra, w tej chwili w zakresie
programéw wieloletnich, ktore sg realizowane na kolei, mamy ,,Krajowy program kolejowy”,
,Program utrzymaniowy...”, program , Kolej plus”, konczymy program przystankowy, mamy
jeszcze czesc kolejowg w infrastrukturze towarzyszacej elektrowni jadrowej i czesé kolejowa
dotyczacg portu Port Polska.

W zeszlym roku na programy kolejowe, nie liczac Portu Polska, wydaliSmy ponad 22 mld z1.
Plan na ten rok to jest prawie 30 mld zt. W ZSK na koncu jest podana symulacja tego, jakie
sg potrzebne naklady w zaleznoSci od tego, przez ile lat bedzie realizowane ZSK. Juz w tej
chwili wydatki na kolej to jest przedziatl miedzy 20 a 30 mld z1 rocznie. Te programy wieloletnie
obowigzuja. One sg dalej realizowane.

Jesli chodzi natomiast o ZSK, na ten moment — tak jak panstwo widzieli — ZSK jest mapg
tego, jak zakladamy, ze sie¢ bedzie wygladala. Programy wieloletnie dla kolei istniejg, nato-
miast spotki majg jeszcze zamierzenia inwestycyjne. Polskie Linie Kolejowe majg zamierzenia
inwestycyjne z perspektywa do 2040 r. Zgodnie z ustawg o CPK linie o znaczeniu panstwowym,
ktore zostang wybudowane w ramach Portu Polska, maja przej$¢ w zarzad PLK. Dlatego spétka
PLK zostata juz zobowigzana do tego, zeby efekty ZSK, czyli zamierzenia inwestycyjne, prze-
nie$¢ na swoj dokument, zeby to, co widzimy na mapie, stalo sie konkretnymi projektami,
konkretnymi hastami.

Spotka PLK we wspolpracy z CPK okre§lila, jak teraz ZSK moze zostaé zobrazowana w zamie-
rzeniach inwestycyjnych. Jak w 2021 r. spétka PLK przygotowala zamierzenia inwestycyjne
i one byly poddane ocenie oddziatywania na Srodowisko, tak samo planujemy, ze zaktualizowane
zamierzenia zostang poddane tej ocenie i dzieki temu pdzniej ten material bedzie mogt byé
wykorzystany zaréwno przy aktualizacji strategii rozwoju transportu w zakresie kolejowym,
jak i przy tworzeniu kolejnych programéw wieloletnich, gdzie inwestycje beda juz zamienialy sie
na inwestycje z konkretnymi warto§ciami, z konkretnymi harmonogramami i beda wprowa-
dzane do programéw wieloletnich realizowanych przez kolejne rzady.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie dyrektorze. Bardzo prosze, PLK.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

G.K.

Jeszcze w temacie uzupelnien dotyczacych nowych linii kolejowych prezes Rachwalski, a koledzy
z PLK uszczegotowig tematy powrotu kolei do kolejnych miejscowoéci, szczegblnie w tym i przy-
szlym roku, ale tez w 2028 r., bo w 2028 r. szykuje sie sporo powrotow. Prosze o szczegotowe
informacje tez o tym, co z linig nr 229. Pojawila sie linia nr 117, linia nr 103. Linig nr 103
trzeba bedzie sie przejechaé po wycieciu krzaczorow. Pierwszy drobny element: rozpoczynamy
od wycinki krzakéw, tak jak zresztg w Goldapi, w Hajnowce, w Bialowiezy. Zaczynamy od tego
najdrobniejszego elementu, zeby zinwentaryzowac to, jak ta infrastruktura dzisiaj wyglada,
bo czesto nawet nie da sie tego zinwentaryzowac, tak jest zaro$niete.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. To rzeczywiscie dziala. Bardzo prosze. Przepraszam, na chwileczke bede
musial wyj$¢ na posiedzenie Konwentu Senioréw, ale jak wroce, to bede prosil o informacje
dotyczace spraw, o ktore pytatem. Dziekuje bardzo.

Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

Dobrze. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, prosze panstwa, szczegélowa odpowiedz
na pytania dotyczace zaréwno ZSK, jak i planéw dotyczacych Portu Polska bedg przedsta-
wione na pi§mie, ale kilka tematow ogolnych, ktére sie powtarzaly, postaram sie przekazac.
Ewentualnie pani Magda dopowie, jesli co§ pomine.

Kwestia, ktora nie wybrzmiata, to przede wszystkim kwestia przyjecia pewnych zatozen
do Zintegrowanej Sieci Kolejowej. ZSK nie jest planem, mapa rysowang nocg przez jedng osobe.
Nie jest oparta o jakie§ zalozenia ideologiczne. ZaczynaliSmy z biatg karta, ktora zapelnialiémy
tym, co nam wychodzilo z analiz. Jest oparta o wiedze, o konkretne wyniki przewozowe, o plany,
o analizy z wykorzystaniem modeli cyfrowych.

Polega przede wszystkim na tym, ze ma stworzyc¢ sie¢, ktora bedzie wydolna ekonomicznie,
bedzie sprawna ekonomicznie, nie bedzie z gory, przy samym zalozeniu juz, skazana na gleboka
deficytowosé. To, ze ZSK nie zaktada dojScia do kazdej miejscowosci, nie oznacza, ze te miejsco-
wosci bedg wykluczone, bo ZSK jest tez jednym z programéw inwestycyjnych i planéw inwe-
stycyjnych dla polskiej kolei. Warto o tym zapamietaé. Kazdy region, kazde miasto skorzysta
ze skrocenia czasu przejazdu, ale to nie znaczy, ze bedzie bezposrednio podigczone z nowa,
wybudowanag linie kolejowa wysokich parametréw. Méwiac krétko, nie jest to potrzebne.

Prosze panstwa, w skrocie. Tematow pojawito sie bardzo wiele. Bardzo dziekuje panu postowi
z Pomorza za poruszenie kwestii integracji z autobusami. Plan ZSK zaklada wysokojako$ciowe
skomunikowanie powiatow, gdzie nie ma kolei —a wyniki badan nie uzasadniajg koniecznosci jej
budowy - nie jakims$ tam busikiem, nie jakim$ tam autobusem, tylko profesjonalnym systemem
autobusowym. Mamy kilka lat, by do tego systemu dojs¢. Pamietajmy, ze méwimy o horyzoncie
zaczynajgcym sie od 2035 r. i dalej. Chcemy oczywiscie te elementy przyspieszy¢, na ile sie da.
To jest wyzwanie, by stworzyc¢ ten system oczywiscie z wykorzystaniem istniejacych mozliwosci,
ale takze dostosowujgc prawo do tego, co juz sie dzieje. Czes¢ kolei — chociazby wspomniane
tutaj Koleje Matopolskie — tworzy doskonate dowozowe systemy autobusowo-kolejowe. Tak
samo dzieje sie w L.odzi, w mniejszym zakresie dzieje sie to na Dolnym Slgsku. Te systemy sie
rozwijajg. Cheemy skorzystac z tych efektow, by zaproponowac co§, co bedzie w skali og6lno-
polskiej. Bedzie wymagalo to oczywiScie zmian prawa. Bedzie wymagato to zmian chociazby
ustawy o ulgach.

Prosze panstwa, chcialbym jeszeze raz podkreslic to, co powiedzial pan minister. Magistrala
Wschodnia istnieje. Ona jest w takim, a nie innym uktadzie m.in. z powodu wynikéw badan.
Przekaze panu ministrowi nasze opracowanie. Tutaj mamy przewozy towarowe planowane
i obecne. M6wigc kréotko, opieramy sie na tych korytarzach, ktore beda efektywne ekonomicznie.
Nie rysujemy na mapie kresek, ktore nie zapelnig sie towarem, na ktorych nie bedzie tez odpo-
wiednich potokéw pasazerskich, ktére tym bardziej nie bedg mogty pelni¢ wspomnianej kilka
razy funkcji dual-use, czyli uzytku dla wojska. Ten wazny element, ktéry wypad! przy wschod-
niej granicy, linii Milan6w — Fronotow, nie bedzie m.in. z tego powodu.

Oparliémy sie na analizach, oparliSmy sie na konsultacjach, réwniez na wiedzy komitetu
naukowego, ktory reprezentowatl tak naprawde wszystkie uczelnie zajmujace sie transportem
w calym kraju. Taka jest geneza powstania ZSK. To nie sa kreski na mapie, ktore kto$ nary-
sowal sobie tak, nie inaczej. To po prostu wychodzi z badan.

OczywiScie realizacja tego planu jest uzalezniona od mozliwosci finansowych panstwa.
Tak jak pan minister powiedzial, jest to plan na lata. Jest to plan, ktory zaklada, ze konczony
obecnie po 34 latach ,,Program budowy drég krajowych i autostrad”, ktéry byt dla nas przy
tworzeniu ZSK swego rodzaju wzorem... Kiedys$ stworzony program zaczal by¢ realizowany nie
tylko przez nastepne 10 lat, do wej$cia do unii, ale tak naprawde dopiero przed Euro 2012. Nie
chcemy popelni¢ tego bledu. Oczywiscie chcemy to robié szybciej. Wydaje sie, ze nowoczesny
kraj w §rodku Europy bedzie w stanie przeznaczaé ok. 30 mld z! na kolej, zwlaszcza ze robi
to juz teraz.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

Tak, 15, ale moéwie o tym, ze istniejgca sie¢ oczywiScie pozostanie. Zakladamy, ze cze§é tych
wydatkow bedzie dalej ponoszona mniej wiecej w obecnej wysokoSci.

Nawigze tutaj do powtarzajacej sie sprawy dotyczacej przebiegu wejscia do Krakowa od strony
poinocno-zachodniej. Tu jest pewien problem natury geologicznej. Oprocz wspomnianej urbani-
styki i tego, jak wyglada tam zabudowa, mamy problem geologiczny, ktory spowodowal, ze juz
bardzo wizjonerscy budowniczowie linii CMK, czyli tej pierwszej naszej linii quasiduzych pred-
kosci, odgieli jej przebieg w okolicy Zawiercia i Olkusza. Mozna popatrze¢ na mape. Tak jak
ona idzie prosto jak strzala, w tym miejscu odgina sie na potnoc. To wlasnie z powodu budowy
geologicznej, méwige krotko: pustek krasowych i kwestii srodowiskowych, budowa tam infra-
struktury, jesli nawet jest mozliwa, z calg pewnoscig bytaby bardzo kosztowna.

Wspominano rowniez, jesli chodzi... trzymajac sie tego wejscia do Krakowa. Nasz plan
ma zarazem rozwingc¢ obszary, ktore do tej pory nie sg rozwiniete, ktore sa pozbawione kolei.
Taka wielka bialg plama jest obszar od strony péinocno-wschodniej, dojazd do Krakowa i pola-
czenie z Kielcami. Na catym $wiecie budujgc infrastrukture wysokiej przepustowosci, wysokich
parametrow, taczy sie najwazniejsze oSrodki. Ligczy sie najwazniejsze osrodki, czasami nawet nie
bezposrednio najkrotszym przebiegiem, poniewaz samo podniesienie tych parametréw predkosci
powoduje, ze mozemy jechac ciut naokoto, méwigc krotko, zahaczajac o kolejne miasto 200-,
300-tysieczne, jakim sg chociazby Kielce, tgczgc miejscowosci po drodze, czyli, jadac dalej albo
na CMK, albo na Radom, 1gczymy, jak mysle, co najmniej 200-300 tys. kolejnych os6b, poten-
cjalnych pasazerow. Tego typu infrastruktura musi pracowaé. Ona dziala, taczgc nie tylko te
glowne miejscowosci, ale takze najwazniejsze o$rodki po drodze.

Tutaj dochodzimy do tematu, ktory wydaje sie moze doé¢ dziwny: Dlaczego naokoto jedziemy
do Rzeszowa? Polgczymy przy okazji Lubelszczyzne i kilka innych tematow, ktore wyszty nam
z analiz. Jednag linig zapewniamy szybki dojazd do Rzeszowa. Kto$ powie: naokoto. Co z tego?
Wazne, ze szybcie;j.

Posel Rafal Weber (PiS):

Skad?

Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

7 Warszawy. Z Warszawy, bo tutaj bylo méwione na temat szprychy o tym, co zamiast tego
korytarza, tzw. Korytarza Centralnego. Tu mamy dwa zadania. Rzesz6w jako odlegta miejsco-
wo§¢ bedzie polaczony w szybki sposéb przez nowa wybudowang droge, z wykorzystaniem m.
in. Letowni i tego odcinka, a oczywiscie pozostate miejscowosci na trasie, ktorych jest bardzo
wiele, tez musza by¢ obstuzone. Méwimy tu m.in. o Starachowicach, Ostrowcu Swietokrzyskim,
Tarnobrzegu itd. Tu bedzie drugie polgczenie, ktore w czesci wykorzystuje istniejace linie, ktore
bedg mialy podniesione parametry.

Bardzo dokladnie analizowaliSmy temat tego, czy lepiej pojecha¢ przez Ilze, skrécié
to dostownie o kilka minut, czy podnie§é parametry istniejacej trasy i nie omija¢ Starachowic
czy Skarzyska-Kamiennej. Uwazamy, ze nie nalezy omija¢ tak duzych miast, zapewniajac dla
Itzy szybkie polaczenia autobusowe do wezla w Radomiu czy w innych miejscowosciach.

Posel Rafal Weber (PiS):

Skarzysko jest teraz omijane.

Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

G.K.

W naszej propozycji nie bedzie omijane.

Jesli chodzi o kolejne wymienione elementy, postaram sie dosy¢ szybko, zeby nie przedtuzaé.
Prosze panstwa, tak jak wspomniatem, jeli chodzi o Magistrale Wschodnig, ona jest, tylko oczy-
wiScie nie jest jedng wybudowang nowag trasa, poniewaz jako taka w calo§ci nie ma uzasadnienia
ekonomicznego i ruchowego. Po prostu nie zapelnimy jej zaréwno ludzmi, jak i towarami. Kupo-
wany tabor dwusystemowy, tak jak powiedzial pan minister, pozwoli zapewni¢ dojazd do miej-
scowosci, w ktorych w tej chwili nie ma elektryfikacji i w ktorych nie jest ona uzasadniona.

Bylo pytanie o to, kto jest autorem ZSK. To jest oczywiScie zespol. Nie wypieramy sie i podamy
te informacje na piSmie. Jest to zespot zlozony z bardzo wielu osob. Takze te liczby byly wspomniane
w naszej prezentacji. L.gcznie bralo w tym udzial kilkuset ekspertow, wiec jest kogo wymieniaé. Przy-
pomne, ze na zlecenie ministerstwa wykonywala to nasza spotka razem z PKP PLK, przy udziale
m.in. Instytutu Rozwoju Miast i Region6w, ktéry dal nam zupetnie inne - nie kolejowe — spojrzenie
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na rozwdj Polski, ktora rozwija sie policentrycznie, nie jest oparta o jedno czy nawet kilka najwaz-
niejszych miast, tylko jest oparta o bardzo wiele miast, ktore dzialajg takze miedzy sobg. Model
szprych zakladal, ze wszyscy jada do jednego lotniska czy do jednej Warszawy. Tak nie jest. Polacy
przemieszczajg sie miedzy miastami, miedzy metropoliami, zwykle miedzy stolicami wojewddztw,
ale takze miedzy subregionalnymi silnymi oSrodkami. Tak rozwija sie Polska. Nasz model ZSK
uwzglednia ten rozwoj, ktory jest specyficzny, bo takim rozwojem nie jest na przyktad rozwaj Francji,
ktory faktycznie oparty jest o Paryz, pézniej Liyon i w zasadzie tyle. Rozwijamy sie, wykorzystujac
ten kapital i temu odpowiada wiasnie propozycja ZSK.

Jesli chodzi o wszystkie kwestie dotyczace Gizycka, konczac temat dopasowania mozliwosci,
ktore sg rowniez do potrzeb militarnych, méwimy o korytarzu idacym w kierunku przesmyku
suwalskiego. W zasadzie na tym skoncze temat.

Jesli chodzi o kwestie linii Konin — Turek, mozna powiedziec, ze to, co obecnie jest przedsta-
wiane, pokazuje, ze ta linia nie miala uzasadnienia i decyzja ministerstwa byla dobra, poniewaz
jesli w miejsce linii, ktéra miala kosztowacé ponad 1,5 mld z1, proponuje sie dwie pary autobusow,
to widag¢, ze te potoki nie uzasadniajg wydania tak wielkich Srodkow.

Jesli chodzi o ewentualne dofinansowanie tego ze strony panstwa, przypomne, ze zadaniem
regionéw i wojewodztw jest oczywiScie organizacja komunikacji regionalnej, przy czym autobus
na tej linii bedzie kosztowat ok. 5-7 z1, mozna wziaé 3 zt doptaty z Funduszu Rozwoju Prze-
wozow Autobusowych, a pociag to jest co najmniej 25 z1, tak ze tu i tak jest taniej, jesli chodzi
o to uruchomienie.

Bylo takze pytanie o autobusy ZSK. Bedziemy starali sie wdrazaé pilotaze. Ruszamy tez
z rozmowami na temat Zintegrowanej Sieci Kolejowej i Horyzontalnego Rozktadu Jazdy
do marszatkow. Dzisiaj przyjechalem do panstwa z Konwentu Marszatkow Wojewodztw RP
w Plocku. Bedziemy na ten temat z marszalkami rozmawiaé. Mysle, ze w kilku referencyjnych
lokalizacjach sprobujemy wdrozyé tego typu rozwiazania, jak najszybciej sie da, chociazby po to,
by je przetestowac.

O linii Katowice — Krakéw bylo mowione. Jeéli chodzi o kwestie dotyczace programu kole-
jowego CPK, jeszcze raz podkreSle to, co... Zreszta pan poset byt u nas na kontroli poselskie;.
Nie zawiesiliSmy niczego z rzeczy, ktore byly rozpoczete. Co prawda nie zaczeliémy nowych
szprych, przy ktoérych zadne prace nie byly rozpoczete, ale zadna umowa nie zostala wypo-
wiedziana z tych, w ktorych cokolwiek sie dzialo. Pozostawiam otwartg kwestie tego, ile bylto
deklaracji, a ile rzeczywistych dzialan.

Jesli chodzi o przyjecie ZSK, bylo to powiedziane. Nam zalezy oczywiScie na tym, by przyjac
to jak najszybciej, by dokument ten juz byl i by mozna bylo przystapic¢ do dalszych dzialan
typu studia i pierwsze analizy. ZSK pokazuje tak naprawde tylko korytarze. Szczegbty wyjda
w szczegblowych rozwigzaniach juz na poziomie projektowania.

Korytarz Centralny w zasadzie byt oméwiony. Prosze panstwa, jeli chodzi o wptyw na ruch
na sieci drog ekspresowych, przeslemy panu Adrianowi zestawienie, ktore pokazuje, na ilu
drogach jak bardzo obnizy sie ruch. Mamy takie dwa przejScia, gdzie bedzie to o tysigc samo-
chodow mniej po uruchomieniu linii kolejowych ZSK i powyzej tysigca na sieci glownych drog,
czyli drog krajowych i wojewodzkich.

Jesli chodzi o ruch towarowy, mowilismy, ze ZSK zaklada wzrost z 10-12% udzialu obecnie
w rynku przewozow miedzy transportem drogowym a koleja do ok. 25% po realizacji ZSK.
W tonach to wyglada tak: 528 mIn do 858 mln w przypadku realizacji. Oczywiscie zdajemy
sobie sprawe z tego, ze ruch towarowy nigdy nie bedzie taki, jaki byl jeszcze w latach 90.,
z prostego powodu. Nawet najwieksze wzrosty ruchu intermodalnego w tonazu nie zastgpig
wegla. To sg zupelnie inne przewozy. To sg przewozy lekkie, o innym charakterze i na dobrg
sprawe duzo bardziej zyskowne. Nasza szansg jest otwarcie portow, otwarcie w przysztoSci portow
takze na kierunek ukrainski. Realizacja sieci ZSK umozliwia przewozy towarowe w kierunku
Ukrainy z naszych portéw z pominieciem duzych miast. Stad by¢ moze czasami takie niejed-
noznaczne przebiegi niektorych linii.

Bardzo chetnie odpowiemy. Kazda ta kreska ma swoje uzasadnienie i z czego$ wynika, tylko
czasami, gdy patrzymy na te mape, moze nam sie wydawac systemem przypadkowych linii.
Tu nie ma nic przypadkowego, prosze panstwa. Panie przewodniczacy, chetnie odpowiemy,
jesli trzeba byloby zrobi¢ osobne spotkanie na temat ZSK i szczeg6iow, tylko trzeba bedzie
po$wiecié¢ na to wiele godzin.

G.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dzisiaj siedzimy tutaj juz niemalze siedem, tak ze zapalu do pracy nam nie brakuje.

Czlonek zarzadu Portu Polska Piotr Rachwalski:

Tak. ZSK ma przede wszystkim umozliwi¢ efektywne wykorzystanie taboru. By¢ moze
bedziemy sie przesiadaé, ale na wygodnych przesiadkach w ramach jednego peronu, tak,
ze przejscie z jednej strony peronu na drugg nie jest na przyklad pod dachem, ale na wygod-
nych, bezpiecznych dworcach, gdzie nie jest to klopotem. Jesli jesteSmy w stanie tym jednym
obiegiem taboru zatatwic pie¢ polgczen do Hrebennego czy Hrubieszowa, to jest to lepsze niz
dwie czy jedna para do Wroclawia. To sg wybory, ktérych dokonujemy.

To w skrocie. Na reszte odpowiem na pismie. Nie wiem, czy pominglem co$ z waznych rzeczy.
Na pismie odpowiem na te szczegoly. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:

G.K.

Dobrze. Odpowiemy wspoélnie z dyrektorem Banaszkiewiczem na pytania, ktore padty w kontek-
Scie tematow dotyczgcych PKP PLK.

Temat Rokietnicy, wezla Poznan i rozszerzonej umowy to prawda. Rokietnica to dolgczone
dodatkowe zadanie: wpiecie linii nr 363, ktéra przy modernizacji zostala odcieta. Wracamy
wiec z tematem wpiecia linii nr 363, tak aby mozna byto w kierunku Pniew zorganizowac
ruch kolejowy, jezeli samorzad wyrazi takie zainteresowanie. Na dzisiaj przygotowujemy sie
natomiast do tego, aby te linie z powrotem przypiac czy wlaczy¢ do linii nr 351. To jest jeszcze
powiazane z zabudowa kolejnych podwyzszonych systeméw sterowania, jak ETCS. Najpdznie;j
bedzie to po prostu drozsze. Podobnie Choszczno i linia nr 410. To doktadnie ten sam schemat.
Temat wraca i tez naprawiamy.

Linia nr 203 i elektryfikacja to rowniez zlozony temat, ktéry ma swoja historie. To dwa
osobne, niewidzace sie¢ w programie ,,Kolej plus” programy, czyli lubuski i wielkopolski.
7 Poznania do Miedzychodu to ruch regionalny 120 km/h z naciskiem, z ktérego nie mogtyby
korzystaé hybrydy, druga linia Gorzow Wielkopolski — Miedzychod, w Miedzychodzie nawet
zaprojektowana w taki sposob, ze nie dalo sie przejecha¢ z jednej linii na druga. To, co udato
nam sie zrobic, to te dwa programy ,,Kolej plus”. Po pierwsze, udalo sie je dostrzec, po drugie,
zderzy¢ i programy, i marszalkéw, po trzecie, zderzy¢ zakresy, po czwarte, zbudowaé wspdlnie
z marszaltkami linie komunikacyjng Szczecin — Poznan przez Gorzow i facznice w Kostrzynie,
czyli dodac jeszcze dodatkowy element w Kostrzynie dla utworzenia linii komunikacyjnej obstu-
gujacej najwieksze miasta pomiedzy Poznaniem a Szczecinem. To zresztg byl jeden z postulatow,
pod ktérym... bo mamy te pisma wojewodow z poprzedniej kadencji z trzech wojewodztw.

To, co udalo sie wspdlnie zrobi¢ w tych programach, to podniesienie parametréw do 160 km/h,
jezeli chodzi o geometrie, naciski, obiekty i rozwigzania techniczne. To, co sie udato zrobic,
to podpisanie stosownych anekséw z marszatkami, zaréwno z marszatkiem wojewodztwa wiel-
kopolskiego, jak i z marszatkiem wojewodztwa lubuskiego. Udalo sie ujg¢ w tych aneksach
zaprojektowania sieci trakcyjnej, czyli wykonaé potezny krok w kierunku budowy sieci, elek-
tryfikacji odcinka Gorzéw — Poznan i dalej w kierunku Kostrzyna i Szczecina. Bez projektu
elektryfikacji, bez projektu i analizy zasilania nie ma elektryfikacji.

Dlaczego taki jest kierunek? Dlatego ze to jest projekt, ktéry ma swoje finansowanie. Pierwsze
ruchy czy pierwsze prace na tej linii komunikacyjnej Gorzéw — Poznan przez Miedzychdd planu-
jemy rozpoczac w II kwartale 2027 . To projekt, ktory jest dodatkowo powiagzany z budowg
obiektow inzynierskich mostowych, czyli most na rzece Warcie i na kanale Ulgi, i element, ktory
dzieje sie nieco dalej, czyli Lgcznice w Kostrzynie. Tutaj mimo tego, ze jest bardzo ciasno, jest
obszar przygraniczny, jest bardzo wyczekiwana obwodnica Kostrzyna, wspélnie z Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przygotowujemy w tej chwili rozwigzanie techniczne,
aby zmieScic tor kolejowy i zbudowac zgodnie z planem obwodnice Kostrzyna.

Jezeli wiec chodzi o zadanie ,,Kolej plus” w wojewddztwie lubuskim i wojewodztwie wielko-
polskim, wszystkie elementy, o ktérych méwiliSmy na spotkaniach dwa lata temu w Gorzowie
i rok temu w Gorzowie, sa po pierwsze aktualne, a po drugie wdrozone do realizacji. Pierwsze
dziatania zaobserwujemy w marcu, kwietniu 2027 r. Dzisiaj trwa intensywny proces przygo-
towywania dokumentacji.
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Oczywiscie wszedzie sg pewne rzeczy, z ktérymi musimy sie zmierzyé¢. Przyklad to brak
planéw miejscowych w miejscowosSciach, przez ktore przebiegaja linie kolejowe. W zwigzku
z tym na przyklad budowa peronu w nowych parametrach czy peronu z relokacji wymaga
uzyskania ULK, czyli nie jesteémy w stanie w prosty sposéb wykonaé¢ remontu czy relokacji
peronu w miejsce, ktore jest bardziej potrzebne. W zwigzku z tym, ze w planach miejscowych
mamy biale plamy na terenie kolejowym, proces ten wymaga zaprojektowania, zlozenia stosow-
nych wnioskow, uzyskania zgod i pozwolen. Planujemy rozpoczac fizycznie prace, bo zamkniecie
zamknie sie w marcu, kwietniu przyszlego roku i gdzie$ na przelomie lipca, sierpnia i wrze$nia
planujemy przywrocenie ruchu pociggow.

Réwnolegle trwa procedura wyboru wykonawcy konstrukeji obiektéw mostowych w rejonie
Gorzowa Wielkopolskiego. Sama elektryfikacja bedzie przygotowana w zakresie analizy zasilania,
w zakresie zasilania i fizycznie wykonanego projektu. Przy okazji wykonywania projektow toro-
wych cheemy réwniez wykonaé fundamentowanie stupéw trakcyjnych, aby p6zniej sam montaz
konstrukeji wsporczych odbywatl sie praktycznie w zamknieciach nocnych i pod ruchem, tak
jak wykonujemy to w tej chwili w rejonie Kartuz, gdzie na odcinku Kartuzy — Somonino prace
torowe powigzane z fundamentowaniem konstrukeji wsporczych i zabudowa sieci trakcyjnej
juz nie wplywajg na wstrzymanie ruchu pociggéw.

Linia nr 229 to super temat. Opowie o tym dyrektor Banaszkiewicz. Powiem tylko o tej
drugiej czesci, ktora dzieje sie dzieki samorzgdom i dzieki ,,Programowi polskiej energetyki
jadrowej”, czyli odcinek Kartuzy - Sierakowice, Sierakowice — Lebork i Lebork - L.eba. To jest
tak naprawde przywrocenie infrastruktury z fantastycznej, bardzo potrzebnej linii, ale co wazne,
jesteSmy w stanie dac jej nowe parametry, czyli ta linia bedzie praktycznie w predkosciach
do 120 km/h. Tak jak kiedy$ w czasie zamkniecia pociagi pedzily z predkoscig 50-60 km/h, tak
miedzy Leborkiem a Kartuzami zaczniemy jezdzic z predkoscig 100-120 km/h.

Kolgjne elementy to linia nr 94. SprawdziliSmy i moge powiedzie¢ w ten sposéb. Mamy plan,
wykonujemy czy planujemy kolejne dziatania w 2026 1.1 w 2027 r. W 2026 r. bedziemy konczy¢
na rzece Skawie remont obiektu mostowego i przy okazji dokonamy poprawy parametréw tech-
nicznych peronu w Zatorze. W kolejnym zadaniu, czyli zadaniu roku 2027, w ktérym planujemy
podniesienie predkosci do 120 km/h, poprawe ptynnoSci ruchu, pojawiaja sie chyba najwieksze
wyzwania ostatniego czasu, jezeli chodzi o linie, ktore nie byly objete duzym programem moder-
nizacjii przebudowy przejazdow na bezkolizyjne. Mamy bardzo duzg ilo$é przejazdéw kolejowych
w poziomie szyn. Sukcesywnie rozmawiamy z samorzadem. Sg tez bardzo pozytywne sygnaly
od marszaltkéw wojewddztw. Taka jest tez propozycja. Prekursorem tego byl marszatek woje-
wodztwa pomorskiego. Chcemy wykorzysta¢ fundusz rozbudowy czy budowy drég rolniczych,
w ramach ktorego powstalby specjalny worek do zadan takich jak budowa drég réwnolegtych,
aby z trzech przejazdow, ktore sg blisko siebie, czesto 100, 200, 300 metréw od siebie, zrobié
jeden przejazd, zrobié drogi tacznikowe, tak aby ograniczy¢, zoptymalizowac liczbe przejazdow.

To sg dzialania, ktére rozpoczynamy, ktore prowadzimy. Przy kazdym dziataniu utrzyma-
niowym napotykamy na przejazdy. Szybko powiem, ze na linii nr 115 przejazdy to 300 metrow:
24 km i przejazdy $rednio co 300-500 metréw. To znaczy, ze tu do dzialania musimy podej$c syste-
mowo. Odbywajg sie spotkania z samorzgdami, takze w sprawie linii nr 115. W zesztym tygodniu
odbylo sie bardzo dobre spotkanie w Krakowie. Liczymy wiec na to kolejne spotkanie, wyzna-
czone do potowy pazdziernika, juz z konkretnymi rozwigzaniami réwniez ze strony samorzaddow.

Kolejne dziatanie to linia nr 97. Na linie nr 117 wejdziemy wtedy, kiedy skonczymy linie nr 97.
Nie mozemy zamykac wszystkiego naraz. Konczymy jednag linie, zaczynamy linie nr 117. Tam
oczywiscie jest jeszcze sporo pracy do wykonania, gtownie na odcinku Wadowice — Kalwaria,
ale tu réwniez sg to przejazdy kolejowe, geometria, stad dziatania, ktore sg uzgodnione z mini-
sterstwem na linii nr 103. W tym roku rozpoczynamy wycinke drzew i krzewo6w, roslinnosci,
ktora wystepuje na tej linii. Chcemy sprawdzic i pdjs¢ juz sprawdzonym dzialaniem jak na liniach
nr 190 czy 256, czy na liniach nr 294 i 177 Racibérz — Ractawice.

Zeby wykonac prace, przeglady obiektow, sprawdzi¢ stan nawierzchni i to, co wlasciwie mamy,
a nawet wykonac prace geotechniczne, najpierw trzeba uporzadkowac temat roslinnosci. Do tej
pory dzialo sie to tak, ze te prace geotechniczne czesto wykonywane byly... wlaSciwie nie wiem
jak, bo na terenie zadrzewionym czy zalesionym trudno wjechaé czymkolwiek i zrobic geologie,
wiec odwrociliSmy ten proces. Tam, gdzie sie da, wykonujemy w pierwszej kolejno§ci wycinke
roslinnoéci, potem wchodzi analiza i przygotowujemy... ktére drzewa sg niezbedne do wyciecia,
sktadamy wiasciwe wnioski o pozwolenia w starostwie. W okresie nielegowym przystepujemy
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do usuniecia tych elementéw zieleni, aby mozna bylo juz wykorzystaé¢ okres zimowy, jesienny,
a nastepnie przystapic¢ do prac, ktore pozwola nam okresli¢ zakres, stan i wstepny kosztorys
dla tych zadan.

Linia nr 103 jest wiec kolejng linig na liscie takich, ktére widzimy do przywrécenia, ale zeby
wypowiedzie¢ sie o tym, co musimy zrobi¢, ile moze nas to kosztowac i jak zaplanowac poszcze-
golne dzialania w kolejnych latach, na poczatku musimy poznaé, w jakim ona jest stanie
dzisiaj, juz po kilku dekadach zarastania. Ro§linnoé¢ szybko ro$nie, naprawde nie czeka,
a w miedzyczasie...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Przepraszam. To opracowanie jest gotowe, czy jeszcze nie?

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Pleéniar:

W tej chwili jesteSmy na poczatku prac. Mamy wykonawce, bedziemy wchodzié na prace zwig-
zane na razie z oczyszczaniem tylko tej roslinnoéci.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

WypowiedZz poza mikrofonem.

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:

Analize zrobimy po wycince...

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Ona trwa.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Plesniar:

O ktoérej linii méwimy?

Posel Mariusz Krystian (PiS):

103.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

103 zrobimy tak jak linie nr 190 i wtedy tak samo wchodzimy na obecna... (niestyszalne)

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Plesniar:

G.K.

Doktadnie tak, czyli najpierw musimy uporac sie z roslinnoscia, tylko tutaj uwaga: jesteSmy
jeszcze w okresie legowym, wiec nawet zeby wytypowac drzewa do wycinki, trzeba je wcze$niej
odstoni¢. Dotyczy to linii nr 103, dotyczy to linii nr 256. Rolinnoé¢ naprawde nie czeka i ro$nie.

Sukcesywnie uporamy sie wiec dzisiaj z tym, z czym mozemy. Na szczeScie jesteSmy juz
w polowie wrzeénia, za chwile bedziemy w listopadzie, a w listopadzie juz bedzie mozna tych
cie¢ dokonywaé, oczywiscie wezedniej uzyskujac wszystkie zgody i pozwolenia, tak jak to nalezy
wykonac. My§le, ze na poczatku roku bedziemy w stanie powiedzie¢ o skali czy wyznaczy¢ sobie
dzialania, bo mamy tam czes¢ torowa, nawierzchniowa, czes¢ obiektowa. Mamy duzy obiekt.
Przygotujemy sie do przegladéw specjalnych, bo nawet zeby wejs¢ na obiekty i zrobié ich ocene,
najpierw trzeba to oczyScic, zeby w ogéle sie tam dostaé. Ta procedura jest przetarta, mamy
juz do$wiadczenie, wiemy, jak to robic. Jest plan, jest wykonawca, dziatamy. Dziatanie zostato
rozpoczete. Zielony przycisk wciSniety. Pierwsze efekty bedg pewnie na przetomie roku tego
i nastepnego.

Kolejne dziatania, kolejne informacje to jest... Aha, Balice i Lotnisko to jest temat, ktory
wielokrotnie i bardzo szczegbélowo analizowaliSmy. Powiem tak. To jest jeden z przykladow, gdzie
musimy jednak wykorzystac sytuacje i zrobié¢ synergie dziatan kolejowo-drogowych, dlatego
ze, tak jak w przypadku Kostrzyna, musimy potgczy¢ GDDKiA i PLK na odcinku 180 metrow.
Chyba uda sie do zrobi¢ skutecznie. Podobnie jest tutaj. Musimy w ramach korytarza A4
probowac — tak zreszta zostalo to naszkicowane réwniez w ZSK —przebic sie wzdluz A4, czyli
w korytarzu A4 przebi¢ sie w kierunku zachodnim. Tak jak powiedzial pan minister Adamczyk,
jezeli nie chcemy przebic sie tunelem, to musimy znalez¢ miejsce, ktérym da sie przej$é albo
przeskoczy¢ czy powigzac z istniejacg dzisiaj linig kolejowg Krakéw — Katowice. Mamy jedno
takie miejsce w Trzebini. Jest to wlasnie linia nr 103, ktora wchodzi dokladnie w Trzebinie,
ale wezeéniej, w Zakrzowie, mamy tez kamieniotomy, mamy taki moment, kiedy mogliby$my
wroci¢ do Krakowa bez kopania tuneli.
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Jednag rzecz, jezeli chodzi o Krakéw-Balice, musimy sobie dzisiaj — albo dzisiaj, albo w najbliz-
szym czasie — ustali¢. To korytarz drogowo-kolejowy. Jezeli drogowcy rozpatrujg rozbudowe A4,
to musimy znalez¢ takie rozwigzanie techniczne, aby w ramach tego korytarza zmieScito sie
rowniez miejsce pod dwa tory kolejowe. Wtedy uzyskujemy linie miedzygalaktyczna, bo wszystko
to, co bedzie jechalo szybko z Krakowa do Katowic przez lotnisko, bedzie obcigzone jeszcze
bardziej niz to, co jest obecnie. Tu jest kilka rozwigzan, ale akurat w przypadku Balic...

Sa tez takie przyklady, gdzie w réznych czesciach kraju szkoda, ze nie udato nam sie z S10
doktadnie poprostowac linii w okolicach Walcza. Mamy jednak przyktad jeszcze na linii do elek-
trowni. W okolicach Choczewa tez udalo sie zrobi¢ taka synergie. Tam akurat byl przyktad
biznesu rolnego, ktory wymusil na nas to dziatanie, ale efekt jest dla wszystkich. Wazne,
ze biznes jest zadowolony, kolej, drogi tez sa zadowolone. Co wazne, w przypadku Balic, z uwagi
na brak miejsca i te wszystkie uwarunkowania, o ktérych panstwo juz powiedzieli, droga i kolej
nie mogg sie nie widzie¢. Musza sie widziec. To, jezeli chodzi o Balice.

Temat Moraga...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Przepraszam, panie dyrektorze. Ten bajpas, o ktorym wspominatem, to jeszcze...

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:

Dzisiaj, tak jak powiedzial pan minister, najwiekszy efekt dostajemy w sytuacji, w ktorej
z Krakowa do Katowic idziemy w podobnym czasie albo bylibySmy w stanie pojechaé
w podobnym czasie jak obecnie przez Trzebinie, ale przy przekierowaniu tego ruchu czesciowo
przez port lotniczy, tzn. dostajgc de facto cztery tory miedzy Katowicami a Krakowem. Tutaj
jest kilka rozwigzan. Potrzebne jest studium, potrzebne jest zastanowienie, ale w sytuacji,
w ktorej drogowcy za chwile wchodzg na A4, wydaje sie, ze korytarz jest rzecza, ktora musi
albo powinna sie wydarzyc.

Wracajac do pana posta, w Moragu jesteSmy juz w ziemi z fundamentami. To, ze nie widag,
nie znaczy, ze sie nie robi.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Pawel, to uzupelnie dla pana ministra, bo mam §wiezg informacje. Do konca pozwolenie
na budowe bedzie do konica wrzeénia, w pazdzierniku wchodzimy na montaz i juz w pazdzier-
niku te ktadke zrobimy. Widzimy sie na otwarciu pod koniec pazdziernika.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Plesniar:
Doktadnie tak.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
A Orneta?

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:

Orneta... Pani burmistrz przekazala nam, ze we wrzeéniu jest planowane spotkanie. W Ornecie
mamy dwa elementy. Po pierwsze, nie chcemy odtwarzac peronu w miejscu, w ktérym on by1.
Kiedy$ Orneta bylta potezna, czterokierunkows stacja, ale dzisiaj nie chcemy — w cudzystowie —
zacheca¢ mieszkancéw do tego, zeby musieli nadtozy¢ 1 km od wiaduktu kolejowego do peronu
i z powrotem tylko dlatego, ze ten peron jest w miejscu, w ktérym zaplanowano go 100 lat temu.

Pamietam, ze na ten temat rozmawialem z panem wiceburmistrzem w zeszlym tygodniu.
Dzisiaj chcemy wspélnie zastanowic sie — tez przy okazji tego spotkania — jak wykorzystaé
ogromne miejsce, czyli potezny nasyp, ktory mamy przy przecieciu z gléwng droga, tak aby droga
piesza dla mieszkancow nie musiata by¢ dluzsza, tylko byla krotsza. Orneta w zakresie rozwigzan
technicznych, jezeli chodzi o peron, bedzie dostosowana do tego, aby ta droga na peron byta
krotsza, a nie dluzsza, bo 1 km w bonusie wcale nie jest dla zdrowia, tylko raczej... no wlasnie.
Jezeli mozemy zrobié krocej, to zrébmy krocej, a nie dtuzej. To oczywiscie moze chwile potrwac.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Panie dyrektorze, tam pojawia sie jeszcze watek Lidzbarka i Bartoszyec.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:
Powiem tak, Bartoszyce oczywiScie maja polaczenie kolejowe, mialy, a oczywiscie beda je miaty
w lepszych parametrach, bo rozpoczynamy to chyba w 2028 r., ale to potwierdzimy.
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Dyrektor - pelnomocnik zarzadu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Przygotujemy sie do przetargu.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Plesniar:

Przygotowujemy wspdlnie. To jest takie dzialanie, ktére mamy wspélnie z Ministerstwem Obrony
Narodowej. Jest kilka linii komunikacyjnych, w ktérych udziat ma MON. Wykorzystujemy
te sytuacje tak, aby ta infrastruktura po doposazeniu w kilka elementéw — MON oczywiscie
wszystkiego nie finansuje — mogla poméc we wznowieniu ruchu pasazerskiego z parametrami
juz na poziomie 120 km/h w kierunku... (niezrozumiate), natomiast to, o czym powiedzial pan
posel, czyli linia komunikacyjna Bartoszyce — Lidzbark — Orneta — Dobre Miasto — Olsztyn...
Powiem szczerze, prywatnie jako pasjonat: tak, to jest to, czego brakuje. Szkoda, ze w latach
90. zaczeto rozbieraé kolej na Mazurach wtasnie od odcinka Orneta — Bartoszyce, bo tam prak-
tycznie wszystko jest, najwieksze obiekty, nawierzchnia, drogi sa, nasyp wykorzystywany jest
przez drogi i przez lokalnych mieszkancow, wiec praktycznie mozemy wchodzié z nawierzchnig
i uktada¢, natomiast faktycznie to jest duze wyzwanie. Tutaj wymagany jest montaz finansowy.
My to mozemy planowac, to jest w planach ZSK, natomiast przed nami jeszcze dluga droga,
zeby$my ustalili, co, jak i dlaczego.

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Marszalek bedzie na spotkaniu.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:
Liczymy tez na pana marszalka, jak na wszystkich marszalkow, liczymy na wsparcie, bo musimy
rozwigzywac problemy przejazdow kolejowych. Nie wszedzie da sie zbudowac¢ wiadukty. Wiasciwie
to jest technicznie niemozliwe w zadnym kraju. Musimy optymalizowac¢ liczbe przejazdow.
Tu jeszcze powiem, bo przypomniatem sobie. Przepraszam. Jest zapis o przejazdach kategorii
F... linia nr 256. Prosze sie tego nie ba¢. To sg przejazdy kategorii F, to sa przejazdy na drogach
niepublicznych, wykorzystywane gléwnie przez naszych ukochanych rolnikéw.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Taka informacja poszia w Swiat.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Pleéniar:
Tak, i bedziemy jg w dalszym ciggu rozpowszechniac, bo sie tego nie wstydzimy. Na drogach
niepublicznych musimy ustali¢ reguty dzialania. W takiej sytuacji...

Posel Zbigniew Ziejewski (PSL-TD):
Jeste$cie wlaScicielami tych drog?

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:
My nie. To sg drogi prywatne... czy inaczej: niepubliczne, o tak — dzieki Bogu — natomiast
sg warunki i sg zasady, ktére musza nas wszystkich obowiazywac przy przekraczaniu takich
drég. Koncze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
I takie przejazdy sg najbezpieczniejsze na calej sieci.

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:
Tak, bo wymagajg skomunikowania sie z dyzurnym ruchu.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
WypowiedZz poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie, nie, nie, nie, absolutnie.

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Moge skonczy¢ jeszcze te inne tematy, ktore Pawel skonczyt.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Tak, bardzo bym prosit juz w takiej formie...
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Dyrektor - pelnomocnik zarzadu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Bylo pytanie o projektowanie, o dokumentacje projektowa Poznanskiego Wezla Kolejowego.
Tak, dokumentacja trwa. ZleciliSmy dodatkowa koncepcje w aspekcie, o ktérym wspominat
pan minister, zeby ograniczaé oddzialywanie spoleczne, a tym samym wyburzenia. Dzisiaj
trwajag konsultacje z radami osiedli. Prowadzimy je tak, zeby ten projekt jak najszybciej fina-
lizowac¢. W zakresie stacji Poznan Staroleka miasto wycofalo sie z programu wiaduktowego,
ale podchodzimy do tego inaczej, poniewaz biorac pod uwage, ze w porozumieniu z CPK mamy
punkt styku pomiedzy kolejg duzej predkosci Poznan Krzesiny do Poznania Giéwnego. Wiemy,
ze musimy rozbudowaé ten odcinek linii kolejowej. Tym samym dzisiaj uzgadniamy z miastem
porozumienie, ktore bedzie taka synergia rozbudowy wezla przesiadkowego, o ktoérej wspominat
pan posel Lamczyk, w zakresie tramwajow, autobuséw, przejazdu dwupoziomowego, przygo-
towaniem od razu pod rozbudowe infrastruktury kolejowej. Te rozmowy z miastem sie tocza.

W zakresie wezlow i dziatan Polskich Linii Kolejowych wspétpracujemy z samorzgdami.
Przyktadem jest chociazby podpisane porozumienie, przygotowanie dokumentacji w mieScie
Wiadystawowo, gdzie bedzie integracja parkingu z rozbudowang stacjag Wiadystawowo i odcin-
kiem, na ktérym poprawimy przepustowos$¢ miedzy stacjami Wiadystawowo a Wiadystawowo
Port, czyli jest to linia helska. Drugim przyktadem jest wlasnie Staroteka, o ktorej wspominatem.
W zwigzku z planowanym uruchomieniem linii do Mragowa mamy kontakt z burmistrzem
Mragowa, zeby tez powigzac temat wezlow. Ostatnim takim przykladem jest porozumienie
z Wroctawiem w zakresie budowy wezla przesiadkowego i przystanku Wroctaw Maélice, gdzie
bedzie tramwaj oraz kole;j.

W zakresie linii nr 229 na odcinku Pruszcz Gdanski — Straszyn Predzieszyn w dokumentacji
projektowej, ktorg jeszcze w tym roku uruchomimy, faktycznie przewidujemy przygotowanie
kompleksowej dokumentacji wraz z przygotowaniem analiz zasilania, tak zeby$my mieli spet-
niony roéwniez parametr zasilania i elektryfikacji tej linii celem uruchomienia kolei aglome-
racyjnej. To postulat, o ktérym rozmawialiémy nawet podczas naszych spotkan. W zakresie
dokumentacji bedziemy przygotowywac. Na dalszym odcinku bedziemy przygotowywac jeszcze
koncepcje programowo-przestrzenna, tak zeby spigé¢ — jak powiedziat Pawel — calg linie nr 229
w rejonie Trojmiasta. Tu bedziemy przygotowywacé koncepcje programowo-przestrzenna, gdyz
widzimy szanse na realizacje takiej rewitalizacji, a nie stricte juz budowy linii.

Bylo jeszcze pytanie o o$§wietlenie.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Przepraszam. Czemu Bedzieszyn?

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Plesniar:
Straszyn Predzieszyn.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Predzieszyn?

Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Tak, Straszyn Predzieszyn.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Czyli przetarg na dokumentacje bedzie w tym roku?

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
Przetarg na dokumentacje projektowa, z uwzglednieniem pozyskania decyzji administracyjne;j.
Ona bedzie oczywiscie powigzana z odcinkiem Pruszcz — Gdansk Potudniowy, bo bedziemy
to dzieli¢ na trzy zadania, ale to bedzie w jednym zadaniu, gdyz zalezy nam na tym, zeby analizy
zasilania obejmowaly prognozowany ruch pociggéw na calych odcinkach, zeby nie bylto p6zniej
problemu z podstacjami, ktére i tak bedg musialy byc.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
A jaki czas na projektowanie panstwo przewidujecie?

Dyrektor — pelnomocnik zarzagdu w PKP PLK SA Rafal Banaszkiewicz:
To jest dobre pytanie. Wszystko bedzie zalezalo od decyzji srodowiskowej, wiec zaktadam, ze to jest
minimum cztery lata, bo decyzje Srodowiskowe bedziemy musieli uzyskiwaé, a zeby zlozy¢
wniosek o decyzje srodowiskowg, musimy przygotowac koncepcje programowo-przestrzenna.
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Niestety taka jest rzeczywistos¢, aczkolwiek jezeli bedziemy mie¢ koncepcje, bedziemy rozma-
wia¢ w zakresie powigzan z rozwigzaniami przestrzennymi w miastach, tak jak prowadzimy
przy innych projektach, aby to bylo uwzglednione i zeby p6zniej minimalizowac ryzyko. Jezeli
decyzje udalo sie nam uzyskac na przyklad na KIP-ie, a nie na raporcie, to wtedy wiadomo, ze ten
czas bedzie szybszy, ale takie rozwigzanie bedziemy mie¢ przyjete juz w przetargu na doku-
mentacje projektows.

Bylo pytanie o O$wiecim — Bierun. Tutaj mamy pozyskang decyzje Srodowiskowa. Trwajg
rozmowy z Polskg Grupa Gornicza, gdyz fragment tej linii przebiega przez zaklad gérniczy
i musimy zamknag¢ ten temat. Jezeli zamkniemy ten temat i porozumienie zostanie podpisane,
to drugim elementem bedzie pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje, bo wazng decyzje,
jaka jest decyzja Srodowiskowa, posiadamy.

Tylko krotko odniosg si¢ do prezesa Adriana Furgalskiego, ruchu towarowego i intermo-
dalu. Jestesmy w stalym kontakcie z portami. Szczegélnie Port Szczecin-Swinoujscie jest teraz
aktywny w zakresie rozbudowy. Widzimy ich prognozy transportu, stad to, co powiedzieliémy
dzisiaj: po realizacji w ramach KPO Nadodrzanki podniesienie jej parametrow w zakresie
no$nosci. Dzisiaj wytypowaliémy bodajze 30 stacji, w ktorych bedziemy chcieli przeprowadzié
szybkie prace modernizacyjne polegajace na wydtuzeniu toréw do 750 metrow, aby docelowo
uruchomié cigg komunikacyjny przez linie nr 289, 137 i nawet w kierunku Miedzylesia, bo taki
potencjal ruchu w zakresie intermodalu w kierunku Czech tez istnieje, a wiec ten temat jest
na biezaco omawiany z portami, juz niezaleznie od ZSK, bo widzimy ten potencjal zwiekszenia
ruchu. Dziekuje.

Dyrektor - pelnomocnik zarzadu PKP PLK SA Pawel Plesniar:

I linia nr 190, bo pan przewodniczacy pytal. Idziemy jak burza. PrzejechaliSmy te linie. JesteSmy
juz w ostatnim kroku procesu uzgadniania tej dokumentacji po optymalizacji zakresu, aby
zmiescié¢ sie w budzetach, ktore byly pierwotnie zatozone. Chcialem tylko powiedzieé, ze ten
budzet w miedzyczasie urdést dwukrotnie, a zapis w ,,Kolej plus” méwi, ze za wszystko, co jest
powyzej umowy, w 100% placi samorzad, ktory jest partnerem. Partnerem jest aglomeracja
bielska, wiec jezeli bylo 350 w bazie, a teraz jest 700, to znaczy, ze nam to by sie nie udato,
ale udato sie tak poprowadzic ten proces, ze planujemy do konca roku zamknaé aneksem z samo-
rzadem w zakresie wykonawczym i z ministerstwem — bo to sg dwie osobne umowy - tak aby
w przyszlym roku by¢ gotowym na postepowanie i wybor wykonawcy. Wszystkie znaki na niebie
i ziemi mowig, ze linia nr 190 z Bielska-Bialej w kierunku Cieszyna, ale tez Wisty, tak jak widzi
to organizator przewozow, ruszy z kopyta.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Tak, rzeczywiScie, potwierdzam, ze dokonaliémy ogladu tej linii. To byt bardzo
interesujacy przejazd.

Zaraz udziele jeszcze panu glosu —jak rozumiem, na jedno pytanie — ale mam refleksje doty-
czgcg korytarza Krakow — Katowice. Dobudowa trzeciego pasa bedzie realizowana w oparciu
o rezerwe, ktora jest. Wydaje sie, biorac pod uwage teren i zabudowe, ze tam nie ma przestrzeni
do stworzenia jakiej§ przestrzeni dla kolei. Biorgc jednak te stowa za dobrg monete, juz zapra-
szam na spotkanie Komisji Infrastruktury, na ktére zaprosimy tez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, zeby§my o tym porozmawiali, bo czym innym jest ten korytarz, a czym
innym bajpas, o ktorym mowitem. Majg dwa rézne cele. Gdyby jednak udato sie doprowa-
dzié¢ do szybkiej realizacji korytarza bezposredniego Krakow — Katowice, to oczywiScie byloby
to korzystniejsze. Zapraszam na spotkanie. MySle i mam nadzieje, ze w ramach Komisji Infra-
struktury bedziemy mogli konstruktywnie to rozpatrzyé i uzyskaé informacje, czy to jest w ogéle
mozliwe, biorgc pod uwage uwarunkowania, ktore sg w ciggu tej drogi.

Jeszcze pan posel Krystian. Jeszcze pan? Prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Czy ktokolwiek byl na miejscu przed wyrysowaniem przebiegu wzdluz autostrady A4 albo
sprawdzilicie panstwo na mapach rzedne, punkty wysokosciowe? Dobrze kojarze ten teren.
Sa przewyzszenia. Liczac Garb Tenczynski, to jest ok. 70 metrow réznicy rzednych miedzy plyta
lotniska i najnizszym punktem Garbu Tenczynskiego, gdyby i§¢ w kierunku Rudawy, natomiast
sa tez duze przewyzszenia nad Morawica i sg duze przewyzszenia na wysoko§ci Rudna.
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Dyrektor - pelnomocnik zarzagdu PKP PLK SA Pawel Ple$niar:

Tu powiem, panie ministrze, ze oczywiscie ma pan przewage jako osoba, ktora jest z Trojmiasta,
a nie z Krakowa. Nie jestem tam tak czesto, natomiast przygotowujac sie doktadnie do tej wypo-
wiedzi, probowali$my i wstepnie przygotowaliSmy takie szkice. Oczywiscie doktadna odpowiedz
na to, w jaki sposob pokonaé ten odcinek, jak przytuli¢ sie do A4, z ktorej strony, to bedzie
wlasnie praca studialna na projektach i na mapach. Dzisiaj wiemy, ze Wyrysowujac wstepnie
koncepcje przeblegu, Jestesmy w stanie, w minimalny sposéb wchodzac oczywiscie w szkode,
bo bedziemy w teJ mlejscowosm o ktorej pan p0w1ed21al przechodzac przed lotnisko... Dalej
mamy chyba miejscowo$¢ Morawica, tak ona sie chyba nazywa, potem jest A4. Dzisiaj kolejg
zelazng jesteSmy w stanie pokonaé czy podniesc sie na 35 metréw i obnizyé. Pomorska Kolej
Metropolitalna na wysokoéci przystanku miedzy Strzyza a Wrzeszczem podnosi sie 33 promili.
Oczywiscie to wymaga dzisiaj prac studialnych.

Wiemy, ze pierwszym krokiem do tego, zeby podja¢ to wyzwanie, sa dane pasazerskie,
ktoére pokazuja, ze trasa komunikacyjna czy linia komunikacyjna Krakéw — Katowice przez
port lotniczy jako port przelotowy wygrywa, daje najwiekszy efekt. Zobaczymy, od tego jest
kolejny etap prac studialnych. Wiemy, ze dzisiaj generalna dyrekcja jedzie w pasie rezerwowym,
ale pewnie beda tam elementy wyjScia, jeszcze pas. Na pewno nie bedzie tak, ze wchodzimy
i kladziemy dwa tory. Kolej nie jest pazerna, jezeli chodzi o szerokoé¢. Dalbym szanse inzynierom.
Na szczeScie nie jesteSmy w Alpach, wiec damy sobie rade, a jak patrze, jak fantastycznie trudne
tematy rozwigzuje generalna dyrekcja w okolicach Krakowa, to wciaz jestem pod wrazeniem
i wiem, ze kolej zelazna nie moze by¢ gorsza.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Panie przewodniczacy, mozna?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Prosze, jedno pytanie.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Tak. Mam jedno uzupelnienie. Szanowni panowie, bardzo prosze, zebyScie sie panstwo wycofali
z tego bardzo ztego pomystu likwidacji przejazdu kolejowego w gminie Zator, na granicy Zatora
i Podolsza. Rozumiem zwiekszanie predkosci na linii nr 94, ale wlasnie dzisiaj poinformowaliScie
panstwo o planach likwidacji przejazdu w ciggu drogi publicznej, ktora jest jedyna alternatywng
droga do poélnocnej obwodnicy Zatora i obwodnicy Podolsza. To jest droga bardzo potrzebna
i ten przejazd jest potrzebny. W zwigzku z tym tam po prostu trzeba zastosowaé przebudowe
przejazdu kolejowego, a nie likwidowa¢é przejazd kolejowy w ciagu drég publicznych. To jest
prosbha od mieszkancow, od pana burmistrza Zatora. Prosze panstwa, zebyscie sie panstwo
wycofali z tego ztego pomystu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
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Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze to jest apel. Zeby zostalo w protokole, nadmienie tylko, ze linia
Katowice — Krakow czy Krakéw — Katowice oczywiscie musi mieé polgczenie z linig nr 94. Zeby
komus nie wpadto do glowy potaczenie Krakowa z Katowicami, bo wtedy na calym terenie
zachodniej Malopolski wok6t O§wiecimia kompletnie nic nie zmieni. Tak naprawde chodzi o to,
zeby wykorzysta¢ mozliwo$c szybszego dojazdu na lotnisko z zachodniej Matopolski. Jezeli bedzie
to linia, ktora nie ma wejScia z linii nr 94, to, krétko méwiac, bedzie to katastrofa. Mowie o tym,
zeby to zostalo w protokole z takim zastrzezeniem na przyszto$é. Bezposrednia najlepsza byta
do Bielska, ale wiadomo, jak jest w Biale;.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za te dyskusje. Bardzo serdecznie dziekuje
panu ministrowi, zespotowi Portu Polska, zespotowi PKP PLK za bardzo kompleksowa, mery-
toryczng dyskusje. Szczerze mowigc, tak to sobie wyobrazatem, kiedy wpisywaliémy ten punkt
do planu pracy, tak ze tym bardziej serdeczne podziekowania za merytoryczng dyskusje.

Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.
Dziekuje panstwu postom. Dziekuje naszemu sekretariatowi, ktéry pracowal z nami tutaj
ponad siedem godzin.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét posiedzenia z zatg-
czonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kance-
larii Sejmu. Zycze panstwu dobrego wieczoru.

G.K.




