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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego
(nr10)

19 grudnia 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy
porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat mozliwosci modernizacji, aktu-
alnego poziomu ruchu, przepustowosci oraz stanu technicznego zachod-
niej obwodnicy Tréjmiasta — kontynuacja;

— informacja ministra infrastruktury na temat perspektyw realizacji wezla
Straszyn na obwodnicy Tréjmiasta — kontynuacija.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Jacek Karnowski sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polity-
ki Regionalnej, Tomasz Kwiecinski radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad wraz
ze wspolpracownikami, Krzysztof Czopek dyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego wraz ze wspélpracownikami, Weronika Chmielowiec wojt gminy
Pruszcz Gdanski, Robert Aszyk zastepca wojta gminy Kolbudy oraz Jarostaw Karnath starosta
powiatu gdanskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownictwa
i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie:
informacja ministra infrastruktury na temat mozliwo$ci modernizacji aktualnego poziomu
ruchu, przepustowosci oraz stanu technicznego zachodniej obwodnicy Trojmiasta — konty-
nuacja; informacja ministra infrastruktury na temat perspektyw realizacji wezla Straszyn
na obwodnicy Tréjmiasta — kontynuacja. Posiedzenie podkomisji jest zwolane z inicjatywy
pani posel Magdaleny Kotodziejczak, ktérg cheiatbym serdecznie powitac.

Szanowni panstwo, chciatbym réowniez powita¢ wszystkich gosci. Zeby skroci¢ czas
powitan, powitam wszystkich, juz bez wymieniania godno§ci i funkcji.

Przekazuje glos panu ministrowi Stanistawowi Bukowcowi. Panie ministrze, prosze
o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo,
temat, ktory dzisiaj omawiamy, to sprawy zwigzane z infrastruktura na terenie woje-
wodztwa pomorskiego. Sg tutaj dwa punkty, dwie inwestycje, a wiec informacja ministra
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infrastruktury na temat mozliwosci modernizacji aktualnego poziomu ruchu, przepusto-
wosci oraz stanu technicznego zachodniej obwodnicy Trdjmiasta i informacja na temat
perspektyw realizacji wezta Straszyn na obwodnicy Tréjmiasta.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o inwestycje, o ktérych mowa, chciatbym rozpoczaé
od tego, ze priorytetem dla nas wszystkich jest obecnie zakonczenie budowy obwodnicy
metropolii trojmiejskiej, co wygeneruje nastepujgce korzysci. Po pierwsze, obnizy to poziom
natezenia ruchu na zachodniej obwodnicy Trojmiasta. Powstanie alternatywa dojazdu
do portu drogg o tej samej wysokiej klasie technicznej. Po trzecie, bedzie mozliwe prze-
kierowanie ruchu na droge rownolegla w przypadku decyzji o przebudowie zachodniej
obwodnicy Tréjmiasta.

Co do modernizacji samej zachodniej obwodnicy Tréjmiasta, w tym przypadku pro-
cedura jest taka, ze bedziemy wiedziec¢ o koniecznosci takiej inwestycji po analizie prze-
prowadzonej najwczesniej rok po oddaniu do uzytku obwodnicy metropolii trojmiejskiej,
dlatego ze ten czas pozwoli na okre§lenie poziomu natezenia ruchu na obecnie uzytkowa-
nej obwodnicy. To pierwszy element, ktory musi by¢ z tym zwigzany. Takie sa rekomendacje
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Pewnie zaraz pan dyrektor powie wiecej
o danych technicznych.

Wielokrotnie spotykali$my sie rowniez z panstwem, z postami. Szczegolnie panie postan-
ki, pani posel Kolodziejczak i pani poset Magdalena Sroka, bardzo aktywnie uczestniczyly
w spotkaniach na temat wezta Straszyn. W tym przypadku oczywiScie jest pewien pro-
blem techniczny. O szczegoly poprosze pana dyrektora Kwiecinskiego z GDDKIA i pana
dyrektora Jarostawa Waszkiewicza, dyrektora Departamentu Drog Publicznych, zeby
omowili te sprawe. W tym przypadku mamy dwa problemy: problem techniczny do rozwig-
zania na malym obszarze, jesli chodzi o ten wezel, i drugi, czyli kwestie administratorow,
zarzgdcow drog, bo sa to drogi w zarzadzie wojewodztwa pomorskiego.

Po naszych spotkaniach poprositem GDDKIiA o analize tego, w jaki sposob ten problem
rozwigzaé, bo rzeczywiscie jest problem zwigzany z tym, ze tam w tej chwili dochodzi
do czestych korkoéw i te korki raczej nie ustang po wybudowaniu obwodnicy metropo-
lii trojmiejskie;j.

Tyle tytulem wstepu, panie przewodniczacy, a teraz, jesli panstwo pozwola, oddam glos
zarowno panu dyrektorowi Kwiecinskiemu, jak i dyrektorowi Waszkiewiczowi.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Tak, prosze bardzo, panowie dyrektorowie.

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw Waszkiewicz:
Jezeli moge...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Pan dyrektor Waszkiewicz, prosze.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli chodzi
o uzupelniajace informacje, o ktére prosili panstwo w zaproszeniu na to posiedzenie pod-
komisji, aktualny stan techniczny zachodniej obwodnicy tréjmiejskiej jest taki, ze 57,5%
tej drogi mamy w stanie pozadanym, 42,5% mamy w stanie ostrzegawczym, a w stanie
krytycznym nie mamy tam zadnego odcinka, czyli jest to 0% calego przebiegu drogi. Jesli
chodzi o ostatnie generalne remonty, przeprowadzone byly w latach 2000-2024, wiec juz
jakis czas temu.

dJesli chodzi o pomiar ruchu na tej drodze, dysponujemy wynikami pomiaru ruchu
z przetomu 2022/2021. Poziom ruchu ksztaltuje sie réznie w zaleznos$ci od poszczegol-
nych pododcinkéw. Najnizszy poziom ruchu mamy na odcinku pomiedzy Gdansk Chylonia
a wezlem Port Gdynia. To 34 798 pojazdéw na dobe. Najwyzszy poziom ruchu, czyli 97
537 pojazdow na dobe, jest pomiedzy weztami Gdansk Lotnisko i Gdansk KarczemkKi.

To uzupelniajgco, jesli chodzi o stan techniczny drogi. Jesli chodzi natomiast o wezet
Straszyn, to pan dyrektor Kwiecinski...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Prosze bardzo, panie dyrektorze.
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Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

G.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, uzupelniajac informacje, powiem,
ze jesli chodzi o ten istniejgcy ciag — jak przed chwilg pan minister powiedzial o tym, skad
jest potrzebny rok czasu — rok jest potrzebny po to, zeby ruch w obszarze aglomeracji
ustabilizowal sie. Wtedy mozna dokladniej, rzetelniej powiedzieé, jak i ile czeSci tego ruchu
przelozy sie na nowe wezly, ktére powstalty na OMT, i na nowa trase, nowy przebieg OMT,
juz w powigzaniu z oddang do ruchu trasa kaszubska.

Chodzi o to, ile jest lokalnego ruchu, bo to jest najbardziej istotny temat. Bardzo szcze-
gblowo wiemy, jak to zachowa sie na modelach globalnych. Ruch lokalny jest elementem,
ktory jest troszeczke nieprzewidywalny. Ludzkie zachowania wynikajg glownie z tego,
jak poruszamy sie najczesciej w oparciu o to, co w chwili obecnej pokaze nam nawigacja.
To bedzie bardzo istotne w kontekScie tego, jak prognozowaé ewentualne dalsze dziala-
nia na istniejacym przebiegu drogi S6, czyli obecnej zachodniej obwodnicy Gdanska, tak,
zeby mozna bylo dobraé dzialania adekwatne do tego, jak ten ruch faktycznie sie rozto-
zyl, i bardzo precyzyjnie zainterweniowac — by¢ moze punktowo, by¢ moze na diuzszych
odcinkach — w te obszary, ktore faktycznie pozwolg nam to usprawnic.

To pokazala nam kwestia wezla Straszyn. Widzimy, ze wezel Straszyn jest dosy¢ duzym
problemem na sieci, szczegolnie teraz, kiedy jeszcze wezel Gdansk Poludnie jest bardzo
rozebrany, przebudowywany w §rodku. Teraz wybudowany jest duzy uklad objazdowy,
zeby mozna bylto w §rodku spokojnie realizowac wszystkie obiekty mostowe.

Szczegoélowe analizy pokazujg nam, ze temat wezlta Straszyn... MieliSmy juz przygo-
towane rozwigzania, ktore rozwigzywatyby problem z punktu widzenia drogi krajowe;j,
z punktu widzenia drogi S7 i dalszego przebiegu A1l na potudnie, ale nie rozwigzalyby tego
problemu globalnie, tylko niestety przesunetyby go w troszeczke inne miejsce. Dlatego
zgodnie z prosbg pana ministra szykujemy taki plan i mamy dorazne dzialania, ktore
mozna byloby szybciutko wdrozy¢ i zrealizowac.

To zrobienie, przerobienie obecnych rond na wezle Straszyn na ronda turbinowe dwu-
pasmowe tak, zeby te ruchy troszeczke sie od siebie oddzielily i znaczgco usprawnily prze-
pustowosc uktadu lokalnego. Drugim elementem naszego planu jest nasze szersze spojrzenie
na ten uktad komunikacyjny, poza zarzadce drog krajowych, czyli wlasnie na uklad drog
wojewodzkich, na uklad drog powiatowych, na uklad drog gminnych, a nawet na takie
szczegoly jak organizacja ruchu na tych drogach, bo mamy tam duzo dréog, ktére w naszej
ocenie po bardzo wstepnych analizach niosg ruch ciezki, a by¢ moze czeSciowe ogranicze-
nie ruchu ciezkiego na tych drogach spowodowaloby znaczne usprawnienie codziennej
komunikacji ruchu osobowego, ktéry w tym obszarze jest dominujacy.

Planowaliby$my wyjs¢ z tymi rozwigzaniami na jakie$ ewentualne spotkania przede
wszystkim z zarzgdcami drog. Na przelomie stycznia i lutego pokazaliby$Smy, jak widzi-
my potrzeby przebudowy uktadu lokalnego, jaka bedzie rola generalnej dyrekcji w tym
zakresie, jak konieczna jest tutaj wspélpraca z innymi zarzgdcami drog. Wtedy bedziemy
mieli material analityczny, ktéry pozwoli nam rozpocza¢ rozmowe o tym, jak komplek-
sowo rozwigzac uklad w okolicy Pruszcza Gdanskiego i wezlta Straszyn, zeby to nie byly
dzialania dorazne, ktére zlikwidujg problem na chwile, tylko w perspektywie wieloletnie;.
Uklad ten pozwoli na to, zeby ten uklad w ogéle funkcjonowat.

Tak jak powiedzial pan minister, lokalizacyjnie sytuacja jest niestety bardzo trudna,
bardzo ciezka. Nabudowalo sie tam bardzo duzo obiektéw. Mamy obiekty typowo ustugowe,
miejskie, jakie$ centrum, mate centra handlowe, Biedronke, Netto. To wszystko znaczaco
komplikuje ten uklad i to, zebySmy go w tym miejscu rozbudowali. Dlatego, jak moéwie,
chcemy spojrzeé na to szerzej, chcemy tez spojrzeé na to, co dzieje sie na drodze krajowej
nr 91, na drodze wojewodzkiej nr 222, o ile dobrze pamietam numer, na nowym wezle,
ktory powstanie na tej drodze w ramach budowy OMT. By¢ moze trzeba szukac¢ nowego
powigzania do tego wezla od strony potudniowej. Wszystkie elementy chcemy pokazac
w materiale analitycznym, z ktérym bedziemy gotowi na przelomie stycznia i lutego. Wtedy
juz pojedziemy do panstwa w teren, do wszystkich zarzadcow. Spotkamy sie na miejscu
i bedziemy starali sie poszukiwac rozwigzania, ktore, jak méwie, rozwigze ten problem
przede wszystkim kompleksowo, a nie doraznie, nie lokalnie. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie dyrektorze.
Otwieram dyskusje. Na poczatku oddam glos pani poset Kotodziejczak, pozniej pani
poset Sroce. Prosze bardzo.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Panie ministrze, panstwo dyrektorzy, panstwo postowie, ale przede wszystkim kochani
samorzgdowcy, ktorzy tutaj przyjechaliScie, bardzo dziekuje za kolejne spotkanie i dzie-
kuje za te ostatnie stowa, ale tez za stowa pana ministra. Okazuje sie, ze chodzenie wokot
tematu daje pewne efekty. Jestedmy o malenki kroczek do przodu.

Chce panstwu powiedziec, ze wezoraj mieliSmy spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury
i pan minister Klimczak powiedzial jedng fantastyczna rzecz. Powiedzial to mianowicie
do postow: ,Jestescie z terenu. Widzicie, co dzieje sie w terenie. Glosy panstwa postow
sg dla nas najwazniejsze, bo wy tam jesteScie i widzicie”.

Chcialabym teraz sie odnies¢ do tego, co powiedzial pan dyrektor. Dziekuje za to,
ze jednak uznaliScie panstwo, ze jest to olbrzymie wyzwanie. Przytoczy! pan dane, jesli
chodzi o obcigzenie rond w Straszynie: ok. 30 tys. pojazdéw. Prosze zauwazy¢, ze ten
pomiar byt robiony w okresie pandemii. Dzisiaj mamy tam spokojnie ok. 50 tys. pojazdow.

Druga kwestia, o ktorej chcialam powiedziec, jest taka, ze choé nie jestem wybitnym spe-
cjalista, obawiam sie, ze ronda turbinowe... W czasie, kiedy byla robiona koncepcja na wezet
zespolony w Straszynie i byly pokazane analizy ruchu, okazalo sie, ze jest to jedyna szansa,
zeby moc temu jakos zapobiec, i zostal wybrany wariant 2. Prosze panstwa, dzisiaj méwicie
panstwo, ze na obwodnicy oczekujemy na obnizenie natezenia ruchu po uruchomieniu
obwodnicy metropolitalnej. Bardzo sie z niej cieszymy, ale juz dzisiaj wiemy, bo przeciez
to wynika z analiz, ze z obwodnicy tréjmiejskiej ok. 10% pojazdéw zjedzie na obwodni-
ce metropolitalng. Jesli wiemy, ze pas ruchu projektuje sie na ok. 35 tys. pojazdéw na dobe,
a obwodnica Tréjmiasta ma dwa pasy ruchu, to wynika z tego, ze ok. 70 tys. pojazdow
mogloby swobodnie przejezdzac¢ po obwodnicy. Dzisiaj z pomiaréw ruchu wiemy, ze to waha
sie miedzy... OczywiScie na konicowce w Gdyni to jest szeScdziesiat kilka tysiecy, ale to jest
od 105 tys. do 80 tys. pojazdéw na dobe. Prosze panstwa, odleglo§¢ na obwodnicy miedzy
pojazdami to jest p6t sekundy, czyli jest to zagrozenie dla zdrowia i zycia mieszkancow.

Pan dyrektor powiedzial rowniez, ze ok. 40% obwodnicy jest w stanie ostrzegawczym.
Tak? Dobrze zapamietatam? To znaczy, ze juz musimy reagowac.

Panie ministrze, mam prosbe, bo chodze przy tym temacie od poczatku, odkad tylko zna-
laztam sie w parlamencie. Mam propozycje. Bardzo ciesze sie, ze chcecie panstwo przyjechac.
Juz na panstwa czekamy, ale propozycja czy moze sugestia jest taka, ze przeciez nie przycho-
dzimy dzisiaj, zeby mowié o pienigdzach. Méwimy o tym, zebySmy zastanowili sie w naszej
obecnosci nad etapowaniem tego zadania i nad przygotowywaniem dokumentacji. Wiecie
panstwo, ze dzisiaj koncepcja, decyzja srodowiskowa to sg dwa, trzy lata? Dokumentacja
to kolejny rok, dwa lata. W zwigzku z tym o rozpoczeciu prac mozemy moéwié za cztery,
by¢ moze za piec lat. To jest bardzo, bardzo perspektywiczna przysztosé.

Pan dyrektor Czopek pewnie bedzie méwil w imieniu zarzadu wojewddztwa, ale dla nas
najbardziej newralgiczng czeScia obwodnicy jest pierwszy odcinek: od Rusocina do Kar-
czemek, gdzie droga jest obcigzona jak wewnetrzna droga miejska. ZebySmy nie wiem,
co robili i czego sie spodziewali po obwodnicy metropolitalnej, prosze mi wierzy¢, metro-
politalna nie zalatwi tego problemu. Dzisiaj grzechem zaniechania byloby, gdybySmy
nie zaczeli sie przygotowywac do poradzenia sobie z tym tematem. Prosze panstwa, tam
ludzie stoja w korkach juz nie tylko w godzinach szczytu. Stojg o godz. 10.00, 11.00, 12.00
i 0 godz. 18.00 i 20.00. Bardzo uprzejmie wiec prosze. Dziekuje za to, co powiedzieli pan
dyrektor i pan minister, ale jednocze$nie bardzo prosze o przyspieszenie prac koncepcyj-
nych czy projektowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani posel. Teraz oddam glos pani poset Magdalenie Sroce.

Posel Magdalena Sroka (PSL-TD) - spoza skladu podkomisji:
Panie ministrze, panie przewodniczacy, bardzo ciesze sie, ze juz po raz drugi w tej
kadencji spotykamy sie i rozmawiamy na temat obwodnicy Trojmiasta i wezta Straszyn.

6 G.K.
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Oczywiscie drogowych potrzeb w wojewodztwie pomorskim jest zdecydowanie wiecej,
ale za kazdym razem, kiedy tu sie spotykamy, rozmawiamy z samorzadowcami, ktorzy
przyjezdzajg do Warszawy, ale takze z silng reprezentacjg parlamentarzystow. Jest z nami
rowniez pan minister, poset Karnowski, jest pan poset Stanistaw Lameczyk, Jarek Walesa.
Szanowni panstwo, to jest niezwykle wazny temat. Mysle, ze nie ma osoby z Trdjmiasta,
ktora nie wymienilaby tego problemu jako gléwnego problemu.

Obwodnica Tréjmiasta to obwodnica, ktorej natezenie... Juz kilka lat po wybudowaniu
okazalo sie, ze tempo przyrostu liczby pojazdéw tam jadacych zwieksza sie z roku na rok,
ijuz w tej chwili jest nie do przyjecia. Konieczne jest wybudowanie co najmniej trzecie-
go pasa w jedng i w drugg strone. Przepraszam, ze mowie to wprost, ale mysle, ze nam
wszystkim i tym, ktérzy nas stuchaja, bedzie to najtatwiej zrozumiec i sobie wyobrazic.
Dzisiaj doskonale wiemy o tym, ze nie wykonamy tej inwestycji z roku na rok, ponie-
waz uzgodnienia, zgody, to wszystko trwa. Przy naszym drugim, dzisiejszym spotka-
niu - bo dzisiaj, jak wspomnialam, spotykamy sie w tym temacie po raz drugi — oczeku-
jemy, ze okre§limy, kiedy mozemy rozpocza¢ plany nad koncepcja tego, kiedy rozpocz-
niemy budowe trzeciego pasa. To juz nie jest kwestia odpowiedzenia sobie na pytanie
,Czy?”, tylko , Kiedy?”. To jest pierwszy temat.

Drugi temat to wezel w Straszynie, dwa ronda. Nie wiem, czy rozwigzanie, o ktérym
moéwit pan dyrektor, czyli podwéjne rondo z jednej i z drugiej strony, rozwigze ten temat.
W naszej ocenie na pewno nie mozemy czeka¢ do momentu, kiedy zostanie oddany wezet
obwodnicy metropolitarnej i zostanie puszczony ruch, bo juz dzisiaj wiemy, ze pojazdy
wlgczajace sie do ruchu czy jadace obwodnicg metropolitarng to sg zupelnie inni kierowcy,
jadacy w zupelnie innym kierunku niz ci poruszajacy sie weztem Straszyn. Tam mowimy
o tym, ze cze§¢ mieszkancow powiatu gdanskiego, Pruszcza Gdanskiego wlaénie tam
musi wlgczac sie do ruchu, ale nie jadac obwodnicg metropolitarna, tylko wiaczajac sie
do obwodnicy Tréjmiasta. W natezeniu ruchu niczego nie zmieni wezel poinocny, ktory
bedzie oddany.

Oczywiscie rozumiem, ze kazdy, kto obserwuje to z perspektywy mapy czy z perspektywy
danych, ktérymi panstwo dysponujecie, moze miec takie, a nie inne wrazenie, natomiast
my jezdzimy tamtedy codziennie. JesteSmy tutaj tak liczng reprezentacjg samorzadowa
czy parlamentarng nie po to, zeby sobie o tym rozmawiac i potem kolejny raz spotkaé
sie i dalej rozmawiac. JesteSmy tutaj po to, zeby ustali¢ konkretny termin, w ktérym
mozemy méwic o koncepcji terminowej przebudowy zarowno wezla Straszyn, jak i obwod-
nicy Trojmiasta.

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Tak jak spotykaliSmy sie do tej pory, tak bedziemy
spotykac sie i bedziemy panu suszy¢ glowe, bo to jest jeden z wazniejszych tematow. Dzie-
kuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje pani postance. O zabranie glosu prosze pana posta Jarostawa Walese.

Posel Jarostaw Walesa (KO) - spoza skladu podkomisji:

G.K.

Chcialem tylko przylaczy¢ sie do tego, co juz zostalo powiedziane. Mianowicie wydaje
mi sie, ze czekanie na dokonczenie obwodnicy metropolitalnej jest catkowicie bezzasad-
ne, bo nie mamy na to czasu. Nasza stara zachodnia obwodnica juz w tej chwili wyglada
i funkcjonuje... No nie funkcjonuje. To nie jest nawet korek. Tam jest wieczny parking,
bo tam caly czas sie stoi. Naprawde nie ma wiec na co czekac i nie ma tez po co czekac
na wyliczenia. Dobrze, ze obwodnica metropolitalna powstanie, nalezy sie z tego cieszyc,
ale ona nie rozwiaze problemoéw naszej starej obwodnicy. Trzeba poszerzy¢ jej przepusto-
woS¢, trzeba mysleé o trzech pasach w kazdym kierunku.

Prosze, zebyScie panowie nie patrzyli na to, ze jak dokonczymy jedna, to zaczniemy
myS$le¢ o drugiej. Nie. Musimy myélec i juz w tej chwili planowac i przygotowywac sie
do rozbudowy naszej zachodniej obwodnicy, koniec kropka. Nie wiem, na ile sposobow
musze prosi¢ panéw o to, zebyScie spojrzeli na to z punktu widzenia mieszkancow.

Na zakonczenie powiem, ze przypomina mi sie, co wydarzylo sie z naszg potudnio-
wag obwodnicg. Pamietam, ze juz po roku przepustowo§é wzrosta o 50%, czyli to, co mieli-
Smy osiagnac po 7 czy 10 latach, na nowej, potudniowej obwodnicy, osiagneliémy po roku
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uzytkowania, wiec wyliczenia, o ktorych panowie mowig, sg niepotrzebne, bo zycie weryfi-
kuje to w swdj wlasny sposob i nie jesteSmy przygotowani na to, co czeka nas w przyszlosci.
Planujmy juz w tej chwili, nie czekajmy na koniec rozbudowy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie posle. Teraz tak: na poczatku oddam glos panu staroScie Jarostawowi
Karnathowi, nastepnie pani wojt Weronice Chmielowiec, a nastepnie zastepcy wojta gminy
Kolbudy, panu Robertowi Aszykowi. Prosze bardzo, panie starosto.

Starosta powiatu gdanskiego Jarostaw Karnath:

Szanowni panstwo, chciatbym dotaczyé¢ glos z serca powiatu gdanskiego, z miasta Prusz-
cza Gdanskiego, a takze z najblizszych przyleglych gmin, z prosha o terminowosc. Panie
dyrektorze, uzyt pan sformulowan ,stabilizacja” i potem ,,zbadamy”. Pragne zapewnic,
ze od naszego ostatniego spotkania tu, dokladnie w tym miejscu, tej stabilizacji niestety
nie ma, a odczuwamy coraz wiekszy dyskomfort komunikacyjny. Rozw¢j urbanistyczny
naszego powiatu, rozwoj komunikacyjny powoduje, iz naprawde zaczynamy sie dusic. Mysle,
ze obszar, o ktorym wspominamy: miasto, powiat Gdanski, a takze wezel Straszyn badz
juz niedaleko wezel Kowale —ide troszeczke dalej —jest w obszarze krytycznym, o ktorym
wspomnial pan dyrektor. Bardzo wiec o to prosimy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie starosto. Prosze panig wojt.

Wojt gminy Pruszcz Gdanski Weronika Chmielowiec:
Dziekuje bardzo przede wszystkim pani posel Kolodziejezak za zaproszenie. Szanowni
panstwo, panie ministrze, ja wypowiem sie w moze troszke ostrym tonie, ale taka jest
moja rola, bo jestem emisariuszem moich mieszkancow.

Pani Magdalena Kolodziejezak méwita juz o badaniach ruchu, wiec nie bede powtarzac,
ale chce panstwu przypomniec pewng sytuacje, ktora miata miejsce na naszej obwodnicy,
na wezle, o ktérym méwimy, a wlasciwie w tym najbardziej zakorkowanym miejscu. Karam-
bol, ktory zdarzy! sie jesienig tego roku, wydarzyt sie wlasnie na obwodnicy o godz. 23.00.
0 godz. 23.00 byt tam korek. Gdyby nie bylo tak poteznego ruchu, kierowca nie staranowat-
by 20 aut, bo obudzilby sie na barierce, a nie na 20 samochodach osobowych. W zwigzku
z tym, prosze panstwa, ten ruch jest naprawde potezny.

Nie jest wing naszych mieszkancow i naszej gminy, ze ona lezy przy zbiegu dwoch —
a za chwile trzech — obwodnic, ze to wlasnie ta inwestycja wymusila wezesniej wybudowanie
dwoch tak ciasnych rond w Straszynie, ktére od samego poczatku byly waskim gardiem
i przynosity tylko ktopoty.

Chce panstwu powiedzie¢ jeszcze co§ waznego. Mowilam to tutaj na poprzed-
nim posiedzeniu. JesteSmy w trakcie zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
dla ogromnej, 400-hektarowej dzialki na terenie gminy Pruszcz Gdanski. Ma tam powstaé
park technologiczny. Mam nadzieje, ze temat jest panu ministrowi znany, bo sg w to wia-
czone rowniez wladze rzadowe. Prosze panstwa, nie wyobrazam sobie, ze bedziemy czekaé
na jakie$ badania ruchu rok po oddaniu metropolitalnej obwodnicy. Jak wyobrazamy
sobie jezdzi¢ do inwestycji, ktora powstanie na 400 hektarach? Rowerami Mevo? Przeciez
musimy zrobi¢ co§ wcze$niej.

Bardzo prosze o zachowanie zdrowego rozsadku przy tych inwestycjach drogowych,
bo to moze skonczy¢ sie dla nas tak, ze zadna inwestycja tam nie powstanie, bo inwestor
stwierdzi, ze jego pracownicy nie dojadg do pracy. Dlatego moja gorgca prosba jest taka,
zeby pochyli¢ sie nad tym i przyspieszyc prace. To jest bardzo wazne dla nas, dla moich
mieszkancow, ktorzy codziennie przejezdzajg przez te droge. Nie zgodze sie z tym, ze jest
to problem lokalny. Wiasciwie juz dzisiaj mozna tam méwic o tranzycie, bo przez wezet
Straszyn podroézujg nie tylko mieszkancy mojej gminy, nie tylko mieszkancy powiatu
gdanskiego, ale takze mieszkancy innych powiatow, ktorzy jada do pracy, na uczelnie,
do szkoly na terenie miasta Gdanska i miasta Pruszcza. To juz naprawde osiagneto takie
rozmiary, ze czasami mamy problem z tym, ze nie moze przyjechaé¢ pogotowie czy straz
pozarna, poniewaz ruch jest tam tak gesty, ze nie ma nawet gdzie zjecha¢. Dziekuje bardzo.

8 G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani wojt. Prosze o zabranie glosu pana Roberta Aszyka, zastepce wojta
gminy Kolbudy.

Zastepca wojta gminy Kolbudy Robert Aszyk:

Dzien dobry panstwu. Dziekuje serdecznie pani posel Magdalenie Kotodziejczak za zapro-
szenie na dzisiejsze spotkanie.

Prosze panstwa, w imieniu mieszkancow gminy Kolbudy chciatbym troszke cofngé
sie historycznie. Dokladnie pamietam zdarzenia, ktére mialy miejsce w 2010 r., kiedy
w gminie Kolbudy odbyly sie konsultacje na temat przebiegu obwodnicy metropolitalnej.
Juz wtedy przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad moéwili,
ze obwodnica, ktora powstanie, nie zabierze ruchu z dzisiejszej trojmiejskiej obwodnicy.
Dlatego w imieniu mieszkancow gminy Kolbudy pytam, kiedy bedzie przebudowa wezlow,
o ktorych mowili tu kolezanki i koledzy, oraz wezta w Kowalach. Kiedy w 2010 r. jako samo-
rzadowcy proponowalismy, aby do istniejgcej obwodnicy trojmiejskiej dotozy¢ trzeci pas
ruchu w jedng i w druga strone, styszeliémy, ze nie da sie. Dzisiaj wracamy do tego tematu
i mowimy, ze moze bedzie plan i bedzie koncepcja. Dlatego, panie ministrze, jeszcze raz
ponawiam swoje pytanie: Kiedy bedg kolejne spotkania, ale juz z konkretnymi decyzjami
i realizacjami? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie wojcie. Teraz chcialbym oddaé glos panu ministrowi Jackowi
Karnowskiemu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej Jacek Karnowski:

Dzien dobry. Jestem w troche dziwnej sytuacji, ale postaram sie byc¢ obiektywny. Stuchajcie,
akurat ja czeSciej jezdze tg obwodnicg na poétnoc. Generalnie tam nie ma problemu. Obiek-
tywnie biorac, mozna by powiedzieé, ze problem jest na potudnie od Gdanska Gtownego,
gdzie jezdze duzo rzadziej, tak ze to jest bardzo obiektywna opowie§¢.

Z tego, co pamietam, jak rozmawialiSmy ostatnio, méwiliScie panstwo, ze przyjrzy-
cie sie koncepcji - teraz nie chcialbym sie pomyli¢ — tam, gdzie jest olbrzymia koncepcja
w Straszynie, i ze na wiosne bedziemy rozmawiali na temat tego, czy moglibySmy w pilnym
trybie przystapi¢ do przebudowy Straszyna. To jest rozmowa z panami, jak i z panem mini-
strem Klimczakiem. Rozumiem, ze poza wszelkimi koncepcjami i dywagacjami umawialiSmy
sie, ze bedziemy rozmawiac o takiej przebudowie wezta Straszyn, zeby jednak doprowadzi¢
do jakiegokolwiek udroznienia, i druga rzecz: ze bedziemy robic koncepcje trzeciego pasa.
Przyjdzie 2030 r., kiedy ten plan bedzie skonczony, i bedziemy mieé¢ z tym problem.

Mam wiec nadzieje, ze nasze ustalenia sg aktualne co do tego, ze trzeba jeszcze raz prze-
patrzy¢ wezel Straszyn, zeby nie budowac tego tak jak duzego wezta Karwiny, tylko zeby
pojs¢ w kierunku rozsgdnego mniejszego wezla, ktory to udrozni, i jednak przystapic do kon-
cepcji ogdlnej, ale nie czekajac na obwodnice metropolitalna, bo to nam op6zni sprawe.

Rozumiem, ze od naszego ostatniego spotkania nic sie nie zmienito i dalej jesteSmy
na etapie tego, ze jednak przepatrujemy z dyrekcja generalng wezet Straszyn i przymie-
rzamy sie do roztadowania chociazby tego pierwszego punktu, a potem do rozpatrzenia
dwoéch nastepnych, chyba ze co$ sie zmienilo, ale mys§le, ze nic sie nie zmienito, ze tak sie
umowilismy i tak jest. To tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie ministrze. Pan posel Lamczyk, prosze bardzo.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:

G.K.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, podobnie jak minister Karnowski, tez dojezdzam
z pélnocy, ale jak jade w te strone, zawsze wpadam tam w korki. Jak nie wiadomo, jak sie
objezdza, to zawsze te korki sg. Nie o tym chcialem jednak moéwic.

Chcialem poruszy¢ jeszcze jedng sprawe. Panie ministrze, w tych wszystkich modelach
jeszcze jeden element nie jest brany pod uwage. Mianowicie rozpoczyna sie teraz projek-
towanie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i wezet bedzie wlasnie na Kowalach. To wyge-
neruje dodatkowy potok pasazerow. Wiem, jaki jest potok pasazeréw do Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej czy do Kartuz. Ich caly czas przybywa. Tam bedzie tak samo, bo ludzie beda
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chcieli zjecha¢ na doét czy jechac¢ do Gdyni wlasnie kolejg metropolitalng. Dlatego bedzie
dodatkowy potok pasazeréw, samochodéw, ludzie beda chcieli tam dojechac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. O zabranie glosu prosze pana Krzysztofa Czopka, dyrektora Departa-
mentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Pomor-
skiego Krzysztof Czopek:

Pani posel, bardzo dziekuje za zaproszenie. Dziekuje réwniez panu ministrowi za infor-
macje, ktorg przedstawit.

Chyba nie jest jaka$ wielkg sprawg czy niespodzianka, ze nie jesteSmy usatysfakcjono-
wani odpowiedzig. Jesli chodzi o uzupelnienie tego, co pan dyrektor wczeéniej przedstawial,
i informacje na temat stanu technicznego, to ostatni remont generalny byt przeprowadzony
w latach 2000-2004, czyli juz 20 lat temu.

Jesli chodzi o natezenie ruchu, 87 tys. na dobe to jest trzecie miejsce w kraju,
po S8 1 A4, gdzie natezenie wynosi 10 tys. i sa, zdaje sie, trzy pasy. Nie ulega wiec watpli-
wosci, ze tutaj powinna zapali¢ sie lampka alarmowa.

Nie chce powtarzac argumentow, o ktorych moéwili przede mng pani Magdalena Sroka
i pan Stanistaw Lameczyk, i tego wzmacniaé, natomiast jezeli mogtbym przedstawic sta-
nowisko, to sg cztery rownolegle tematy. Pierwszy jest taki, ze na pewno potrzebny jest
trzeci pas obwodnicy. To nie ulega watpliwosci. Niezaleznie od tego, czy potrzebujemy go
za rok, czy bedziemy go potrzebowali za trzy czy za cztery lata, juz dzisiaj powinno by¢
wpisane, ze to jest must have.

Kolejna rzecz to trzy wezly, ktore sg na tej obwodnicy. Nie chcieliby$my sie licytowac,
ktory jest wazniejszy. Nie ma dzisiaj pana prezydenta Grzelaka, ktory na pewno mowitby
o Szadotkach. Nie ma, ale oczywiScie Straszyn czy wezel Kowale, ktory jest posrodku...
Te wszystkie trzy wezly sg tak samo wazne. To tez nie ulega watpliwoSci. Jak mowitem,
przy trzecim pasie obwodnicy to jest must have i powinni§my to zrobic niezaleznie od tego,
co wyjdzie nam z badan na temat ruchu, i tego, co zabierze obwodnica metropolitalna.
Juz dzisiaj powinni§my zabezpiecza¢ tereny i dokumentacje, ktére posiadamy. Przeciez
jest dokumentacja czy koncepcja na Straszyn. Je§li chodzi o Kowale, mamy gotowa kon-
cepcje razem z decyzja Srodowiskowa, co powoduje, ze mozna byloby nawet przystapié
do ,,zaprojektuj i wybuduj”. Wedlug informacji, ktére posiada Gdansk, dokumentacja
na wezel na Szadétkach jest praktycznie gotowa do realizacji.

Czego potrzebujemy? Potrzebujemy tego, zeby wspélnie usigsc przy stole i zaczaé sobie
ukladac pewien harmonogram, przede wszystkim zabezpieczaé tereny pod trzeci pas,
bo tam wszystko rozbudowuje sie tak intensywnie, ze za chwile bedg powazne napie-
cia spoleczne, kiedy trzeba bedzie wchodzi¢ ze ZRID-ami na trzeci pas. OczywiScie nie
ulega watpliwosci, ze ruch tutaj wzroénie, dlatego ze Straszyn, Kolbudy czy Kowale beda
olbrzymim generatorem ruchu. Tam mieszkalnictwo tak sie rozwija, ze pewne jest to,
ze bedziemy tam mieli problemy.

W zwiagzku z tym prositbym o to, zeby wyznaczyc¢ jakis zespot do tego, zebySmy mogli
usig$¢ w roboczym trybie, juz zaczaé planowac z oddzialem generalnej dyrekcji w Gdansku
kolejnos§é robot i wyznaczy¢ sobie pewne zadania, nie czekajgc na to, co bedzie po obwod-
nicy metropolitalnej. Chcieliby$my - i jest to stanowisko wojewodztwa — rozmawia¢ kom-
pleksowo, nie o pojedynczym wezle, tylko o calosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Na koniec oddam glos panu ministrowi. Prosze bardzo, panie ministrze.
Czy chce pan sie odnies¢?

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Dziekuje uprzejmie. Bylo bardzo duzo glosow. Prosze panstwa, zacznijmy od tego, ze jeste-
$my po to, zeby realizowac potrzeby spoteczne, potrzeby mieszkancéw. Doskonale rozumiem
panstwa glosy, tylko ze musimy to zrobi¢ w uporzadkowany sposob i w granicach norm
prawnych i norm finansowych.
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Zacznijmy od tego, ze na przelomie stycznia i lutego, tak jak zapowiedzial pan
dyrektor, bedzie koncepcja przebudowy wezla Straszyn. Wtedy sigdziemy i koncepcja
ta bedzie przedstawiona.

Prosze panstwa, co do przebudowy, modernizacji obwodnicy, bardzo szacunkowe koszty
mowig o tym, ze inwestycja ta moglaby kosztowac¢ nawet ok. 4 mld zt. Koszty przygoto-
wawcze szacujemy na ok. 80-90 mlin zt. Bazujemy - zar6wno ministerstwo, jak i dyrekcja
generalna - na ,,Rzagdowym programie budowy drog krajowych do 2030 r.”. W tym rzado-
wym projekcie nie ma zapisanego takiego zadania. Formalnie w tym momencie mozemy
wiec mowic tylko i wylacznie o bardzo ogdolnych koncepcjach, bo nawet nie mamy zabez-
pieczonych $rodkow na dzialania przygotowawcze zwigzane z dokumentacjg tego zadania.
Mowie tylko o tym, jak wyglada stan faktyczny.

Warto rowniez powiedzieé, ze strategicznym zadaniem, jesli chodzi o panstwa region,
ale nie tylko, bo méwimy o zadaniu strategicznym dla polskiego panstwa, jest budowa
drogi czerwonej. Droga czerwona jest wpisana do programu. Tam sg zapisane 2 mld z1.
Wedlug naszych szacunkéw potrzeba juz ok. 5 mld zt. Na to rowniez musimy zna-
lez¢ finansowanie.

Mowie o tym wszystkim po to, zeby uzmystowic¢ panstwu, ze nie jest tak, ze ktos tutaj
nie chce robi¢ pewnych zadan, tylko po pierwsze musimy formalnie wpisa¢ to do planu.
W ramach ,,Rzadowego programu budowy drog krajowych do 2030 r.” rzeczywiscie jesteSmy
blizej konica, bo plan jest do 2030 r. z perspektywa do 2033 r., ale juz dzi§ w ministerstwie
zastanawiamy sie i przygotowujemy sie do tego, jaki ma by¢ kolejny program rzadowy.
Mysle, ze ta inwestycja powinna znalez¢ sie w kolejnym programie rzgdowym, zeby uzy-
skaé finansowanie na ten cel.

Dlaczego byla mowa o tym, ze przyszly rok, czyli ten, ktory wlasciwie bedzie juz
za kilka, kilkanaScie dni, jest tak kluczowy. Po pierwsze, co pie¢ lat odbywa sie w Polsce
ogoélnopolski pomiar natezenia ruchu drogowego na wszystkich drogach krajowych, ale
nie tylko na drogach krajowych, bo takze na drogach wojewodzkich. Intuicyjnie méwicie
panstwo o tym, ze sg korki, ze jest duzy ruch. Powiem szczerze, ze rownie duzy ruch mamy
na autostradach. Bedziemy musieli budowac trzecie pasy takze na autostradzie A4 Wro-
claw — Katowice — Krakéw, na innych odcinkach autostrad. To jest powszechne zjawisko.
Musimy sie z tym zmierzy¢. Oczywiscie szanuje to, co panstwo mowicie, i przyjmuje,
ze to jest problem do rozwigzania. Wracajac natomiast do tego zadania, pomiar krajowy
da nam odpowiedz na to, jaki faktycznie jest ruch, gdzie sg kluczowe miejsca, ktore sg zde-
cydowanie do rozwigzania.

Jezeli za$§ chodzi o droge metropolitarna, na to tez panstwu nie odpowiem, bo cho¢
wynika to z pewnych analiz, to oczywiscie zycie zweryfikuje, czy oddana w przysztym
roku droga metropolitalna — bo oddanie jej do uzytku planujemy pod koniec przyszie-
go roku — w jaki$ sposob rozwigze te problemy, czy nie. Analizy sa takie, ze cze$¢ ruchu
zostanie przejeta.

Wracajac do glownego tematu, rozumiem, ze trzeci pas jest w tej chwili kluczowy, zeby
sie do tego przygotowac. Na pewno w przyszlym roku generalna dyrekcja moze opracowac
taka koncepcje modernizacji, przebudowy. Musimy natomiast znalezé zrédio finansowa-
nia réwniez na te prace dokumentacyjne. To nie sa, ze tak powiem, tanie rzeczy, bo, jak
powiedziatem, szacunkowo to ok. 80, 90 mln zl na przygotowanie dokumentacji, natomiast
pozniej trzeba znalez¢ finansowanie pewnie juz w nowym programie.

Przyjmujemy wiec panstwa wnioski, natomiast badzcie §wiadomi, ze to nie stanie
sie natychmiast. Dlatego méwimy o tym, ze jakim§ rozwigzaniem tymeczasowym jest
otwarcie drogi metropolitarnej, ze jakims rozwigzaniem bedzie koncepcja wezla Straszyn.
Sprobujmy na razie malymi krokami zrobic to, co mozemy. OczywiScie bedziemy przygoto-
wywac sie do tego, zeby ten problem rozwigzac kompleksowo, bo z badan pewnie wyjdzie
to, ze modernizacja zachodniej obwodnicy jest koniecznoScia.

Nie wiem, czy pan dyrektor chcialby jeszcze co§ dodac. Jeszcze pan dyrektor Kwiecinski.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

To juz krociutko, panie dyrektorze, bo zaczyna sie kolejne posiedzenie.

1




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 10)

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Dobrze. To tylko dostownie dwa zdania, jeszcze rozszerzajac troszeczke te wypowiedz.
To jest wlaénie kwestia tego. Potocznie méwimy, ze to jest trzeci pas. Caly uktad lokalny,
zbiorcze drogi rozprowadzajace, Iaczace te wezly to musi by¢ kompleksowy uklad, ktory
po prostu bedzie dziatal. Trzeci pas to jest hasto, a tak naprawde chodzi o rozbudowe
powigzan lokalnych, by¢ moze o zespolenie ze sobg niektérych weztow. Po to potrzebne
sg nam szczegbdlowe badania, zeby wiedziec, jak to zrobic, co z czym powigzac, zeby to miato
szanse funkcjonowac¢ w wieloletniej perspektywie. Dziekuje.

Posel Magdalena Sroka (PSL-TD) - spoza skladu podkomisji:
Przepraszam, ale ten trzeci pas juz jest na wielu odcinkach tej obwodnicy. To jest po prostu
kwestia stworzenia pelnej koncepcji rozbudowy w calosci.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje. Dziekuje, pani posel. Jeszcze pani posel Kotodziejczak. 30 sekund, pani posel.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Prosze panstwa, bardzo dziekuje za to spotkanie. Panie ministrze, panowie dyrektorzy,
dziekuje za pandéw obecno§é. Dziekuje za te nitke nadziei. Prosze panstwa, to, ze 19 grud-
nia, tuz przed $wietami, przyjechali samorzadowcy i sg tak licznie zgromadzeni postowie,
pokazuje, ze rzeczywiscie jest to sprawa, ktorg musimy zatatwic. Mam nadzieje, ze bedziemy
we wspolnym dialogu. Pozwolcie panstwo, ze wszystkim panstwu bede zyczyta zdrowych,
spokojnych §wigt. Niech nowy rok przyniesie nam pomyst na rozwigzanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje. Jesli mozna, ja rowniez przekaze najlepsze zyczenia §wigteczne. Moze umowmy sie
tak, ze jezeli bedziemy mieli koncepcje na przetomie stycznia i lutego, wtedy spotkamy sie
w takim gronie i by¢ moze beda juz znane nowe propozycje zwigzane z obwodnicg zachodnia.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje. Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje. Dziekuje, panie ministrze, ze uczestniczyt
pan w posiedzeniu podkomisji. Dziekuje wszystkim go$ciom.
Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie.
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