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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 12)

3 czerwca 2025rr.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczenstwa
ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa Truskolaskiego
(KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— omoéwienie zatozen projektu oraz przebiegu i budowy drogi ekspresowej $11
w wojewodztwie slagskim na odcinku Radzionkéw — Piekary Slaskie w kontek-
Scie polaczenia z autostradg A1 i drogami lokalnymi.

W posiedzeniu udziat wzieli Katarzyna Kosciesza dyrektor Departamentu Drég Publicznych Minister-
stwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Kwiecinski radca generalnego dyrektora
drog krajowych i autostrad wraz ze wspolpracownikami, Adam Polej specjalista kontroli panstwowej
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli, Bartosz Skawinski zastepca burmistrza
miasta Tarnowskie Gory wraz ze wspéipracownikami, Grzegorz Szeremeta zastepca burmistrza miasta
Radzionkoéw, Krzysztof Slusarczyk zastepca prezydenta miasta Piekary Slaskie, Adrian Blondzik
zastepca wojta gminy Swierklaniec wraz ze wspoétpracownikami, Krzysztof Ulitzka naczelnik Wydziatu
Transportu w Urzedzie Miejskim w Bytomiu oraz Marcin Domanski zastepca dyrektora Departamentu
Komunikagji i Transportu Urzedu Metropolitalnego Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpie-
czenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postéw. Witam zaproszonych goSci.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
omowienie zalozen projektu oraz przebiegu i budowy drogi ekspresowej S11 w wojewodztwie
Slaskim na odcinku Radzionkow — Piekary Slaskie w kontekscie polgczenia z autostrada Al
i drogami lokalnymi.

Szanowni pafistwo, witam rowniez samorzadowcow. Witam przewodniczacego Komisji Infra-
struktury, pana Mirostawa Suchonia. Witam tez pana posta Lukasza Scieborowskiego, ktéry
byt inicjatorem zwolania posiedzenia podkomisji w tym temacie, dlatego na poczatku oddam
mu glos.

Posel Lukasz Scieborowski (KO) - spoza skladu podkomisji:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Drodzy samorzadowcy, szanowni panstwo, faktycznie popro-
silem pana przewodniczgcego podkomisji o zajecie sie tym tematem. Jest on istotny z punktu
widzenia nie tylko zainteresowanych gmin, ktérych przedstawicieli, wlodarzy dzisiaj go$cimy,
ale praktycznie catego regionu aglomeracji $laskiej, Gérnos§lasko-Zaglebiowskiej Metropolii
i wojewodztwa.

Prositbym — méwie to zwlaszcza do 0s6b spoza naszego terenu, a jestem postem reprezentu-
jacym okreg katowicki — zeby patrzec na ten temat nie tylko przez pryzmat jednego czy dwoch
miast, ale calej aglomeracji i wojewodztwa élacskiego bo méwimy tu o drodze ekspresowej S11,
czy o poczatku, czy o koncu, w zaleznosci, jak spojrzymy, bo przebieg jest od Kolobrzegu przez
Wielkopolske az na Slask. Dotychczasowa DK11 konczy sie czy tez zaczyna sie w Bytomlu
a przyszla eska obok — blisko, bo to praktycznie réznica kilku kilometréw — ma zaczynac sie
na wezle. Mowie przynajmniej o obecnym wariancie z autostradg Al.

G.K. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 12)

Temat funkcjonuje tak naprawde od kilkunastu lat, odkad pojawit sie temat budowy drogi
ekspresowej S11. W ostatnim czasie do$c przyspieszyl, bo mamy juz warianty, ktore byly przed-
stawione samorzadowcom. Jak nie bylem postem, zajmowaliSmy si¢ tym tematem wspélnie
z radg miasta nie tylko w Piekarach Slaskich, ale zdaje sie, ze tez Bytom czy inne gminy podej-
mowaly uchwaly w tym temacie.

To jest temat, ktory omawiamy dzisiaj, ale on bedzie rzutowal na przyszto$¢ naszych

miast, m.in. Piekar Slaskich, Bytomia, Radzionkowa, Swierklanca, ale dalej tez: Chorzowa,
Katowic i praktycznie calej aglomeracji. To, jakie warianty powstang dzisiaj i w dalszej kolejnosci
jakie powstang projekty tej drogi, a zwlaszcza polaczen z drogami lokalnymi — bede je umownie
nazywal drogami lokalnymi, ale sg tam tez drogi wojewodzkie i drogi gminne — bedzie rzuto-
walo na to, co w tych miastach bedzie sie dzialo w perspektywie kilkunastu lat, kiedy ta droga
ekspresowa faktycznie powstanie.
_ Jezeli dzisigj nie uwzglednimy postulatow, o ktérych mowig miasta, a zwlaszcza Piekary
Slaskie i Bytom — méwie o duzych miastach na odcinku Swierklaniec — Piekary Slagskie —
to w przyszloSci obudzimy sie w sytuacji, kiedy te miasta bedag zakorkowane, nie bedg spelniaty
swojej roli. Droga ekspresowa S11 moze wiec stac sie przeklenstwem, a nie udogodnieniem, nie
czyms§, co ma shuzyé szybkiemu, sprawnemu transportowi z potudnia na pétnoc Polski.

Jak moéwitem, poprzez uchwaly, pisma prezydentow, burmistrzow czy wojtow gminy te
wielokrotnie wyrazaly te stanowiska. Pojawily sie tam warianty przebiegu tej drogi i uwagi byty
praktycznie do wszystkich. Jeden wariant byt brany pod uwage przez zainteresowane gminy, tez
z pewnymi modyfikacjami, o czym, jak mysle, przedstawiciele powiedza. Jak wiemy - przedsta-
wiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad czy ministerstwo pewnie o tym powie-
dza - teraz jest wyloniona firma, ktéra tworzy projekt tych wariantéw. Prosze mnie poprawic,
jezeli co§ myle. Na podstawie tego beda robione projekty. Jak powstang projekty i warianty, tak
bedzie to decydowalo o przysztosci naszych miast, o rozwoju i o tym, zeby to bylo funkcjonalne.

OczywiScie w tym wszystkim pojawia sie temat kosztéw. Oby jednak nie bylo sytuacji,
ze wybudujemy, a potem przyjdzie alternatywa taka, ze co§ trzeba bedzie przebudowywaé
i zmieniaé, bo tego bedzie wymagala sytuacja. By¢ moze wiec teraz oplaca sie to zrobié raz
a porzadnie, uwzgledniajgc interesy zainteresowanych gmin, ich rozwdj, interesy przedsiebior-
cow, ktorzy tam sa, mieszkancéw. Méwimy nie o jakims§ terenie w $rodku lasu, tylko o terenie
w Scistej aglomeracji, w Scislej zabudowie miast, ktére funkcjonuja, maja kilkadziesiat czy nawet
po kilkaset tysiecy mieszkancow, jak Katowice.

Jest to wiec naprawde powazna sprawa, dlatego dziekuje samorzgdowcom, ze odpowiedzieli
na zaproszenie i pojawili sie na posiedzeniu podkomisji, aby wyrazi¢ swoje obawy i oczekiwania.
Mam nadzieje, ze ministerstwo i generalna dyrekcja, a zwlaszcza podmiot, ktory wykonuje te
warianty, wezma je pod uwage. Tak jak mowie, kwestie finansowe oczywiScie sg wazne, ale
muszg by¢ wazne takze interesy zainteresowanych gmin, przez ktore ta droga bedzie przebiegac.
To jest oczywiScie cze$é tych tematow, ktore byly w przypadku drogi S11 na Slasku, bo tam
Jeszcze byl temat przebiegu przez powiaty tarnogorski, lubliniecki, ale dzi$ cheiatbym, zebySmy
skupili sie na kwestii odcinka Swierklaniec — Piekary Slqskle

Jest jeszcze inny watek — chyba tez tu wybrzmi — w kwestii tego, co wlaénie stalo sie w Chorzo-
wie z zamknieciem estakady. To tez pokazuje, jak duze problemy caly ten uktad komunikacyjny
moze rodzi¢ w przyszlo§ci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle. Szanowni panstwo, rozpoczniemy od informacji Ministerstwa Infrastruk-
tury i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Pézniej oddam glos panstwu postom,
a nastepnie go$ciom, czyli naszym samorzadowcom. Oddaje glos pani Katarzynie KoScieszy,
dyrektor Departamentu Drég Publicznych w MI.

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Katarzyna KoSciesza:

Dzien dobry. Witam wszystkich panstwa. Dziekuje za udzielenie glosu, ale od razu przekaze go
GDDKIA, ktéra bezpoérednio nadzoruje realizacje zadan, z prosba o zaprezentowanie tematu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor. Przekazuje glos przedstawicielom GDDKiA. Wiem, ze bedzie prezen-
tacja, ktorag bedziecie panstwo mogli obejrzeé¢ na ekranach.

G.K.
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Zastepca dyrektora Oddzialu ds. Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad - Oddzial w Katowicach Zbigniew Szweda:

G.K.

Dzien dobry, witam panstwa serdecznie. Nazywam sie Zbigniew Szweda. Pelnie funkcje zastepcy
dyrektora Oddziatu ds. Inwestycji katowickiego oddziatu GDDKiA. Mam na dzien dzisiejszy przy-
gotowang krotka prezentacje odno$nie do S1 przebiegajacej przez teren wojewodztwa Slaskiego.

Aktualnie na terenie wojewodztwa §laskiego mamy w przygotowaniu 64 km budowy drogi S11.
Odcinek ten zostat podzielony na trzy pododcinki. Jeden odcinek to odcinek od granicy wojewddz-
twa opolskiego do granicy powiatu lublinieckiego i tarnowskiego. Dtugos¢ tego odcinka to 28 km.
Etap przygotowania to opracowanie STES. W 2018 r. wylonilismy wykonawce opracowania
studium techniczno-ekonomicznego, z ktérym podpisaliSmy umowe na realizacje tego studium.
Biuro rozpoczeto prace i w czerwcu 2023 r. zostal zlozony wniosek o decyzje Srodowiskowa.

W ramach opracowania powstaly cztery warianty. Zamawiajacy rekomendowat do uzyskania
decyzji wariant C, tzw. zielony, ale niestety w styczniu tego roku regionalna dyrekcja ochrony
srodowiska poinformowala, ze ten wariant nie ma mozliwoéci realizacji ze wzgledu na to,
ze droga przechodzi przez obszary cenne srodowiskowo, i wskazata, ze rekomendowany jest
wariant D, fioletowy. Jako zamawiajacy zgodziliémy sie z RDOS i wyraziliSmy zgode na dalsze
procedowanie decyzji srodowiskowe;.

Drugi odcinek to odcinek o symbolu 2.1. Jest to odcinek o dtugosci 31 km. Byt on realizo-
wany w ramach tej samej umowy z wykonawcg Complex Projekt, biuro projektowe z Katowic.
Data podpisania jest ta sama co wcze$niejszego odcinka. Tutaj wniosek o decyzje Srodowi-
skowa zostal zlozony we wrze$niu 2023 r. Jest to odcinek od granicy powiatu lubliniec-
kiego do wezla Radzionkow. Dla tego odcinka planowane jest wydanie decyzji Srodowisko-
wej w lipcu, moze we wrzeSniu, powiedzmy: po wakacjach. Liczymy na to, ze uda sie uzyskaé
decyzje Srodowiskowa.

Trzeci odcinek to odcinek o symbolu 2.2. Jest to odcinek od wezta Radzionkéw do wezta
Piekary Slgskie. Jesli chodzi 0 samo STES, zostalo ono przygotowane w ramach weczesniejszej —
zacytowanej — umowy. Tutaj rowniez przygotowaliSmy elementy rozwigzania wezta w ramach
koncepcji STES... rozwigzania wezta Piekary Slaskie. Tutaj byly trzy warianty geometrycznych
rozwigzan wezla Piekary Slaskie, jednak z uwagi na to, ze wszystkie rozwigzania geometryczne,
ktoére na etapie STES zostaly zaproponowane, rodzily pewne problemy ruchowe, ktére zauwa-
zyliémy, dziatajac réwnolegle, jako zamawiajacy postanowiliSmy zleci¢ kolejny etap prac, czyli
elementy koncepcji programowej, zeby méc uszczegolowic te rozwigzania i zeby rozwigzania
te byly wypracowane na tyle, zeby wezel Piekary Slaskie byl zaprojektowany geometrycznie
w taki sposdb, zeby nie tworzyly sie zatory i korki. To we wcze$niejszych rozwigzaniach wska-
zywalo na to, ze wezel bedzie jednak niewydolny.

Tutaj widzimy graficznie nasz odcinek, ktérym jesteSmy zainteresowani. Na niebiesko
mamy autostrade Al, mamy wezet Piekary Slaskie. Projektowana droga S11 jest na czerwono.
Od wezla Piekary Slaskie pokrywa sie z DW911 do ul. Pod Lipami, gdzie przebiega nastepnie
wzdluz drogi DW911 do wezla Radzionkéw.

Dlaczego zlecilismy te elementy koncepcji programowe; i jakie sg zatozenia projektowe tej
koncepcji programowej? Powodem decyzji byla poprawa przepustowosci wezla Piekary Slaskie.
W ramach tego zadania wykonawca dokumentacji projektowej zobligowany zostat do zaprojek-
towania minimum trzech nowych wariantéw rozwigzan geometrycznych zintegrowanego wezla.
W wariancie I zostal zobowigzany do odseparowania ukladu lokalnego od ruchu tranzytowego
w relacjach S11 — Al. Wigczanie, wylaczanie ruchu lokalnego do projektowanej drogi ekspreso-
wej S11... Ruch dodatkowych jezdni nie powinien przeplataé sie z ruchem tranzytowym. To jest
istota: zeby ruch tranzytowy mogl zostaé bezposrednio wyprowadzony i wprowadzony. Takie
rozwigzanie powinno korzystnie wplywaé na przepustowosc calego wezla.

Wariant II polega na modyfikacji wariantu III opracowanego na etapie studium techniczno-
-ekonomicznego z poprawa przepustowosci wezlta poprzez obciazenie ronda zlokalizowanego
w DW11 na ul. Bytomskiej.

Wariant III to mozliwo$¢ zaprojektowania czy zaproponowania przez biuro projektowe rozwig-
zan, ktore moze w swoich rozwigzaniach ma jeszcze lepsze rozwigzania, ktéore tutaj wskazalismy.

Prosze panstwa, tutaj mamy pomiary ruchu. To widzimy na tym slajdzie. Mamy informa-
cje, skad biorg sie te klopoty. Na dzien dzisiejszy sredni dobowy ruch na DW911 na potudnie
od wezla Piekary Slagskie w strone Bytomia i Chorzowa jest na poziomie 44 tys. Na poinoc jest
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gdzie$ na poziomie 19,7 tys. pojazdéw. Autostrada Al na dzisiejszy dzien ma natezenie w strone
Czestochowy wynoszace 33 tys. pojazdéw, a w strone Gliwic 39 tys. pojazdow.

Sytuacja wyglada jednak zupelnie inaczej, jezeli popatrzymy na prognozy. Tutaj mamy prognozy
na 2052 r. Jak spojrzymy na ten slajd, zobaczymy, ze natezenie ruchu na DW911 w 2052 r. wyno-
si¢ bedzie 61 tys. Na S11, ktora bedzie przechodzi¢ po drodze DW911, mamy prognoze 46 tys.
Na autostradzie w kierunku Czestochowy bedzie przyrost do 42 tys., a w kierunku Gliwic do 46 tys.

Co zamierzamy jeszcze zrobi¢ i na jakim jesteSmy etapie? Aktualnie trwajg dalsze analizy
geometrii wezta Piekary Slaskie wraz z analiza przepustowosm i mlkrosymulaqaml ruchu
wszystkich przyjetych wariantow wezla, prace zwigzane z rozpoznaniem i badaniem podtoza
gruntowego, spotkania informacyjne ze spoleczenstwem w kazdej gminie, przez obszar ktore;j
przebiegaja rozpatrywane warianty. Jezeli zaistnieje taka potrzeba, bedg réwniez przygotowy-
wane materiaty do decyzji srodowiskowej z uwagi na to, ze decyzja, ktora zostanie wydana, moze
jednak nie obejmowac obszaru, ktéry zostanie wskazany przez biuro, ktore opracowuje nowe
rozwigzanie w ramach elementow koncepcji programowej. Wérod kolejnych krokow sg rowniez
pozostale opracowania wchodzgce w sktad elementéw koncepcji programowej. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, oddam teraz glos paniom i panom postom. Kto chcialtby
zabraé glos?
Dobrze. Pan przewodniczacy proponuje, ze zaczniemy od strony samorzadowej. Prosze
bardzo, kto z panstwa chciatby zabraé glos? Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Naczelnik Wydzialu Transportu w Urzedzie Miejskim w Bytomiu Krzysztof Ulitzka:

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, dziekuje za glos. Szanowni panstwo postowie, panie postanki,
goscie, pani minister, panie dyrektorze, panowie prezydenci, przyjechaliémy do panstwa z proshg
o to, zeby rozwazy¢ mozliwos¢ przedtuzenia drogi S11 do drogi nr 79 w Bytomiu, czyli doktad-
nie ten odcinek, ktéry wskazat pan dyrektor, od Piekar Slaskich w §ladzie drogi DW911.
Jak wskazaly opracowania pana dyrektora, tam jest najwieksze natezenie ruchu. Jesli mini-
sterstwo zaplanuje, przygotuje i wybuduje teraz droge ekspresowa, ktéra skonczy sie na wezle
w Piekarach Slaskich, caly Bytom i cate Piekary Slaskie zostang catkowicie zakorkowane, nie
bedzie absolutnie zadnego przejazdu.

Na korzysc wariantu, ktory proponujemy, przemaw1a tez to, ze z drogi Al nie ma bezposred-
niego polaczenia do Katow1c Jak panstwo wiecie, bo pewnie kazdy z panstwa podrézuje na Slacsk
sg drogowskazy, natomiast niekoniecznie mozna dojechaé bezposrednio do Katowic Al. Trzeba
albo jechac¢ do Gliwic i wracaé autostradq A4, albo przejechac przez naszg konurbaCJQ §laska.
Jesli zakonczyliby§Smy te prace i budowg drogl w Piekarach Slaskich, z calg pewnosma zosta-
niemy zakorkowani w calej czeSci péinocno-zachodniej aglomeracji, bo po prostu nie ma jak
stamtad uciec, ewakuowa¢ sie z tamtego odcinka.

Przypomne, ze w Radzionkowie jest duza baza paliw, do ktorej codziennie dojezdza kilka-
dziesiat lub kilkaset samochodéw, 1, jak wskazal pan dyrektor, ciag komunikacyjny z kierunku
Poznania i Lublifica to jest naturalna droga. Nie ma innej alternatywy dla tego rozwigzania.

Jesli moge, to uprzejmie prosze o rozwazenie tej mozliwosci. Jak jeszcze bede mogt zajac chwi-
leczke, to przypomne o tym, co wczoraj stalo sie w Chorzowie. Droga nr 79, estakada biegnaca
przez samo centrum miasta zostala wylgczona z ruchu na podstawie ekspertyzy. To nie tylko
problem Chorzowa. Jak dyrektor wskazal, to jest cala aglomeracja, ktéra nie moze przejechaé
do Katowic. Mamy mnéstwo ludzi, ktorzy mieszkajg w Bytomiu, w Lublincu, w Tarnowskich
Goérach, w Swierklancu. Nie sg w stanie dojechaé na uczelnie, do urzedu, do pracy do Katowic.
Moga to zrobi¢, ale, tak jak wspomniatem, naokoto, ewentualnie autostradg przez Gliwice.
Zbiorowa komunikacja jest od wczoraj sparalizowana. Nie ma mozliwosci przejazdu autobusu,
tramwaju i pociggu.

Linia kolejowa nr 131 jeszcze sie modernizuje, ale juz jest przejezdna. Zostala w tym miejscu
zatrzymana, poniewaz jest mozliwo§¢, ze z wiaduktu co$ spadnie. Wiadukt, ktéry jest w Byto-
miu nad DK86, jest wykonany w dokladnie tej samej technologii. Mamy podobne eksper-
tyzy i najprawdopodobniej w konicu roku go zamkniemy. Jesli wiec dojdzie do takiej sytuacji,
po zamknieciu tego wiaduktu w Bytomiu nie bedzie mozliwosci dojazdu na przyktad do terminala
w Radzionkowie. Jak ludzie z Piekar Slaskich czy z okolic Tarnowskich Gér beda sie przedo-
stawali do Katowic, nie mam pojecia.

Ja w tyle w temacie. Jesli moge to...
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, tylko prosze jeszcze, zeby pan sie przedstawit.

Naczelnik wydzialu w UM w Bytomiu Krzysztof Ulitzka:
Krzysztof Ulitzka, naczelnik Wydziatu Transportu w urzedzie w Bytomiu. Przepraszam bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie na poczatku.

Zastepca dyrektora Departamentu Komunikacji i Transportu Urzedu Metropolitalnego
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Marcin Domanski:
Marcin Domanski, zastepca dyrektora Departamentu Komunikacji i Transportu w Urzedzie
Metropolitalnym Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Na poczatku powiem tylko o jednej uwadze dotyczacej modelowania ruchu. Duzo méwi sie
o tym, zeby modele te robi¢ teraz multimodalnie, czyli uwzgledniajac tez przeniesienie sie
potencjalnych pasazeréw na kolej. Budujemy duzy system kolei metropolitalnej, ktéra bedzie
w tamtym korytarzu jezdzi¢ co 15 minut, wiec moze warto w tych modelach uwzgledniaé tez
to, jaka cze$¢ — nawet jesli bedzie mata, ale zauwazalna — przeniesie sie na kolej z drég. Moze
bardzo pesymistycznie wygladajace obrazki, ze 60 tys. ludzi na DW911 pojawi sie...

Mamy tez nasz lokalny, multimodalny model ruchu. Zreszta udostepnialiSmy go wykonawcy.
JesteSmy w bardzo dobrym kontakcie z firmg Multiconsult. Podkre§lam jednak, ze naszg przy-
szlo$cig wewnatrz... Zgromadzenie metropolii uchwalilo strategie, w ktérej mowa o tym, ze jest
taki metropolitalny, autostradowy ring A1 — A4 — S1i on stanowi symboliczng granice miedzy
tym, gdzie priorytet ma transport zbiorowy, a tym, gdzie samochody graja dos¢ istotnag role.

Nawigzujac do tego, co méwil pan naczelnik, rzeczywiscie niedawno mieliémy spotka-
nie, na ktérym wspélnie z samorzadowcami doszliémy do tego, by szuka¢ rozwigzan lokal-
nych probleméw. Duzym problemem jest pompowanie ruchu do §rodka metropolii. To jest
kwestia tego, jak ten wezel zaprojektowac, zeby wrazliwe obiekty, ktore sie znajduja... Mowa
tutaj o wezoraj zamknietej estakadzie w Chorzowie, ktore zamkniecie notabene daje tez szanse
na rozwoj Chorzowa, bo to jest znana z wielu memow estakada, gdzie przez §rodek rynku mamy
w zasadzie autostrade, na czym Chorzow bardzo cierpi. Tam 80% ruchu tranzytowego przebiega
przez $rodek, w zasadzie przez plyte rynku w Chorzowie. Jest to jakas szansa, zeby co$ z tym
zrobi¢, ale oczywiScie trzeba poszukaé miejsca, gdzie ten ruch sie roztaduje.

Troche zmierzam do tego, zeby wspdlnie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Auto-
strad pomyéle¢, jak ten ruch tranzytowy mozna rozlozy¢, a niekoniecznie pompowac go tylko
w te dwa wrazliwe obiekty mostowe, ktorych zaraz nie bedzie. Bedziemy musieli szuka¢ jakie-
gos rozwigzania. Tak jak mowie, pewng czes¢ zagospodaruje kolej metropolitalna. Ona bedzie
w mniejszym lub wiekszym zakresie gotowa miedzy 2030 a 2035 r., ale warto tutaj wspoélnie
poszukacé rozwigzania dla wrazliwych punktéw w sieci drogowej wewnatrz metropolii.

Co do biezacych spraw zwigzanych z estakada, bardzo zalezaloby nam, zeby ten ruch kole-
jowy jak najszybciej wznowic, bo wtedy bytaby jaka$ alternatywa. Rzeczywiscie linia jest jeszcze
w trakcie modernizacji, ale zapewnia juz polgczenia. Dotujemy marszatka wojewodztwa, zeby
tych potaczen bylo wiecej. ChcielibySmy, zeby w przysztym roku jezdzily one czesciej. Teraz
jezdza raz na godzine. Wydaje mi sie, ze w momencie, kiedy estakada dalej bytaby w Chorzowie
nieprzejezdna, a bylby pociag, to cieszylby sie on bardzo duza popularnoscig. Chodzi o to, zeby
jak najszybciej udroznic chociaz te cze$c kolejowa. Oczywiscie zarzadzanie estakada jest w gestii
prezydenta miasta Chorzowa, ale to jest przyklad, bo tego typu obiektow w metropolii jest duzo
wiecej i mozemy spodziewac sie duzo wiekszej degradacji obecnej sieci drogowej, a jeszcze nie
jesteSmy gotowi z tg alternatywa w postaci kolei metropolitalnej i potrzebujemy tutaj wsparcia.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Czy kto$ jeszcze chcialby zabraé glos? Prosze bardzo. Prosze
o przedstawienie sie.

Zastepca burmistrza miasta Radzionkéw Grzegorz Szeremeta:
Grzegorz Szeremeta, zastepca burmistrza miasta Radzionkéw.
Szanowni panstwo, chcialbym zwrécié uwage na jeszcze jeden problem, z ktérym
na pewno sie zetkniemy. To problem stanu naszych drég. Po calej otoczce zwiazanej z projek-
towaniem i zatwierdzeniem projektu, a potem przystgpieniem do realizacji gtéwny ruch podczas
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tej realizacji bedzie skupiony na tych naszych drogach, ktére w tej chwili, mimo ze one lezg
w naszej gestii... Tak jak styszymy, estakada w Chorzowie czy mosty w Bytomiu sg w stanie,
ktory wymaga powaznych §rodkéw, na ktore w tej chwili samorzadéw lokalnych na pewno
nie sta¢. Chciatbym wiec, zeby przychylnym okiem i szerzej spojrzeli panstwo na problem
zwigzany z objazdami, ktore bedg musialy odbywac sie podczas budowy tych drog, zeby weze-
$niej — zanim rozpoczniemy inwestycje zwigzana z budowsg tak duzego i oczywiscie potrzeb-
nego zamierzenia inwestycyjnego, na ktory czekamy wiele lat — przygotowac sie do tematu
i mie¢ przygotowang infrastrukture drogowa, ktora zapewni sprawne objazdy podczas reali-
zacji inwestycji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie burmistrzu. Czy kto§ chcial... Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Zastepca wojta gminy Swierklaniec Adrian Blondzik:

Adrian Blondzik, zastepca wéjta gminy Swierklaniec.

_ Wspomneg jeszcze o pewnej alternatywie, ktorg planujemy, czyli o obwodnicy Nakta
i Swierklanca. To jest alternatywa, ktora ma polaczyc S11 z S1, ktéra bedzie mozliwa do popro-
wadzenia ruchu z péInocy Polski do Katowic niekoniecznie przez centrum aglomeracji. Bytaby
kierowana juz przez S1, ktéra potem idzie przez Pyrzowice i Dgbrowe Goérniczg. To alterna-
tywa, ktora jest planowana, o ktorej generalna dyrekcja na pewno powie, ze jest w planach
i w najblizszym czasie co§ ma sie tam zadzia¢. To jest pewna alternatywa, ktorg mozemy rozwa-
zy¢ do planowania i do realizacji w najblizszym czasie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dzigkuje bardzo, panie wadjcie, Czy ktos z panstwa chcialby jeszcze zabra¢ gtos? Nie widze.
Przekazuje glos panu postowi Scieborowskiemu i czekam na dalsze zgloszenia.

Posel Lukasz Scieborowski (KO) - spoza skladu podkomisji:

Dzigkuje, panie przewodniczgcy. Cheiatbym jeszeze zwroci¢ uwage na jedng kwestig. Jest z nami
wiceprezydent Piekar Slgskich. Ewentualnie dopowie przebieg przysziej drogi S11 i polgczenia
z tymi drogami lokalnymi, zwlaszcza z ul. Podmiejskg. Tam mamy strefe. Tam jest ulokowanych
wiele firm. W wariantach, ktore byly przedstawiane, nie ma potgczenia tej drogi podmiejskie;j
z przyszlg S11, tylko byl tam wariant taki, ze droga ta przebiegalaby pod eska i praktycz-
nie wlatywala nam do centrum miasta. To jest koncowka obwodnicy Bytomia, ktérg Bytom
wybudowal pare lat temu po to wlaénie, zeby wyprowadzic ruch ze Scistego centrum Bytomia,
z zabudowy starych kamienic itd., bo to bardzo niszczylo, korkowalo i blokowalo tamten ruch.
Teraz, gdyby sytuacja byla taka, ze z tej podmiejskiej — pewnie widzg to panstwo na mapach —
nie ma mozliwosci wjazdu na wjazdu na S11, to caly ten ruch przebiega i wpada nam prosto
do centrum Piekar Slaskich. To jest paraliz.

Pamietam, jak jeszcze bylem w Radzie Miasta, zwracalem uwage, teraz tez w interpela-
cjach poselskich zwracam uwage na to, zeby uwzglednié polaczenie zjazdu z ul. Podmiejskiej
na przyszla S11, zeby w przyszlosci nie zablokowa¢ miasta. Tam jeszcze byl temat zostawie-
nia mozliwosci velostrady w przysztoSci budowy, zeby taki §lad zostawié juz przysztosciowo.
Tych kilka tematéw zawarlem w interpelacji do Ministerstwa Infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie posle. Jakie sg kolejne zgloszenia? Czy pan przewodniczacy Suchon chciatby
zabraé glos?

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. MySle, ze to jest niezwykle wazna inwestycja, przystu-
chujac sie tej dyskusji, tez zresztg rozmawiajgc na temat problemow i wyzwan, ktére mamy
w wojewodztwie §laskim. To jest jeden z bardzo powaznych dylematow: W jaki sposéb popro-
wadzi¢ S11 i gdzie ona powinna sie konczy¢? Zgadzam sie z samorzadem, ze wydtuzenie prze-
biegu w taki sposob, zeby doprowadzi¢ do skomunikowania wiekszej czesci aglomeracji, jest jak
najbardziej uzasadnione. Dzisiaj mamy jeszcze potezny problem z wiaduktem. Na temat tego,
jak to sprawnie rozwigzaé, tez musimy porozmawiaé. Przed nami jeszcze temat DTS i tego,
w jaki sposob podejmowac decyzje dotyczace tamtej drogi. Wyzwan jest wiec wiele, ale dzisiaj
rozmawiamy o esce. Tutaj moje zdecydowane stanowisko jest takie, ze jest ona potrzebna.
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Mysle, ze wszystkie glosy, ktore tutaj padly, de facto umacniajg moje i szanownej podkomisji
przekonanie, ze te inwestycje trzeba po prostu wykonac.

Nie wiem, co tu wiecej mozna powiedzieé, bo wszystkie merytoryczne argumenty dotyczace
ruchu, obcigzen, polgczenia pomiedzy réznymi miejscami w aglomeracji z wyjSciem na zewnatrz
tutaj padly. Moge wiec jedynie sie przychylié i jeszcze raz powiedzieé, ze zdecydowanie popie-
ramy, zdecydowanie oczekujemy tej realizacji i bedziemy pracowac tak, zeby te decyzje rzeczy-
wiscie zapadaly.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dziekuje tez za podjecie tego tematu, bo to jest jeden
z tematéw, ktory tez chodzit mi po glowie jako posiedzenie wyjazdowe Komisji Infrastruktury
w wojewodztwie §lagskim, ale pan przewodniczgcy mnie ubiegl, za co bardzo dziekuje, bo to jest
podstawa do tego, zeby nasza Komisja byta na miejscu. Tak jak méwie, tych wyzwan inwesty-
cyjnych jest wiele. Jest S11, jest DTS, jest utrzymanie drég, w zwigzku z tym jest teraz temat
tego wiaduktu. Tym tez trzeba w miare sprawnie zarzadzi¢. Powolutku, powolutku bedziemy
wiec chyba zmierzaé wlasnie w kierunku tego posiedzenia. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Przekazuje jeszcze glos panu postowi Scieborowskiemu.

Posel Lukasz Scieborowski (KO) - spoza sktadu podkomisji:

Dziekuje. Szanowni panstwo, dopowiem jeszcze jedna rzecz. To jest przyklad czegos, co zostalo
kiedy$ zaniechane, a co rodzi teraz problemy. Jezeli od Bytomia prowadzi droga nr 911,
od ul. Jana Pawla i daleJ przez Piekary Slaskle w strone Swierklafca, to na odcinku p1ekarsk1m
jest zostawione nad rzeka Szarlejkg waskie gardlo po jednym pasie w jednym i drugim kierunku.
To cos, co kiedys bylto niedopilnowane. Dalej nasza piekarska obwodnica, czyli droga nr 911
w kierunku Swierklanca, to sg chwilowo dwa pasy, potem znéw jeden, ale na tym waskim gardle
na mosScie nad rzeka Szarlejka w godzinach szczytu non stop sg korki. To co§, co kiedys wtasnie
bylo zaniedbane i niedopilnowanie. Zrobienie tam od razu mostu nad rzeka Szarlejkg po dwa
pasy ruchu w kazdym kierunku znacznie udrazniatoby.

To samo moze dotyczy¢ tego, co méwilem, jezeli chodzi o potgczenia tych drog lokalnych
z S11 tak, ze nie bedzie tych polgczen i praktycznie miasto bedzie sparalizowane, plus problemy,
o ktorych tu mowi Bytom i kolejne gminy. Jeszcze raz podkreslam, prositbym, zeby patrzeé
na ten projekt nie przez pryzmat po prostu drogi ekspresowej , ale calej bardzo zurbanizowa-
nej aglomeracji i wszystkich problemow lokalnych, ktére mozna przy okazji pomoéc rozwigzac,
a bedzie to stuzylo wszystkim: i samorzadom lokalnym i wszystkim, ktérzy beda na Slask
przyjezdzaé z pbinocy czy z péinocno-zachodniej czesci kraju i — w druga strone — ktérzy bedg
w tamtym kierunku wyjezdzac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle. Przekazuje glos panu przewodniczgcemu Suchoniowi.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

G.K.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczgcy. Glos pana posla zainspirowal mnie do przedstawie-
nia pomystu, zebySmy w aspektach dotyczacych plynnoSci ruchu popatrzyli troche na to,
co zadzialo sie na liniach kolejowych, gdzie stosunkowo niewielkim nakiadem, ale podchodzac
bardzo praktycznie do réznego rodzaju infrastruktury kolejowej, do znakéw, do rozjazdow
do mijanek itd, udrozniono ten ruch w taki sposob, ze dzisiaj mozemy mo6wic o znaczacym
przyspieszeniu ruchu kolejowego. Jak patrzy sie natomiast na drogi wojewodztwa Slaskiego
na przyklad, jest taka droga pomiedzy Bielskiem-Bialg a Katowicami, DK1. Na tej drodze
w kilku gminach mamy §wiatla, ktére zachowuja sie tak, jakby to byly Swiatla wewnetrzne tych
gmin, co oznacza, ze na drodze krajowej mamy potezne korki w okolicach Czechowic-Dziedzic,
w okolicach Goczalkowic, w okolicach Pszczyny. Osoby, ktore poruszaja sie po tej drodze, stojg
w wiecznych korkach. W zasadzie mozna byloby w taki sposob uptynni¢ ruch, zeby tych korkow
nie bylo. To jest po prostu decyzja, ktorg ktos podjat w tym temacie.

To choéby Goczalkowice, gdzie jest droga, ktérg mozna przejecha¢ obok. Mozna ja w jaki$
sposob udrozni¢, natomiast dzisiaj to jest 30 km przez meke. Rzeczywiscie jest tak, ze ludzie
rano jadg do pracy, stoja w potwornych korkach, marnuja czas, marnujg paliwo. Przeciez zanie-
czyszczamy to srodowisko w sposéb bardzo, bardzo intensywny w takich przypadkach. P6zniej
wracajac po poludniu z aglomeracji §laskiej w kierunku Beskidu, wracajac z pracy, mamy dokiad-
nie te sama sytuacje. Zamiast utrzymywaé plynno§é¢ ruchu, ten ruch jest niestety blokowany,
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nie mowigce juz o tym, ze w Srodku dnia, nie wiem, w czwartek o godz. 15, kiedy ludzie wracaja,
jest prowadzona wycinka trawy.

Korzystajac wiec z okazji, zachecam do tego, zeby popatrzeé troche szerzej, tak jak pan
poset méwi. By¢ moze trzeba dobudowac kawalek odcinka stosunkowo niewielkim kosztem po to,
zeby poprawic generalnie plynnoéc ruchu i dostosowac ja do wspoélczesnych wymagan i wyzwan.
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, za mozliwo$¢ zabrania glosu jeszcze na tym etapie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Czy ktos z panstwa chciatby jeszcze zabraé glos? Prosze
bardzo, pani posel Kotodziejczak.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, a przede wszystkim drodzy goscie, odnoszac sie
do wypowiedzi pana przewodniczgcego Suchonia, chciatam tylko powiedzie¢, ze jest pewna prawi-
dlowosc: im wiecej drog, tym wiecej samochodow. Jezeli nie stworzymy alternatywy dla publicz-
nego transportu... Jak stysze o kolei metropolitalnej, to serce mi roénie, bo u nas, na Pomorzu,
kolej metropolitalna tez pokazala, ze to jest naJlepsze rozwigzanie. Trzymam wiec kciuki, jesli
chodzi o te modernizacje, i mam nadzieje, ze Slask i Pomorze beda wzorcowym przyktadem
rozwoju tego typu transportu publicznego.

Mnie zainteresowala jedna rzecz. MowiliScie panstwo o tragicznej sytuacji na wiadukcie,
a doskonale wiem, ze przeglady techniczne robi sie, teraz nie pamietam, czy co pie¢ lat. Jesli
nie, prosze mnie tutaj poprawic. To troche pytanie praktyczne: Jak to sie wydarzylo, ze dopro-
wadziliémy do prawie katastrofalnego stanu, co skutkuje niezwyktymi nastepstwami, ogrom-
nymi utrudnieniami? Czy poprzednie przeglady pokazywaly, ze ten wiadukt jest w dobrym
stanie? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje pani postance. Oddam teraz glos przedstawicielom ministerstwa, ewentualnie Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Bardzo prosze o odniesienie sie do tych postula-
tow, prosb, pytan.

Dyrektor departamentu MI Katarzyna KoSciesza:

10

To ja zaczne w kolejnoéci zgtaszanych uwag, postulatow.

Odnoénie do przediuzenia S11 do DK79 chciatabym na wstepie zaznaczy¢, ze sie¢ drog publicz-
nych obstuguje ruch samochodowy, nie tylko drogi krajowe. Nie zawsze musi to by¢ droga krajowa
i nie zawsze musi to by¢ droga kategorii S. Mamy tam sie¢ drog, ktora powinna zapewniaé
obstuge terenu. Drogi krajowe z zasady maja zapewnic¢ komunikacje miedzynarodowa i krajowa,
te dlugodystansowa, tranzytowa, nie obsluge ruchu lokalnego. To nie do konca jest funkcja
drog krajowych. Rozumiem, ze aglomeracja §lgska jest specyﬁcznym punktem na mapie i ten

ruch jest tam dos¢ specyficzny i o bardzo duzym natezeniu, ale nie zawsze mozemy traktowac
to wyjatkowo. My§le, ze budowa S11, budowa obwodnicy Nakla i Swierklaica to j juz jest do§é duzo.

Dlatego na ten moment nie przewidujemy Wydluzenla S11. W rozporzadzeniu docelowej
sieci drog ekspresowych i autostrad ta droga konczy sie w Piekarach Slaskich. Nie zostata
przewidziana dalej, w zwigzku z czym nie zostala tez ujeta w nowym programie budowy drog
do 2030 r. Ewentualne przedluzenie tej drogi wymagaltoby zmiany programu. Kazda zmiana
programu wiagze sie przede wszystkim z dodatkowymi §rodkami finansowymi. Na tym skoncze
wypowiedz odno$nie do polaczenia S11 z DK79.

Kolejny temat to estakada w Chorzowie. Dziekuje pani posel, bo to prawda, nic nie dzieje sie
z dnia na dzien. Drogami krajowymi w miastach na prawach powiatu zarzadza zarzad powiatu,
bo jest to droga powiatowa. Panstwo sygnalizowali ministrowi infrastruktury pogarsza-
jacy sie stan. InformowaliSmy wtedy rowniez pisemnie — nawet w lutym tego roku — ze jest
mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania ze §rodkéw rezerwy subwencji ogélnej. Taki wniosek
miasta Chorzow nie wplynal.

Mozna tylko domniemywag, ze stan, do jakiego doszlo w Chorzowie, to sa wieloletnie zanie-
chania prac naprawczych. To nie stalo sie weczoraj ani w zesztym miesigcu. Mysle, ze to zanie-
chania wieloletnie. Owszem, samorzady mogg jeszcze uzyska¢ dofinansowania z Rzagdowego
Funduszu Rozwoju Drég — na remonty i przebudowy drég — ale miejmy na uwadze to, ze Rzadowy
Fundusz Rozwoju Drég réwniez ma ograniczong pule finansowg. Wystepujemy do ministra
finans6w, wnioskujemy o zwiekszenie tego funduszu, aczkolwiek to jest przede wszystkim
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w gestii ministra finansow. Chcielibyémy wspomaga¢ samorzady wiekszg pulg srodkow, ale
na dzien dzisiejszy jako Ministerstwo Infrastruktury takiej nie posiadamy.

W temacie kolei to bardzo dobra inicjatywa. Uwazam, ze ile drég nie budowaliby$my w aglo-
meracji $lgskiej, wszystkie w pewnym czasie sie napelnig. Nie wyprowadzimy tego ruchu.
Budowa kolejnej iloSci drog ekspresowych czy autostrad w tym miejscu nie. .. Ludzie wyjezdzaja
z osiedlii z domow, nie jadg obwodnicami, poruszaja sie po miescie i to jest problem aglomeracji.
Wydaje mi sie, ze tutaj transport publiczny to jest niestety to rozwigzanie, ktére powinnismy
jak najszybciej wdrozy¢.

W kontekscie potgczenia S11 ze strefg ekonomiczng rozumiem, ze generalna dyrekcja jeszcze
przeanalizuje wszystkie panstwa postulaty i jak najlepszg komunikacje w regionie. To wtaci-
wie tyle z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Tomasz Kwieciniski, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Przepraszam za chwi-
lowe spéZnienie, ale stuchatem wszystkich wystapien po drodze.

Jeszcze w uzupelnieniu wypowiedzi pani dyrektor powiem, ze to, co tutaj byto podnoszone
przez jednego z panéw, czyli kwestia uwzglednienia kwestii komunikacji zbiorowej... Jak najbar-
dziej tak, wszystkie nasze prognozy ruchu, ktore teraz prowadzimy, prowadzimy w oparciu
o Zintegrowany Model Ruchu, uwzgledniajacy kwestie zwigzane z wykorzystaniem tych §rodk6w
zbiorowego transportu. Prognozy ruchu, ktére przedstawil tutaj dyrektor Zbyszek, sg oczywi-
Scie modelowane jeszcze w oparciu o poprzedni model. Tak jak pan powiedzial, Multiconsult
rzeczywiscie wspotpracuje. Jezeli macie panstwo ten aglomeracyjny model ruchu, to na pewno
znaczgco usprawni nam symulowanie ruchu na wezle Piekary Slgskie. Jak najbardziej jest
to wiec uwzglednione. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy ktoS jeszcze chcialby zabraé glos? Nie widze. Panie poSle, podsumowanie?

Posel Lukasz Scieborowski (KO) - spoza skladu podkomisji:

Szanowni panstwo, pani dyrektor wspomniatla, ze droga kategorii S ma inne priorytety.
Owszem, zgodze sie, tylko jeszcze raz — powtarzam jak mantre — spdjrzmy na to, w jakim tere-
nie si¢ poruszamy. Budowa drogi ekspresowej to musi by¢ szansa dla catej Polski, dla wszystkich,
ktorzy przyjezdzajg czy ktorzy beda wjezdzac ze Slaska, w zalezno$ci od tego, jak na to spojrzymy,
ale tez z uwzglednieniem intereséw lokalnych. Jezeli tego nie uwzglednimy teraz, to w przyszto-
Sci obudzimy sie... nie powiem z rekg gdzie. Bedg protesty, bedzie potrzeba przebudowywania
i wtedy powiemy: ,A, bo kiedy$ tego nie dopilnowaliSmy”. Spéjrzmy na to w ten sposob, przez
pryzmat lokalnych potrzeb nie malutkich miast, tylko kilkudziesieciotysiecznych, stutysiecznych
1 wigkszych, a tak naprawde przez pryzmat calej Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, bo tak
musimy na ten teren patrzec. To nie dotyczy tylko mieszkancéw Piekar Slaskich, Swierklanca
czy Radzionkowa, Bytomia, ale wszystkich, ktérzy poruszaja sie w jedng czy w drugg strone.

Przyktad estakady w Chorzowie jest tego najlepszym przyktadem. Nie stojg tam tylko miesz-
kancy Chorzowa. Utkneli wszyscy, praktycznie caly Slask. Wszyscy, ktorzy jadg z Tarnow-
skich Gor, z péInocy tego obszaru, z Radzionkowa, ze Swierklanca, z Piekar Slaskich w strone
Katowic, Chorzowa, stojg i muszg omija¢ kamienice przez $ciste centrum itd. Te objazdy sg wyty-
czone ad hoc, bo by¢ moze jeszcze beda jakies$ korekty. To samo moze by¢ w przysztoSci, jak S11
powstanie nie tak, jak postuluja tutaj samorzady lokalne. Dziekuje.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

G.K.

Panie przewodniczacy, to ja tylko dopowiem, bo to, co pan posel powiedzial, jest bardzo wazne,
a jednak widze pewien rozdzwiek. DK1, o ktorej mowilem, jest traktowana tak, jakby miala
zapewni¢ obstuge ruchu lokalnego, a nie — tak jak pani dyrektor uprzejmie zauwazyta — jakby
miala obstuzy¢ ruch dtugodystansowy, tranzytowy, miedzynarodowy. Widze ten dysonans. Jezeli
podejmowane sg decyzje, ktére powoduja, ze ta droga obstuguje —jezeli chodzi o synchronizacje
Swiatel i organizacje ruchu - gtéwnie ruch lokalny, poprzeczny, wjazdowy, jezeli trzeba wybudo-
wac droge, ktora miataby petnié¢ funkcje bardziej drogi 1gczgcej w wymiarze ponadregionalnym,
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to ten powdd jest komunikowany w taki sposob, ze trudno nie zauwazy¢ dysonansu pomiedzy
tymi dwiema réznymi sytuacjami.

Nie chee rozpoczynac tej dyskusji, ale zachecam do tego, zeby jednak obowigzywat jeden stan-
dard i zeby z gory nie odrzuca¢ rozwigzan, ktére moga stuzy¢ mieszkancom nie tylko do ruchu
dalekodystansowego, ale wlasnie z uwzglednieniem organizmoéw w ramach aglomeracji, tym
bardziej ze — tak jak podaje na przyktadzie jedynki - takie rozwigzania sg stosowane, juz nie
wchodzge w ocene. Trudno ich nie zauwazy¢, jezeli popatrzy sie choéby na Google i na potezne,
monstrualne korki, ktore tam sie tworza, ktére codziennie kosztuja nas dziesiatki, jezeli nie
setki tysiecy zlotych. Méwie ,,nas”: spoleczenstwo, srodowisko, firmy, mieszkancow, ktorzy
poruszaja sie do pracy w kierunku aglomeracji §laskiej czy w kierunku Beskidow.

Panie posle, bardzo dziekuje wiec za podniesienie tego waznego aspektu, bo to jest niezwy-
kle wazne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje. Zglasza sie jeszcze zastepca burmistrza miasta Radzionkéw. Prosze bardzo.

Zastepca burmistrza miasta Radzionkow Grzegorz Szeremeta:

Dzigkujg, panie przewodniczacy. Chceiatbym jeszcze zwroci¢ uwage na rzecz szczeg6lng.
Nas na Slgsku, w Gérnoslasko-Zagltebiowskiej Metropolii jest 4,5 mln. Jest to okreg, ktory jest
najbardziej licznym okregiem Rzeczypospolitej Polskiej. Potrzebujemy rozwigzan, ktore bedg
rozwigzaniami docelowymi. Bedgc u panstwa, nie jesteSmy tutaj po to, zeby torpedowac i op6z-
niac realizacje inwestycji S11, bo z utesknieniem czekamy na S11 od wielu, wielu lat. Caly czas
byto to w planie, byly koncepcje. Z utesknieniem czekamy na droge krajowa S11, ale chcieliby-
$§my réwniez, zeby panstwo wzieli pod uwage to, ze aglomeracja gérnoslgska jest najwiekszym
tego typu organizmem w Polsce i rozwigzanie probleméw komunikacyjnych na tym obszarze
jest tak naprawde rozwigzaniem probleméw komunikacyjnych rowniez w naszym kraju.

Warto wziac to pod uwage, nie myslec tylko o tym, ze to jest droga krajowa, ale o tym, ze ruch,
ktory odbywa sie tymi drogami wojew6dzkimi, to ruch —jak wspomnial pan przewodniczacy —
w kierunku Beskidow, ale rowniez w kierunku Zaglebia, czyli pod mostami, ktore w Bytomiu
za chwile zostang ograniczone do jednego pasa. W tej chwili mamy dwa pasy. Tam za momencik
spotkamy sie z utrudnieniami i korkami, ktore bedg paralizowaly ruch nie tylko mieszkancow
Piekar Slgskich, Swierklanca, Radzionkowa, Tarnowskich Gor i Bytomia, ale i tych mieszkan-
cow, ktorzy komunikujg sie z drogg autostradowg Al czy poprzez Al z A4.

Pani dyrektor powiedziala, ze sg programy, ale na potrzeby, ktére mamy w aglomeracji,
te programy sg niestety niewystarczajace. My§le, ze tu byloby bardzo fajnie, gdyby panstwo
spojrzeli przyszlosciowo swoim okiem i planowaniem, zeby drogi, ktére bedg spetnialy katego-
rie drog objazdowych dla budowy inwestycji, wczesniej przygotowac do tego, zeby mogly ten
standard spetni¢, bo mozemy mieé sytuacje jak z Chorzowa.

Pani posel stusznie zauwazyla, ze to nie dzieje sie z dnia na dzien. Jestem budowlancem
z zawodu, inzynierem z wyksztalcenia i wiem, ze katastrofy budowlane nie wystepuja z dnia
na dzien. Jest to sytuacja, ktora w samorzadzie wystgpila i postepowala, natomiast jest jakis
powdd tego, ze wydarzylo sie to w taki sposob, a nie inaczej.

Dziekuje panu postowi Scieborowskiemu, ze bardzo mocno akcentuje w tym kierunku, zeby
mie¢ jednak na uwadze caloksztalt aglomeracji gornoslaskiej. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Zastepca burmistrza miasta Tarnowskie Gory Bartosz Skawinski:
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Dzien dobry. Bartosz Skawinski, zastepca burmistrza miasta Tarnowskie Gory.

Jestem najdalej tego wezla i czuje sie najmniej upowazniony do omawiania tego miejsca,
natomiast bardzo prositbym panstwa, zwlaszcza panstwa z ministerstwa, o spojrzenie na nas
jak na spoleczno$é, ktora generuje ruch przeciwny od aglomeracji. Tarnowskie Gory to jest jedno
z niewielu miast w metropolii, ktére ma dodatnie saldo migracyjne. Nasi mieszkancy cierpia.
Od wczoraj odbieramy bardzo, bardzo negatywne sygnaty o zamknieciu wiaduktu. Dostarczamy
prace, ustugi do centrum metropolii.

JesteSmy rowniez bardzo nastawieni na kolej. Jak panstwo wiecie, wrocita linianr 182 do Pyrzowic
przez Tarnowskie Gory, wraca linia nr 131. Tu wpisujemy sie w strategie jezdzenia pociggami.

G.K.
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W ostatnich dwoch latach wybudowalismy 30 km $ciezek rowerowych. Nie spowodujemy,
ze wszyscy mieszkancy nagle przestang jezdzi¢ samochodami.

Prositbym, aby nie odrzucac gtosu Bytomia, ktory padt. Mysle, ze on jest zgodny z gtosem
Piekar Slaskich. Tutaj jest delikatne wsparcie. Na pewno bedzie wsparcie z Tarnowskich Gor.
Mieszkancy Tarnowskich Gor bardzo, bardzo czekajg na S11. Na swoim terenie mamy dwie
drogi krajowe, tj. 111 78. Zapraszam do mieszkancow, to uslyszycie panstwo, jak konsumujemy
te ciagle niedogodnosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie burmistrzu. Prosze bardzo, jeszcze przedstawiciel samorzadu, a péZniej przed-
stawiciel regionalnej dyrekcji. Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Zastepca prezydenta miasta Plekary Slaskie Krzysztof Slusarczyk:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Krzysztof Slusarczyk, zastepca miasta Piekary Slaskie.

Chcialem w pelni poprzeé stanowisko zaréwno wiceburmistrza Radzionkowa, jak i wicebur-
mistrza Tarnowskich Gor, bo problem zakorkowania wezla piekarskiego to nie bedzie problem
typowo lokalny. Bedzie on promieniowat na duzo wiekszy obszar. Obecnie droga nr 911 to droga,
ktorg codziennie dojezdzaja do pracy do centrum aglomeracji mieszkancy nie tylko Piekar
Slaskich, Orzecha, Swierklanca, ale i dalej na pétnoc, miasteczka $laskiego, a nawet okolicz-
nych miejscowosci. Problemy z tym zwigzane bedg wiec oddzialywaé na duzo wiekszy obszar.
Dlatego bardzo prosimy zwrécic na to szczegélng uwage.

Tak jak powiedzial pan wiceburmistrz Radzionkowa, nie jesteSmy przeciwko tej drodze.
Wrecz przeciwnie, bardzo na nig czekamy. Ona jest bardzo potrzebna, ale nie mozemy rozwia-
zywac jednego problemu, powodujac problemy w innym miejscu, i to powazne problemy. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie prezydencie. Przekazuje glos panu Tomaszowi Kwiecinskiemu z generalnej
dyrekgji drog.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

G.K.

Dzigkuje bardzo. Szanowni panstwo, moze od konca tej wypowiedzi. Zgadza sie, tez widzieli-
Smy, ze problem z Piekarami Slgskimi jest bardzo duzy. Tak jak na poczgtku swojej prezentacji
przekazal dyrektor Zbyszek, z tego powodu zleciliSmy bardzo szczegolowe analizy na kolejnym
etapie, zeby wypracowaé rozwigzania, ktore pozwolg rozwigzac jak najwiecej probleméw i ktore
bedg optymalne w tym bardzo ograniczonym terenie, bo trzeba mie¢ na uwadze, ze ten teren
jest bardzo ograniczony. Z jednej strony mamy linie kolejowa, ciek wodny, autostrade, mocno
zurbanizowane tereny. Bedziemy oczywiscie poszukiwacé takiego rozwigzania, ktore pozwoli
rozwigzac wszystkie problemy.

Co do kwestii przediuzenia drogi ekspresowej w kierunku potudniowym w §ladzie DK911,
tak jak powiedziala pani dyrektor Katarzyna, jeden aspekt jest taki, ze na dzien dzisiejszy
w rozporzadzeniu droga S11 konezy sie na Al. Drugi element jest taki — i to uwazam za duzo
wiekszy problem - ze droga ekspresowa rzadzi sie swoimi prawami, ma swoje parametry tech-
niczne i tak naprawde musieliby$émy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej odcielibySmy wszystkie
nastepne wjazdy i zjazdy, a te tereny sg juz dosy¢é mocno zagospodarowane, i tak naprawde
zaprzeczylibySmy idei, ktora tam powstala, takiej, ze ci ludzie korzystaja z tej drogi. Musieli-
by$my doprowadzi¢ do odciecia ich od tej drogi.

Dlatego przedtuzanie drogi ekspresowej w kierunku poludniowym ponizej autostrady Al
jest tutaj niezasadne. Tam by¢ moze trzeba poszukaé jakich§ rozwigzan bezkolizyjnych, rzeczy,
ktore poprawia, usprawnig ruch, ale przejscie na droge ekspresowa na pewno nie rozwiaze tego
problemu, bo wygeneruje kolejne w postaci odciecia wszystkich terenow, ktore sg chociazby
terenami uslugowymi. Zaraz na pierwszym skrzyzowaniu za linig kolejowg mamy podpietg
stacje paliw, jakie$ centra, sklepy itd. Droga ekspresowa wymusitaby likwidacje tych zjaz-
dow, wiec technicznie byloby to niepoprawne rozwigzanie. Tez urbanistycznie ksztaltowa-
nie sieci idzie od ogoétu do szczegdélow, czyli z drog krajowych przechodzimy na drogi woje-
wodzkie, z wojew6dzkich na powiatowe, z powiatowych na gminne. Dlatego wskazujemy,
ze pojscie w kierunku drogi ekspresowej na potudnie nie jest remedium na rozwigzanie tego
problemu komunikacyjnego. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Prosze bardzo, pan dyrektor.

Zastepca dyrektora Oddzialu ds. Inwestycji GDDKiA - Oddzial w Katowicach Zbigniew

Szweda:

Odpowiedziatbym panu burmistrzowi Radzionkowa, bo podnosit na etapie budowy, ze moze dojs¢
do degradacji drog. Oglaszajac przetarg na wykonawstwo, zazwyczaj dopuszczamy do ruchu
budowlanego tylko drogi o odpowiedniej no$nosci tonazowej, zgodnie z przepisami, w ktérych
samochody muszg sie poruszaé¢. W przypadku, gdy wykonawca chce korzystac z innych drog,
musi niestety spisac¢ z panstwem stosowne porozumienia. Nie jest tak, ze w przebudowie wyko-
nawcy beda wjezdzaé na wszystkie panstwa drogi, ktore beda degradowac.

To stowem wyjasnienia. Najprawdopodobniej na etapie realizacji bedzie to doprecyzowane
w opisie przedmiotu i wykonawcy bedg z panstwem rozmawiaé. W przypadku, gdy dojdzie
do zniszczenia, beda zobowigzani do odbudowy i remontu tych drég. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze zglasza sie pan Krzysztof Ulitzka, naczelnik wydzialu Transportu
Urzedu Miejskiego w Bytomiu.

Naczelnik wydzialu w UM w Bytomiu Krzysztof Ulitzka:

Dzigkujg bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panstwo dyrektorzy, zmierzylem
teraz odcinek od autostradowego wezta w Piekarach Slgskich do proponowanej lokalizacji
w Bytomiu na drodze nr 79. To jest 3,5 km. W tym odcinku mamy trzy drogi krajowe: 88, 791 94.
Jesli zakonczymy autostrade, droge ekspresowa S11 w Piekarach Slaskich przy tych proporcjach
i przy tych na przewidywaniach, jakie mamy obecnie, jesli ta wojewddzka droga nie zostanie
w tym projekcie przeciagnieta az do eski, az do DK79 do Bytomia, gwarantuje, ze zakorkujemy
wszystkie drogi, a naturalne w tym przypadku mamy wtasnie trzy mozliwosci zjazdu, nawet
jednego zjazdu, ale do trzech drég krajowych, ktére roztadujg cale nasze korki.

Prosze to przemys§le¢. Uprzejmie prosze o taka analize. Na pewno nikt z nas nie chciatby
powiedziec: ,,A nie méwiliémy?”. Mowimy o 3,5 km drogi, ktorej standard trzeba podniesé
z drogi wojewo6dzkiej do S11. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Katarzyna Kosciesza:

Chciatam zwrdci¢ uwage, ze za kazdym razem, przebudowujac droge krajowa, zwracamy uwage
na potrzeby lokalne. Nie pomijamy ich, tylko nie mozemy tutaj méwic o konieczno$ci przejecia
drogi wojewodzkiej i budowania w tym miejscu eski. Jezeli budowaliby$my te eske, na pewno
uwzgledniliby$my te potrzeby lokalne. Pan poset Suchon zwracal uwage, ze te drogi obstuguja
tez mieszkancow. Tak jak panstwo, kazdy samorzad ma swdj budzet. Nie realizujecie i nie
budujecie drogi nr 911 z uwagi na brak §rodkéw, mozliwosci finansowych. Tak samo budzet
panstwa ma swoje ograniczenia i nie kazdg droge mozemy przejaé, wpisaé do programu i natych-
miast realizowac. To wymaga rewizji, dalekosieznych prognoz finansowych, zbadania mozliwosci.
Wtedy mozemy wrdcic¢ do tematu, ale na dzien dzisiejszy program nie ma zapewnienia finan-
sowania na dodatkowe elementy. Nie mamy mozliwo$ci zwiekszenia programu i dopisania
tam kolejnych elementow z prostej przyczyny. Tak jak panstwa budzety, nasz budzet réwniez
jest ograniczony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dzigkuje, pani dyrektor. Nie widzg wigcej zgloszen. W zwigzku z tym jeszcze raz przekazuje
glos na zakonczenie panu postowi Scieborowskiemu.

Posel Lukasz Scieborowski (KO) - spoza skladu podkomisji:
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Dziekuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, tu rodzi sie ewentualnie jeszcze jedno
pytanie, bo myéle, ze ogladajg nas mieszkancy zainteresowani przebiegiem posiedzenia podko-
misji: Jakie beda etapy dalszych proceséw? Mamy warianty, potem bedzie przedstawienie juz
dla projektodawcy. Czy mogliby$my bardzo kréciutko przypomnieé, co jeszcze bedzie sie dziato
za ile$ lat, przed samym rozpoczeciem budowy tej drogi?

G.K.
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Konczac, zeby nie zabra¢ glosu, chcialem panstwu samorzadowcom podziekowaé za to,
ze przybyli w trosce o to, co bedzie dzialo sie na tym terenie za ile§ lat, i o przebieg tej drogi.
GDDKIA réwniez dzigkuje za podjecie tego tematu i za zdroworozsadkowe spojrzenie na problem
nie tylko Piekar Slaskich, ale i pozostalych miast. Dziekuje ministerstwu.

Szanowni panstwo, niedawno, w kwietniu jechatem z Piekar Slaskich do Kolobrzegu
Pojechalem specjalnie nie autostradaml tylko §ladem starej DK11. Oczywiscie cze§é frag-
mentéw S11 juz jest. To cieszy, bo to pokazuje, jak sprawnie bedzie mozna za ile§ lat przeje-
cha¢ calym tym odcinkiem, w wielu miejscach przez lasy, a, jak mowie, tu méwimy o bardzo
zurbanizowanym terenie. Mam nadzieje, ze doczekamy i bedziemy mogli wskoczy¢ na wezle
w Piekarach Slqsklch czy troche dalej na S11 i na poinoc, w strone Kolobrzegu, i przejechac
calg eskg. Na pewno to bedzie kilka, a nie prawie 7, 8 czy 9 godzin, jak ma to miejsce obecnie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle. Przekazuje jeszcze glos panu dyrektorowi.

Zastepca dyrektora Oddzialu ds. Inwestycji GDDKiA - Oddzial w Katowicach Zbigniew

Szweda:

Odpowiadajgc na pytanie pana posta, generalnie najwazniejszym elementem sg dalsze analizy
geometrii wezla wraz z analizami przepustowosci, czyli bedg wykonane mikrosymulacje ruchu
dla wszystkich przyjetych wariantow. To to, o co pan poset pytal. Ul. Podmiejska tez ma podia-
czenie z jednym z tych wariantow, tylko ze im wiecej gdzie§ podigczamy, tym wiecej klopotéw
mamy na samej drodze. Chcemy, zeby eska byta skomunikowana, ale to rodzi ktopoty. Bedziemy
przygotowywac te rozwigzania, przeprowadza¢ mikrosymulacje, ktére odpowiedzg na to pyta-
nie, i bedziemy spotykac sie z panstwem, prezentowaé rozwigzania, ktére nam wyszly, ktore
mozemy zaproponowac.

Padta prosba o wydluzenie eski. Prosze panstwa, wydtuzajac eske, przenosimy te korki.
Musimy chyba patrze¢ bardziej globalnie w aglomeracji. Tu patrze na metropolie, bo tam kiedy$
tez byla w planie obwodnica Chorzowa, ktéra miata usprawni¢. Mamy pewne zap6znienia
i to przy tym ruchu rodzg sie olbrzymie problemy.

Wracajac jednak do naszego tematu, to jest najwazniejszy element, a potem bedg kolejne
prace odno$nie do geologii i spotkania informacyjne, zeby to przedstawi¢. Po tym etapie zare-
komendujemy jeden wariant, ktéry bedzie wskazany do realizacji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

Dziekuje, panie dyrektorze. Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za dyskusje. MySle,
ze to wazne, zeby wladze rzadowe i wladze samorzadowe SciSle wspotpracowaly, bo drogi budu-
jemy nie po to, zeby budowac, tylko po to, zeby korzystali z nich mieszkancy naszego kraju,
a po drugie, zeby nie zaklécalo to zycia mieszkancom spolecznoSci lokalnych. Te dwie rzeczy
zawsze musimy bra¢ pod uwage.

Dziekuje za te konstruktywng dyskusje. Dziekuje przedstawicielom Ministerstwa Infra-
struktury, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, samorzadowcom. Dziekuje panu
przewodniczacemu Suchoniowi, ze byl z nami na posiedzeniu podkomisji, i panu postowi Sciebo-
rowskiemu za zainicjowanie tego tematu. Dziekuje wszystkim paniom postom i panom postom
za dyskusje.

Zamykam posiedzenie podkomisji.
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