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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji stalej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 2)

22 maja 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy
porzgdek dzienny:

— informacja ministra finanséw na temat funkcjonowania systemu poboru
optat e-TOLL.

W posiedzeniu udziat wzieli: Malgorzata Krok podsekretarz stanu w Ministerstwie Finanséw, zastepca
szefa Krajowej Administracji Skarbowej wraz ze wspoétpracownikami, Jarostaw Waszkiewicz dyrek-
tor Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury, Stawomir Nastal p.o. zastepca
gléwnego inspektora transportu drogowego wraz ze wspotpracownikami, Michal Borowiec zastepca
dyrektora Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad,
Adam Owsianik gléwny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyz-
sze]j Izby Kontroli, Tomasz Olszéwka radca prawny w Wydziale Prawno-Legislacyjnym Biura Rzecz-
nika Malych i Srednich Przedsiebiorcéw oraz Gerard Skronski przewodniczacy Sekcji Drogownictwa
i Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$é¢” wraz ze wspoétpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzigli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Jarostaw Zoladz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogo-
wego, drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra finansé6w na temat funkcjonowania systemu poboru oplat e-TOLL.
Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec niezgloszenia wnioskéw
do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Poprosze zastepce szefa KAS
o zabranie glosu iprzedstawienie informacji oraz zaprezentowanie prezentacji.
Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Finansow, zastepca szefa Krajowej Administracji
Skarbowej Malgorzata Krok:
Dzien dobry panstwu. Dziekuje, panie przewodniczacy. Na wstepie przedstawie moje
wsparcie: pani dyrektor Katarzyna Paterak-Kondek, dyrektor Departamentu Poboru
Optat Drogowych KAS; pani Joanna Luba, zastepca dyrektora Departamentu Poboru
Optat Drogowych w KAS.
Szanowni panstwo, dzisiaj krétko opowiemy o tym, czym jest e-TOLL, jak ten system
dziala, jakie sg wyniki, jezeli chodzi o oplaty drogowe. Krotka agenda tej prezentacji
jest nastepujaca. Najpierw opowiemy panstwu o systemie, przedstawimy dlugo§é drog
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platnych, na ktérych pobieramy oplate. Nastepnie opowiem o integracji i interoperacyj-
nosci systemu, ktory mamy w Polsce, z innymi ustugami w Polsce, ale takze z ustugami
na poziomie europejskim, przedstawimy kilka statystyk dotyczacych wykorzystania sys-
temu e-TOLL, a nastepnie dane finansowe, czyli wplywy do KFD i wydatki zwigzane
z funkcjonowaniem systemu poboru optat drogowych.

Jezeli chodzi o sam system, to szef Krajowej Administracji Skarbowej jest podmiotem
odpowiedzialnym za pobér oplaty od 2020 r. Oplata jest pobierana za pomoca Systemu
Poboru Optaty Elektronicznej KAS. System ten potocznie nazywa sie e-TOLL. Optata
jest pobierana za przejazd po drogach krajowych pojazdéw samochodowych o dopusz-
czalnej masie caltkowitej powyzej 3,5 tony. Do 30 czerwca 2023 r. system ten byt wykorzy-
stywany réwniez do poboru oplat drogowych za przejazd autostrada na odcinkach zarza-
dzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad - to jest odcinek auto-
strad A2 i A4 — natomiast od 1 lipca 2023 r. zostal zniesiony pob6r oplaty za przejazdy
tymi odcinkami. Wtedy oplaty te byly pobierane od pojazdow lekkich, czyli od pojazdow
o dopuszczalnej masie caltkowitej ponizej 3,5 tony.

System e-TOLL, czy SPOE KAS, jest jedynym systemem, dzieki ktéremu mozna
w Polsce realizowaé obowigzek poboru oplat drogowych. Sam system wykorzystuje
technologie pozycjonowania satelitarnego. Tutaj uzytkownik moze wybra¢, w jaki spo-
sob bedzie przekazywal do systemu te dane geolokalizacyjne. Sg trzy opcje: zewnetrzny
system lokalizacyjny, czyli urzadzenie stuzgce m.in. do zarzadzania flotg pojazdéw, mon-
towane w pojezdzie na stale; urzadzenie pokladowe OBU, czyli przeno$ne urzadzenie,
ktore jest zasilane z gniazdka zapalniczki; aplikacja szefa KAS, aplikacja e-TOLL.

Jezeli chodzi o obstuge klientéw e-TOLL, mamy tutaj obsluge online poprzez inter-
netowe konto klienta. Na tym koncie mamy wglad m.in. w historie optat. Mozliwo§é
zarzadzania tym kontem jest przez 24 godziny na dobe. To usluga online. Do tego mamy
ok. 100 stacjonarnych miejsc obstugi klienta, ktore sg ulokowane w calej Polsce.

Jezeli chodzi o sie¢ drog ptatnych, oplaty sg pobierane od przejazdéw przez auto-
strady, drogi ekspresowe i drogi krajowe. Liacznie odcinki ptatne to na ten moment
ok. 3,6 tys. km.

System e-TOLL jest takim systemem, ktory jest zintegrowany réwniez z innymi ushu-
gami, ktore sg dostepne w Polsce. Aplikacja e-TOLL, aplikacja szefa KAS jest wykorzy-
stywana rowniez dla celéw SENT, czyli zgloszenia przewozu towarow. Mamy mozliwo§é
logowania sie do internetowego konta klienta przy pomocy Profilu Zaufanego i aplika-
cji mObywatel. W zwigzku z tym dostepno$¢ konta klienta jest utatwiona, jest wiek-
sza. Do konta klienta mozemy zalogowac¢ sie rowniez przez e-Urzad Skarbowy, a sama
aplikacja czerpie dane o pojazdach z Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, czyli
z CEPiK.

Na poziomie europejskim e-TOLL jest interoperacyjny z takg ustuga, ktéra nazywa
sie EETS, czyli Europejska Ustugg Oplaty Elektronicznej. Jest to narzedzie umozli-
wiajgce uzytkownikom uiszczenie oplaty za przejazd drogami platnymi na terytorium
calej Unii Europejskiej w ramach jednej umowy zawartej z dostawca i za pomoca jednego
urzadzenia pokladowego. Ustuga ta jest w Polsce aktywna od pazdziernika 2022 r. Teraz
jest Swiadczona przez jednego dostawce, czyli Telepass, ale trwa akredytacja kolejnego
dostawcy. Jest ona o tyle wygodne, ze kierowca moze, wykorzystujac to jedno narzedzie,
uiszczac oplaty drogowe w catej UE.

Jezeli chodzi o statystyki, na ten moment mamy ponad 6 mld km przejechanych
w e-TOLL, ok. 3 mln zarejestrowanych pojazdow ciezkich i ponad 1 mln zarejestrowa-
nych kont uzytkownikéw. Jezeli chodzi o aplikacje mobilng, mamy blisko 2 mIn pobran
tej aplikacji mobilnej.

Tak jak wspominalam wcze$niej, uzytkownicy majg mozliwo§¢é wyboru narzedzia,
ktore bedg wykorzystywali dla potrzeb geolokalizacji. Jezeli chodzi o to, ktore z tych
opcji sa najczesciej wykorzystywane, to mamy ok. 1,5 mln pobran aplikacji e-TOLL.
Na drugim miejscu, jezeli chodzi o popularno$é, sg urzadzenia przeno$ne OBU. Jest tez
450 tys. ZSL, czyli urzadzen montowanych stacjonarnie.

Jezeli chodzi o wplywy, w planie finansowym na 2024 r. przewidziano wplywy z tytutu
poboru oplaty elektronicznej na poziomie 2242 mln z}. Na slajdzie macie panstwo przed-
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stawiong te kwote w podziale na poszczegolne kwartaly. Jezeli chodzi o pierwszy kwar-
tal — ktory mamy zamkniety — plan zostal zrealizowany z nadwyzkg, natomiast jezeli
chodzi o wplywy przekazane do KFD w okresie do stycznia do konca kwietnia tego roku,
to ta kwota wynosi blisko 800 mln z1.

Jezeli chodzi o koszty na ten rok, w planie finansowym przewidziano koszty na pozio-
mie ok. 433 mln zl, natomiast poniesione koszty funkcjonowania SPOE KAS to na ten
moment ok. 54 mln zl, czyli zaplanowane koszty sg zrealizowane na poziomie niecatych
13%.

Dziekuje za uwage. Jesli majg panstwo pytania, to zapraszam.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Kto z pan i panéw poslow chcialby zabraé glos?
Prosze bardzo, pani postanka.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Szanowny panie przewodniczacy, pani minister, chciatabym zapytac o kursy, ktore wedtug
mojej wiedzy nie odbyly sie. To kursy zawodowe os6b, ktore zglosily sie na inspektoréow.
Jaki ma to wplyw na funkcjonowanie Inspekcji Transportu Drogowego? Rekrutacja
odbyla sie. Przez kilka miesiecy te kursy sie nie odbywaly. Z tego, co donosza rézne
media, niektorzy inspektorzy zwalniaja sie z pracy jeszcze przed podjeciem dziatan. Jaki
ma to wplyw na funkcjonowanie inspekcji i na te wplywy, o ktérych pani tutaj moéwita?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani posel. Chociaz to w stu procentach nie odnosi sie do naszego tematu
dzisiejszych obrad, to jest z nami pelnigcy obowigzki zastepcy glownego inspektora
transportu drogowego, pan Stawomir Nastal. My§le, ze oddam teraz glos panu inspek-
torowi.

Pelniacy obowigzki zastepca glownego inspektora transportu drogowego Stawomir

Nastal:
Ustosunkowujac sie do tego pytania, powiem, ze faktycznie ten kurs nie odby! sie z dwoch
powodow. Zbyt mata byta liczba osob, ktore, ze tak powiem, umozliwityby uruchomienie
tego kursu, i koszty wynikajace z tego szkolenia przewyzszalyby korzysci, ktore wynika-
lyby na dzi§, jednakze osoby te zostaly przekierowane do czynnoéci administracyjnych
w kontekscie wspomagania i wystawiania decyzji administracyjnych. Zawsze wystepuja
tam spietrzenia. Biorgc pod uwage procedury, ktére gdzie$ tam sg, inspekcja jest jedy-
nym organem, ktory te decyzje wystawia, wiec te osoby sa przygotowywane do tej pracy.
Wstepnie planujemy, ze na koniec roku takowy glos bedzie, tylko ze muszg byé¢ odpo-
wiednie osoby. Biorgc pod uwage perspektywe rozszerzenia drog platnych, przewidujemy
tez zwiekszenie zatrudnienia.

Odpowiadajac wiec na pytanie pani posel, te osoby sa wykorzystywane do wystawia-
nia tych decyzji. Nie ma to wplywu negatywnego. Biorac pod uwage to, ze sie¢ drog
jest zabezpieczona inspektorami, ktorzy wykonujg czynnoSci kontrolne na drodze,
czynnosci, ktore podjeliSmy od stycznia i lutego tego roku, wspoétpraca z wojewodzkimi
inspektorami spowodowala efekt synergii, czyli wykorzystujemy takze kontrole mie-
szane, ktore takze w kontekscie wspotpracy z WITD, czyli wojewodzkimi inspektorami
transportu drogowego, doprowadzajg do tego, ze liczba kontroli jest wieksza, a przede
wszystkim ukierunkowana w kontek§cie skutecznosci, czyli wszystkie pojazdy, ktore
sg zatrzymywane przez Inspekcje Transportu Drogowego, sg takze weryfikowane, jezeli
chodzi o oplaty elektroniczne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, pani posel.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Chcialam dopytac¢ pana ministra, bo dostalam tez informacje od zwigzkow zawodo-
wych. Oni nazywali to nawet kampaniami karnymi. Czy to przenoszenie za biurko jest
tylko z powodu tego, ze te osoby nie odbyly kursu, bo go nie bylo, czy sg oddelegowy-
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wane za kare? Zwracajg sie do mnie osoby z takim pytaniem, doslownie. Przeczytam:
,W zwigzku z podjeciem informagji, ze niektorzy z nas przymusowo zostali ewakuowani
do biura za kare, poprosze o pomoc w tej sprawie, bo boimy sie, ze kazde stowo wypo-
wiedziane bedzie przeciwko nam w taki sposob realizowane”. Dlatego bardzo prosze
o odpowiedz i dopowiedzenie tego.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Prosze, panie inspektorze.

Pelnigcy obowiazki zastepca glownego inspektora transportu drogowego Stawomir

Nastal:
Pani posel, zadne czynnosci wynikajgce z pracy nie sg za kare. Po prostu wykorzystu-
jemy potencjat ludzki wynikajacy z danej sytuacji, ktory jest obecnie potrzebny. Biorgc
pod uwage spietrzenia pewnych rzeczy, tak rotujemy tymi ludzmi, zeby ludzki potencjat
byt wykorzystywany, bo na system trzeba patrzeé per global, nie w kontekscie tu i teraz,
tymi czynnoS§ciami, ktore sg wykonywane.

Wezeéniej inspektorzy transportu drogowego wykonywali jedne i drugie czynno-

Sci w takim sensie, ze kontrolowali pojazdy, i jezeli stwierdzali naruszenia, prowadzili
postepowania. Od wielu, wielu lat jest to zmienione i zostalo to podzielone, czyli sg kon-
trole drogowe i protokoly kontroli sa przekazywane do wystawiania decyzji. Biorac
pod uwage zwiekszenie, miesigc w miesigc otrzymujemy w paczkach z Krajowej
Administracji Skarbowej wiecej incydentow, jest potrzeba zwiekszenia wystawiania
i prowadzenia tych postepowan. Dlatego tez te osoby sg przekierowywane. Zawsze jed-
nak oceniamy to, co jest wykonywane na drodze, i to, co jest wykonywane w biurze, wiec
staramy sie wyposrodkowaé, gdzie ukierunkowanie faktycznie musi mie¢ miejsce. Zarza-
dzanie jest procesem cigglym, dlatego tez takie decyzje zostaly podjete. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje. Mam pytanie o dane, ktore byly, dotyczace drog, ktorych dotyczy system.
Chyba przedstawila to pani tak, ze obecnie jest ponad 3 tys. km drog ekspresowych
i autostrad, natomiast z tego, co rozumiem, w planie, ktéry byt od 2011 r., program miat
objac 7 tys. km do konca 2023 r. Przynajmniej takg mam informacje. Jak to wyglada,
jesli chodzi o plany? Czy na tym, co jest obecnie, ulepszamy to, czy my§limy o zwieksze-
niu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie posle. Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MF, zastepca szefa KAS Malgorzata Krok:
Bardzo dziekuje za pytanie. Chyba bede musiala przekierowaé to pytanie do Minister-
stwa Infrastruktury z uwagi na to, ze my obstugujemy system, natomiast jezeli cho-
dzi o polityke i plany rozszerzenia siatki drog, to tutaj wiodgcym podmiotem bedzie
Ministerstwo Infrastruktury.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw

Waszkiewicz:
Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, system poboru oplat zostal stworzony w ogélnym
zalozeniu moéwigcym, ze docelowo w systemie poboru oplat zostang ujete wszystkie
odcinki budowanych autostrad i drég ekspresowych. To pierwsza zasada. Od poczatku
patrzyliSmy réwniez na drogi krajowe, glownie na drogi krajowe dwujezdniowe, ktore
zapewniajg mozliwos$¢ szybkiego i bezpiecznego przejazdu przewoznikom drogowym,
i czasami jeszcze na drogi krajowe, ktore byty rownolegle przede wszystkim do sieci drog
autostradowych i na ktoére uciekat ruch ciezki w wyniku wprowadzenia oplat. Tak mniej
wiecej stopniowana byla hierarchia drog ptatnych.
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Zawsze podstawowg zasada bylo to, ze oplaty byly i bedg wprowadzane w pierwszej
kolejnoSci na drogach, ktore zapewniajg przewoznikom mozliwos¢ przeprowadzenia bez-
piecznego, szybkiego transportu na czas. Do 2017 r. wielokrotnie ten system rozszerzano.
Od poczatku 2011 r. rozszerzano ten system bodajze siedem razy. Po 2017 r. system byt
przeksztalcany z technologii mikrofalowej na technologie satelitarng. Zmiany w syste-
mie byly ograniczane do minimum, zeby ten proces przebiegt nam szybko i sprawnie.
W miedzyczasie budowane autostrady i drogi ekspresowe sg przygotowywane z Krajowg
Administracjg Skarbowa do poboru tych optat. Mysle, ze rozszerzenie systemu poboru
oplat bedzie nastepowalo regularnie, w miare oddawania kolejnych drég do eksploatacji
na poszczegélnych odcinkach drég, ktore beda w uzytkowaniu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Prosze u uzupelnienie pana posta.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Jezeli chodzi o uzupelnienie, chcialem zapytaé. Powiedzial pan, ze do 2017 r. bylo
to powiekszane, a od tego czasu bardziej modernizowany byt sam system, czyli rozumiem,
ze od 2017 r... Chodzi mi o kwestie finansowe dla budzetu naszego panstwa i nawet pod
katem budowy dalszych autostrad czy drég ekspresowych. Rozumiem, ze od 2017 r. nie
doszly nowe kilometry, tylko trwata modernizacja dzialajacego systemu. Tak?

Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:

Tak. Od 2017 r. dokonywano tylko drobnych korekty sieci, wynikajacych ze spraw tech-
nicznych, natomiast, tak jak méwie, byto to spowodowane tym, ze wygasala umowa
z poprzednim wykonawca, ktory realizowal caly projekt jeszcze w systemie mikrofa-
lowym. Nastgpila zmiana technologii, nastgpita zmiana podmiotu, ktéry odpowiada
za pobor oplat. Krajowa Administracja Skarbowa wprowadzila system satelitarny, ktory
ma zupelnie inng jako§é — i dla uzytkownikéw, i pod katem zarzadzania siecig drog ptat-
nych — wiec oczywiscie takie rozszerzenia beda nastepowac.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze o zabranie glosu pana posta Polaczka.

Posel Jerzy Polaczek (PiS) - spoza skladu podkomisji:

g.k.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mam kilka pytan i do Krajowej
Administracji Skarbowej, i do Inspekgji Transportu Drogowego.

Na poczatku chciatbym zapytaé o okres, w ktorym istnial jeszcze obowigzek uiszezenia
oplaty za przejazd odcinkiem autostrad A2 i A4 dla samochod6éw osobowych, do czerwca
2023 r. wlgcznie. Ile postepowan wszczeto z tytulu nieuiszczenia oplaty za przejazd
odcinkami A2 i A4? Wiem, ze te kwestie nadzorowala izba skarbowa w f.odzi. Chcial-
bym zapytaé¢ o dane w tej sprawie i o to, czy ten komponent zostal rozliczony. Méwie
tutaj o kierowcach, ktorzy nie uiScili oplaty e-TOLL w czasie, w ktorym obowigzywal
ich ten ustawowy obowigzek. Ile takich postepowan zostalo wszczetych w 2023 r. oraz
od momentu wej$cia w zycie tego rozwigzania, jeszcze w 2022 r.?

Drugie pytanie dotyczy liczby postepowan wszczetych przez administracje rzadowsa
w stosunku do pojazdéw powyzej 3,5 tony w 2024 r., w miesigcach od stycznia do kwiet-
nia oraz tego, jaka liczba postepowan zostala wszczeta w 2023 r. Jakie sg ewentualne
uwagi ze strony Krajowej Administracji Skarbowej do pozyskiwania srodkéw w ramach
tych postepowan administracyjnych? Jaki jest procentowy wspotczynnik uzyskiwania
tych przychod6ow?

Trzecia uwaga to pytanie do przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury
czy Ministerstwa Finansow. Jaka jest dzisiaj diugo§é odcinkéw drog krajowych na wschod
od Wisly objetych systemem poboru optat e-TOLL? Jaki jest ewentualnie harmonogram
wlaczania w system poboru optat nowych odcinkéw budowanych drég ekspresowych
na wschod od Wisty? Moéwie tutaj o ,,6semce”, o S19. Pamietam, ze swego czasu, dobre
kilka lat temu, tez zwracano na to uwage, ale tam kontekst byt zupelnie inny, bo byt zwig-
zany z dzialaniami panstwa, pdzniej zresztg skutecznymi, ktére ograniczyly czy w ogole
zlikwidowaly kwestie wwozu do Polski paliwa, zwlaszcza z kierunku litewskiego, co tez
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mialo pdzniej ogromne znaczenie dla poprawy referencyjnosci i konkurencyjnosci firm
placacych podatki na tym rynku paliwowym.
Z mojej strony to na razie te trzy pytania.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie posle. Oddam glos pani minister Malgorzacie Krok.

Podsekretarz stanu w MF, zastepca szefa KAS Malgorzata Krok:

Dziekuje. Odniose sie do tych pytan tak. Jezeli chodzi o liczbe wszczetych postepowan
dotyczacych oplat za przejazd autostradg pojazdow lekkich, to nie posiadam ze soba
tych danych, natomiast odpowiemy na piSmie. Przygotujemy odpowiedz z tymi danymi.
To samo, jezeli chodzi o dtugos¢ drog na wschod od Wisty, ktore sa objete optatami. Nie
mam tej liczby ze sobg, ale odpowiedz dla panstwa przygotujemy pisemnie.

Jezeli chodzi o postepowanie wszczete wobec pojazdow ciezkich, to postepowania te
sg prowadzone przez Generalng Inspekcje Transportu Drogowego, wiec przekaze glos
do inspekgji.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Prosze bardzo.

Pelniacy obowigzki zastepca glownego inspektora transportu drogowego Stawomir

Nastal:
Odpowiadajgc na pytanie, jezeli chodzi o 2023 r., liczba wszczetych postepowan admi-
nistracyjnych to 31 456, liczba postepowan zakonczonych decyzjami to 31 223 decyzje
administracyjne na kwote 35 042 tys. zt. Jezeli chodzi o podsumowanie okresu styczen—
kwiecien tego roku, sg to 12 633 wszczete postepowania administracyjne, czyli widaé
tendencje wzrostowa. Jezeli chodzi o liczbe decyzji, to jest 13 468 decyzji na kwote
19 118 250 zl, co stanowi rok do roku, biorgc pod uwage to, ze w tej chwili jest to ok. 44%
w stosunku do analogicznego okresu, czyli bioragc pod uwage, ze jest to ok. 10-11%
wiecej, jezeli chodzi o wplywy z tytutu kar... Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. W celu uzupelnienia pan poset Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Mam tez oczywiscie prosbe. Pani minister finanséw juz zasygnalizowala, ze udzieli
odpowiedzi na pismie. MyS§le, ze dobre, pozyteczne byloby tez to, aby cztonkowie
Komisji Infrastruktury uzyskali kompletng informacje dotyczaca tych postepowan admi-
nistracyjnych i aby taka odpowiedz zostala udzielona na rece przewodniczacego Komisji
Infrastruktury z prosba o rozestanie tego czlonkom Komisji. MySle, ze jest to informacja
warto$ciowa dla czlonkow Komisji Infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie posle. Te informacje na pewno zostang przekazane wszystkim
cztonkom Komisji Infrastruktury.
Prosze teraz o zabranie glosu przez panig poset Kotodziejczak.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Mam pytanie do pana dyrektora. Kolega usiadl tak niefortunnie i zastonil pana.
Poprosze troche w prawo. Dziekuje. Mowit pan o tym, ze te 3 tys. km objete systemem
e-TOLL to jest — jak zrozumiatam z pana wypowiedzi — jeden system technologiczny,
a teraz pracujecie panstwo nad innym. Zle zrozumialam, no wladnie. Jezeli bylyby
to rozne systemy, czy one beda ze sobg wspolpracowaly? Jezeli Zle zrozumiatam te wypo-
wiedz, to jeszcze raz bardzo prosze o wyjasnienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Panie dyrektorze, prosze o zabranie glosu.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, system oparty wczesniej na technologii mikrofalo-
wej obejmowal 3,6 tys. km drég. Zmiana technologiczna nastgpita wlasnie na tej sieci,
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czyli technologia zmienila sie calkowicie: mikrofale na satelite. Bardzo istotne zmiany
musialy zosta¢ wprowadzone réwniez na drogach. Nie trzeba juz montowac¢ bramow-
nic naliczajacych. Wszystko dzieje sie z wykorzystaniem technologii satelitarnej i apli-
kacji, i systemu oczywiScie, natomiast jesli chodzi o sieé, to jest ta sama sie¢, ktora
byla wczeéniej w systemie mikrofalowym. Teraz funkcjonuje w systemie satelitarnym.
Nie ma wiec problemu.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Nie ma kolizji?

Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:

Nie ma kolizji, probleméw we wspoétpracy miedzy dwoma systemami. To jest jeden i ten
sam system.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

g.k.

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panstwa ma jeszcze jakie§ pytania lub chciatby zabraé glos?
Nie widze. Zamykam dyskusje. Bardzo dziekuje wszystkim za obecno§é na dzisiejszym
posiedzeniu podkomisji.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie. Kolejne posiedzenie podkomisji odbedzie sie najprawdopodobniej
13 czerwca. Dziekuje bardzo.




