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Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 20)

21 stycznia 2026 .

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu
drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa Truskolaskiego (KO),
przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja na temat planéw budowy DK75 na odcinku Brzesko — Nowy Sacz
(Sadeczanka).

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Anna Golebiowska zastepca dyrektora Departamentu Przygotowania i Reali-
zacji Inwestycji Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad wraz ze wspotpracownikami, Bartlomiej
Durbas wéjt gminy Iwkowa, Krzysztof Szot wijt gminy Czchowa, Adam Wolak wojt gminy Lososina
Dolna, Leszek Zabkowski wéjt gminy Gnojnik.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Patrycja Wierzbicka -z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw transportu drogowego, drogow-
nictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postéw. Witam zaproszonych gosci.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie infor-
macja ministra infrastruktury na temat planéw budowy DK75 na odcinku Brzesko — Nowy Sacz
(tzw. Sadeczanka).

Szanowni panstwo, chciatbym powitaé wszystkich gosci, przedstawicieli Ministerstwa Infra-
struktury, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, administracji oraz przedstawicieli
samorzadu terytorialnego. Jezeli chodzi o M1, jest z nami pani Magdalena Fitak, zastepca dyrek-
tora Departamentu Drog Publicznych, wraz z zespotem. Jezeli chodzi o GDDKIA, jest z nami pani
Anna Golebiowska... Serdecznie witam réwniez pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza
stanu w MI. Jezeli chodzi o GDDKIA, jest pani Anna Golebiowska, zastepca dyrektora Depar-
tamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji, wraz z zespolem oraz pan Maciej Ostrowski,
dyrektor Oddzialu GDDKiA w Krakowie, wraz z zespolem. Witam samorzadowcow: pana Leszka
Zabkowskiego, wojta gminy Gnojnik, pana Bartltomieja Durbasa, wéjta gminy Iwkowa, pana
Krzysztofa Szota, wojta Czchowa, oraz pana Adama Wolaka, wéjta L.ososiny Dolnej.

Panie ministrze, oddaje panu glos.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowna podkomisjo, szanowni panstwo, budowa DK75,
czyli tzw. Sadeczanki, na odcinku Brzesko — Nowy Sacz stanowi inwestycje o fundamentalnym
znaczeniu dla systemu transportowego potudniowej Matopolski, ale nie tylko, bo mySle, ze to jest
droga, ktéra ma znaczenie ogélnopolskie, a nawet miedzynarodowe. Inwestycja ta z pewno-
Scig przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiekszenia przepustowosSci
komunikacyjnej oraz wzmocnienia potencjatu rozwojowego regionu. Blisko 50-kilometrowy
odcinek DK75 w standardzie drogi ruchu przyspieszonego z dwoma jezdniami i dwoma pasami
w kazdym kierunku to jedna z najwazniejszych inwestycji. Ma ona réwniez poprawic polgczenie
poludniowej czeSci wojewddztwa z przebiegiem autostrady A4.

Budowa DK75 zostata ujeta w ,,Rzadowym programie budowy dréog krajowych do 2030 r.
(z perspektywa do 2033 r.)”. Oznacza to, ze przedsiewziecie ma zabezpieczone finansowanie
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dla zaktadanego zakresu rzeczowego. Na tej podstawie mozliwe bedzie ogloszenie postgpowania
przetargowego na budowe inwestycji. Srodki finansowe na budowe zapewnia Krajowy Fundusz
Drogowy, natomiast koszty zwiagzane z pracami przygotowawczymi, a wiec pracami projektowymi
i dokumentacyjnymi, sg ponoszone z budzetu panstwa. Ewentualne zmiany pewnie bedg mogly
rodzi¢ dodatkowe koszty, ktore beda wymagaé dodatkowych uzgodnien.

Ze wzgledu na zakres inwestycji podjeto decyzje o realizacji zadania w podziale na dwa odcinki.
Odcinek pierwszy to jest drugi etap lacznika brzeskiego o dtugosci niespetna 3 km. Odcinek
oddano do ruchu 24 stycznia 2025 r. Obwodnica Brzeska powstala w ramach ,,Rzadowego
programu budowy drég krajowych”. Prace wykonywala firma Eurovia Polska. Druga czesé
to odcinek od Brzeska na wigczeniu do DK75 do Nowego Sacza. Diugosc to ponad 47 km.

20 grudnia 2024 r. regionalny dyrektor ochrony §rodowiska w Krakowie wydat decyzje o §rodo-
wiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na budowie i przebudowie DK75
na odcinku Brzesko — Nowy Sacz dla wariantu C, ktory zostat wskazany jako preferowany przez
inwestora, ktérym jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Od decyzji RDOS wply-
nely odwolania, ktére byly rozpatrywane przez organ wyzszej instancji, tj. generalnego dyrek-
tora ochrony srodowiska. 12 grudnia 2025 r. generalny dyrektor ochrony srodowiska po rozpa-
trzeniu odwotan utrzymat w mocy decyzje srodowiskowg wydang przez RDOS w Krakowie dla
budowy nowej trasy na odcinku Brzesko — Nowy Sacz. Decyzja ta otwiera droge do dalszych
etapow inwestycyjnych.

Zgodnie z wczeSniejszymi zapowiedziami, po licznych konsultacjach ze srodowiskiem samorzg-
dowym, ze Srodowiskami lokalnymi i zgodnie ustaleniami w ramach GDDKIA cala trasa zostanie
podzielona na pie¢ odcinkéw. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom spolecznym, w pierwszej
kolejnosci chcemy realizowac odcinki niekontrowersyjne. Sg to trzy odcinki trasy: od obwodnicy
Brzeska do granic gminy Brzesko i Gnojnik, od Iwkowej do f.ososiny Dolnej oraz od Tegoborza
do Nowego Sacza, ktore majg wspolny przebieg z proponowanym przez niektére lokalne samo-
rzady wariantem A. Wlasnie te trzy czesci trasy, a wiec 45% dlugosci przysztej tzw. Sadeczanki,
beda realizowane w pierwszej kolejnosci. Dzieki temu uda sie zrealizowac¢ blisko polowe inwe-
stycji, co poprawi bezpieczenstwo mieszkancow.

Juz w I kwartale tego roku planujemy oglosi¢ przetarg na opracowanie dla nich koncepcji
programowej oraz wykonanie badan geologicznych. Zgodnie z informacja GDDKIiA, pozostate dwa
odcinki Sadeczanki na terenie gminy Gnojnik i Czchéw oraz w gminie Y.ososina Dolna spotkaly sie
z wieloma uwagami dotyczacymi ich przebiegu. Obecnie, po rozmowach m.in. z lokalnymi samo-
rzadami, zdecydowano o przygotowaniu nowego wariantu przebiegu trasy na tych obszarach
z uwzglednieniem glosu spolecznego. Planowane jest ogloszenie przetargu na przygotowanie
nowego studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego i wykonanie koncepcji programowe;j.

Panie przewodniczacy, jesli to mozliwe, prositbym teraz dyrektora Oddzialu GDDKiA
w Krakowie, pana dyrektora Macieja Ostrowskiego, o przedstawienie slajdéw i pokazanie prze-
biegu tej trasy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Oczywiscie, panie ministrze. Bardzo przepraszam panig dyrektor Katarzyne Kosciesze,
nie przywitalem. Witam panig Katarzyne Kosciesze, dyrektor Departamentu Drog Publicznych.
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie Maciej
Ostrowski:
Panie przewodniczgcy, panie ministrze, panstwo postowie, szanowni panstwo, tak jak powiedziat
pan minister Stanistaw Bukowiec, szybko przypomne, przedstawiajac slajdy, gdzie, w ktorym
miejscu jesteSmy. ;
Wiasnie zakonczyliémy umowe na STES decyzjg Srodowiskowa. W grudniu 2025 r. stala sie
ona ostateczna. W tym miejscu jesteSmy. Cala przygoda rozpoczeta sie studium korytarzowym
w 2016 r. P6zZniej, w 2019 r. bylo studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowe. Zlozenie
wniosku o decyzje Srodowiskowg bylo w 2021 r. Dopiero w 2024 r. bylo wydanie decyzji srodo-
wiskowej przez RDOS, natomiast byla to decyzja srodowiskowa wydana bez rygoru natych-
miastowej wykonalnosci. Musieli$my czekaé prawie rok, az GDOS utrzymal w mocy nasza
decyzje srodowiskowa. Mamy wiec ostateczno$é tej decyzji.
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W tym miejscu dzisiaj jesteSmy. Tak jak powiedzial pan minister Bukowiec, to przygotowanie
elementoéw koncepcji programowej. Rozpoczniemy przetargi na realizacje prac projektowych,
pozniej na realizacje inwestycji, wydanie decyzji ZRID i prace budowlane. ;

Oto historia. Tak jak byto tutaj pokazane, 2021 r. to DSU i zlozenie wniosku o rygor. RDOS
wydat decyzje dla wariantu C, jezeli chodzi o wydanie natychmiastowej decyzji srodowiskowe;j.
MusieliSmy czekaé rok na ostatecznos$c decyzji Srodowiskowe;j.

Chce przypomnie¢, ze przebieg DK75 wedlug wariantu C, tego, ktéry obowigzuje dzisiaj
w decyzji srodowiskowej, ma, tak jak powiedzial pan minister Bukowiec, prawie 50 km —47 km.
Mamy to budowa¢ jako klase GP, przekroj 2x2, trzy powiaty: brzeski, nowosadecki i grodzki,
miasto Nowy Sacz.

Propozycja uzgodniona z panem ministrem Stanistawem Bukowcem jest taka, aby podzieli¢
te trase na pie¢ odcinkéw. Odcinek I to jest odcinek niekwestionowany. Tu, gdzie konczy sie
dzisiaj obwodnica brzeska, czyli od Okocimia w strone Uszwi, to odcinek ok. 3,6 km, a by¢
moze ok. 4 km, w zaleznoéci od tego, gdzie bedzie mie¢ punkt styku. Bedziemy nad tym pracowac.
Odcinek II to jest odcinek najdtuzszy, o dtugosci 19 km. Odcinek ten niesie duzo emocji. Jest
sprzeciw samorzgdowy. Odcinek III to jest tzw. Wytrzyszczka, odcinek 5,7 km, ktory nie niesie
zadnych probleméw spolecznych, samorzgdowych. Odcinek IV to jest odcinek o dtugoéci ok. 9 km.
To odcinek L.ososiny Dolnej. Tutaj takze jest sprzeciw samorzadowy i spoleczny. Odcinek V
to tzw. odcinek sadecki. To odcinek 9 km, przy czym 3,2 km przechodzi przez miasto Nowy Sacz,
gdzie bedzie musialo by¢ podpisane porozumienie z miastem Nowy Sacz, tak jak ze wszystkimi
powiatami grodzkimi, celem realizacji tego zadania.

Propozycja jest taka, tak jak powiedzial pan minister Bukowiec, aby przy odcinkach I, IITi V
oglasza¢ przetarg na opracowanie elementéw koncepcji programu wraz z wykonaniem
badan geologicznych. Przy odcinku V z przebiegiem przez Nowy Sacz niezbedne jest zawarcie
porozumienia z panem prezydentem na wspélfinansowanie zadania. Tu zaczelibySmy od samej
fazy projektowej, czyli od pierwszego porozumienia na projekt, podobnie jak proponowali§my
miastu Tarnéw. JesteSmy w rozmowach. W pigtek w tym tygodniu mam rozmowy w Nowym
Saczu z panem i z panig prezydent Nowego Sacza.

Mamy propozycje, przy odcinkach II, IV trzeba bedzie wykonac analizy techniczne i sprawdzi¢
srodowiskowe mozliwosci poprowadzenia trasy wedlug propozycji przedstawicieli samorzadow,
czyli gminy Gnojnik, gminy Czchow i Lososiny Dolnej. Pézniej, w etapie drugim, bytoby zrobienie
nowej koncepcji programowej lub opracowanie STES-R z uzyskaniem nowej decyzji srodowiskowe;.
Trzeba powiedziec, ze jest zmiana przepisow, jezeli chodzi o ochrone érodowiska. Jest mozliwosé
posiadania decyzji srodowiskowej obecnej na caly odcinek, a w danych odcinkach, ktére chcemy
zmieniaé... procedowa¢ w tym miejscu nowg decyzje Srodowiskowa.

Jaki jest harmonogram, jezeli chodzi o elementy koncepcji programowe;j z badaniami geologicz-
nymi? Jaka jest nasza propozycja? Przy odcinku I w marcu oglosilibySmy postepowanie przetar-
gowe na koncepcje programowag wraz z geologia. Tak samo w odcinku III i w odcinku V. Podpisanie
umowy to, tak jak panstwo widzicie, ok. sze$ciu miesiecy, by¢ moze bedzie to wczeéniej. Trwa
wybor oferenta. Dajemy bezpieczng date: wrzesien 2026 r. Zakladamy, ze w odcinku I koncepcja
programowa z geologig to maksymalnie 12 miesiecy, w odcinku III to maksymalnie 18 miesiecy
jej na uzyskanie, a na odcinku V to maksymalnie 24 miesigce. Dlugo§é czasu jest zwigzana
z dlugoScia odcinkow, ale takze z geologicznym uksztaltowaniem terenu. Dochodzac do Sacza,
wchodzimy w duze osuwiska. Panstwo macie zreszta na ten temat dobra wiedze.

ZOPI chcemy odby¢ w ciggu dwoch miesiecy we wszystkich tych przypadkach. Wszczecie
postepowania na ,,Projektuj lub buduj” - lub samo ,,Projektuj”... Tutaj dajemy do wstepne;j
propozycji ,,Projektuj i buduj”. W tym momencie tak by to wygladato w datach: 2028, 2028 i 2029.

Ztozenie wniosku na ZRID w pierwszym przypadku to lipiec 2029 r., styczen 2030 r. i lipiec
2030, jezeli chodzi o odcinek V. Uzyskanie ZRID to jest 2030, 2031 i 2031. W ostatniej tabeli
macie panstwo daty zwigzane z propozycja realizacji tego zadania.

Jezeli chodzi o odcinek I i odcinek IV, czyli odcinki kontrowersyjne, gdzie samorzady wyrazaly
sprzeciw wobec przebiegu propozycji odcinka, jezeli chodzi wariant C, czyli w tym momencie
to gminy Gnojnik, Czchéw i L.ososina Dolna, mamy propozycje zrobienia nowej analizy techniczno-
-Srodowiskowej wedlug propozycji samorzadow. To jest ok. 12 miesiecy. Tutaj w gre wechodzi tunel
pod Justem w Lososinie Dolnej, a jezeli chodzi o gminy Czchéw i Gnojnik, to obrazowo mozna
powiedzie¢, ominiecie... jakiejs granicy gmin Czchéw, Gnojnik, gminy Iwkowa. To w zaleznosci

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 20)

od wyniku tej analizy i podjecia decyzji o dalszym sposobie procedowania i trybu realizacji.
Wtedy bedziemy wybierac.

Na koniec: Jaki jest Iaczny koszt inwestycji? Wedlug naszych zalozen to ponad 7 mld z1 brutto,
w tym ok. 104 mln z1 brutto na kolejny etap dokumentacji, tj. opracowanie koncepcji progra-
mowej, badan geologicznych i archeologicznych. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy,
szanowni panstwo poslowie, panie ministrze, takie sg nasze propozycje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Czy kto§ ze strony rzadowej jeszcze chcialby zabrac glos?
Dziekuje, panie ministrze. Przekazuje glos panstwu postom. Bardzo prosze. Prosze bardzo,
panie posle.

Posel Patryk Wicher (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, Patryk Wicher, jestem postem z Nowego Sacza.
Panie ministrze, powiem kilka rzeczy, ktore sg ponad podziatami sporu politycznego, a ktore
wedlug mnie beda duzym ryzykiem na wydatek odcinkéw bezspornych, ktore pan tutaj wymie-
nial, szczegblnie Nowego Sacza. Juz mowie dlaczego.

Po pierwsze, panie ministrze, jak pan wie, pojawily sie protesty mieszkancow Nowego Sgcza.
W odpowiedzi na moja interpelacje odpowiedzial pan, ze jednak najmniej — w stosunku do innych
wariantow — wyburzen wszystkich budynkow jest w wariancie C. Byla tez propozycja, ze bedzie
lekkie przesuniecie w ramach istniejacego korytarza z decyzji Srodowiskowej, ktora juz ma swoja
moc sprawczg. Jak to przesuniecie bedzie wygladato? Tu chcialbym uslyszec, jaka jest panstwa
propozycja i jak to wplynie na liczbe wyburzanych budynkéw na terenie miasta Nowego Sacza.
To jest pierwsze pytanie.

Druga kwestia, panie ministrze, jest taka. Doskonale pan wie, ze odraczacie panstwo m.in. piaty
wariant dlatego, ze Nowy Sacz ma problemy z pieniedzmi. Nowy Sacz na chwile obecna nie jest
w stanie wpisa¢ w WPF udzialu wlasnego w budowie Sadeczanki przez najblizsze lata, poniewaz
stan kredytéw i zadluzenia miasta jest taki, ze... w zaleznosci od kosztow pigtego etapu. Bardzo
prositbym pana ministra o odpowiedz, ile kosztowatoby te 3,2 km. Wiecie pafistwo o tym, ze miasta
na prawach powiatu maja 50% finansowania takiej inwestycji w swoim przebiegu. Zeby nie
stalo sie tak, ze bedziemy gotowi ze wszystkim, a miasto nie bedzie w stanie sfinansowac.

Tu, panie ministrze, wnosze, zloze to jako odpowiednig interpelacje, ale prosze tutaj wszyst-
kich kolegow, bo to dotyczy wszystkich miast powiatowych, bylych miast na prawach powiatu
w catym kraju, nie duzych, a tych §rednich i matych - jak Nowy Sacz, ktéry ma osiemdziesiat
kilka tysiecy mieszkancow — o korekte. Korekta ta bedzie wygladata tak, zeby jednak w miastach
na prawach powiatu do 150 tys. zmieni¢ ustawe z mozliwo§cig prowadzenia inwestycji z budzetu
panstwa, a biezgce utrzymanie, biezace korekty oczywiscie dalej bylyby po stronie tych powiatéw,
ale same inwestycje powinny sie jednak odbywac.

Dlaczego? Poniewaz duze miasta majg te preferencje, co panstwo doskonale wiecie, ze auto-
strady i ekspresowki buduje sie z budzetu panstwa, a duze miasta okalaja ekspresowki
i autostrady. Cwane jest to ominiete. Duze miasta nie ponoszg zadnych kosztéw budowy swoich
obwodnic, male miasta i $rednie miasta powiatowe majg 50% finansowania, a ich budzety sg tak
marne i tak niebezpieczne, ze takie inwestycje sa praktycznie nie do uciagniecia w dzisiejszej,
bardzo kiepskiej sytuacji finansowej samorzadow, ktora nastepuje w ostatnim czasie.

W zwigzku z tym, panie ministrze, bardzo prosze o rozwage, w tym o rozwazenie mozliwoSci
zmiany ustawowej, zeby jednak miasta do 150 tys. mieszkancow byly wylaczone, zeby proces
inwestycyjny mogt by¢ pokrywany z kosztow budzetu panstwa badz generalnej dyrekcji, ale nie
w stosunku 50 na 50, bo to jest wrecz zabdjcze.

Trzecie pytanie, panie ministrze. Pan wie, ze wielokrotnie w tym kontekécie do pana pisalem.
Wprowadzenie Sgdeczanki tylko do ronda z estakadg zablokuje miasto na wlocie. Bez przepro-
wadzenia tej drogi — tak jak panu proponowatem w pismach - do ul. Lwowskiej i dalej, do ronda
przy hotelu Ibis w Nowym Saczu w Alejach Pitsudskiego w standardzie 2x2, zeby rozproszy¢ ruch
w kierunku Gorlic, Krynicy, Piwniczej. .. 1 drugi most péinocny w kierunku Chetmea, co rozproszy
ruch na Podhale, i poszerzenie obwodnicy powiatowej doprowadzi do paralizu miasta. Panie mini-
strze, pan dobrze napisal mi w tym piSmie, ze to jest nowa inwestycja, ale bardzo prositbym, zeby
rownolegle do projektowania odcinka V rozpoczaé projektowanie nowych przebiegbw w nowych
warunkach, zeby jednak bylo to finansowane z budzetu panstwa, jesli taka zmiana ustawowa
znalazlaby panstwa uznanie i zostataby wdrozona do polskich przepiséw prawa.
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Czwarta rzecz w mojej czeSci — na razie na tej czesci juz koncze - to jest budowa tunelu
pod Justem. Panie ministrze, chcialbym to jednoznacznie uslysze¢. Czy to bedzie punktowa
zmiana? Czy to bedzie osobna procedura, ktéra bedzie prowadzona, zeby przeprowadzié¢ Sade-
czanke na tym odcinku? Jest napisane: Nowy Sacz — Tegoborze, Tegoborze — granica Y.ososiny.
Co jednak z tym Srodkiem, czyli co z tunelem? To jest najistotniejsze dla pana wojta, ktory
tutaj ze mng jest, pana Adama Wolaka, zeby ten tunel byl, bo o to walczg mieszkancy. To jest
chyba jedna z bardzo racjonalnych zmian, zresztg omawianych jeszcze w poprzedniej kadencji.
Pan minister tez byt w Nowym Saczu na spotkaniu wszystkich postow — opozycyjnych i z partii
wtedy rzadzacej — kiedy o tym dyskutowaliémy. Byla taka wola podtrzymania. Prosze o jedno-
znaczng deklaracje, ze ruszy projektowanie i mozliwo$é przebiegu tunelu pod Justem. Na chwile
obecna tyle. Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Prosze bardzo, pani poset.

Posel Jozefa Szczurek-Zelazko (PiS) - spoza skladu podkomisji:

Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, przychodzac na to spotkanie i przygoto-
wujac dzisiejsze posiedzenie, zapraszajac gosci, mysleliémy, ze uzyskamy konkretna informacje.
To, co panstwo nam w tej chwili przekazali, to jest wiedza juz powszechnie znana. Panie mini-
strze, spodziewalam sie, ze przygotuje pan konkrety, tym bardziej ze zna pan te sprawe od wielu,
wielu lat. Pamietam czas, kiedy pan protestowal. Kiedy Prawo i Sprawiedliwo§¢ przygotowalo
przebiegi trasy, pan robil spotkania. Wynikalo z tego, ze podchodzac realnie do tematu, obej-
mujgc prace w ministerstwie, bedzie miat pan gotowe rozwigzania. Dlatego z naszej strony jest
zawod, ze niestety nic nowego sie nie dzieje.

Dobrze pan wie, ze nawet wykonanie odcinka miedzy Okocimiem a Brzeskiem o dlugosci
3,6 km czy nawet 4 km absolutnie nie rozwigze problemu i nie poprawi bezpieczenstwa. Mysle,
ze to jest najistotniejszy odcinek: miedzy Uszwig a Wytrzyszcezka, poniewaz tam w tej chwili
nastepujg najwieksze korki, najwieksze zatory, tam jest ogromna ilo$¢ zdarzen drogowych, ktore
wigzg sie z ofiarami, takze ofiarami §miertelnymi. Dlatego harmonogram, ktory pan tu przed-
stawil, mowigcy, ze w zasadzie nie wiadomo, kiedy odcinki ITi IV beda realizowane... Nawet zakla-
dajac, ze w miare szybko przeprowadzicie procedury, jest to bodajze 2036 r. albo jeszcze pdznie;.
Myséle, ze te dwa i p6t roku, przez ktére panstwo pracujecie, powinniscie panstwo wykorzystac
na przygotowanie konkretnych rozwigzan.

Wiem, ze odbywaly sie takie rozmowy z przedstawicielami samorzadow i mial pan jasnosc
co do stanowiska samorzadéw, do przebiegu proponowanego przez samorzadowcow. Mysle,
ze to nie jest najlepsza informacja dla mieszkancéw, chociazby dla gminy Gnojnik i gminy Czchéw,
gdzie jest dramat na drodze. Bardzo czesto tg droga jezdze. Zresztg sg tu panowie wojtowie jednej
i drugiej gminy i na pewno to potwierdza. To, co sie tam dzieje, to koszmar.

Mysle, ze nalezy priorytetowo potraktowaé te rozwigzania i w miare szybko przygotowac
taczny przebieg tej budowy. Mam nadzieje, ze odcinki I, II1i V beda zrealizowane w miare szybko,
ale one oczywiScie nie rozwiazg problemow, jezeli chodzi o udroznienie tej trasy, a tym bardziej
nie zapewnig poprawy bezpieczenstwa mieszkancow, ludzi pokonujgcych te trase tranzytem.
Doskonale wiemy, jak wyglada sytuacja, szczegélnie w okresie wakacyjnym, feryjnym, z jakim
teraz mamy do czynienia. Ta trasa bardzo czesto jest zablokowana. Juz nie wspomne o ucigzli-
woéci zycia mieszkancéw na terenie tych gmin. Jako postowie oczekujemy od panstwa, ze jednak
ustalg panstwo wlasciwe priorytety, tym bardziej ze Srodki sa zabezpieczone, i po prostu przy-
spiesza te prace, zeby ten problem zostal rozwigzany. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani posel. Bardzo prosze, pani poset.

Posel Anna Paluch (PiS) - spoza sktadu podkomisji:

G.K.

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, rzeczywiscie, nie widzimy nic nowego w materiatach, ktore
zostaly postom przekazane. Wariant 1+3+5 to jest niecate 39% dtugosci tej drogi, czyli duzo
mniej niz potowa, a jezdzi¢ tamtedy... Moze czesciej jezdze po Podhalu niz po Sadecczyznie
1 po ziemi tarnowskiej, ale kiedy czasami zdarza mi si¢ tamtedy jechaé, to jest to po prostu
gehenna, a nie jazda. Zadna firma sie nie rozwinie, zaden mieszkaniec nie bedzie mégl spokojnie
tam zy¢, dopoki ta droga bedzie wygladala tak, jak wyglada. Wszyscy zdajemy sobie sprawe
z tego, jak dlugie i skomplikowane jest postepowanie srodowiskowe, ile tam jest komplikacji,
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i z tego, ze inwestor jest tam petentem, a karty rozdaje regionalna dyrekcja ochrony $rodowiska.
To sg blaski i cienie uczestnictwa w Unii Europejskiej. Wiemy, jak zaostrzylo sie prawo §rodo-
wiskowe, ale mineto dwa p6l roku i nie ma zadnych postepow, a ten najwazniejszy odcinek
IT do Wytrzyszczki to jest prawie 20 km. To jest bardzo nieprzyjemny odcinek, wiec czekamy
z utesknieniem, tak jak wiekszo$¢ mieszkancéw Sadecczyzny, na to, ze od potnocy do Nowego
Sacza nareszcie bedzie mozna sie dostac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Zglasza sie pan poset Marek Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):
Przepraszam, ale miatem inne spotkanie w Ministerstwie Edukacji Narodowej i nie mogtem
by¢ od samego poczatku.

Sprawa jest bardzo powazna. Whrew ostatnim stowom z ust pani postanki musze powiedziec,
ze dwa lata temu mieliSmy bardzo trudng sytuacje: Czy calkowicie zaniecha¢ procesu procedo-
wania decyzji srodowiskowej w oparciu o wybrane warianty rekomendowane chyba w 2020 r.,
czy po prostu rozpoczac ten proces od nowa? Bylo zupelnie naturalne, ze trzeba skonczy¢ proces
wydania decyzji Srodowiskowej. Ta decyzja zostala wydana w grudniu 2024 r., po ponad trzech
latach procedowania przez regionalng dyrekcje ochrony §rodowiska.

Dlaczego to trwalo? Nie znam jednej przestanki usprawiedliwiajacej ten stan rzeczy. Réwniez
jako parlamentarzysci, jako zespot malopolski wywieraliSmy w tej sprawie presje i bodajze
w sierpniu dostaliSmy zapewnienie, ze decyzja bedzie wydana do konca roku. Rownocze$nie musze
powiedzieé, ze towarzyszyla temu deklaracja ze strony Ministerstwa Infrastruktury i naszego
oddzialu generalnej dyrekcji, ze w kwestii tych dwoch odcinkow, ktore sg jawnie kwestiono-
wane przez strone samorzadowa, jest otwarto§¢ na inne rozwigzania. Mamy utrzymang w mocy
decyzje Srodowiskowa. Przynajmniej dla trzech wariantéw pojawia sie jakie$ zielone §wiatto dla
przyspieszenia tej procedury.

Od razu chce zrobi¢ jedng sugestie. Czy we wszystkich trzech odcinkach konieczna jest
izolacja, rozdzielenie kwestii projektowania i prac geologicznych oraz budowy dopiero w drugim
etapie? Czy przynajmniej w jednej z drég, w jednym z odcinkéw nie daloby sie tego potaczyc,
zeby zrealizowac to zadanie w systemie ,,Projektuj i buduj”? Wydaje mi sie, ze odcinek I jest
takim naturalnym, ktoéry chyba jawi sie jako najmniej problematyczny. Bylby tez kontynuacjg
obwodnicy Brzeska. W mojej ocenie daloby to jakies§ przyspieszenie realizacji tej inwestycji.
Zaoszczedzilibyémy pewnie przynajmniej dwa lata. Tutaj kazdy rok jest niezwykle istotny.

Z drugiej strony tej otwartoSci towarzyszyla gotowos¢ ze strony ministerstwa do zwiek-
szenia nakladéw na realizacje tego zadania inwestycyjnego, bowiem w przypadku f.ososiny
to bedzie tunel, jak rozumiem, a nie o wiele dtuzsza obwodnica, natomiast w przypadku odcinka
Uszew — Wytrzyszczka to zupelnie nowy §lad. W mojej ocenie nie ma czego kwestionowac. Trzeba
posuwac¢ sie maksymalnie do przodu, etapami realizowac te inwestycje. Co bedzie gotowe...
ustang przestanki natury prawnej. Trzeba po prostu to zadanie realizowac, bo ono jest z takg
broda, jesli chodzi o opdznienia, ze to co§ niestychanego.

Chce powiedziec, ze jest jeszcze jeden problem. Dotyczy on wezla czy wigczenia drogi do obwod-
nicy Nowego Sgcza. Wiele lat temu byta rozwazana ta droga jako droga ekspresowa. Wowczas
z wielu wzgledéw, rowniez takich, ze ciezko byloby zachowaé parametry drogi ekspresowe;j,
ze wzgledu na ilo§¢ weztow i wlgczenia do tej drogi w przypadku glownej przyspieszonej, co daje
korzysci dla mieszkancow tych gmin, przez ktére ta droga przebiega, zdecydowano o wyborze
tego wariantu drogi glownej przyspieszone dwupasmowej.

Skutek tego —jak literalnie czytamy prawo — jest taki, ze miasto Nowy Sgcz jest zobowigzane
do poniesienia wszystkich nakladéw w granicach administracyjnych. To nie sg male naktlady,
bo méwimy tutaj o wigczeniu do drogi ekspresowej, o trzykilometrowym odcinku. Méwimy
o mieScie, ktore ma zaledwie 80 tys. mieszkancow, wiec jego potencjal jest dosyc ograniczony.
Uczciwie méwige, to by bylo nieuczciwe i nieracjonalne obcigzenie miasta tymi naktadami.
Pytanie, jak mozemy z tej sytuacji wybrnaé, zeby generalna dyrekcja mogla pokry¢ te droge
w calosci. Wiem, ze ona bedzie zasilana funduszami zewnetrznymi czy funduszem drogowym.
Myséle tutaj o Srodkach europejskich. Stad tez prosba do pana ministra, pana dyrektora, zeby
podchodzi¢ do tego elastycznie.

Powiem juz na koniec. Sami panstwo widzicie, w dwa lata zrobiono dziesie¢ razy wiecej niz
przez poprzednich osiem lat. Dziekuje.

8 G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo.

Posel Anna Paluch (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Panie posle, kalendarz dla trzydziestu dziewieciu...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Bardzo prosze, pani posel, prosze sie zglosi¢ do glosu. Wszystkim udzielam glosu, naprawde.
Nie trzeba wyrywac sie bez zgloszenia. Bardzo prosze pana posta Dominika Jaskowca.

Posel Dominik Jaskowiec (KO) - spoza skladu podkomisji:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panie dyrektorze, szanowni panstwo, ja tez
ciesze sie z tego, ze ta inwestycja — bardzo wazna i potrzebna dla Matopolski — uzyskala pewne
przyspieszenie, czego wymiernym symbolem jest uzyskanie ostatecznej decyzji Srodowiskowej,
ktora pozwala rozpoczaé prace projektowe. Bardzo dobrze, ze zdecydowaliScie sie panstwo podzieli¢
te inwestycje na pie¢ odcinkow, a tym samym wydzieli¢ odcinki, ktore sa najbardziej kontrower-
syjne, bo to pozwala rozpoczaé prace na tych odcinkach, gdzie emocji spotecznych jest mniej.

Przychylatbym sie do wniosku pana posta Sowy, aby przyspieszy¢ realizacje odcinka I, dlatego
ze to jest przedluzenie obwodnicy Brzeska. Wydaje sie, ze to jest istotne, zwlaszeza w tym miejscu,
w ktérym dzisiaj zjezdzamy z ronda na starg droge nr 75. To jest dos¢ ucigzliwe.

Po drugie, oczywiScie trzeba tez rozwigzaé kwestie obwodnicy Nowego Sacza. Jest wiec uklon
w panstwa kierunku i zapytanie, na jakim etapie sg rozmowy z miastem, jak mozna miastu
pomoc, zeby jednak te inwestycje zrealizowac. Czy oni faktycznie musza pokrywac koszty tej
inwestycji w wysokoSci 50%, czy tez nalezy staraé sie na przyklad o érodki zewnetrzne i bedzie
mozna znalez¢ inne rozwigzanie.

Co do pozostalych dwoch odcinkéw, ktore beda na nowo przeprojektowywane, istotne jest to,
zeby pod gorg byt tunel. To powoduje to, ze chyba jedna z najwiekszych w tym rejonie kontro-
wersji zwigzanych z Sadeczanka znika. W zwigzku z tym fajnie, ze udalo sie te inwestycje urealnic
i doprowadzi¢ do faktu, ze mozemy rozmawiac o jakiej$ perspektywie realizacji przynajmniej
czesci tych bardzo waznych odcinkéw inwestycji drogowych. Oczywiscie trzeba pamietac tez
o tym, zeby dalej prowadzi¢ konstruktywny dialog i uzgadniaé przebieg dwoch newralgicznych
odcinkow, ktore nie byly akceptowane przez strone samorzadows, spoteczng. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie posle. Pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni
panowie burmistrzowie, wojtowie, szanowni panstwo dyrektorzy, dzisiaj zostala podana informacja
na temat planowanej realizacji drogi nr 75. Bardzo prosze pana ministra o podanie dodatkowych
informacji o technologii i sposobie wykonania tego polgczenia drogowego miedzy Brzeskiem
a Nowym Sgczem. Bardzo prosze o podanie, ile jest planowanych tuneli, jezeli sg planowane,
jakiej dtugoéci jest kazdy z nich, czy to sg tunele jednonawowe, czy dwunawowe. Ponadto, jezeli
sg planowane estakady, prosze o podanie liczby estakad i ich dtugosci.

Pragne sie tylko upewnié. Podana zostala kwota 7,6 mld zt. To realizacja 47 km drogi, czyli
rozumiem, ze nalezy zalozy¢, ze tu mamy ok. 173 mln z1 za kilometr drogi...

Posel Rafal Weber (PiS):
...nie klasy A i nie klasy S.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...drogi szybkiego ruchu.

Posel Rafal Weber (PiS):
Nie, GP.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
GP, gléwnej przyspieszonej, tak? To nie bedzie S, tylko gtéwna przyspieszona? Prosze o potwier-
dzenie tej informacji.
Ponadto prosze o precyzyjne podanie, jak panstwo przewidujecie, kiedy droga zostanie
w calosci zrealizowana. Rozumiem podzial na odcinki. Niektorzy mowig ,,na czesci” i nazywajg
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to — moim zdaniem wrecz niewlaSciwie — ,,drogg w kawalkach”, ale wiemy, ze nie budujemy drog
ani w kawatkach, ani w czesciach, tylko budujemy drogi o catkowitym przebiegu. Ze wzgledu
na rézne uwarunkowania zastosowano technike podzialu na czesci tej inwestycji. Rozumiem to,
bo przeciez dyskusja wokot takiego wariantu prowadzenia inwestycji trwala, kiedy jeszcze miatem
zaszezyt pelni¢ funkcje ministra infrastruktury. UznaliSmy, ze moze to by¢ sposob na realizacje
tego przedsiewziecia.

Bardziej chciatem upewnic sie w przekonaniu, ze wszystko, co wydarzyto sie na polskich drogach,
wydarzylo sie szybko, i to dzieki aktywnosci i zaangazowaniu obecnej ekipy rzadowej tak w tym
czasie, od 2023 r., jak pomiedzy 2007 r. a 2015 r. To dzieki mocnemu zaangazowaniu wybudowana
zostala Via Baltica. Tej drogi na pewno by nie bylo, gdyby nie politycy obozu rzadzacego, gdyby
nie premier Tusk i wszyscy ci, ktorzy o tej drodze moéwig, podobnie jak chociazby West Station,
Dworca Zachodniego w Warszawie. Tutaj doceniamy panstwa wysilki, szczegolnie w sytuacji,
kiedy od 2008 r. nie mozna bylo wpisa¢ do ,,Programu budowy drég krajowych i autostrad” tejze
drogi S75, czyli tzw. Sagdeczanki. Ona zostala wpisana oczywiScie w czasie — ale to jest przeciez, jak
zapewne uwazacie, niewazne, bo za pozno — przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci do programu...

Posel Marek Sowa (KO):

Nie, nie: 2014.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Przepraszam, prosze mi nie pomagac. Jezeli czego$ nie pamietam albo o czyms§ zapomnialem,
to biore to juz na wlasng odpowiedzialno$¢ w swoim imieniu, tak ze prosze mnie nie wspierac.
W tamtym czasie ukulo sie takie powiedzenie, ze sg tacy politycy, ktorzy w Matopolsce obiecuja,
a w Warszawie czapkujg, mysle, ze tak do 2015 r., a pozniej udalo sie te droge wpisa¢ do programu
budowy drég krajowych. Przepraszam, ze tak p6zno, ale po prostu udato nam sie to zrobié.

Co do probleméw z decyzja Srodowiskowa, to, jak panstwo sami widzicie, jezeli realizuje sie
przedsiewziecia drogowe, komunikacyjne w Polsce, to nie jest tylko taki czas, kiedy temu proce-
sowi towarzysza same przyjemnosci. Czesto trzeba niestety odbiera¢ czy rozwigzywac problemy
i od zycia odbiera¢ to, co ono niesie w postaci réznorakich sprzeciwow, protestow, co w sposéb
istotny wydltuza czas realizacji inwestycji. Niemniej jednak jeszcze raz powtarzam, kibicujemy
tej inwestycji i moge powiedziec, ze troche sie dziwimy, jak politycy obozu rzadzacego... ze to tak
moglo juz byé rok temu. Wiadomo, nie bylo przez rok, to dobrze, ze jest teraz, tylko jest pytanie,
kiedy ta droga, panie ministrze, w ocenie ministerstwa ma szanse by¢ polaczona, bo przeciez
wydatkujac kwote prawie 8 mld zt, inwestor musi szacowac, kiedy inwestycja w catosci zacznie
pracowac i przynosi¢ zalozone efekty, nie tylko komunikacyjne, ale przede wszystkim efekty
ekonomiczno-gospodarcze. Bardzo prosze wiec o te inwestycje... Jak panstwo szacujecie, w jakim
terminie w caloSci zrealizowana bedzie droga zlozona z tych pieciu odcinkow?

Mam jeszcze jedno pytanie, odno$nie do Nowego Sacza. To do kronikarskiej informacji,
zebySmy mieli to z tylu glowy. Jezeli jest problem z finansowaniem inwestycji na terenie miasta
na prawach powiatu... Ustawa o drogach publicznych jest taka, jaka jest, ona jest niezmieniona.
Moéwimy o obowigzujgcej przestrzeni prawnej. Czy realizacja tej inwestycji do granic miasta
Nowego Sacza przewiduje budowe na granicy wezta komunikacyjnego, czy tez bedzie raczej wyma-
gala realizacji tej inwestycji w mieScie, zeby mozna bylo polaczyé jg z systemem juz dzisiaj tam
funkcjonujacych, istniejacych drég? Konkludujac, czy przewidzieliscie panstwo w projekcie reali-
zacje drogi ekspresowej S75, z zalozeniem, ze mogg pojawic sie duze istotne trudnoéci w budowie
tej drogi na terenie miasta prezydenckiego? To chyba tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o zabranie glosu pana posta Webera.

Posel Rafal Weber (PiS):

10

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze wraz ze wspoélpracownikami, panie
i panowie postowie, panowie samorzgadowcy, w tej czesci pytan mam jedno pytanie, ale bede
prosil pana przewodniczacego o udzielenie glosu po wypowiedziach samorzgdowcéw, bo mysle,
ze panowie przyjechali tutaj tez po to, aby do tej sprawy sie odniesé.

Moje pytanie w tej chwili brzmi nastepujaco. Na ile opiewa program inwestycyjny dla calosci
DK75 w tej chwili, czyli ile w tej chwili zarezerwowanych jest Srodkéw finansowych na te 47 km?

G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panstwa postow chcialby jeszcze zabrac glos? Na te chwile nie widze.
Przekazuje glos stronie samorzgdowej. Bardzo prosze o wlaczanie mikrofonéw, przedstawianie sie
i zabieranie glosu. Bardzo prosze.

Wojt gminy Czchowa Krzysztof Szot:

G.K.

Dzien dobry. Dziekuje bardzo. Krzysztof Szot, burmistrz Czchowa. Panie przewodniczacy, bardzo
dziekuje za udzielenie glosu. Chciatem podziekowaé rowniez panu ministrowi za zaproszenie,
dzieki czemu moglismy sie tutaj dzisiaj spotkaé i mogliémy zabraé glos. Drodzy panstwo, bede
moéwit w imieniu gminy Czchéw, jednak bardzo duzo aspektéw bedzie zwigzanych tak samo
z moimi kolegami samorzadowcami, z moimi sgsiadami.

Drodzy panstwo, w r6znych mediach spolecznosciowych i nie tylko jesteSmy przedstawiani
jako te osoby czy te gminy, ktére blokujg Sadeczanke i nie chca, zeby Sadeczanka powstata.
Chcialem powiedzieé, ze jestesSmy najbardziej zainteresowani tym, zeby Sadeczanka rzeczywi-
Scie powstala, ale musimy zwroci¢ uwage na inne uwarunkowania. Moze pokrotce przedstawie,
dlaczego chcielibySmy i bedziemy dazy¢ do tego, zeby pod uwage wziety byt wariant samorza-
dowy A w odcinkach spornych.

Stala sie tutaj bardzo dobra rzecz, ze te etapy zostaly wskazane w taki sposob, ze mozna
wskazaé warianty niesporne oraz warianty sporne. To jest bardzo duze udogodnienie réwniez
dla samorzadowcow. Drodzy panstwo, jeli bierzemy pod uwage wariant samorzadowy A, chcialem
zwroci¢ uwage, ze w tym wariancie po korekcie jest 367 budynkow do wyburzenia, w wariancie C
jest to 469 budynk6éw do wyburzenia. Jest to wiec bardzo duza réznica. Nie zapominajmy jednak
o tym, ze same wyburzenia dla mieszkancéw... Jesli ta droga zostanie wybudowania w wariancie
C, to nie jest tylko problem tego, ze te osoby zostang przesiedlone. Bedzie to rowniez problem
0so6b, ktore tam zostana, poniewaz bedzie oddziatywanie tej drogi réwniez na osoby.

Chcialbym przedstawic¢ taka informacje, ze liczba 0sob zamieszkatych w buforze 250 metrow
od tej drogi w wariancie C to 3562 osoby, a w wariancie samorzadowym A mamy 2290 os6b.
Widzimy wiec, ze tutaj jest roznica 1200 os6b dla samego oddzialywania.

Bardzo wazne jest réwniez to, ze powierzchnia gleb chronionych zagrozonych zniszcze-
niem lub przeksztalconych z klas I, III, IV, jesli chodzi o wariant C, to 207 ha, a je§li méwimy
o wariancie A, to mamy 95 ha. Jak widzimy, jest to bardzo zréznicowane i wariant samorzadowy
jest wariantem duzo lepszym.

Drodzy panstwo, nie nalezy zapominac, ze naczelny sad administracyjny rowniez pokazuje,
ze decyzje administracyjne powinny uwzgledniaé interesy spolecznosci lokalnej, uwzgledniajac ich
zadania w procesie podejmowania decyzji. Tu mamy wyrok NSA z 6 czerwca 2007 r. To rowniez
NSA w innym przypadku: ,,Gdy organ administracyjny zignoruje sprzeciw spolecznosci lokalnej,
podejmie decyzje niezgodng z interesami mieszkancow, istnieje ryzyko uznania takiej decyzji
za niezgodng z prawem”. Tu mamy akurat wyrok z 2016 r. Nawet sagdy pokazuja, ze tak wazne
jest to, zeby rozmawiaé z samorzgdowcami, zeby uwzgledniaé aspekt spoleczny.

Drodzy panstwo, jako samorzadowcy doskonale wiemy, co to jest aspekt spoleczny, poniewaz
mamy bardzo duzo narzuconych na gminy zadan. Nieraz méwimy, ze nam tych pienigzkéw brakuje.
Wtedy zawsze wiemy i slyszymy, ze musimy wzia¢ pod uwage aspekt spoleczny, poniewaz to sa nasi
mieszkancy i musimy te pienigdze doktada¢. Rozumiemy to, dokladamy, ale z drugiej strony
bardzo prosimy o to, zeby ten aspekt spoteczny w naszych gminach réwniez byt wziety pod uwage.

Drodzy panstwo, uwazamy réwniez, ze pominiete zostalo negatywne oddzialywanie przed-
siewziecia na ujecia wody. W miejscowosci Tymowa mamy bardzo duzo mieszkancow, ktorzy
majg indywidualne studnie, i przebieg tej drogi w wariancie C skutkowalby tym, ze gospodarka
wodna zostalaby zaburzona.

Mam jeszcze dwie sprawy. Drodzy panstwo, jesli chodzi o regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska w Krakowie, ktory 20 grudnia 2024 r. wydat decyzje o srodowiskowych uwarunko-
waniach, chcialbym przytoczy¢ cytat ze strony 143. ,,Regionalny dyrektor po przeprowadzonym
postepowaniu nie sytuuje wariantu C jako lepszego niz wariant A. W szczegolnosci przesadza
o tym wieksza kolizja z zabudowsa mieszkaniowg oraz iloSci os6b zagrozonych, narazonych
na oddzialywanie akustyczne. Zauwazalne roznice w zakresie wyburzen budynkéw mieszkalnych
dotyczg przede wszystkim gminy Czchéw i Gnojnik. Rowniez w zakresie wyburzen pozostalych
obiektow wariant A wypada lepiej”. Chcialem tutaj podkreslic te sytuacje.
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Drodzy panstwo, zeby byta §wiadomos¢, co wariant samorzadowy A znaczy dla gminy Czchow
i dla jego mieszkancéw, w tym momencie, jesli zostanie zrealizowany przebieg Sadeczanki
po wariancie A, ograniczamy o 90% wyburzenia na terenie gminy Czchow. Az tylu mieszkancow
bedzie mogto dalej mieszkac. Te wyburzenia sg w jednej miejscowosci. 90% wyburzen jest tylko
w jednej miejscowosci. To jest najwieksza wioska w naszej gminie, niemal 1,9 tys. mieszkancow.
Te wyburzenia dotycza tej miejscowosci, dlatego tak wazne dla gminy Czchow, dla miejscowosSci
Tymowa jest to, zeby trasa Sadeczanki przebiegala wariantem samorzgdowym A.

Jesli chodzi o mieszkancow, jesli chodzi o gmine, my pomozemy, zrobimy wszystko, zeby
pomoc przy budowie Sagdeczanki w wariancie samorzagdowym A. Deklarujemy to, tylko bardzo
prosimy, zeby uwzglednié ten aspekt w przebiegu Sadeczanki. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie wdjcie. Bardzo prosze kolejnych samorzgdowcow. Prosze bardzo. Prosze
o przedstawienie sie.

Wojt gminy L.ososina Dolna Adam Wolak:

12

Dzien dobry panstwu. Adam Wolak, gmina f.ososina Dolna.

Szanowni panstwo postowie, panie ministrze, szanowni goScie... Panie ministrze, réwniez
bardzo serdecznie dziekuje za zaproszenie na posiedzenie. Fakty czy cyfry zostaly przedstawione
przez mojego przedmowce, pana burmistrza Krzysztofa Szota. Jak wiemy, nie od dzisiaj temat
Sadeczanki budzi sporo emocji i sporo dyskusji, szczegdlnie w terenie, u nas, na terenie gmin,
gdzie te glosy sprzeciwu wobec proponowanego wariantu, czyli wariantu C, sg najmocniejsze.
Dziekuje tez za to, ze ten dialog z nami jako samorzadowcami zostat podjety.

Szanowni panstwo, jestem wdjtem pierwszg kadencje, niemniej jednak w samorzadzie pracuje
juz od ponad 27 lat. Wszystkie sprawy zwiazane z budowg czy projektowaniem tej trasy, jesli
chodzi o strone samorzadowa, znam od samego poczatku. Wiem, jakie byty dyskusje od momentu,
kiedy zaczelo sie projektowanie, zaczely sie réznego rodzaju warianty czy proponowane prze-
biegi, ktérych w pewnym momencie byto okoto czy ponad 20. W koncu doszliSmy do momentu
czy punktu, ze mamy w tej chwili dwa warianty, czyli wariant C proponowany przez inwestora
i wariant A proponowany przez samorzady. Wariant A, prosze panstwa, byl wypracowany juz
tadnych kilka lat temu. Samorzady bez wzgledu na to, kto stat na czele jednej, drugiej, trze-
ciej czy czwartej gminy, caly czas zabiegaly o to, by wyslucha¢ tych gloséw, by te przebiegi
czy ten przebieg w czesciach, gdzie jest to mozliwe, jednak prébowaé projektowaé, realizowaé
w wariancie samorzadowym.

Szanowni panstwo, tak sie sktada, ze w tym roku jestem juz po serii spotkan z mieszkancami
na zebraniach soteckich. Najwiecej dyskusji na zebraniach z mieszkancami budzil temat Sade-
czanki i przebieg przez gmine Lososina. Wariant C w gminie Lososina powoduje to, ze gmine
mamy podzielong praktycznie na pél. Z jednej gminy robig sie nam dwie.

Druga rzecz jest taka, ze przechodzimy przez centra najwiekszych dwdoch miejscowoSci
w gminie. To jest miejscowo§¢ F.ososina Dolna i miejscowos¢ Tegoborze. Oprécz tego to jeszcze
inne mniejsze miejscowosci.

Ze swej strony, podobnie jak mdj kolega, jako wéjt deklaruje, ze jezeli bedzie mozliwosé reali-
zacji tej trasy w wariancie A, w wariancie samorzadowym, to wspélnie z radnymi, wspdélnie
z soltysami uczynimy wszystko, by protestow przy tym przebiegu nie byto. Zdaje sobie nato-
miast sprawe, ze nasi mieszkancy przy wariancie C bedg bardzo mocno protestowa¢. Mowie
tu o gminie L.ososina Dolna, bo juz to slyszatem, juz niektorzy takie pytania zadawali. Caly czas
powtarzam: takie rozmowy, takie negocjacje sg prowadzone. Nie chcemy tych emocji podgrzewaé
u siebie, w Srodowisku lokalnym. Chcemy je raczej tonowac. Za wsparcie w zabiegach o zmiane
tego wariantu dziekuje naszym postom, postom z naszego rejonu.

Nie wiem, szczesny, nieszczesny tunel pod Justem... Mowie o tym caly czas. Dziekuje panu
ministrowi, jak i generalnej dyrekgji za to, ze te glosy sg wysluchiwane i ze podchodzicie panstwo
do tego, by probowac te warianty zmienic, by zleci¢ w tych miejscach dodatkowe analizy tego,
czy przebieg, o ktory zabiegamy jako strona samorzadowa, jest mozliwy, jest realny do realizacji.
Ze swej strony bardzo serdecznie panstwu dziekuje i prosze o przychylnosc. Jezeli beda techniczne
mozliwoSci realizacji przebiegu trasy w wariancie A, to bardzo prositbym, zeby — chodzi o gmine
Y.ososina Dolna, ale myéle, ze jestem tez wyrazicielem opinii pozostalych kolegow, ktorzy tutaj sg —
aby przebieg tej trasy zmienié. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie wojcie. Bardzo prosze kolejnego samorzadowca.

Wojt gminy Gnojnik Leszek Zabkowski:

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Panie ministrze, panie przewodniczacy, panstwo
parlamentarzysci, Wysoka Komisjo, Leszek Zabkowski, wojt gminy Gnojnik, czyli kolejnej gminy,
ktora jest na trasie obecnej DK75 i planowanej drogi gléwnej przyspieszone]. Bardzo dzieku-
jemy za zaproszenie i wystuchanie naszego spolecznego glosu. Niezmiernie wazne jest dla nas
to, ze mozemy przedstawié tutaj sytuacje i glos naszych mieszkancow.

Na samym poczgtku pragne podkresli¢, tak jak moi koledzy samorzadowecy, ze droga jest
nam bezwzglednie potrzebna. JesteSmy teraz calkowicie zakorkowani, po prostu stoimy. Wyda-
waloby sie, ze wypadkow jest mniej, a wypadkow jest o wiele, wiele wiecej. Moze tragicznych
wypadkoéw jest mniej, a to tylko dlatego, ze teraz wszyscy jada po 30-40 km/h i nieraz tych kolizji
nie zglaszaja. W wielu przypadkach nie zglaszajg. To jest aspektem takim, ze stoimy. To, co byto
przed Brzeskiem, teraz przenioslo sie na gmine Gnojnik.

Kolejnym bardzo waznym aspektem budowy tej drogi jest to, ze jako wszyscy samorzadowcy
i gminy zgadzamy sie co do przebiegu wariantu samorzadowego A. To jest kolejny, jeden z najwaz-
niejszych argumentow, ze zgodnie przedstawiamy trase calego —juz od Brzeska po Nowy Sacz —
przebiegu tej trasy. Nie ma miedzy nami réznic, nie ma miedzy nami posrednikow, nie ma miedzy
nami sporéw. Zgadzamy sie i jednolicie idziemy wlaénie tg trasg. To jest bardzo wazny aspekt.

Na terenie gminy Gnojnik w wariancie C jest ok. 90 wyburzen. W samorzadowym wariancie
A jestich ok. 15. To jest 0 85% mniej wyburzen. Mato tego, wariant C destrukcyjnie dziata na nasza
gmine Gnojnik pod wzgledem $rodowiskowym, technicznym, czyli przebiegu, i wizerunkowym.
To tez jest wazne, poniewaz ta droga zostaje u nas na pokolenia. Szanowni panstwo, przez srodek
najwiekszej miejscowosci Gnojnik przy parku, przy centrum kultury, przy nowym kosciele bylaby
na kilku metrach estakada. Ta estakada ciagnelaby sie prawdopodobnie przez ok. 200 metrow,
poniewaz zaraz jest rzeka Uszwica, nad ktora musi byé most. Tego typu obiekt musiatby wiec
powstac w samym centrum najwiekszej miejscowoSci.

Kolejnym waznym aspektem jest to, co kolega, burmistrz z Czchowa przedstawil odno-
$nie do uzasadnienia w decyzji Srodowiskowej. Jest zapis, ze wariant C wcale nie jest
wariantem Kkorzystniejszym. To naprawde tyle wyburzen... Przebieg tej drogi catkowicie elimi-
nuje zgody gminy Gnojnik - tak jak widze pozostalych kolegow samorzadowcow — na przebieg
tej trasy w wariancie C, natomiast w wariancie A bardzo, bardzo pomozemy i wszyscy zaanga-
zujemy sie w wybudowanie tej drogi, poniewaz jest bezwzglednie potrzebna.

Mieszkancy réwniez zabiegajg o te droge, ale — tak jak powiedzial kolega samorzadowiec, wojt
gminy Lososina, Adam Wolak —jesteSmy w trakcie spotkan z mieszkancami, spotkan wiejskich,
i juz naprawde nie mozemy ich, méwigc wprost, utrzymac, bo oni chcg wychodzi¢ i blokowaé
te droge. Méwia: ,, Ten wariant? Nie mozemy!”, i w miejscowosci Lewniowa, gdzie jest najwiecej
wyburzen, i w miejscowosci Gnojnik, i w miejscowosci Zawada Uszewska. Wariant C jest catko-
wicie nieakceptowalny, ale wariant A, ktory przebiega skrajem gminy, pomiedzy gminami do gminy
Yososina od gminy Czchéw, Lipnica Murowana, gmina Iwkowa, gmina Czchow i Lososina,
jesteémy zgodni co do budowy tej drogi w wariancie A i pomozemy wybudowaé te droge. Bardzo
prosimy o te zmiane.

Nie przedtuzajac, poniewaz moi przedméwcy powiedzieli juz wszystkie argumenty, ktére sie
powielaly, bardzo prosimy i dziekujemy za wystuchanie naszego wariantu i glosu spolecznego,
poniewaz jest bardzo wazny dla realizacji kontynuacji budowy tej drogi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Wojt gminy Iwkowa Bartlomiej Durbas:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Bartlomiej Durbas, wdjt gminy Iwkowa. Szanowny panie przewodniczacy,
szanowny panie ministrze, panstwo parlamentarzySci, szanowni panstwo dyrektorzy, szanowni
goscie, reprezentujgc interesy gminy Iwkowa, chciatbym powiedzieé, ze na terenie naszej gminy
mamy przebieg, ktory taczy te dwa warianty. Na pewnym odcinku oba te warianty pokrywaja sie,
niemniej jednak dosy¢ istotna, kluczowa dla naszych mieszkancéw kwestig jest to, co bedzie sie
dziato wla$nie na odcinku miedzy Uszwig a Wytrzyszczka, jakie beda decyzje, jakie beda zmiany.
Jezeli bowiem dojdzie do zmiany tej preferencji z wariantu C na wariant samorzadowy, to...
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Wspélnie z samorzgdowcami rozmawialiémy i moi mieszkancy réwniez mowig o problemie
dotyczacym przejscia tunelem w gorze Bukowiec, ktére moze albo raczej prawie na pewno moze
zaszkodzi¢ stosunkom wodnym, ktére wystepuja w naszej gminie. Mieszkancy, ktorzy korzystajg
z tzw. zrédta §w. Urbana, moga zostaé pozbawieni dostepu do wody pitnej, co w okresie suszy
hydrologicznej, hydrogeologicznej jest niestety dosy¢ waznym problemem, ktéry dotyczy nie
tylko naszego regionu, ale i calej Polski.

Dlaczego o tym méwie? Wariant samorzgdowy jest oczywiscie akceptowalny, ale z drobng korekta.
Wspdlnie z kolegami samorzgdowcami, z panem burmistrzem miasta i gminy Czchéw i z panem
wojtem gminy Lipnica Murowana udato nam sie wypracowac¢ pewne rozwiazanie akceptowalne
dla naszych samorzadow. Zostalo ono zaprezentowane w Krakowie podczas spotkania z panem
dyrektorem Maciejem Ostrowskim i pracownikami. Jest to oczywiScie nasza propozycja samorzg-
dowa, ktéra nalezy przeanalizowaé, sprawdzic, czy jest mozliwa. Ona jest po prostu przesunieta.
Liczymy na to, ze to bedzie przejscie powierzchniowe, bo to zabezpieczy naszych mieszkancow
przed deficytem wody.

Drodzy panstwo, jak podkreslili moi przedméwcy, Sadeczanka, DK75 jest bardzo potrzebnym
rozwigzaniem dla naszego regionu. OczywiScie bedzie pozytywna pod wzgledem bezpieczenistwa,
poprawy bezpieczenstwa, rozladowania tego ruchu. Mysle, ze bedzie tez bodzcem napedowym
dla rozwoju tego regionu. Gmina Iwkowa mowi o problemach, ktore dotycza naszego samorzadu,
natomiast, tak jak powiedziatem, w przypadku naszej gminy, w przypadku wariantu A postulu-
jemy drobng korekte i wtedy moze on by¢ zaakceptowany. Bardzo serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie wéjcie. Oddaje glos panu postowi Weberowi, bo zglaszat sie
po samorzadowcach.

Posel Rafal Weber (PiS):
Prosze najpierw o odpowiedZ pana ministra, szczegolnie na moje pytanie zwigzane
z obecnym finansowaniem.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dobrze. Szanowni panstwo...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Prosze mnie jeszcze dopisac.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
To bedzie juz bardzo krotka mozliwosc zabrania glosu z uwagi na to, ze o godz. 14 mamy w tej
sali posiedzenie Komisji Infrastruktury, wiec oddaje glos panu ministrowi i pozniej krétkie ad
vocem panstwa postow.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, drodzy samo-
rzadowcy, dziekuje za te dyskusje, bo ona jest wazna. Dobrze, ze ona sie odbywa. Chcialbym
wroci¢ troche do historii, bo my§le, ze jest to istotne.

W tamtej kadencji bylem postem i moje pierwsze spotkanie z tematem Sadeczanki
to byly prosby samorzadowcéw i prosby mieszkancow, ktorzy wskazywali — jak sie okazalto,
stusznie - ze mimo wielu prosb i wnioskoéw poprzednia dyrekcja Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad ani Ministerstwo Infrastruktury nie wstuchujg sie w glosy o przebiegu
wariantu samorzadowego. Prosze panstwa, w przeciwienstwie do problemu, ktéry mamy chochy
z przebiegiem S7 miedzy Krakowem a Mys$lenicami, w przypadku Sgdeczanki byta zgoda samo-
rzad6éw na alternatywne rozwigzanie. To bylo na stole i nikt tego nie uwzglednit. Nikt tego
nie uwzglednil. Ja nie widzialem poprzedniej dyrekcji na spotkaniach, ktore uwzgledniatyby
chocby przejscie przez gore Just. Pan posel méwi o tym, ze co§ bylo na stole. Jako$ nie widaé
decyzji srodowiskowej, ktora zostataby zlozona przez poprzednie wiadze GDDKiA. Nie widze
samorzgdowych rozwigzan przebiegu przez Gnojnik, pani posel. Jakos...

Posel Jozefa Szczurek-Zelazko (PiS) - spoza skladu podkomisji:
To pan mial znalezé rozwigzanie...

14 G.K.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

G.K.

Chwileczke, chwileczke. Mam rozwigzania i dlatego w tej chwili... Jesli pani moze mi nie prze-
szkadzaé, to bardzo o to prosze. Gdy decydowaly sie losy przebiegu, to pafistwo nie méowiliScie
zgodnie z samorzadowcami. Akurat byli to wdjtowie, burmistrzowie inni niz dzisiaj obecni,
bo byli to wojtowie, burmistrzowie poprzedniej kadencji. Przy tej okazji dziekuje za dobra
wspolprace zaréwno z samorzadowcami tamtej kadencji, jak i z samorzadowcami obecnej
kadencji, bo dzieki temu mozemy zrealizowaé to zadanie bez napie¢ spotecznych, jakie wyste-
puja na innych inwestycjach.

Jezeli chodzi o odpowiedzi na konkretne pytania pana posta Wichra, jesli chodzi o Nowy
Sacz, oczywiscie analizujemy to wspoélnie z wladzami Nowego Sacza. Pan dyrektor Ostrowski
spotyka sie w tej sprawie. Juz spotykat sie z panem prezydentem w sprawie rozwigzan
wejscia, wlaczenia do Nowego Sacza, bo to tez jest oczywiScie problem spoleczny, zglaszany
przez mieszkancow. Bierzemy pod uwage korekte, ktora mogltaby nastgpié, jesli chodzi o prze-
bieg ostatniego etapu, aby w jak najmniejszy sposob zniszczyé domy, zburzyé obiekty, ktore
sg na tej trasie. Mysle, ze w najblizszym czasie bedzie przedstawiona propozycja uzgodniona
z mieszkancami i z wladzami Nowego Sacza.

Jezeli mowimy o kosztach, to jest to problem, ktory jest przez nas juz od pewnego czasu
sygnalizowany, bo mamy informacje z réznych miast na prawach powiatu, ktore borykajg sie
z problemem finansowym zwigzanym z inwestycjami. Przygotowujemy zmiany w ustawie
o funduszu drég lokalnych, aby uwzglednié w tych nowych przepisach mozliwo$¢ korzystania
ze wsparcia, jesli chodzi o miasta na prawach powiatu. Analizujemy rowniez mozliwosc¢ taka,
aby w przypadku inwestycji o zakresie krajowym, czyli drog krajowych, mogta by¢ w wiekszym
stopniu mozliwo§¢ wsparcia tego typu miast, nie tylko Nowego Sacza, ale i chocby Tarnowa,
ktéry ma ten sam problem. Obwodnica Tarnowa w ramach ,,Programu budowy 100 obwodnic”
nie moze by¢ zrealizowana w tym sensie, ze miasto Tarnéw ma ograniczenia finansowe.

Czy bedzie tunel pod Justem? Tak jak wcze$niej powiedziatem, bedziemy to analizowaé
wspOlnie z samorzadami. Generalna dyrekcja bedzie w tej chwili zlecaé analizy przebiegu wariantu
samorzadowego, aby mozna bylo zrobi¢ wszystko, zeby po pierwsze, wyburzen bylo jak najmniej
i zeby ta inwestycja mogla powsta¢ maksymalnie szybko, bo my tez nie chcemy zwleka¢. Dlatego
jak najszybciej rozpoczynamy procedowanie tych trzech etapow. Jeszcze w I kwartale bedg
zlecone pierwsze prace.

Pani posel Szczurek-Zelazko mowita o braku konkretnej informacji. Nie wiem, dlaczego
pani tak mowi, bo przeciez tutaj akurat szczegélowe informacje zostaly podane. Nie dalej jak
miesiac temu decyzja ostatecznie zostala wydana, wiec wszystko jest bardzo §wieze. Mowimy
o harmonogramie realizacji kolejnych etapow, ktory jest podany. Pani posel Paluch tez mowi,
ze to nic nowego. Odsylam do dokumentéw. Jezeli panie chea, to przekazemy te dokumenty
w sposob taki, zeby mozna bylo jeszcze szczegotowiej sie z nimi zapoznaé.

Pan posel przewodniczacy Sowa pytatl o projekty, o procedure, o to, czy bedzie oddzielne
»Projektuj i buduj”, czy razem. Tutaj przewidujemy wariant — méwigc kolokwialnie — mieszany,
czyli na tych etapach, gdzie bedzie to wynikalo z racjonalnosci, bedziemy preferowac jeden wariant
taki, zeby przyspieszy¢, a na innych, tam, gdzie bedg trudnosci, pewnie bedziemy to dzieli¢. Tak
jak powiedzialem, tutaj jesteSmy w kontakcie z Nowym Sgczem.

Pan poset Jaskowiec prosit o przyspieszenie. Jak najbardziej, chcemy, zeby ta droga powstata.
Prosze panstwa, wiele razy mowitem o tym, ze powstanie tej drogi poréwnuje do powstania Zako-
pianki, dlatego ze ta droga réwniez ma strategiczne znaczenie, nie tylko ze wzgledu na dojazd
mieszkancéw z calej Sgdecczyzny. Doskonale wiemy, jak duze to jest zaglebie gospodarcze. Jest
tam kilka firm naprawde znaczacych dla polskiej gospodarki. Po trzecie, jest to obszar bardzo
wazny turystycznie. Jezeli wiec chcemy otworzy¢ Sadecczyzne dla turystow, dla przedsiebiorcow,
dla tych wszystkich, ktérzy checg tam dojechad, to jest to inwestycja wazna. Nawet jezeli kto$
moéwi —bo pamietam, ze przed laty takie glosy sie pojawialy — ze tunel bedzie wiecej kosztowal,
to na Zakopiance te inwestycje tez nie byly tanie, ale byly one realizowane w pewnej perspek-
tywie i horyzoncie. Ta droga powstala tez po to, zeby na lata usprawnic¢ komunikacje.

Pan posel przewodniczacy Adamczyk pytat o technologie, o tunele. W tej chwili w wariancie,
na ktérym mamy decyzje Srodowiskowa, nie ma przewidzianego zadnego tunelu. Dopiero jezeli
bedziemy te samorzadowe warianty rozpatrywac, to tam oczywiscie gora Just jest przewidywana
pod tunel i to bedziemy badaé pod kgtem srodowiskowym i geologicznym, czy ten wariant jest
mozliwy do realizacji. Rowniez wariant, ktory przebiega przez gmine Gnojnik i gmine Iwkowa,
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rezerwat, wzgorze nomen omen Bukowiec... To przypadkowa zbiezno§é nazw. Tam réwniez
jest mozliwy tunel, aczkolwiek niekoniecznie. Znaczy inaczej: moze sie okazac, ze ten tunel nie
bedzie konieczny, jezeli znajdziemy inne rozwigzania technologiczne.

Panowie postowie Adamczyk i Weber pytali o koszty, oczywiScie po korekcie. Jest to kwota,
ktora zostala podana: 7,7 mld zl.

Posel Rafal Weber (PiS):
A ile w tej chwili jest w planie inwestycyjnym?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
W tej chwili jest ok. 5,5 mld z1 i to jest aneks na 7,7 mld zl, je§li chodzi o wariant, ktéry jest w tej
chwili na stole. O tym méwimy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Czyli wariant inwestorski 43 km?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
47 km.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Czyli 7,7 mld zt przez 47 km?

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Tak, taki jest w tej chwili kosztorys.

Pan przewodniczacy tutaj... Nie chee sie licytowac, bo kiedys styszalem takie madre stowa, jak
pan powiedzial, ze inwestycje drogowe to jest sztafeta. Nie chce wchodzi¢ w szczegoly tego, co sie
udalo, co sie nie udalo, co bylo przeciagniete, co nie bylo przeciagniete. Mysle, ze najwazniejsze
jest to, zeby Sadeczanka powstala jak najszybciej. Bedziemy robi¢ wszystko, zeby tak sie stato.

Jeszcze odpowiem na pytania panéw wojtow i burmistrzow. OczywiScie tak, jesli chodzi o...
Bardzo dziekuje za deklaracje wspotpracy przy inwestycji, bo, nie ukrywajmy, ten wariant samo-
rzadowy tez nie jest bezkosztowy spolecznie. Na pewno te koszty spoleczne sg jednak duzo nizsze
niz w wariancie, ktory niestety zostat ostatecznie doprowadzony do decyzji srodowiskowej, ale
dziekuje za te deklaracje, bo ona jest istotna. Przy tego typu zadaniach wazne jest, zeby rozma-

Jezeli chodzi o ujecie wody, o ktérym méowil pan wojt, to oczywiscie znamy ten problem. Jezeli
jest rozwigzanie, ktore panstwo zaproponowaliScie, to prosze generalng dyrekcje, zeby wzieta
to pod uwage. Jezeli mozna to ujecie omingé, to oczywiscie jest to sprawa bardzo istotna.

Szanowni panstwo, na pewno bedziemy chcieli jak najszybciej, jak najsprawniej zrealizowaé
te zadania, jezeli chodzi o etapowanie. Pan poset Adamczyk pytal: Kiedy calo$c? Z historii wiemy,
ze inne odcinki drog krajowych powstawatly etapami, choc¢by S7 na odcinku miedzy Krakowem
a Kielcami czy Krakowem a Warszawg. Tez etapami byly te zadania realizowane.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...decyzje polityczne.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Ale to nie jest... Panie przewodniczacy, podatbym jeszcze kilka drég, ktore powstawaly etapami.
To jest naturalne, ze w ten sposéb mozemy mimo wszystko przyspieszac ten proces. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, w drugiej turze zglosilo sie czworo panstwa postow.
Mamy doktadnie 15 minut, wiec zaproponowalbym, ze ogranicze czas wypowiedzi do dwoch minut.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Nie.
Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Ale pézniej pan minister sie nie odniesie, bo 0 godz. 14 musimy skonczy¢, bo wehodzi cata Komisja.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
To na kolejnym posiedzeniu sie odniesiemy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dobrze, OK, jezeli chcecie panstwo, zeby pan minister teraz sie nie odni6st, nie ma problemu.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, prosze nie skracac tego tematu...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Nie musze.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):

...ma slabo sens. Mamy dwie minuty, no i co?

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Panie przewodniczgcy, nie musze oczywiScie skracaé, tylko po prostu nie bedzie mozliwosci,
zeby pan minister sie odniost, ale jezeli panstwo chea, to oczywiScie prosze bardzo. Rowno
o godz. 14 zakoncze posiedzenie podkomisji. Najwyzej obrady przyniesiemy na inny dzien
i bedziemy kontynuowac.

Bardzo prosze pana posta Webera na poczatku.

Posel Rafal Weber (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, styszeliSmy przed chwileczka
z ust pana ministra: ,,jak najszybciej”. Jak najszybciej? Skoro jak najszybciej, to dlaczego
od razu nie zostala wydana decyzja srodowiskowa z klauzulg natychmiastowej wykonalno§ci?
To tylko rok straty czasu, az ta decyzja zostala uprawomocniona przez generalnego dyrektora
ochrony §rodowiska. Juz na samym starcie panstwa rzagdow mamy rok w plecy w tak oczywi-
stej sytuacji.

Jezeli chodzi natomiast o sama decyzje srodowiskowa, szanowni panstwo, to jest najwieksza
warto§¢ kazdej inwestycji. Polska jako panstwo traci najwiecej czasu, jezeli chodzi o proces
inwestycyjny, do momentu dojécia do prawomocnej decyzji srodowiskowej. Mowie to, bazujac
na swoich do§wiadczeniach z Ministerstwa Infrastruktury. Miejsce tak wrazliwe —i spotecznie,
i srodowiskowo — wymagalo tak dlugiej pracy, ktora toczyla sie przez ostatnie lata, ale jeszcze
raz powtarzam, decyzja Srodowiskowa to jest najwieksza wartosé kazdej inwestycji. Powinno sie
zrobié¢ wszystko, zeby zadanie realizowac wlasnie zgodnie z decyzja srodowiskowa.

Sprawa kolejna. Pytatem o to, jakie sg w tej chwili zapewnione §rodki finansowe na te inwe-
stycje — 5,56 mld z1 — poniewaz panstwo wskazujg 7,6 mld z1, czyli juz w tej chwili chcac realizowaé
to, co mowicie, nawet za 15 za 20 lat, brakuje 2 mld zl1. ,,Rzadowy program budowy drog krajo-
wych do 2030 r.” przez ostatnie 25 miesiecy nie ulegl zmianie nawet o zlotowke. Méwicie wiec
panstwo, ze chcecie realizowaé takie zadanie, macie oszacowane koszty, a nie ma finansowania
inwestycji? Jezeli zamierzacie cokolwiek zrobié, to pokazcie faktycznie nowe $rodki finansowe
,Rzadowego programu budowy drég krajowych”. Jezeli macie zamiar przekladaé na te inwestycje
z innej inwestycji, to jest to, szanowni panstwo, oszustwo. To jest gra na czas. To jest odktadanie
tej inwestycji i innych inwestycji ad Kalendas Graecas.

To jest, szanowni panstwo, taki sam problem jak z odcinkiem drogi ekspresowej
S7 Krakow — Myélenice. Na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury pokazali$cie — mowie
tutaj do strony rzadowej — ze ten odcinek zostanie zrealizowany do 2046 r., za 20 lat. Teraz nawet
przy pododcinkach I i IV nie pokazujecie zadnych dat, bo wiecie, ze wtedy zrobiliScie blad, i teraz
boicie sie przekazac¢ mieszkancom tych gmin, ze inwestycja bedzie realizowana zapewne jeszcze
w dalszej perspektywie. Taka, szanowni panstwo, jest prawda o Sadeczance za waszych rzadéw.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje. Bardzo prosze pana przewodniczacego Adamczyka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, kwestia obrony mieszkancoéw przed skutkami prowadzenia
inwestycji... Panowie samorzgdowcy, panowie wéjtowie, burmistrzowie tutaj obecni, ci, ktérzy
nas stuchaja, radni, samorzadowcy, nie mozecie inaczej, mam tego §wiadomosé. Musicie stawaé
i stajecie w obronie mieszkancow. To jest statutowo wpisane w wasze dzialania, tak jak méwi
to ustawa o samorzgdzie gminnym, samorzadzie powiatowym czy samorzadzie wojewddzkim.
To jest naturalne, ale wezcie tez pod uwage fakt, ze kiedy przytaczane sg kwoty trzech i...
7 szacunkiem, panie wéjcie. Nie zebym deprecjonowal i cheiat wplywac tutaj na panéw stanowisko.

To 3 tys. mieszkancow. Upewnilem sie, rozmawiatem z panem postem Patrykiem Wichrem.
Potwierdzil mi, ze Sadeczanka to jest otwarcie dla 500 tys. mieszkancow regionu. To jest otwarcie
tego regionu. Jezeli bierzemy powaznie pod uwage fakt — mowie, to sg mityczne opowiesci,
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tak je na razie traktuje, bo nie wierze, ze to jest mozliwe, jakkolwiek tego nie mozna wyklu-
czy¢ — ze panuje swoista zmowa, gdzie przedsiebiorcy w regionie okreslaja ptace dla pracow-
nikéw na pewnym poziomie, to wiadomo, ze ten pracownik nie wyjedzie za praca dalej, poza
miejsce zamieszkania. Mam na mys$li Sadecczyzne. Jezeli tak jest... To bylo powodem olbrzy-
miej determinacji, zeby przygotowac realizacje linii Podteze — Piekietko i przebudowe linii kole-
jowej Chabbéwka — Nowy Sacz, otwarcie tego regionu, bo z Nowego Sacza bedziemy mogli jechaé
pociagiem 50 minut do Krakowa, z Mszany Dolnej 30 minut do Krakowa, do pracy, na uczelnie,
a samochodem po wybudowaniu drogi szybkiego ruchu do Brzeska i dalej na potudnie, do szeroko
pojetej metropolii krakowskiej — tarnowskiej réwniez — bedzie mozna przejecha¢ w przeciggu
kilkudziesieciu minut. Tak po prostu jest.

Mam przed sobg niezmiernie pouczajacy tekst. To pouczajgca historia. 10 marca 2010 r.:
,»Gorale zablokowali przebudowe Zakopianki”. Swieto. To jest tekst z tamtego czasu z Dziennik.pl.
Bylem namawiany, zeby jechac¢, wspierac protest wijta Slimaka i innych samorzadowcéw bloku-
jacych przebudowe Zakopianki z Nowego Targu do Zakopanego. Nie pojechalem tam w 2008 r.
i w 2009 r. zupelnie §wiadomie. Skarb Panstwa utracit w tamtym czasie ponad 10 mln z1 wydat-
kowanych na prace projektowe, przygotowawcze, wszystko to, co byto niezbedne do przebudowy
drogi z Szaflar do Zakopanego.

W 2021 r. wojt Szaflar wielokrotnie odwiedzal ministerstwo, podobnie jak wojtowie kolej-
nych gmin i starostowie, aby przebudowac¢ te droge. Pytam: ,,Zaraz, przeciez pamietam, ze bylo
wielkie §wieto. Samorzadowcy, parlamentarzysSci byli zaangazowani w blokowanie tej inwe-
stycji”. Pan wojt Szkaradzinski powiedzial mi wowczas: ,,Wie pan, tamtych ludzi juz nie ma,
w sensie funkcjonowania w przestrzeni publicznej, bo mieszkancy powiedzieli, ze majag dojsc,
a jezeli my nie doprowadzimy do przebudowy tej drogi, to nas na taczkach wywioza”. Miejsco-
wosci polozone wzdluz tej drogi stojg. W okresie weekendu sg zablokowane. Tam do koSciota
wyjezdza sie czasami godziny, a z koSciola wraca sie pottorej mimo tego, ze odlegloéc przejazdu
to jest 3 km, 4 km, moze 2 km. To jest swoiste memento. Oczywiscie podjelismy tam decyzje,
zostawiliSmy nastepcom programy inwestycyjne. Mam nadzieje, ze tam dzieje sie juz duzo, zeby
wyeliminowac ten problem.

Jedna kwestia. Zwroccie panstwo uwage, przypomnijcie, ile bylo protestow przez ostatnie... —
ja mam dobrze w pamieci 10 lat — protestow przeciwko przeniesieniu wlasnos$ci nieruchomosci
na rzecz budowy drogi. Czy wskazecie panstwo jeden przypadek? Ja nie potrafie. Pelnitem juz
zaszczytng funkcje ministra, kiedy bylismy na budowie odcinka Zakopianki do Rabki z tym
stynnym tunelem. Rodzina gérali protestowala tam przeciw temu, ze nie przejeliSmy ich nierucho-
moéci pod budowe tej drogi. To jest jedyny przypadek na budowe Zakopianki. Zadnego protestu.
Zadnego protestu w kraju. Znajdzcie panstwo. Zrobcie research mediow. Zrealizowaliémy ponad
2,2 tys. km droég szybkiego ruchu. Zrébcie research mediéw i wskazcie jednego protestuja-
cego mieszkanca.

Byla jedna taka rzecz na drodze nr 19 w okolicach Janowa Lubelskiego. Trzy dni po wydaniu
nieruchomogci cztowiek popetnit samobdjstwo, ale okazalo sie, ze to bylo z zupelnie innego powodu.
To byto podparte choroba, a przede wszystkim warunkami domowymi. To memento niech
tutaj zostanie. Prosze odebrac¢ to jako olbrzymig prosbe, aby staraé sie przyspieszy¢ realizacje
tej inwestycji. Bedziemy mieli oczywiScie opowiesci polityczne: takie, inne, tutaj jest problem,
poprzednicy nie dowiezli, zostawili, zgubili, etc, etc. Mnie to czesto irytuje, ale c6z, widocznie
tak musi by¢, bo taki jest koloryt tego dzialania.

Wazne jest jedno. Panstwo tez kiedy$ oddacie wladze. Chciatbym, zebyScie oddali. Komu?
Nie wiem, kto jg przejmie, ale chciatbym, zebyScie ja oddali i mogli powiedzieé ,, Tak, zrobiliémy
wszystko, zeby zaawansowaé ten proces maksymalnie”, zeby Sadecczyzne otworzyc¢, ale tez
zeby mieszkancy waszych miejscowosci nie czuli tych dolegliwosci. Pokazalem ministrowi Webe-
rowi przyklad Klikuszowej. Dzisiaj ludzie w Klikuszowej sg szczesliwi. Przez Klikuszowa prze-
biega estakada. Wiecie, dlaczego sg szczesliwi? Bo mogg normalnie funkcjonowaé. Moga normalnie
przez te miejscowosc¢ przejechac. Moga przejechac przez skrzyzowania do sklepu, odwozac dziecko
do szkoly. Byly tam takie czasy... Sam spedzalem tam dziesigtki minut w korkach, jak chyba
kazdy z nas, jadac do Zakopanego czy wracajac przez Klikuszowa. Wcale nie dolega estakada
czy inne wezly. Nie wiem... Ania Paluch jest z tego okregu wyborczego, ma tam swoje wieksze
doéwiadczenie, ale wszyscy z nas maja.

Przepraszam, ze pozwolitem sobie na wykorzystanie wiekszej iloSci czasu, ale jeszcze raz
zwracam sie do panstwa z apelem. ObySmy nie musieli wstydzi¢ sie tego, czego wstydza sie
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dzisiaj ci, ktorzy wspierali protest gorali blokujgcych przebudowe tzw. Zakopianki miedzy Nowym
Targiem, dokltadnie Szaflarami a Zakopanem, bo dzisiaj nie ma tych, ktorzy stawali tam w obronie
czego$, co wowczas obrony nie wymagato. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie poSle. Zglosito sie jeszcze dwoch postow. Szanowni panstwo, mamy cate
trzy minuty. Pan minister chce jeszcze sie odnie$¢, wiec prosze o naprawde zwiezte wypowiedzi,
bo to juz jest druga tura.

Posel Patryk Wicher (PiS) - spoza skladu podkomisji:

Panie przewodniczacy, chyba ustaliliémy, ze bedzie nastepne posiedzenie. Chcialem tylko dokonaé
pewnego résumé. Panie ministrze, rozumiem, ze moja propozycja wstepna w postaci pierwszego
glosu, ze dokonana przez panstwo i generalng dyrekcje nowelizacja ustawy o finansowaniu prze-
biegu drég krajowych na terenie miast na prawach powiatu zostanie wdrozona, a zostawimy
tylko biezace utrzymanie na ich koszcie, ale inne procesy inwestycyjne bedg finansowane juz
z budzetu panstwa? Tak powiedzmy ogolnie. To po pierwsze. Bardzo dziekuje za te deklaracje.
Oczywiscie przypomne sie w interpelacjach.

Po drugie, panie ministrze, podkreslam jeszcze raz. Zniszczycie Nowy Sgcz, jezeli nie przedtu-
zymy przebiegu Sadeczanki, co oznacza: drugi most polnocny miasta Nowego Sacza, przedtuzenie
do ul. Lwowskiej i do ul. 1 Brygady, rozproszenie ruchu i przesuniecie mniejszych wyburzen
w mieScie. Bez tych dodatkowych inwestycji, nawet po zbudowaniu, zniszczycie panstwo Nowy
Sacz i te czest jego miasta i bedziecie mie¢ protesty, bo trzeba ten ruch naturalnie rozproszy¢
w réznych kierunkach: Gorlic, Krynicy, Piwnicznej i Podhala.

Mam jeszcze jedng prosbe, zeby na odcinku miedzy Dabrowa a Kurowem rozwazy¢ mozliwosc
budowy ronda, ktére jest tam planowane, i przerzucenie przeprawy mostowej do Marcinkowic,
dzieki czemu ruch ul. Limanowskiego odejdzie jeszcze przed wezlem miasto Nowy Sacz, a pbzniej
tam jest wpiecie do drogi powiatowej. Dalej juz to bez problemu moze przebrnaé. Prosze wiec
o rozwazenie budowy tego mostu, przerzucenie do Marcinkowic jako przeprawy, jako dodatkowej
inwestycji rozpraszajacej ruch Sadeczanki.

Po trzecie, panie ministrze... Wariant A? OK. Prosze o rozpoczecie procedury badania prze-
biegu Justu, bo to jest najwazniejsze. Zgrzyt na Lososinie... Mieszkancy chca tego tunelu na Juscie
i 0 niego proszg. Mozna to szybko analizowac.

Nastepna rzecz. Prosze rozwazy¢ jednak ,,Projektuj i buduj”, nierozdzielanie tych procedur,
bo to przyspieszy budowe. Chyba ze sg to fikcyjne pienigdze, ktérych tak naprawde nie macie,
tylko deklarujecie, bo moze dlatego odraczacie panstwo te inwestycje do 2030 r. i po 2030 r. Jesli
nie, to bez problemu ten odcinek od Brzeska i od Nowego Sacza z tymi wydluzeniami mozna
zrealizowaé w ,,Projektuj i buduj”, o co bardzo apeluje i prosze.

Panie ministrze, konkludujgc, najwazniejsze rzeczy to sa wiasnie te zmiany, te wydluzenia, te
modernizacje, ktore sg bardzo istotne, i przyspieszenie terminu realizacji, bo my naprawde sie
dusimy, a trudno czekaé do 2036 r. Jeli macie szczere checi, mysle, ze w ,,Projektuj i buduj”
jesteSmy w stanie zrealizowac¢ to duzo szybciej. Panie ministrze, tylko przypomne, ze na spotkaniu
w Nowym Saczu, gdzie byli wszyscy postowie opozycyjni, pan minister tez byt, bylo oczywiscie
powiedziane, ze zeby nie zakldci¢ procesu, sktadamy decyzje srodowiskowa o przebieg C, ale juz
wtedy bylo powiedziane, ze w punktowych zmianach badz nowych zmianach zaraz po wydaniu
decyzji, kiedy bedzie prawomocna, bedzie zmiana na tunel pod Justem. Mam nadzieje, ze pan
minister dobrze to pamieta, bo z tego, co pamietam, na tym spotkaniu w delegaturze w Nowym
Saczu siedzieliSmy nawet obok siebie. OczywiScie ma pan racje. W dokumentach tego nie ma,
ale takie deklaracje wtedy padaty.

Ostatnia rzecz. Etapowo§¢ to nie jest nowy pomyst. O etapowaniu budowy Sadeczanki
moéwiono od wielu, wielu lat. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle. Pani posel Szczurek-Zelazko, bardzo prosze o zwiezlosé.

Posel Jozefa Szczurek-Zelazko (PiS) - spoza skladu podkomisji:

G.K.

Szanowny panie ministrze, mialam nie zabiera¢ glosu, ale swojg wypowiedzig troche
ja pan sprowokowal. Oczekujemy, ze te dzialania bedg zintensyfikowane, bo, tak jak powiedziatam,
pan znal sprawe od wielu, wielu lat, obiecywal pan mieszkancom Gnojnika, Czchowa i innych
gmin, ze natychmiast podejmie pan dziatania. Bardzo soczyScie krytykowat pan projekty Prawa
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i Sprawiedliwoéci, wiec mieszkancy tych gmin mieli prawo my§leé, ze ma pan przygotowany
gotowy projekt, ze jak tylko wejdzie pan do rzadu, bedzie pan go realizowal. A tymczasem co?
Dwa lata czekaliémy na decyzje. Oczywiscie to nie jest nic nowego, dlatego ze, panie ministrze,
my wszyscy czytamy rozne dokumenty i wiemy, ze decyzja zostala wydana.

Teraz etapowanie... Oczywiscie o tych etapach si¢ moéwito. Pan méwi o jakims odkrywezym
dzialaniu, ze pan zetapowal. Smiem watpic, ze pan nie zetapowal w trosce o dobro mieszkancow,
tylko po prostu nie macie pieniedzy na pelng realizacje w pelnych etapach. Trzeba uczciwie
do tego sie przyznac. To wybrzmialo tez w pytaniach szczegbélowych.

Bedziemy wspiera¢, ale prosze o troche uczciwosci w tym wszystkim do mieszkancéw, bo miesz-
kancy oczekujg konkretnych dzialan. Mysle, ze wojtowie przyjechali... Za to bardzo serdecznie
panom dziekuje, bo reprezentujg ogromng liczbe mieszkancow, ktorzy cierpig z tego powodu,
ze ta droga tak sie §limaczy. Oczekujg tego, ze panstwo po prostu przyspieszycie te dziatania.
My oczywiscie bedziemy ich wspierac, ale po prostu wezcie i robcie, a nie gadajcie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo pana ministra.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Sprébuje odpowiedzieé, chociaz jest jaki§ dysonans w tych pytaniach, bo, jak rozumiem, pan
posel Adamczyk apeluje do samorzadowcéw, zeby nie stawali za wariantem samorzgdowym,
tylko zeby byt wariant C.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Zle mnie pan zrozumial, prosze pana.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Ja tak zrozumialem: apel do samorzadowcow, zeby...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie ministrze, nie, ani stowem nie zwrécitem sie do tego, zeby samorzad odstapit od ktérego-
kolwiek wariantu, zeby sprawa byla jasna.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Dobrze. Nie wiem, mysle, ze inni uczestnicy tez tak to odczytali.

Posel Anna Paluch (PiS) - spoza sktadu podkomisji:
A skadze!

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie rozumiem do konica, czy jestecie panstwo za wariantem samorzadowym, czy za tym, ktory
jest na stole.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie ministrze, droge buduja inzynierowie, a politycy, tak jak i pan, maja za zadanie zapewnié
inwestowanie, rozpoczecie i zakonczenie budowy.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Nie, nie. Pytam. Panie ministrze, pan pelnil...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Od tego sg inzynierowie, ktérzy prowadza rowniez konsultacje spoteczne.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Dobrze. Dobrze. Panie ministrze, pan byl ministrem wtedy, kiedy dyrektor generalnej
dyrekcji podejmowal decyzje o tym, zeby odrzuci¢ wariant zaproponowany przez samorzady
i przez mieszkancow. Te wnioski, ktore byly na zespole, ktory byt w Nowym Saczu — przypomniat
to pan poset Patryk Wicher —jak gora Just, przej$cie wariantem samorzadowym, byly zglaszane.
Jako$§ wtedy generalna dyrekcja i ministerstwo jednak odrzucily te warianty, wiec teraz wyle-
wanie krokodylich tez nad tym, ze nagle dzieje sie tutaj co§ innego i nie realizujemy wariantu,
ktory jest w tej chwili w decyzji érodowiskowej jako wariant C... Prosze panstwa, od samego
poczatku méwitem, ze wariant samorzadowy wezmiemy pod uwage, bo to jest alternatywai jest
mozliwo$¢ poprowadzenia takim §ladem, ktory nie bedzie wzbudzal kontrowersji spolecznych,
a panstwo teraz mowicie...
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Posel Jozefa Szczurek-Zelazko (PiS) - spoza skladu podkomisji:

Minely dwa lata.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Niech pani nie dopowiada, pani posel. Teraz nagle méwicie panstwo, ze to wydluzy. Wydtuzy
te dwa odcinki, ktére muszg iS¢ do ponownej decyzji Srodowiskowej. Wydtuzy. To naturalne,
ze wydtuzy. Trudno, zeby nie wydluzylo. Jakbyscie panstwo wtedy wzieli pod uwage te warianty,
teraz nie trzeba bytoby tego btedu naprawiaé. To byt blad. Przyznajcie sie do tego, ze to byt btad.
Gdyby od razu dwa sporne warianty poszly w decyzji srodowiskowej, teraz nie bytoby problemu.
Nie byloby problemu.

Jest pytanie o finansowanie. Panie posle Weber, mamy finansowanie. Doskonale pan wie,
ze Krajowy Fundusz Drogowy ma sw(j wieloletni budzet do 2030 r. z perspektywa do 2033 r.
Zawsze na etapie kosztorysu podaje sie kwote, ktorg pdzniej weryfikuje zycie i przetargi. Panstwo
tez w ,,Programie budowy 100 obwodnic”... Jak pan chce, to enumeratywnie pokaze panu wasze
kalkulacje, ktore daliScie na obwodnice, ktore nijak sie miaty do rzeczywistoSci. P6Zniej te koszty
z przetargéw byly podwojone. Trzeba bylo dodawaé pieniedzy. Na tym tez to polega...

Pan dopowiada, ja panu mowie o faktach. Zapraszam, to panu pokaze.

Pan poset Wicher méwi o nowelizacji ustawy. Pracujemy nad tymi projektami i liczymy na to,
ze wszyscy ten zaproponowany projekt popra. Bedzie to projekt rzadowy, w ktorym znajdziemy
takie rozwigzania, ktore bedg pomagaé miastom na prawach powiatu, aby ci samorzgdowcy
realizowali wazne zadania.

Pani posel Szczurek-Zelazko i hasta: intensyfikacja, dzialania, gotowy projekt, etapowanie, nie
ma pieniedzy... Jezeli wezyta sie pani w harmonogram, to na tym to polega, cala procedura budo-
wania drog i tego typu waznych, duzych inwestycji. Robimy to wedtug harmonogramu. Tam, gdzie
bedzie mozliwoé¢, bedziemy przyspieszaé wspélnie z samorzadami, wspdlnie z mieszkafncami.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze.

Posel Jozefa Szczurek-Zelazko (PiS) - spoza skladu podkomisji:

Przespali$cie dwa lata.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

Pani poset... Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Tak jak obiecatem, jezeli bedzie wniosek
z panstwa strony, aby jeszcze raz dyskusje o Sadeczance przeprowadzié¢, oczywiScie bedziemy
takie posiedzenia organizowa¢. Bardzo dziekuje za te zywa dyskusje. Dziekuje panu ministrowi.
Dziekuje panstwu dyrektorom. Dziekuje panstwu postom.

Zamykam posiedzenie podkomisji.
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