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Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury

— podkomisji stalej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 21)

25 lutego 2026 .

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu
drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa Truskolaskiego (KO),
przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat budowy obwodnicy miasta
Btonie i wpisanie jej do katalogu inwestyciji strategicznych realizowanych
w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego;

— informacja ministra infrastruktury na temat budowy obwodnicy Ozarowa
Mazowieckiego i wpisanie jej do katalogu inwestycji strategicznych realizo-
wanych w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W posiedzeniu udziat wzieli: Iwona Zalewska-Malesa dyrektor Biura Pelnomocnika Rzgdu do spraw
Centralnego Portu Komunikacyjnego w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspoétpracownikami, Tomasz
Kwiecinski radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad wraz ze wspolpracownikami, Piotr
Kosmowski dyrektor Biura Rozwoju Regionu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z 0.0. wraz ze wsp6l-
pracownikami, Pawel Kanclerz burmistrz Ozarowa Mazowieckiego wraz ze wspolpracownikami, Agnieszka
Zera naczelnik Wydzialu Gospodarki Mieniem Powiatu Warszawskiego Zachodniego oraz Michal Gajewski
przewodniczacy Rady Powiatu Warszawskiego Zachodniego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Jakub Sindrewicz
i Patrycja Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panow postow. Witam zaproszonych goSci.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedg dwa
punkty, ale polgczymy te punkty, zeby sprawniej rozpatrywaéc dzisiejszy porzadek obrad.
To po pierwsze: informacja ministra infrastruktury na temat budowy obwodnicy miasta Blonie
i wpisanie jej do katalogu inwestycji strategicznych realizowanych w ramach CPK, po drugie:
informacja ministra infrastruktury na temat budowy obwodnicy Ozarowa Mazowieckiego
i wpisanie jej do katalogu inwestycji strategicznych realizowanych w ramach CPK. Przystepu-
jemy do realizacji porzadku dziennego.

Szanowni panstwo, witam wszystkich go$ci. Witam przedstawicieli Ministerstwa Infrastruk-
tury, przedstawicieli Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z 0.0. Witam przedstawiciela Gene-
ralnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad. Witam wszystkich samorzadowcow. Witam réwniez
pania postanke Kinge Gajewska, ktora jest inicjatorka dzisiejszego posiedzenia podkomisji.

Myséle, ze na poczatku oddam glos pani posel, a nastepnie stronie rzadowe;.

Posel Kinga Gajewska (KO) - spoza skladu podkomisji:
Panie przewodniczacy, serdecznie dziekuje za zorganizowanie posiedzenia podkomisji. Dla miesz-
kancow, dla samorzgdowcow, dla nas temat jest niezwykle istotny.
Spotykamy sie dzi§, by mowié o inwestycji, ktora jest absolutnie kluczowa dla zachodniego
Mazowsza: budowie obwodnicy Blonia i Ozarowa Mazowieckiego. Inwestycja ta jest potrzebna
nie tylko z punktu widzenia komfortu mieszkancow, ktory dla nas jest oczywiScie priorytetem,
ale tez z powodu strategicznego znaczenia calego regionu w konteks§cie powstajgcego Portu
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Polska i infrastruktury wspierajacej oraz — co, podkresle, jest bardzo wazne — bezpieczenstwa
i zdolnoSci logistycznych NATO.

Dzisiaj ruch w Bloniu i w Ozarowie Mazowieckim jest sparalizowany. Korki, halas, zanieczysz-
czenie powietrza to jest codzienno§é tysiecy mieszkancow, ktorych liczba caly czas wzrasta. Rejon
ten, objety przeciez rozwojem Portu Polska i CPK, ma szanse sta¢ sie jednym z najwazniejszych
wezlow komunikacyjnych w Polsce. Aby tak sie stalo, musimy inwestowa¢ w drogi bezpieczne,
nowoczesne i dobrze zaplanowane.

Tymezasem niestety w niedawno opublikowanym projekcie ,,Strategia rozwoju obszaru
otoczenia CPK do 2044 r.”, obejmujacym m.in. wlaénie Blonie i Ozaréw Mazowiecki, pojawily sie
propozycje, ktére budzg uzasadnione obawy. W nowej wersji tego dokumentu wyrysowano nowy
przebieg obwodnicy Ozarowa, niestety bez konsultacji z samorzadem. W poprzedniej, opinio-
wanej przez gmine wersji takiego rozwigzania nie byto. Wierze, ze samorzad Ozarowa na dalszym
etapie pracy w podkomisji wlaczy sie w dyskusje i w sposéb szczegblowy opisze sytuacje. Samo-
rzad Ozarowa od lat popiera budowe obwodnicy, ale w §ladzie tzw. Warszawskiej Bis, wariantu
planowanego od wielu lat. Ten wariant jest znany mieszkancom, jest tez wpisany do miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego. Ten przebieg jest racjonalny i akceptowalny
spolecznie. Uwzglednia przede wszystkim rezerwy terenowe, ktore lokalne wtadze, pan burmistrz,
rada miasta zaakceptowaly i konsekwentnie zabezpieczaly.

Nowy wariant oznaczalby natomiast dalszy podzial gminy. Gmina ta jest juz i tak pocieta
przez kilka linii, przede wszystkim przez linie kolejowg nr 3... PKP. W przyszloSci zostanie zaraz
rozdzielona trasg kolei duzych predko$ci. Mamy tez kolejny korytarz w nowym §ladzie. Ten nowy
zaplanowany korytarz, ktory jest przedstawiony w strategii, doprowadzilby do utraty sp6jnosci
przestrzennej i spotecznej. To widaé i jest to bardzo mocno odczuwalne przez mieszkancéw gminy.

W dodatku w strategii CPK wskazano na konieczno§¢ polgczenia lotniska z weztem Konotopa,
jednak bez wskazania jednoznacznego przebiegu tej drogi klasy A lub S. Zamiast tego, kiedy
ogladalismy, oglagdalam mapy, zostata zaznaczona jedynie strzatka w kierunku Warszawy. To nie
jest zaden konkret, a przeciez moéwimy o inwestycjach, ktére bedg rzutowaé na zycie setek tysiecy
mieszkancéw, na bezpieczenstwo NATO, na caly rozwdj infrastruktury wokét CPK.

Dzi§ mamy wiec okres zawieszenia i niepewnosci. Strategia nie zostala jeszcze przyjeta przez
rzad, a jednocze$nie samorzady muszg brac ja pod uwage przy uchwalaniu planow ogdlnych,
ktorych termin mija lada chwila. Takie zawieszenie oznacza wiec brak decyzji. Brak decyzji
to realne straty dla ludzi, dla gmin, dla inwestycji o znaczeniu panstwowym.

Dlatego apeluje do panstwa, przedstawicieli rzagdu, GDDKiA, inwestora o jasne deklaracje
i konkretne terminy. Kiedy zakonczone zostang prace nad ostatecznym przebiegiem obwodnicy
Ozarowa Mazowieckiego i Blonia? Kiedy mozemy spodziewac sie rozpoczecia prac przygoto-
wawczych i decyzji srodowiskowej? Jakie Srodki sg zabezpieczone w budzecie na te inwestycje
i czy mozemy liczy¢ na gwarancje jej rozpoczecia w najblizszych latach? Czy nie bedzie przypad-
kiem tak, ze port bedzie juz wybudowany i zobaczy sie, czy infrastruktura drogowa wokot Blonia
i woko6t Ozarowa bedzie sie korkowala, czy nie? Nie trzeba by¢ jasnowidzem, zeby wiedzie¢,
ze Port Polska bedzie generowal ogromny ruch i bedzie szkoda tych kilku lat, kiedy zakorku-
jemy i sprawimy, ze ta inwestycja nie bedzie zakonczona z, powiedzmy, uSmiechem na twarzach
mieszkancéw, a mogtaby by¢.

Dlatego w imieniu mieszkancéw tego regionu prosze o kontynuacje prac, przyspieszenie
procesu decyzyjnego, zebySmy nie czekali na te obwodnice kolejne dziesieciolecia. Port Polska,
CPK i rozwdj zachodniego Mazowsza muszg iS¢ w parze z inwestycjami drogowymi, ktére pozwolg
ludziom normalnie zy¢ i bezpiecznie sie przemieszczaé. Infrastruktura wokot strategicznych
inwestycji nie moze by¢ projektowana zza biurka. Musi by¢ tworzona z udzialem samorzadow,
w duchu wsp6lpracy i odpowiedzialnoSci za przyszto$c naszych gmin. Budujac Port Polska, budu-
jemy cze§¢ europejskiego systemu bezpieczenstwa, ale rownie wazne jest to, zeby byt to system
przyjazny obywatelom i spdjny z ich codziennym zyciem.

Podsumowujac, znajgc historie wspétpracy obu miast z rzgdem na przestrzeni wielu, wielu
lat, samorzad jest gotowy do podjecia dyskusji, prac, debaty, ale nie moze by¢ tak, ze kiedy podej-
mujemy jakiekolwiek decyzje, nie jest w to wlaczany samorzad. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje pani postance. Szanowni panstwo, zgodnie z tym, co powiedzialem na poczatku, teraz
oddam glos stronie rzadowej, a nastepnie postom i postankom oraz stronie samorzgdowej.

4 G.K.
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Na poczatku prosze wiec o zabranie glosu panig dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu do spraw
Centralnego Portu Komunikacyjnego w Ministerstwie Infrastruktury, panig Iwone Zalewska-Malese.

Dyrektor Biura Pelnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
w Ministerstwie Infrastruktury Iwona Zalewska-Malesa:

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, z uwagi na takie ujecie
tematu w dzisiejszym porzadku obrad podzielitySmy sie kompetencyjnie.

Ja przedstawie stanowisko pelnomocnika rzadu ds. CPK wobec kwestii ujecia obwodnic miast:
Blonie i Ozaréw Mazowiecki w katalogu inwestycji strategicznych w ramach CPK. Zakladam,
ze nastepnie pani dyrektor Magdalena Fitak, zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych,
z udzialem przedstawicieli generalnej dyrekgji odniesie sie do kwestii realizacji tych dwoch obwodnic.

Nastepnie — wobec wystgpienia pani poset — kwestie dotyczace dokumentu ,,Strategii rozwoju
obszaru otoczenia CPK do 2044 r.” zostang przedstawione przez przedstawicieli spotki CPK.

Odnoszac sie do formalnego aspektu wpisania obwodnic miasta Blonie i Ozarowa Mazowiec-
kiego do katalogu inwestycji strategicznych w ramach CPK, nalezy stwierdzic, ze te inwestycje nie
sg na dzi§ elementem projektu inwestycyjnego Port Polska. Przez wpisanie obwodnic do katalogu
inwestycji strategicznych nalezaloby rozumie¢ ich formalne zaliczenie do inwestycji objetych
regulacjami ustawy z 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym w zakresie inwe-
stycji towarzyszacych. Dla takich inwestycji ustawodawca przewidzial mozliwos$c stosowania
tzw. specustaw inwestycyjnych, natomiast, co nalezy podkre§li¢, samo ujecie zadan w wykazie
inwestycji towarzyszacych nie gwarantuje Srodkéw na ich realizacje, nie przesadza tez, ktory
podmiot jest wlasciwy do ich realizacji. W obecnym stanie prawnym przedmiotowe inwestycje,
ktore sg przedmiotem dzisiejszych obrad szanownej podkomisji, nie sa objete regulacjami ustawy
o CPK, wiec ich planowanie z formalnego punktu widzenia nalezy do poszczegélnych zarzadcow
drég. To tyle w aspekcie formalnym.

Wobec waznych kwestii poruszonych przez panig posel, ja jako przedstawiciel pelnomoc-
nika rzadu ds. CPK, ale tez my, obecni na posiedzeniu przedstawiciele sp6tki Centralny Port
Komunikacyjny, zauwazamy mocne podstawy merytoryczne, spoleczne i ekonomiczne, ktore
z perspektywy realizacji inwestycji Port Polska wskazuja na konieczno$¢ realizacji okreslonych
inwestycji drogowych. Na tym etapie, na potrzeby realizacji programu inwestycyjnego w ramach
wypracowywania dokumentu ,,Strategia rozwoju obszaru otoczenia CPK do 2044 r.”, zauwazamy
na przyklad zasadno§é budowy alternatywnego polgczenia z Warszawy do nowo powstajacego
lotniska. Spoétka Centralny Port Komunikacyjny dysponuje wewnetrznymi analizami, ktore
potwierdzajg zasadno§¢ realizacji takiej inwestycji, natomiast, co podkre§lam, szczegbélowe prace
nad analizg korytarzy realizacyjnych powinny by¢ przeprowadzone przez zarzadce drogowego
na dalszym etapie, w ramach przygotowania studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego
i po zapewnieniu Srodkow.

Nasze analizy przemawiajg za realizacjg takiej inwestycji. Widzimy przestanki takie jak:
zapewnienie alternatywnego dojazdu do nowego lotniska krajowego; ograniczong przepustowosc
autostrady A2 i zwigzane z nig ryzyko zdarzen drogowych oraz braku mozliwoéci... do lotniska;
zasadno$¢ odcigzenia drog lokalnych; zapewnienie optymalnego funkcjonowania sieci drogo-
wych; korzySci ekonomiczne, ktore uzasadniajg realizacje; wzrost bezpieczenstwa mieszkancow
i uzytkownikow ruchu drogowego. To jest stanowisko, ktore mozemy panstwu zaprezentowac
z perspektywy realizacji inwestycji Port Polska.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Poprosze teraz pania dyrektor Magdalene Fitak-Grzybowska,
zastepce dyrektora Departamentu Drog Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury.

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Magdalena Fitak-Grzybowska:

G.K.

Witam, panie przewodniczacy. Witam panig postanke i panstwa przedstawicieli samorzadow.

Na dzien dzisiejszy, jak panstwo wiedza, obie te inwestycje nie sg ujete w zadnym programie
rzadowym, w zwigzku z powyzszym nie ma dla nich zapewnionego finansowania. Obie te inwe-
stycje byly takze przedmiotem rozmow panstwa z ministrem Bukowcem i, tak jak na spotkaniu
pan minister zadeklarowat, bedg przedmiotem analiz i ustalen przeprowadzanych razem
z panstwem.
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Po uzyskaniu wynikéw generalnego pomiaru ruchu, ktory odby? sie w zesztym roku, i na ich
podstawie generalna dyrekcja zostala zobowigzana do przeprowadzenia z panstwem konsul-
tacji i rozméw na temat kompleksowego, sieciowego rozwigzania w obszarze panstwa miejsco-
wosci. Moze przekaze glos generalnej dyrekeji, bo ona zna szczegoty dalszych krokow spotkania
z panstwem. Z naszej strony wszystkie te inwestycje, nie tylko budowa obwodnic, ale rozwigzanie
sieciowe w obszarze portu, czyli inwestycje realizowane przez spotke CPK, inwestycje, ktore
sq obecnie realizowane i planowane przez generalng dyrekcje, oraz inwestycje, ktore sg konieczne,
musza by¢ ze soba spdjne i muszg by¢ realizowane w sposob, ktory rozwiaze problem, a nie bedzie
tych probleméw ruchowych przesuwat na kolejne odcinki drog.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani dyrektor. Poprosze pana Tomasza Kwieciniskiego w takim razie, radce general-
nego dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, tak jak to pani dyrektor przed chwilg
powiedziala, rzeczywiScie na polecenie pana ministra Bukowca wykonujemy taka analize, duzo
szerszg niz tylko kwestia obwodnicy Blonia i Ozarowa.

Jest to analiza tak naprawde catego ukladu drogowego w zachodniej czesci Mazowsza,
poczawszy od Warszawy do DK50, czyli wszystkich elementéw, ktore powinny tam powstac
i ktore sg planowane przez innych zarzadcow drog. Co jest tutaj bardzo istotne, na caly ten
uklad musimy spojrzeé z perspektywy wszystkich zarzgdcéw drog, zaré6wno zarzadcy drog,
jakim jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ktora na dzisiaj oczywiScie zarzadza
DK92 czy autostradg A2, jak i zarzadcow drog wojewodzkich oraz zarzadcéw drog powiatowych
i gminnych. W ramach tych prac powinni§my dazy¢ do tego, zeby wypracowac¢ kompleksowy
uklad komunikacyjny, ktéry bedzie ukladem docelowym i bedzie w stanie obstuzy¢ ten teren,
ktory bardzo dynamicznie sie rozwija.

7 jednej strony oczywiScie mamy tutaj duza inwestycje zwigzana z Portem Polska. Z drugiej
strony mamy bardzo duza urbanizacje tego terenu i postepujaca zabudowe plus — z uwagi
na atrakcyjno§¢ tego obszaru — bardzo duzy rozwdj wszystkich rodzajow ustug logistycznych,
centr logistycznych, obiektow wielkopowierzchniowych. Rozwdj tej sieci nie moze wiec opierac sie
tylko i wylgcznie na sieci drog krajowych, musi tez uwzgledniaé pozostalych zarzadcow drog.

7 naszej strony rozpoczeliSmy te prace. Planujemy oczywiscie w odpowiednim momencie zaan-
gazowac wszystkich panstwa w ten proces. O pierwszych opracowaniach, pierwszych materiatach
chcielibySmy zaczaé z panstwem rozmawia¢ w drugiej potowie tego roku, bo u nas wewnetrzny
harmonogram mowi, ze powinni§my mie¢ te opracowania w okolicach czerwca. Po tym czasie
chcemy zacza¢ rozmawiac z wszystkimi, z otoczeniem tej inwestycji. Co jest istotne, bedziemy
wnioskowac o to, zeby, tak jak powiedzieliSmy, byli do tego zaangazowani wszyscy zarzadcy drog,
ktorzy funkcjonujg na tym terenie.

Bardzo istotny element, o ktory bedziemy wnioskowac¢, to m.st. Warszawa. Jest to niezwykle
istotna kwestia, bo ruch, ktéry ta droga bedzie prowadzita, bedzie prowadzit gtéwnie do Warszawy
i Warszawa w jaki$ sposob ten ruch tez musi odebrac i przejaé¢. Akurat lokalizacyjnie wyglada
na to, ze miejsce jest catkiem korzystne z punktu widzenia polityki transportowej m.st. Warszawy,
bo blisko bedziemy mieli konicowke drugiej linii metra, trzy stacje. Wedtug naszej wiedzy jakie$
wstepne koncepcje parkingéw przesiadkowych na tych dwoch stacjach sie znajdujg. Byé moze
trzeba bedzie rozwazy¢ to, zeby i na trzeciej stacji pojawit sie taki wariant, ale to musi by¢
spojne, kompleksowe rozwiazanie, bo tylko takie podej$cie pozwoli nam rozwigzaé problem,
ktory obserwujemy.

Dzisiaj rzeczywiscie mozemy potwierdzié, ze ostatni, jeszcze niezakonczony GPR 2025 poka-
zuje, ze DK92 na przejsciu przez Ozaréw czy weze$niej, w kawatku przez Blonie jest juz tak
naprawde na granicy przepustowosci, co oznacza, ze w godzinach szczytu jest to permanentny
zator. Mamy tego §wiadomo§¢, widzimy, jest koniecznosc¢ podjecia tutaj dziatan, tylko ze muszag
to by¢ dzialania na kazdym poziomie, bo zbudowanie tylko jednej drogi w tym obszarze nie
rozwiaze tych probleméw, tylko przesunie je w troche inne miejsca, na drogi lokalne i nie bedzie
w tym zadnego efektu i wartosci dodanej, a przy kompleksowym rozwigzaniu, przy podziale tych
obowigzkow na poszczegolnych zarzadcow drog jest taka mozliwosc, zeby te rozwigzania mogly
funkcjonowaé przez kilka kolejnych dziesiecioleci w sposob skuteczny i prawidlowy. Dziekuje.

6 G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, czy kto§ ze strony rzadowej chciatby jeszcze zabrac glos?
Nie widze, w zwigzku z tym przekazuje glos samorzadowcom. Prosze sie zgtaszaé. Na poczatku
prosze panstwa o przedstawienie sie. Bardzo prosze.

Burmistrz Ozarowa Mazowieckiego Pawel Kanclerz:

G.K.

Pawet Kanclerz, burmistrz Ozarowa Mazowieckiego. Jestedmy w troche w szerszym gronie. Jest
pan przewodniczacy rady miejskiej, pracownicy starostwa i gminy.

Bardzo dziekuje pani posel za podsumowanie tak w zasadzie bez stabych punktéw. Pani poset
ujeta wszystkie elementy, o ktorych méwimy od bardzo dawna. Zawsze podkre§lalem — réwniez
w rozmowach z przedstawicielami CPK - ze zyjemy w jednym kraju i interes duzych przedsie-
wziec o charakterze ogélnonarodowym, ogélnokrajowym lezy nam réwniez na sercu, natomiast
nie ulega watpliwosci, ze jesteSmy powolani tez po to, zeby dbaé¢ o wlasnych mieszkancéw.

Czasami mam wrazenie, ze panstwo stuchaja, ale nie slyszg. Dlaczego o tym méwie? Poniewaz
mam wrazenie, ze propozycja quasi obwodnicy Ozarowa Mazowieckiego, ktora, mam nadzieje, sie
nie zmaterializuje, z punktu widzenia miasta — to jest oczywiscie moje prywatne odczucie wynie-
sione z kilku lat doéwiadczen pracy w samorzadzie — nie rozwigzuje zadnego problemu. Zejcie,
powiedzmy, po obwodzie do ul. Poznanskiej przed tym nieszczesnym weztem przy Flyspocie —
panstwo doskonale wiedzg, o czym méwie — czyli wjazd na wezel Konotopa, ktéry dzisiaj jest
skrajnie niewydolny, to jest troche czarowanie rzeczywistosci.

0Od lat méwimy... nawet wspdlnie z m.st. Warszawg — mimo w cze$ci odmiennych zdan, jesli
chodzi o skanalizowanie ruchu w Warszawie — pracowaliémy nad projektem Warszawskiej Bis.
Na pewno zwroécili panstwo uwage, ze proponowana — tego sie bede trzymal: proponowana,
by¢ moze nigdy niedokonana - inwestycja tej quasi obwodnicy tnie nam obszar nr 11, gdzie jest
250 ha inwestycyjnych. Zeby byta jasno$é¢, gdyby kto§ o tym zapomniat: to nie jest ziemia rolna.
Proponowanie przebiegu péinocnego w odlegtoSci moze 150 m, moze 200 m, nawet jesli to jest
250 m od sochaczewskiej drogi powiatowej, przy ktorej potozone jest nasze centrum sportu,
baseny... Za chwile planujemy tam wybudowanie centrum kultury, a zeby byto ciekawiej,
na plecach tych naszych inwestycji buduje sie i za chwile powstanie inwestycja strategiczna
o charakterze rzadowym, czyli serwerownia NASK. Nie wiem, jaki to bedzie mialo wplyw
na obstuge tego miejsca, natomiast podkreslam, nie jesteSmy od tego, zeby oponowaé zawsze
i wszedzie. Nigdy tego nie robiliémy i nigdy tego nie zrobimy, natomiast bardzo zalezy nam
na tym, zeby$my byli wystuchani.

Bardzo dziwne rzeczy widzimy na mapach. Blokada decyzji srodowiskowej, ktora niewatpliwie
przelozy sie na nasze podsumowanie w POZ-ecie, ktéra blokuje teren tgcznika miedzy linig kole-
jowa nr 3 a potencjalng trasg KDP... Decyzja zostala wydana, musimy sie do niej stosowag, tylko
lacznika nie bedzie. Mogliby$my mnozy¢ przyktady zaskakujgcych rozwigzan, ktore ewidentnie
wplywaja na lad w przestrzeni i na spokdj spoteczny.

Podkreslam, stanowczo wspieramy i od samego poczatku wspieraliSmy sam pomysl, poniewaz
zyjemy w jednym kraju. Skoro decyzja jest nieodwolalna, doprowadzmy do tego, zeby gmina
Ozarow nie byla dzielona po raz piaty, bo nawet Rzeczpospolita w XVIII wieku byla dzielona
tylko trzy razy.

Jeszcze jedna uwaga, bo to jest fragment wiekszej caloéci. Z chwila, kiedy prowadzone byty
konsultacje spoteczne dotyczace przebiegu kolei duzych predkosci, gmina Ozaréw Mazowiecki
zapewnila temu przedsiewzieciu absolutny spokdj spoteczny. Mieszkancy dostali do wyboru
trzy warianty, wypowiedzieli sie licznie i gromadnie. Za dwoma optowali. Wybrany zostal trzeci,
najgorszy, to nie ulega watpliwosci z punktu widzenia interesu gminy i mieszkancéw. Obawiam sie,
ze to, co tutaj uslyszalem, ze w zasadzie przygotowujemy sie do pewnych rozwigzan, ale nie
ma zrddla finansowania, nie ma innych elementow, ktére sg istotne w przekazie spotecznym...
Dlatego tak sie zachngtem, kiedy pan pelnomocnik powiedzial o tym, ze bedziemy rozmawiali
z samorzgdami w drugiej potowie roku. To juz bedzie po terminie, kiedy bedziemy uchwalali
POZ-ety, a taki jest wymog prawny. Te terminy gdzie§ tam mocno sie wiec zgryzaja.

Podsumowujac, oczywiScie bedziemy wspolpracowali, oczywiScie wspieramy pomyst
tzw. Warszawskiej Bis, poniewaz przygotowywaliSmy sie do tego rozwigzania od lat. To nie ulega
watpliwosci, bo to mozna sprawdzi¢. Nie bede juz dragzy! tematu AS-ki na dole, czyli w Kono-
topie, bo ona niby jest, a troche jej nie ma. To pojawia sie i znika, jak w piosence. W imieniu
spotecznosci, ktéra reprezentuje, bardzo goraco prosze, zeby te nasze obawy, ale tez praktyczne

7




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 21)

uwagi w kontekscie POZ-etu wzigé pod uwage, bo my nie mamy czasu. Panstwo by¢ moze maja,
chociaz czas szybko ptynie. My w kontekscie POZ-etu tego czasu nie mamy. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie burmistrzu. Prosze bardzo, kto kolejny chciatby zabra¢ glos? Dobrze,
w takim razie oddaje glos pani postance, a nastepnie bedziemy kontynuowali debate lub prze-
kazemy glos przedstawicielom ministerstwa.

Posel Kinga Gajewska (KO) - spoza skladu podkomisji:

Szanowni panstwo, chcialam dopytaé o strategie. Skoro wezes$niej byly ustalane jakie§ inne
przebiegi, skad wziela sie w tym momencie prezentowana przez panstwa linia, nowy przebieg
obwodnicy w Ozarowie Mazowieckim? Uprzedzam ewentualne argumenty, ze to nie jest jeszcze
zatwierdzone i niby nie wplywa, bo nie bedzie budowane, bo nie ma zapewnianego finansowania.
Rozumiem to, jednak taki przebieg, takie narysowanie kreski wplywa na gmine, na jej decyzje,
na jej ostrozno§¢ przy podejmowaniu decyzji lokalizacyjnych przy réoznych duzych inwestycjach.
Czy mozna byloby wiec prosi¢ o wyja$nienie, skad to sie wzielo i czy istnieje jednak jakas prze-
strzen do tego, zeby zmienié to na te, ktora byla ustalona wezeéniej? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani posel. Czy kto$ ze strony samorzgdowej chcialby jeszcze zabrac glos?

Glos z sali:

My za chwile. Wystuchamy Centralnego Portu Komunikacyjnego...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Moze nie teraz, a pdzniej, bo chcialbym te dyskusje unormowac tak, zebySmy nie robili ping-
-ponga, tylko bardziej zadali pytania i wstuchali sie w strone...

Naczelnik Wydzialu Gospodarki Mieniem Powiatu Warszawskiego Zachodniego Agnieszka

Zera:

Dobrze. Agnieszka Zera, starostwo powiatu warszawskiego zachodniego. Pozwole sobie zabraé
glos, poniewaz, tak jak powiedzial pan burmistrz... Chcialabym doprecyzowac.

Warszawska Bis, weze$niej szybka kolej, jest... Mieszkancy powiatu warszawskiego zachod-
niego przyzwyczaili sie juz do tej drogi, mieli czas przez 20 lat, dlatego tez jak pojawila sie ta mapa
i nowa obwodnica Ozarowa Mazowieckiego, starosta warszawski zachodni natychmiastowo
wystapil oficjalnie z pismem do pelnomocnika rzgdu ds. CPK i do ministra. Natychmiastowo
podjeliémy rozmowy, aby zrezygnowac z czesci koniec gminy Blonie — poczatek gminy Ozarowa
Mazowieckiego, tam, gdzie konczy sie obwodnica Blonia, i zaproponowaliSmy wprowadzenie
Warszawskiej Bis ze wzgledu na to, ze mamy planistycznie zapewnione miejsce na tg droge.
ZaproponowaliSmy takze wpiecie sie do m.st. Warszawy, poniewaz pierwotne wpiecie sie do m.
st. Warszawy... Niestety m.st. Warszawy nie dotrzymalo zapiséw porozumienia i wprowadzito
nowe plany zagospodarowania przestrzennego. Pojawily sie blokowiska. Pierwotne wpiecie nie
dalo rady, jednakze, tak jak powiedzial pan pelnomocnik generalnej dyrekeji, od razu widzieliSmy
metro Chrzanéw, od razu widzieliSmy dwa przystanki, widzieliSmy droge, w ktorg mozna sie
wpigc pod S8 tunelem.

Oczywiscie jest to strategia. Musimy zaznaczy¢: strategia to nie jest plan budowy. My to wiemy,
nie trzeba nas tego uczy¢, ze jest to jakis plan, jakas wizja. Ona moze by¢ na poczatku §mieszna,
tak jak nasz szynobus 20 lat temu. Teraz widzimy, ze jednak ten szynobus, ta Warszawska Bis
idealnie wpisuja sie w plany Centralnego Portu Komunikacyjnego, jak i odcigzenia S8 nowym
wezlem, ktory zaproponowaliémy, ktory na chwile obecng takze moze wydawac sie dziwny,
dla niektérych moze i §mieszny, chociaz uwazam, ze to jest daleko idace stowo. Wytlumaczy-
liSmy, przedstawiliSmy naszg wizje. Oczywiscie ta wizja zostala ujeta na tej mapie i ja widac.
Warszawska Bis nadal miala wpinaé sie w obwodnice Blonia, natomiast dzielgca nowa obwod-
nica — pierwsza przedstawiona przez CPK - miala znikng¢. Niestety ona jest nadal, co mnie
dziwi. GDDKIiA na pewno opiniowala takze to, jak mozna pozwoli¢ wpiaé sie w droge nr 92, ktéra
jest juz masakrycznie nieprzepustowa. Nie oszukujmy sie, dwa miejsca, w ktérych obwodnica
Ozarowa wpina sie w droge nr 92, to sg miejsca najbardziej zakorkowane i wrazliwe.

Prosze panistwa, mam wrazenie, ze ta obwodnica byla rysowana na kolanie, naprawde, bo jezeli
zajrzeliby§émy do planow zagospodarowania przestrzennego calego obwarzanka Warszawy —
nie méwie juz tylko o naszym zachodnim - to widzielibySmy, ze samorzady sg niesamowicie
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przygotowane na nowe arterie drogowe. Od samej Warszawy po sam Sochaczew mamy nowg,
droge wprowadzong do planow zagospodarowania przestrzennego. Mamy podpisane porozu-
mienie wigcznie z m.st. Warszawa, ktore nie dotrzymalo stowa, wiec niestety zmieniliSmy wpiecie,
mySle, ze na dobre, bo odciazy to S8 tym nowym weztem. Bede o to wnosita i prosita. Problem
jest natomiast taki, ze mieszkancy nie widzg przerywanej linii Warszawskiej Bis, ktorg wpro-
wadzacie do graficznego zatgcznika do strategii. Oni tego nie widzg. Widza mocng granatowg
linie, ktéra wpina sie z obwodnicy Blonia w droge nr 92, przecina wszystkie tereny inwestycyjne
gminy Ozarow Mazowiecki i ponownie wpina sie w juz waski wezet, ktory niestety nie udat sie
przy budowie S8, zaraz za Broniszami, czyli za wielkim — najwiekszym w Polsce — rynkiem
hurtowym Bronisze przy Flyspocie wpina sie ponownie w droge nr 92.

Prosze panstwa, nie wykorzystujemy tutaj $wietnej opcji, ktorg pozyskal pan burmistrz
i samorzgdowcy powiatu warszawskiego zachodniego, gdzie mamy metro na granicy ijuz
w Ozarowie Mazowieckim, gdzie bedziemy mieli ,,Parkujijedz”, gdzie odcigzamy ul. Gierdzie-
jewskiego i zatrzymujemy ruch, bo prezydent m.st. Warszawy nie pozwoli wprowadzié tego ruchu
do Warszawy — wiemy to bardzo dobrze, bo nie ma gdzie — wiec musimy szuka¢ rozwigzan, ktore
sg realne. A tunele? Jeden tunel jest realny. Pozostawiamy samochody, wpinamy sie i odcigzamy
droge nr 92. Nie oszukujmy sie, jak wybudowala sie S8, droga nr 92 byla odcigzona dwa lata.
Po dwoch latach to wrécilo.

Bardzo dziekuje wiec CPK, ze wprowadzit do strategii Warszawska Bis, ze uznal naszg propo-
zycje, jak i naszg 20-letnig prace nad koncepcja Warszawskiej Bis i szynobusem i wprowadzit
to, jednakze nie zgadzamy sie na pozostawienie obwodnicy Ozarowa w ten sposéb na mapie.
Mam wrazenie, ze uciekaliémy od centralizacji, nie chcieliémy tego, a ustawa o CPK niestety
nas centralizuje. Jako samorzadowcy nie mozemy na to pozwoli¢, dlatego chcemy z wami wspot-
pracowac. Podobajg nam sie wasze pomysly, dobrze nam sie z wami wspélpracuje, natomiast,
tak jak powiedzial burmistrz, prosimy o stuchanie, a nie udawanie, ze nas panstwo stuchacie.
Prosimy nas wysluchac i da¢ nam czarno na bialym: stuchajcie panstwo, rzeczywiScie macie
racje, wprowadziliSmy, ale tego nie mamy, tego nie widzimy, mieszkancy tego nie widza.
Dziekuje serdecznie i oddaje glos.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani naczelnik. Czy kto§ z samorzgdowcoéw czy postéw chcialby jeszeze zabraé
glos? Nie widze, w zwigzku z tym na tym etapie zamykam dyskusje i prosze o odpowiedz ze strony
przedstawicieli ministerstwa. Bardzo prosze. Prosze tylko o przedstawienie sie.

Dyrektor Biura Rozwoju Regionu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Piotr
Kosmowski:

G.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna pani posel, szanowni panstwo, Piotr Kosmowski,
Centralny Port Komunikacyjny, dyrektor Biura Rozwoju Regionu.

Przygotowany projekt strategii podlegal w pierwszym poétroczu zesztego roku opiniowaniu
przez jednostki samorzadu terytorialnego. Przez 60 dni, zgodnie z ustawa, jednostki samorzadu
terytorialnego, poszczegdlne gminy, powiaty, jak i gminy sasiadujgce z obszarem otoczenia, czyli
z 18 gminami i 5 powiatami, mogly sie wypowiedzie¢ i takie opinie zlozy¢ do pelnomocnika rzadu
ds. CPK. Obecne tutaj strony zlozyly takie opinie. Projekt, ktory wtedy byt opiniowany, zawierat
takze wspomniang przez panig posel droge do wezta w Konotopie, tzw. droge AS. W toku opinio-
wania i rozmoéw z samorzgdami, warsztatow, ktore odbyly sie w czasie tego opiniowania, rozmow
indywidualnych, gdzie byly rozmowy jeden na jeden, a takze rozméw zbiorowych z powiatem
warszawskim zachodnim i gminami, ktore byly zainteresowane tg inwestycja badz jej sie sprze-
ciwialy, wyrazily one swojg opinie, w zwigzku z czym ta droga i wpiecie w wezet Konotopa znikly
z mapy. Zostaly one usuniete z tej mapy w toku rozmow, ktore byly toczone, jak i uwag, ktore
zostaly zgloszone, opinii, ktére wplynety od jednostek samorzadu terytorialnego, jednakze, tak
jak wspomnieli przedstawiciele GDDKIA i pani dyrektor, nowa droga w kierunku Warszawy
od CPK jest potrzebna.

Potrzebna jest droga o odpowiedniej przepustowosci, ktora bedzie drogg alternatywna dla auto-
strady A2. Niezbedne jest zapewnienie tej alternatywnej drogi takze w zwigzku z wyczerpaniem
w przeszloSci przepustowosci na poszerzanej autostradzie A2. W zwigzku z tym mamy obecng
DK92, ktorg zarzadza krajowy zarzad, czyli GDDKIA, ktéra w gminie Ozaréw Mazowiecki, jak
i w gminie Blonie jest droga jednopasmowa, przechodzacg przez srodki jednego i drugiego miasta,
z licznymi $wiatlami i skrzyzowaniami, z drogami podrzednymi. W zwigzku z tym przynajmniej
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w gminie Blonie, ktéra jest jednym z punktéw dzisiejszego posiedzenia, rezerwa planistyczna
pod takg obwodnice DK92 od lat byla wyznaczona w dokumentach planistycznych w dwoéch
przebiegach. Jeden z nich znajduje sie na zalgczniku, ktéry obecnie omawiamy, w poprawionej
wersji strategii, ktéra w grudniu ubieglego roku zostata zatwierdzona przez pelnomocnika rzadu.
Jest to efekt opiniowania i konsultacji spotecznych.

Na terenie gminy Ozaréw Mazowiecki DK92 sama w sobie nie miala zapewnionego prze-
biegu obwodnicy. Byla rezerwa pod droge wojewddzka 580 bis, tzw. Warszawska Bis, na styku
m.in. z gming Stare Babice i dalej kolejnymi gminami powiatu warszawskiego zachodniego,
az do Sochaczewa. To byla droga wojewodzka. Caly czas ta rezerwa jest. W zwigzku z glosami
powiatu warszawskiego zachodniego, jak i gminy Ozaréw Mazowiecki ta droga znalazla sie
w projekcie strategii jako wariant i jako rozmowy, ktore trwaja.

W pazdzierniku zesztego roku odbylo sie forum drogowe zorganizowane przez pelnomoc-
nika rzadu ds. CPK, gdzie zostal przedstawiony m.in. efekt czy tez plan dalszego dzialania
W postaci przygotowania masterplanu rozwoju sieci drég na zachodnim Mazowszu, czyli pomiedzy
Warszawg a granicg wojewodztwa, to, co bedzie sie dzialo po dwdch stronach lotniska w kontek-
Scie sieci drogowej. Dokument - chcielibySmy, aby taki powstal — bedzie dopiero efektem przyjecia
strategii rozwoju obszaru otoczenia przez polski rzad uchwatg Rady Ministréow, o czym méwi
ustawa o CPK. To bedzie dopiero kolejny krok, ktory okresli hierarchie, jak i kolejnos¢ wykony-
wania w przyszloSci poszczegélnych drég przez wszystkich zarzadeéw. Ma to byé dokument, ktory
bedzie powstawal w toku porozumienia pomiedzy wszystkimi stronami, wszystkimi zarzadcami
i ktéry bedzie efektem rozméw o tym, jak docelowo powinien wygladac ten uktad sieci drogowe;.

Mapa, ktora wywolata dzisiejsze nasze spotkanie, jest pewnym wskazaniem tego, gdzie powinny
zostac zarezerwowane rezerwy terenowe. Ona nie mowi o konkretnym miejscu na terenie gminy
Ozaréw Mazowiecki — co w toku wzajemnych rozméw wypracowujemy obecnie z przedstawi-
cielami gminy Ozaréw Mazowiecki — w jaki sposob zapewni¢ mozliwo§¢ powstania takiej drogi
w przyszloéci. Nie chcemy zabieraé stronie samorzadowej ani ograniczaé jej wlasciwosci, jakg
jest planowanie przestrzenne. Wskazujemy, ze byloby dobrze, gdyby gmina znalazla rezerwe
terenowa, pomyslala o takiej rezerwie terenowej, bo jest potrzeba. Sami panstwo jako samo-
rzadowcy zglaszajg, ze DK92 korkuje sie permanentnie, co tez byto przed chwilg potwierdzone
w wypowiedzi przedstawiciela GDDKiA.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ jeszcze ze strony rzadowej? Na razie nie widze. Dobrze, to wracamy
do dyskusji. Szanowni panstwo, mamy jeszcze 15 minut, wiec bardzo juz prosze o zwiezle wypo-
wiedzi. Jezeli bedzie potrzeba, jeszcze raz zrobimy posiedzenie podkomisji o tym temacie, nie
ma zadnego problemu, tylko mamy ograniczenia salowe i posiedzenie podkomisji przewidzie-
liSmy na godzine. Bardzo prosze, panie burmistrzu.

Burmistrz Ozarowa Mazowieckiego Pawel Kanclerz:

10

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za to stanowisko i deklaracje, za to, ze rozmawiamy bardziej
o planie i rezerwie niz o rzeczy przesadzonej. Niepokojg mnie natomiast dwa elementy.

Po pierwsze, rzeczywiscie tak bylo, braliSmy udzial w konsultacjach. Tu jest moje pismo
z 29 maja roku poprzedniego, gdzie oponowaliémy przeciwko AS-ce na dole. Nasze uwagi zostaty
uwzglednione i to bylo bardzo dobre rozwigzanie, natomiast w toku dalszych prac nie wzieto
pod uwage naszych uwag dotyczacych przebiegu gora, bo nikt nas o to nie pytat.

Trzeba tez jasno powiedzie¢, zeby to wybrzmialo, w ktorym miejscu jesteSmy. Mam w sobie taki
wewnetrzny niepokdj. Dlaczego? Strategia zostala przekazana przez pana pelnomocnika do prac
rzadowych w ksztalcie, ktory najzwyklej w §wiecie nas niepokoi. Chcialbym, zeby to wybrzmiato.
Jesli rzad Rzeczypospolitej przyjmie strategie rozwoju terenéw okolocepekowskich do 2044 r.
bez uwag i bez uwzglednienia naszych stusznych - tak mniemam, jestem o tym przekonany -
uwag, to dzisiejsza dyskusja jest tylko semantyka. Tak bym to okreslit. Mam nadzieje, ze tak nie
bedzie, bo bardzo cenie sobie wspolprace, zeby byla jasnosé. Jesli doméwimy sie co do korytarzy,
ktore nie beda blokowaly nam POZ-etu, a jednocze$nie bedg logiczne — bo nie sposob zarzucic¢
cokolwiek rozumowaniu pani Agnieszki Zery, ze obwodnica zaczyna sie i konczy w najstabszym
z mozliwych miejsc - to dla nas jest wyrazny sygnal, ktérym mozemy operowac juz w przestrzeni
publicznej, ze nic nie jest przesadzone i bedziemy o tym jeszcze rozmawiac.

Wymnotowalem sobie drobne wyjatki z pana wystapienia. Terminy sie nie nakladaja, nie pokry-
wajg sie. To mnie niepokoi. Z uporem maniaka wracam do terminu koniec czerwca lub koniec
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sierpnia, czyli docelowych terminéw uchwalenia POZ-etu. JesteSmy na etapie rozstrzygania
uwag, opinii naszych mieszkancéw. Nie wyobrazam sobie, zeby$my zostali gdzie§ porzuceni
sami sobie z balaganem, ktory teraz sie wytworzyt. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie burmistrzu. Czy pani naczelnik? Nie? OK, dobra. To jeszcze chyba pani, tak?

Posel Kinga Gajewska (KO) - spoza skladu podkomisji:

Podsumowujac moze.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Podsumowujac, dobrze. Bardzo prosze.

Posel Kinga Gajewska (KO) - spoza skladu podkomisji:

Dziekuje serdecznie. Podsumowujac, dziekuje za dzisiejsza dyskusje. To jest nie pierwszy i nie
ostatni moment, kiedy bedziemy rozmawiali w takim gronie. Oferuje swojg uwage, prace do tego,
zeby doprowadzi¢ do sukcesu i zadowalajacego efektu... zaréwno gminy, jak i tutaj inwestycji
rzagdowych. Mam nadzieje, ze widzimy sie w jak najszybszym czasie i ze na dtugo przed czerwcem
bedziemy wiedzieli, jakie sg panstwa plany. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

Czy kto$ ze strony rzadowej jeszcze chcialby sie odnie$c? Nie ma takiej potrzeby. Dobrze.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekuje za dzisiejsza dyskusje. Tak jak mowie, jezeli
beda dalsze potrzeby, aby rozmawiaé o tych dwoch obwodnicach, jestem gotowy do tego, zeby
w ramach podkomisji te rozmowy prowadzi¢. Dziekuje za wyrozumialosc ze strony rzadowe;j,
ale rowniez za cheé wspélpracy ze strony samorzadowej, bo to jest wazne, aby rzad i samorzad
wspolpracowaly. Wszystko to robimy przeciez dla naszych mieszkancow.

Dziekuje za dzisiejsze posiedzenie podkomisji. Zamykam dyskusje.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Dziekuje panstwu. Dzie-
kuje pani poset Kindze Gajewskiej za inicjatywe tego tematu posiedzenia podkomisji. Zamykam
posiedzenie.
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