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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji stalej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 3)

13 czerwca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepu-
jacy porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat stanu realizacji budowy drég:
S6 na odcinku Biatystok — Etk oraz S8 na odcinku Bialystok — Raczki.

W posiedzeniu udzial wzieli: Agnieszka Krupa zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Stanczak dyrektor Departamentu
Strategii i Studiow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wraz ze wspoélpracownikami,
Jaroslaw Florkiewicz doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kon-
troli, Ewa Welc dyrektor Wydziatu Architektury i Budownictwa Podlaskiego Urzedu Wojewddzkiego
wraz ze wspolpracownikami, Mirostaw Karolczuk burmistrz Miasta Augustow, Czeslaw Ren-
kiewicz prezydent Miasta Suwalki, Tomasz Klim zastepca prezydenta Miasta Bialystok, Marcin
Pietka przewodniczgcy Komisji Infrastruktury Komunalnej Rady Miasta Biatystok, Witold Karczew-
ski pierwszy wiceprezes do spraw samorzadu gospodarczego Krajowej Izby Gospodarczej, Jarostaw
Antychowicz prezes [zby Przemyslowo-Handlowej w Bialymstoku oraz Tadeusz Topczewski czlo-
nek Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jarostaw Zolqdi -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownic-
twa i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki
i panow postow. Witam zaproszonych gosci.

Ciesze sie, ze sg z nami przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Generalnej
Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad, Najwyzszej Izby Kontroli, ale wérod zaproszonych
goSci mamy réwniez zastepce prezydenta miasta Bialegostoku pana Tomasza Klima,
prezydenta miasta Suwalk pana Czeslawa Renkiewicza, burmistrza miasta Augustowa
pana Miroslawa Karolczuka, dyrektora Wydzialu Architektury i Budownictwa w Pod-
laskim Urzedzie Wojewodzkim panig Ewe Welc i starszego inspektora wojewodzkiego
w tym wydziale pana Andrzeja Szydlika. Witam takze strone spolteczng — prezesa Izby
Przemystowo-Handlowej w Bialymstoku pana Jarostawa Antychowicza oraz wicepre-
zesa tej izby i prezesa Podlaskiego Forum Ekonomicznego pana Witolda Karczewskiego,
jak i pana Tadeusza Topczewskiego, bylego dyrektora biatostockiego oddzialu GDDKiA.

Szanowni panstwo, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, przedmiotem dzisiejszego
posiedzenia bedzie informacja Ministerstwa Infrastruktury na temat stanu realizacji
budowy drég S6 na odcinku Bialystok — Etk oraz S8 na odcinku Bialtystok — Raczki.
Bardzo prositbym juz o niekontynuowanie rozméw, chyba ze w temacie.

Dla wojewo6dztwa podlaskiego jest to bardzo wazny aspekt i element drog. Zaréwno
Bialystok — Raczki, jak i Bialystok — Elk sg to bardzo wazne arterie, ale przede
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wszystkim odcinek Bialystok — Raczki, na ktérym codziennie przemieszczajg sie tysigce
tirow, bo jest to droga do granicy z Litwa. RzeczywiScie jest to kluczowe, abySmy jak
najszybciej rozpoczeli prace nad budowg tego odcinka. Dlatego chcialbym wystuchac
przedstawicieli MI i GDDKiA w sprawie tych drog. Przekazuje glos przedstawicielom
ministerstwa.

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Agnieszka Krupa, Departament Drég
Publicznych.

Na poczatku oczywiScie bardzo serdecznie w imieniu pana ministra przepraszam
za jego nieobecno$§é, ale w ministerstwie, jak panstwo wiedzg, funkcjonujemy jeszcze
w niepelnym skladzie, jezeli chodzi o kierownictwo. Nie mamy w tym momencie wice-
ministra odpowiedzialnego za infrastrukture drogowa. W dniu dzisiejszym niestety jest
bardzo duzo spotkan, w tym delegacja zagraniczna. Ani pan minister, ani nikt z jego
zastepcow niestety nie mogt dzisiaj z panstwem tutaj uczestniczy¢ w obradach, chociaz
oczywiscie panowie ministrowie bardzo chcieli, zeby przedstawiciel kierownictwa byt
na dzisiejszym posiedzeniu.

Jezeli chodzi o przedmiot posiedzenia, to mysle, biorac pod uwage sktad oséb na sali,
ze wszyscy doskonale zdajemy sobie sprawe ze stanu, w jakim jesteSmy dzisiaj i ze stanu
historycznego. Region, o ktérym méwimy i uktad drog w wojewodztwie podlaskim majg
wieloletnig historie i to historie niekoniecznie zawsze szcze§liwa. Problemy z ksztal-
towaniem uktadu drogowego wojewodztwa podlaskiego siegajg tak naprawde poczat-
kéw roku 2000 i planowania obwodnicy Augustowa. Wiele osob z panstwa brato udziat
w tamtych dyskusjach i rozmowach z Komisjg Europejskg oraz zna historie okraglego
stotu, ktéry zostal powolany, zeby zazegnac problem obwodnicy Augustowa i plan poste-
powania, ktory Polska miala wytyczony ze strony KE w zwigzku z ta inwestycja i inwe-
stycja dotyczaca obwodnicy Wasilkowa.

W tamtym okresie, czyli w latach 2007-2009, zostala przeprowadzona analiza, w jaki
sposob uksztaltowac sie¢ drog ekspresowych w wojewodztwie podlaskim. Ta analiza
w duzej mierze dotyczyla wlasnie kwestii ciagu drogi krajowej nr 8 oraz ciagu drogi
krajowej nr 19. W wyniku tamtej analizy zostalo zmienione rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych. Z tego rozporzadzenia zostal usuniety fragment
drogi ekspresowej na odcinku Bialystok — Augustéw, natomiast w zamian zostala zde-
finiowana nowa droga ekspresowa S61, ktéra bezpo$rednio po przyjeciu rozporzgdze-
nia zostala od razu skierowana do prac przygotowawczych. W tym momencie, jak pan-
stwo juz doskonale widza, jest ona na ukonczeniu. Konczymy ostatni odcinek bedacy
obwodnicg L.omzy. Po zakonczeniu tego ciggu caly ruch tranzytowy, ktory jest kierowany
na Litwe, bedzie poruszal sie ciggiem drogi ekspresowej S61, co pozwoli na odciazenie
Bialtegostoku i przekierowanie tego ruchu wlaénie na cigg via Baltica.

Natomiast wracajgc do stanu obecnego, mamy bardzo podobng sytuacje jak w roku
2007, czyli rozpoczynamy nowa perspektywe finansowa, co oznacza dla nas jako
kraju cztonkowskiego negocjacje z KE w sprawie akceptacji poziomu dofinansowania
oraz warunkow udzielania tego dofinansowania na caly sektor transportu. Tak jest obec-
nie. Tak bylo tez w 2007 r. Dyskusja z KE jest rowniez bardzo podobna, czyli musimy
m.in. spelni¢ warunki Srodowiskowe i zapewnic, ze przestrzegamy wszystkich przepi-
sow dotyczacych ochrony Srodowiska, oczywiscie zaréwno europejskich, jak i krajowych.
Wszyscy wiemy, ze przepisy krajowe oczywiscie w duzej mierze bazujg na przepisach
europejskich.

Jezeli chodzi o obszar wojewddztwa podlaskiego, analogicznie jak w 2007 r. mamy
w tym momencie bardzo duzo postulatéw organizacji ekologicznych i skarg kierowa-
nych do KE, a zwigzanych z planowanymi inwestycjami w tamtym rejonie. Dlatego tez
w ramach kontaktow i wspélpracy z KE zostal wynegocjowany nastepujacy plan dzia-
tania. Analogicznie jak w 2007 r. przygotowujemy analize ekspercka, ktora bedzie nie-
zalezna od analizy drogowej. Bedzie ona pewng rekomendacjg, w jaki sposéb uksztal-
towac sie¢ drog szybkiego ruchu w tamtym rejonie. Na podstawie tej analizy beda
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podejmowane dalsze decyzje w sprawie. Jest to warunek, ktéry umozliwit nam odbloko-
wanie Srodkéw europejskich na infrastrukture drogowa, a nawet na caly sektor trans-
portu. Sytuacja jest analogiczna jak w 2007 r. Bez tego moglisémy straci¢ cale dofinanso-
wanie na sektor drogowy, wiec wydaje nam sie, ze nie jest to duza cena za miliardy, ktore
dostaniemy do polskiego budzetu na rozwoj infrastruktury drogowe;.

Oznacza to w praktyce, ze w chwili obecnej nie sg prowadzone bezposrednie prace
zmierzajace do budowy czy to drogi ekspresowej S8, czy to drogi ekspresowej S16.
Te prace beda kontynuowane po przeprowadzeniu tej analizy i ewentualnie po przyjeciu
zmian do dokumentow strategicznych, ktore sg podstawg realizacji inwestycji drogo-
wych. Stan fatyczny, jezeli chodzi o dokumenty strategiczne i programowe, ktore wska-
zuja inwestycje do realizacji, mamy obecnie taki, ze przez Rade Ministréow zostal przy-
jety dokument, natomiast dla tego dokumentu nie zostala przeprowadzona strategiczna
ocena oddzialywania na §rodowisko. Jak wiemy, strategiczna ocena jest warunkiem for-
malnym, zeby ten dokument moégl by¢ realizowany. W przeciwnej sytuacji narazamy
sie na realizacje inwestycji z naruszeniem wymogoéw formalnych. Dlatego tez w pierw-
szej kolejnosci niezbedne jest wykonanie tej analizy, nastepnie dokonanie ewentual-
nych zmian w programie, ocenienie ich pod katem strategicznej oceny oddzialywania
na $rodowisko (SOOS) i wowcezas przystagpienie do realizacji danej inwestycji.

Jezeli chodzi o obraz ogdlny, to mysle, ze w tej chwili z naszej strony to jest infor-
macja pelna. OczywiScie na wszelkie pytania, ktore panstwo z pewnoScig beda mieli,
bedziemy na biezgco juz reagowac i odpowiadaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Czy ktos z GDDKIA chcialby co$ przedstawié lub zabraé
glos? Nie stysze.

W zwigzku z tym otwieram dyskusje. Przyjmijmy taki porzadek, ze na poczatku
oddam glos postankom i postom, ktorzy sg na sali, a p6zniej kolejnym osobom, ktore
beda sie zglaszac. Bardzo prosze o zgloszenia. Pani postanka YLepkowska-Gotas, pozniej
pan posel Zielinski.

Posel Alicja Lepkowska-Golas (KO) - spoza skladu podkomisji:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mam trzy pytania, ktore chcialabym zadaé
w sprawie drogi.

Po pierwsze, dlaczego GDDKIiA oglosita przetarg na odcinek Knyszyn — Korycin,
zamawiajgc projekt drogi krajowej dwujezdniowej, a nie ekspresowej? Opis w ogloszeniu
o przetargu mowi, ze od projektanta wymaga sie doswiadczenia w projektowaniu klasy
GP, a to nie jest droga ekspresowa.

Drugie pytanie. Czemu ogloszono przetarg dla odcinka Knyszyn — Korycin jedynie
na projekt, a dla odcinka Krynice — Knyszyn na projekt i budowe, gdy oba odcinki posia-
dajg te samg decyzje Srodowiskowa, ktora jest ostateczna?

Droga S8 jest wpisana do RPBDK, czyli ,,Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajo-
wych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”. To, dlaczego projektuje sie droge krajowa
klasy GP? Czy po to, zeby potem odstapi¢ od budowy drogi ekspresowej? Dziekuje bar-
dzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jarostaw Zielinski.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu podkomisji:

a.p.

Dziekuje bardzo. Na poczatku chce podziekowaé pani dyrektor za przywolanie czeSci
historii zwigzanej z uktadem komunikacyjnym w péInocno-wschodniej Polsce.

Trzeba te historie jednak uzupetnic rowniez o informacje o tym, jak byla planowana
druga droga ekspresowa, czyli via Carpatia, bo pani powiedziala o tym, ze w 2007 r.
na skutek analiz wnioskéw przekierowano trase z przebiegu z Bialegostoku w strone
Augustowa na kierunek tomzynski. To oczywiscie wiemy. Ta droga sie konczy. Cieszymy
sie z tego. Natomiast byla nadzieja zwigzana z budowg drogi ekspresowej na odcinku
Bialystok — Augustow — Raczki do wezta w Raczkach w zwigzku z droga via Carpatia.
Nie uzywam celowo numeracji S19, bo to moze myli¢, skoro nie na calym odcinku jest
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to S19, ale niestety to tez uleglo zmianie, bo przypomne, ze w 2006 r. w deklaracji lan-
cuckiej ministrowie czterech krajow, w tym Polski, pod patronatem prezydenta, swietej
pamieci profesora Lecha Kaczynskiego, ktory patronowal temu przedsiewzieciu, przy-
jeli przebieg tej drogi. Oczywiscie to droga od Salonik do Klajpedy wzdluz calej granicy
Polski, a wiec rowniez na odcinku Biatystok — Raczki — granica z Litwa.

W 2016 r. przebieg ten zostal zmieniony na kierunek elcki - tak to nazwijmy -
od Bialegostoku czy od Knyszyna. W zwigzku z tym odcinek Knyszyn — Raczki, gdyby-
$my juz tak szczegdlowiej na to patrzyli, znowu zostal wylgczony z sieci drog ekspreso-
wych. Po wielu zabiegach, staraniach i argumentacji, ktora przedstawialiémy, a do argu-
mentacji komunikacyjnej, cywilizacyjnej i rozwojowej w ostatnim czasie doszed! rowniez
argument strategiczny i wojskowy, w grudniu 2022 r. — dokltadnie 13 grudnia, bo tak sie
zlozylo, ze jest to taka data — rzad podjal uchwale w sprawie wlaczenia tego odcinka
do sieci drog ekspresowych w Polsce, a 5 wrze$nia 2023 r. zostala podjeta uchwata Rady
Ministréow, ktéra wigcza do planu budowy drog ekspresowych w Polsce ten odcinek
z gwarancjami finansowania.

Taka jest historia. Przy okazji chce tu podziekowac wszystkim, ktérzy wspierali moje
zabiegi, a potem bylo nas coraz wiecej, o to, zeby ta droga byta w planach budowy dréog
ekspresowych i zeby byla mozliwa do jak najszybszej realizacji.

Pani dyrektor, teraz wlasnie chce powiedzie¢, ze z wielkim niepokojem usltyszalem
to, co pani powiedziala, ze w tej chwili nie tocza si¢ prace, ktére powinny sie toczyc,
zwigzane z przygotowaniem SOOS. Wiemy, ze jej nie bylo w momencie uchwalania tego
planu we wrzesniu 2023 r., ale przeciez w wielu innych przypadkach bylo podobnie.
Tak bylo takze w przypadku drogi S16 Knyszyn — Elk. Najpierw jest decyzja rzadu
o planie, a potem jest wszystko, co musi nastepowaé w zakresie uzgodnien i opracowan.
Wszystkie procedury musza by¢ spelnione. Z tego, co pani powiedziala, wynika, ze teraz
wracamy do punktu wyjscia, do jakiej$§ ponownej dyskusji, ktoredy majg przebiegac
drogi ekspresowe w poétnocno-wschodniej Polsce. Oczekujemy realizacji obu tych odcin-
kéw drog Knyszyn — Elk i Bialystok — Raczki zgodnie z przyjeta przez Rade Ministrow
uchwalg. Nie moze by¢ zadnym argumentem to, ze nie ma oceny oddzialywania na §ro-
dowisko, bo trzeba ja po prostu sporzadzié. Trzeba jg jak najszybciej wykonad.

Chce takze przypomniec pani dyrektor, co chyba jest oczywiste, ze w Polsce budujemy
drogi nie tylko z funduszy europejskich. Nie wszystko jest uzaleznione od decyzji urzed-
nikéw europejskich. Drogi w Polsce mamy budowa¢ tam, gdzie naszym zdaniem one
sg najbardziej potrzebne. Budujemy je takze z Krajowego Funduszu Drogowego, z pol-
skiego budzetu. To nie jest tak, ze wszystko jest budowane tylko ze Srodkéw europej-
skich, bo gdyby tak bylo, to mozna by jeszcze zrozumie¢ wlasnie ten aspekt, ze wszystko
nam ma podyktowa¢ urzednik KE.

Prositbym wiec o to, zeby MI i GDDKIiA wziely te czynniki pod uwage. Jezeli bowiem
tak bedziemy na to patrze¢, jak to uslyszeliémy, to mozemy mie¢ — i mamy — powazne
obawy, ze w perspektywie do 2030 r., a w nawiasie 2033 r., bo taki jest zakres czasowy
budowy drog ekspresowych przyjetej przez rzad, ze zadna z tych drog nie powstanie.

W ogdle mam pytanie, ktére nie jest pewnie pytaniem do pani, ale pytaniem, ktore
wszyscy, zwlaszcza jako parlamentarzysci, powinniSmy rozwazyc. Co w ogole stoi tutaj
na przeszkodzie? Jakie fatum wisi nad ta czeScig Polski, ze ciggle sg z tym problemy?
Jeden problem byt w 2007 r., drugi powstal w 2016 r., trzeci powstaje teraz. Komu
na tym zalezy, zeby péinocno-wschodnia cze$¢ naszego wojewddztwa podlaskiego i kraju
zostala wylgczona z ukladu komunikacyjnego, zeby byla pozbawiona i szans rozwojo-
wych, i wlaénie sieci nowoczesnych drog? Do tego jeszcze dochodzi aspekt militarny.
Jeszcze raz to powtorze.

Kiedy$ osobiScie Mateusz Morawiecki, prezes Rady Ministrow, premier rzagdu Prawa
1 Sprawiedliwosci, jak i prezes PiS Jarostaw Kaczynski wlgczyli sie w te sprawe na wnio-
ski parlamentarzystow, samorzgdowcow, przedsiebiorcow, obywateli, ktorzy kiero-
wali podpisy... Panie posle przewodniczacy, przypominam tez nasze wystgpienia jako
Podlaskiego Zespolu Parlamentarnego, ktorym wtedy kierowalem, a pan takze to popie-
ral. Popierali to praktycznie wszyscy czlonkowie naszego zespolu. No moze prawie wszy-
scy, co trzeba uczciwie powiedzieé, ale wiekszo§¢ w kazdym razie. Te decyzje zostaly
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podjete wlasnie takze pod wplywem tego, co sie dzieje na wschodzie, bo to jakby dodat-
kowy czynnik, nie jedyny, ale wazny, ten militarny, strategiczny. Méwie oczywiscie
o odcinku do Raczek z Bialegostoku. Przeciez ma to by¢ droga, ktéra jest najkrotszym
polaczeniem z krajow Sojuszu PoéInocnoatlantyckiego i Unii Europejskiej przez Polske
do krajéw baltyckich jako krajow NATO i UE. To ma ogromne znaczenie.

Mozna tu postawié¢ pytanie. Jak to jest, ze sie buduje dzisiaj droge ekspresowa
od granicy z Bialorusia, od strony Sokotki? Nie kwestionuje strategicznie w ogole zad-
nego odcinka drogi. Komu to dzisiaj ma stuzyc? Czolgom rosyjskim czy bialoruskim?
A nie chce sie zbudowac tej drogi, ktora bedzie miala bardzo istotne znaczenie strate-
giczne dla ewentualnego przerzutu wojsk i sprzetu wojskowego, oczywiscie poza cywil-
nymi funkcjami komunikacyjnymi, jezeli chodzi o kraje baltyckie jako kraje NATO i UE.

I ostatnia sprawa, bo nie chce zaja¢ za duzo czasu. Pani dyrektor, ale nie jest prawda
to, co pani powiedziala, a przynajmniej, jesli to jest prawda, to tylko czesciowa, ze ruch
tranzytowy przejmie czy juz prawie przejela droga S61 via Baltica. Ona oczywiScie przej-
muje cze$¢ tego ruchu, ale pamietajmy, ze po drodze jest najwieksze miasto w regio-
nie, Bialystok i cala aglomeracja biatostocka. Jest i kierunek potudniowy, czyli trasa
przyszlej via Carpatia. Tam tez sie odbywa ruch tranzytowy i to wcale nie taki maly.
Nie bedzie sie objezdzaé¢ nie wiadomo jakiej trasy, nie bedzie sie nakladac¢ kilometrow,
tylko bedzie sie kierowac po prostu najkrotszg droga wlasnie przez Bialystok czy wokot
Bialegostoku do Raczek, obwodnicg Suwatk do Budziska, do granicy z Litwa. Prosze
wzigé to pod uwage. Mam mapki. Je§li pani dyrektor chce, moge je pokazaé, ale chyba
pani je tez ma. Widac, jakie jest natezenie ruchu. Mam to wszystko rozrysowane, jakie
jest natezenie ruchu na tej trasie wobec innych tras. To jest jedna z najbardziej obcigzo-
nych tras, jezeli chodzi o ruch tranzytowy, ciezarowy i osobowy w Polsce, wlasnie do gra-
nicy w Budzisku. Zestaw mapek mozna po prostu pokazaé, gdyby kto$ chciat to zobaczy¢.
Widze, ze panowie tez to maja.

Naprawde moze kolejne wystgpienia przyblizg te sprawe, ale az nadto oczywiste jest
pytanie wobec tych mapek i argumentow. Jeszcze raz. Komu przeszkadza realizacja tych
inwestycji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze o zabranie glosu pana ministra Stefana Krajewskiego.

Posel Stefan Krajewski (PSL-TD) - spoza skladu podkomisji:

a.p.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nie moze byc tak, ze kwestie
srodowiskowe zablokujg kluczowe dla regionu inwestycje, kluczowe drogi. Rozumiem
to wszystko, natomiast buduje sie w wielu obszarach Polski, buduje sie w r6znych miej-
scach i udalo sie znalezé rozwigzanie, a tutaj tego rozwigzania brakuje.

To jest niezwykle wazne, zeby te drogi powstaly, bo bezpieczenistwo mieszkan-
cow i podrézujacych jest najwazniejsze, zycie i drowie ludzi. Wiemy, do ilu zdarzen
dochodzito w ostatnim czasie na tych drogach. Zaréwno S8, jak i S16 musza powstac.
To nie jest tak, ze KE sie nie zgodzi, bo chociaz europejski ,,Zielony Y.ad” pokazal, ze to,
o czym chwile wczeéniej urzednicy mowili, ze sie nie da zmienié... Udalo sie kilka klu-
czowych rzeczy zmienié i byta na to zgoda.

Tylko tutaj jest tez moje pytanie, bo przeciez zmienito sie kierownictwo resortu, zmie-
nili sie ministrowie, ale w wiekszo§ci urzednicy i dyrektorzy departamentéw sa ci sami
caly czas, wiec nie ma tutaj jakiego§ nowego otwarcia i mowienia, ze co$ sie zmienia.

Tu sie zgodze z panem postem Zielinskim, ze sg rézne formy finansowania. Aspekty
srodowiskowe trzeba uznac i zrobic takie rozwigzania inzynieryjne, zeby nie kolidowato
to ze srodowiskiem, ale te drogi musza powstac. Nie ma tutaj miejsca na zadng dyskusje
i opowiadanie rzeczy, ze konczymy via Baltica i juz nie ma problemu. To jest skomuni-
kowanie stolicy wojewodztwa Biategostoku z Suwatkami, waznym miastem i subregio-
nem. To jest tez skomunikowanie S16 z portami. Sg to rzeczy niezwykle wazne, istotne.
Nie mozemy dzisiaj dopusci¢ do tego, ze kto$ bedzie zaczynal od nowa dyskusje, ktora
trwa wiele lat. Wszystkie te kwestie powinny by¢ juz rozwigzane, zalatwione. Dzisiaj
powinniSmy rozmawiac, jakie jest tempo budowy tej drogi, a nie znowu wracac do tego,
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co bylo na poczatku w latach 2000., na poczatku lat, kiedy ta dyskusja sie odbywala.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Czy sginne glosy ze strony parlamentarzystow? Pan posetl
NiedZwiedzki, prosze bardzo.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO) - spoza skladu podkomisji:

Wiele madrych stéw bylo tu wypowiedzianych. W wiekszoSci, bo w 99%, z panem
Zielinskim nigdy sie nie zgadzam, ale tu idziemy razem w tym samym kierunku.
Czekamy na te droge, na ktorej zginelo juz kilkaset oséb. Droga pelna tirow.
Droga wazna, bo najkroétsza trasa z Bialegostoku do granicy panstwa. Stoimy w miej-
scu. Pani dyrektor mowi tutaj, ze trzeba co§ robi¢. W czasie tej kadencji juz byly napi-
sane dwie interpelacje w tej sprawie. Byly wypowiedzi na méwnicy poselskiej. A tu sty-
szymy, ze stoimy w miejscu, ze sg klopoty, sg problemy. Oczekujemy dzialania w tej
sprawie i budowy tej drogi. Nie wiem, czy uwarunkowania Srodowiskowe sg potrzebne.
To juz do panstwa nalezy, zeby to robi¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie poéle. Pan posel Rafal Kasprzyk.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, jesteSmy na obra-
dach podkomisji, w ktérej, co do zalozenia, mozemy sie zgodzi¢, ze zalezy nam na tym,
zeby budowac drogi i koleje. W szczegolnosci to posiedzenie podkomisji dotyczy drog.
Te drogi, o ktérych dzisiaj mowimy, rowniez powinny powstac.

Natomiast odpowiadam koledze zadajagcemu pytanie wczesniej, jak i panstwu moze,
czy srodowiskowe uwarunkowania, czy krzywizna, profile, niwelety, drogi... Wszystkie
one muszg by¢ ustalane przez przepisy. Nie mozemy ponad tymi przepisami przepy-
chac rozwigzan, ktore sa niezgodne z danymi wyj$ciowymi do projektowania. Dziwie sie
wiec troszeczke temu pytaniu, dlatego ze ministrem infrastruktury, ktéry powinien
to prowadzic, jest wlasnie pana kolega z partii. Moze wiec w ten sposéb szybko mozna
sie zorientowac, jakie procedury powinny by¢ dochowane. Natomiast wszystko jest
do rozwigzania. Zgadzam sie takze z tym, ze drogi powinny powstawac. One powinny
powstawaé w zgodzie z danymi projektowymi i z decyzjami §rodowiskowymi. To sie da
zrobi¢ bez uszczerbku dla spoteczenstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze posel Bartosz Zawieja. Prosze bardzo.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Od kilku miesiecy mniej wiecej wszedzie jest ten sam problem, jezeli chodzi o aspekt
decyzji Srodowiskowych przy odblokowaniu Srodkéw z , Krajowego Planu Odbudowy”
(KPO), a wigc ponad 600 mld zt. Jesli idzie o wszystkie urzedy, wszystkie regionalne
dyrekcje ochrony Srodowiska (RDOS), wszystkie organy wydajace te decyzje, to przy
takiej liczbie inwestycji, ktére na logike powinny nastgpié¢, mozna powiedzieé, ze w tej
chwili mamy wezel gordyjski. Polega on na tym, ze brakuje wykwalifikowanych kadr,
ktore moglyby te postepowania bardzo szybko i merytorycznie przeprowadzic. Oczywi-
§cie wplyw na to ma réwniez ten aspekt, ze przez prawie dwa i p6t roku tych srodkéow
z KPO nie bylo. Z wiadomych powod6w nie mieliémy mozliwosci z nich korzystac. A to,
co jest jeszcze bardziej niepokojace, to jest to, ze te srodki musimy w przeciggu najbliz-
szych dwoch lat do potowy 2026 r., jak gdyby tez wykorzystac.

Zastanawiam sie, bo z tego, co pamietam, w rozporzadzeniach czy w dokumentacji
przy wydawaniu ewentualnych decyzji Srodowiskowych tryb uwzglednienia aspektu
obronnoSci kraju... Doskonale wiemy, ze od dwoch lat po napaSci, jak wiadomo, Rosji
na Ukraine jest to jak najbardziej znane.

Jak kolezanka Alicja Lepkowska-Gotas tutaj przedlozyla, aspekt wydanej decy-
zji §rodowiskowej na dwoch odcinkach jest rozpatrywany w dwoéch oddzielnych

8 a.p.
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postepowaniach. Uwazam, ze to jest chyba pdjscie troszke na skroty, aby brngc¢ w wyda-
niu tej decyzji.

Czyli z jednej strony §rodki sg dostepne, a pamietajmy, ze tu jeszcze jest aspekt
Instrumentu ,tiaczgc Europe” (CEF). Podlasie w sieci TINA biegnie jako transeuro-
pejski korytarz transportowy w strone krajow battyckich. Sa srodki z KPO, Sa jeszcze
§rodki z Programu ,,Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
na lata 2021-2027” (FENIKS), ktorego protoplasta jest Program Operacyjny ,,Infra-
struktura i Srodowisko” (POIiS). Zastanawiam sie, czy moze ewentualnie, jezeli cho-
dzi o aspekt GDDKIA i wszystkich decyzji wydawanych w kraju co do drog krajowych,
tak jak powiedzialem na wstepie, aspekt dotyczy ograniczonej liczby osob, ktére maja
do$wiadczenie, aby przeprowadzac te calg procedure. A pamietajmy, jesli chodzi o ilo§é
srodkow, ktore sg nastepne w najblizszych latach z tych wszystkich zrodet, ktore nad-
mienitem, ze sg bardzo, bardzo liczne.

Czy te inwestycje mozna by robi¢ w trybie ,,Projektuj i buduj”? Bo tak zrozumiatem,
ze te przetargi sg oglaszane. Czy aspekt obronnoéci kraju nie moglby wptynaé na to,
aby te procedury przyspieszy¢ i w jaki$ sposob ograniczyé? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie poéle. Takze mam kroétkie pytanie, bo wiekszo$¢ tematow zostata juz
poruszona przez panstwa postéw, ale pani dyrektor méwita o analizie eksperckiej, ktora
jest tworzona. Jaki jest jej harmonogram? Kiedy ona zostanie stworzona? Tego nie udato
nam sie ustyszec.

Z drugiej strony chciatlbym nawigzaé¢ do tych stow, ze caty ruch na Litwe pojdzie
przez droge S61. Tutaj sie zgadzam z panem postem Zielinskim, ze oczywiScie to jest
nieprawda, bo droga S61 juz jest praktycznie na ukonczeniu, wiec gdyby ten ruch miat
nig iS¢, to juz by poszed! przez te droge. Zapraszam wiec naprawde MI do odwiedzenia
drogi Bialystok — Raczki i oceny, czy rzeczywiScie ten caly ruch idzie przez S61. Nateze-
nie moze delikatnie sie zmniejszylo, ale co do zasady golym okiem nie da sie tego zauwa-
zy¢, bo ten ruch jest naprawde ogromny, a to tez za przyczyng tego, ze wiele ciezaro-
wych samochodow jedzie przez Bialystok, bo tam ma roztadunki i zatadunki. To primo.
A secundo jest tak, ze wiele samochodow jedzie wlasnie z Lublina, z Rzeszowa itd. przez
droge S19. Tutaj wiec ten argument drogi S61 jest zupelnie nietrafiony. Droga S61 stuzy
do troche innych celéw. Droga S8 miedzy Bialymstokiem a wezltem Raczki bedzie nadal
bardzo potrzebna. Wszystkie badania i analizy to pokazuja.

Pani dyrektor, mam jeszcze tylko takie pytanie techniczne. Czy chcialaby pani sie
odnies$¢ do pierwszego etapu pytan, czy oddamy teraz glos samorzadowcom i stronie spo-
tecznej, a dopiero p6zniej pani sie odniesie?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

My sie dostosujemy oczywiScie do decyzji. Mozemy teraz, mozemy potem, w zaleznosci
od...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

To w takim razie oddam teraz glos samorzgdowcom. Na poczatku zglaszajg sie pan pre-
zydent Suwalk, pan prezydent Biategostoku i pan burmistrz Augustowa. Prosze bardzo,
panie prezydencie.

Prezydent Suwalk Czeslaw Renkiewicz:

a.p.

Szanowni panstwo, chcemy po Polsce i po Europie jezdzi¢ w miare prostymi drogami.
Jezeli méwimy tutaj o polgczeniu drogi ekspresowej via Baltica z via Carpatia, bo nie
bede operowal tutaj fachowym nazewnictwem, to co my tutaj proponujemy? Jezeli zalezy
nam na §rodowisku, to dlaczego jest nam proponowany wariant polgczenia tych drog
trasg dluzszg o 40 km, abstrahujac od tego, ze suwalczanie czy augustowianie do Bia-
tegostoku, stolicy regionu, bedg musieli jechaé¢ 40 km dluzej, gdy beda chcieli jechaé
ekspresowka? Czy kto$ policzyl tutaj koszty Srodowiskowe, ekonomiczne i spoleczne
dtuzszej 0 40 km trasy ekspresowej pétnoc—potudnie Europy, bo via Carpatia ma mieé
przeciez taki charakter? To jest pierwsza rzecz.
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Druga sprawa. Bralem udzial w debacie dotyczacej prezentacji studium technicz-
no-ekonomiczno- srodow1sk0wego (STES). Byto ono opracowane ponad dwa lata temu.
Najpierw byly rozwigzania tréjwariantowe, pézniej byl dolozony czwarty wariant
po dzisiejszej drodze krajowej nr 8, czyli Bialystok — Raczki czy Augustow — Suwatki.
Mam tu odpowiedZ GDDKIiA. Ten wariant czwarty jest najlepszy. Z analizy wynika,
ze uzyskal najlepszg ocene. Co sie stalo, ze gdzies to zostalo — nie wiem — wlozone do szu-
ﬂady? Nie widzimy tego, a teraz méwimy o analizie eksperckiej Tak jak pan przewod-
niczacy stusznie zauwazyl, nie wiadomo, czy jej opracowanie juz zostato zlecone i kiedy
bedzie wykonana. Méwimy o SOOS. Tu tez jest pytanie. Jaki jest harmonogram przygo-
towania tego dokumentu? No ale rnOJe pierwsze pytanie sprowadza sie do tego, dlaczego
te analizy i STES, ktére zostaly wowczas wykonane, a wskazywaly na ten najlepszy
wariant, gdzie§ zn1an1y z horyzontu i z pola widzenia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie prezydencie. Prosze o zabranie glosu pana Tomasza Klima, zastepce
prezydenta miasta Bialegostoku.

Zastepca prezydenta Bialegostoku Tomasz Klim:
Szanowni panstwo, jezeli chodzi o droge Bialystok — Raczki, Bialystok jest stolicg woje-
wodztwa, w zwigzku z czym potrzebuje szybkiego polaczenia z Suwatkami. Ta sprawa
ciggnie sie juz bardzo diugo i my§le, ze na analizy eksperckie juz byl czas. W tym momen-
cie ta droga tak naprawde powinna by¢ gotowa i to w wariancie dwa plus dwa, czyli dwa
pasy w obie strony. Mysle, ze tyle komentarza wystarczy w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze o zabranie glosu burmistrza miasta Augustowa pana Mirostawa
Karolczuka.

Burmistrz Augustowa Mirostaw Karolczuk:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przede wszystkim, biorac juz za dobrg monete
to, co powiedziala pani dyrektor, chociaz niechetnie, mam konkretne pytanie, jesli chodzi
o analize. Czy ona zostala juz zlecona? Czy zostala wyloniona firma, ktora ja wykonuje?
Czy bedzie to dopiero zrobione? Ewentualnie, jezeli umowa o wykonanie tej analizy
zostala podpisana, chcialbym zna¢ termin jej wykonania.

I pytanie doprecyzowujace. W odpow1edz1ach z 29 kwietnia br., ktére burmistrz Augu-
stowa otrzymal z GDDKIA, jest odpowiedz, ze ta analiza deZle z elementami SOOS.
Teraz moje pytanie jest takie. Czy to bedzie sama analiza, z ktorej wyjdzie, ktoredy maja
by¢ drogi w wojewddztwie podlaskim i dopiero dla wytypowanych bedzie zrobiona SOO0S,
czy tez ta analiza deZle zawierala elementy SOOS i dopiero wtedy zapadna jakies decy-
zje? Swojg droga uwazam, ze to zmarnowany czas.

Pytanie numer dwa. W polskim prawodawstwie jaki$ czas temu zmienione zostaly
przepisy, ktore mowia, ze jezeli droga ma znaczenie strategiczne, to nie trzeba wykony-
wac SOOS. Taki wariant dla 6semki na odcinku Bialystok — Augustow — wezel Raczki
byt rozwazany catkiem niedawno. Wiadomo, jaka jest sytuacja geopolityczna w naszej
czesci Polski. Jest taka a nie inna. Droga, ktora utatwiataby ewentualne dzialania -
nie ma co mowic¢ — wojenne czy tez obronne, jest nam bardzo potrzebna. Czy w zwigzku
z tym ten wariant jest przez MI rozwazany? Nie wiem, kto miatby wpisac te droge
do drég o znaczeniu strategicznym i czy to na pewno spodoba sie KE, ale chciatbym
to wiedziec. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie burmistrzu. Pan posel Zielinski chcialby zabra¢ glos ad vocem. Prosze
bardzo, ale prosze krociutko.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Przepraszam. Panie przewodniczacy, musze wyj$¢ na wazne posiedzenie komisji.
Nie wiem, czy zdaze wrocic i jak dlugo beda panstwo obradowac, ale jeszcze przed wyj-
Sciem, gdybym nie zdgzyt, jedng kwestie chciatlbym mocno zaakcentowaé, nawigzujac
do wypowiedzi pana prezydenta Suwatk Czestawa Renkiewicza.

10 a.p.
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Pani dyrektor, za STES zaplacono. Budzet pafistwa zaplacit. To jest fachowa eks-
pertyza przygotowana przez zesp6t ekspertow, a pani o tym jakby nie chce rozmawiac,
tylko moéwi, ze bedziecie teraz znowu zlecaé to jakim§ ekspertom. No to co, tamto jest
niewazne? Od nowa wszystko? Kto to uniewaznit i dlaczego? Przeciez to jest, trzeba
na tym sie oprzec ii$¢ dalej. Tutaj naprawde bardzo bym prosit o precyzyjng odpo-
wiedZ na pytanie. Ono jest jednym z kluczowych pytan, bo my sie krecimy w miejscu.
W tej sprawie, chocby wlasnie w tym aspekcie, wida¢ po prostu zig wole.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Teraz chcialbym oddac glos panu prezesowi Witoldowi Karczewskiemu.

Wiceprezes Krajowej 1zby Gospodarczej Witold Karczewski:

Panie przewodniczacy, szanowni panie i panowie postowie, pamietamy, jakie byty trud-
nosci we wpisaniu 6semki do sieci krajowych drog ekspresowych. Wszystko byto robione,
zeby tego nie bylo. Oparlo sie to o najwyzsze czynniki. Prezes, prezes Rady Ministrow
i obstrukeyjne dziatania ministra infrastruktury. Trzeba o tym prawde méwic.

Wroémy jeszcze jednym zdaniem do tego, jak droga nr 19 zostala zakrecona do Etku,
jak droga nr 61 miata i$¢ przez Raczki, a zakrecona zostata do Etku. Czemu tak minister-
stwo i czynniki z tym zwigzane karzg to wojewodztwo? JesteSmy w specyficznej sytuacji.
Mamy dramat na granicy. Mamy strefe wokot granicy.

Teraz wszystko sie robi. Ludzie ztej woli nadal opowiadajg nie powiem co, ze tego
nie mozna zrobi¢. Po co nas oszukujecie? Pani poset Gola$ powiedziala o drodze Kry-
nice — Knyszyn, ze mozna byto podjac¢ decyzje ,,Projektuj i buduj” na tej samej decy-
zji §rodowiskowej. A tu nie mozna bylo? Po co oszukiwaé? Po co oszukiwac postow?
Panie i panowie poslowie, macie ostatnig szanse. Jezeli jej nie wykorzystacie i ta droga
nie zostanie zbudowana, spoleczenstwo Podlasia wam tego nie wybaczy. Mamy wyniki
wyboréw do Parlamentu Europejskiego. Na to, ze nic nie robi sie w tej sprawie, zeby te
drogi powstaly, jest odpowiedz spoleczenstwa. W zwigzku z tym mowi sie, ze KE nam
przeszkadza. Jesli chodzi o Krynice — Knyszyn, decyzja zostata podjeta we wrze$niu
2023 r. Nikomu to nie przeszkadzato. Wszyscy byli zadowoleni. Powiedzmy sobie prawde.
Nadal jest wola wybudowania pierwszej drogi do Elku, a nie tej drogi. Dopodki ludzie zlej
woli w tym temacie beda mieli wplyw, tak nadal bedzie. Nie ma tu chyba posta Krajew-
skiego. Poszedl, ale ja mu to przekaze. Trzeba podja¢ drastyczne decyzje, bo nic z tego
nie bedzie. Ile mozna meczy¢ ludzi w sprawie 6semki? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. Teraz oddam glos panu Tadeuszowi Topczewskiemu.

Czlonek Stowarzyszenia Inzynieréow i Technikow Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej
Tadeusz Topczewski:

a.p.

Prosze panstwa, jestem jedynym, ktory zna calg historie od podszewki. W 2006 r. bytem
w Lancucie na podpisaniu wta$nie tej umowy pomiedzy... Cztery panstwa a jedna droga.
Wtedy jednoznacznie zostal ustalony kierunek przebiegu trasy. Dlatego ta dyskusjai to,
co pani dyrektor tu opowiada, ze trzeba teraz na ten jeden malutki odcinek via Carpatia
robi¢ studia, badania... Prosze panstwa, na tej konferencji ustalono przebieg. Mowie
o Polsce. Rzesz6w — Lublin — Bialystok — Kowno. Koniec i kropka. Jakas proba ominiecia
tego odcinka Bialystok — Augustow jest absurdem.

Mam mapy. Moge je panstwu pusci¢. Tak wyglada ta konkretna mapa, ktorg pani
forsuje i departament wasz... Przez Etk 40 km dalej. Nigdy nikt nie pojedzie tg droga.
Chcialem jeszcze powiedzieé, ze badania ruchu co pie¢ lat wykazuja, ze ruch na drodze
Bialystok — Etk jest piec razy mniejszy w przypadku ruchu ciezkiego od drogi Biatystok —
Augustow. Przez Augustow przejezdzaja do tej pory okolo 2 mln tiréw. Nie méwie o oso-
bowych rocznie. Koszmar, jaki przezywaja ludzie na tej trasie, jest niewyobrazalny. Byty
proby blokady w Suchowoli i w Sztabinie. Nic to nie dalto. Teraz ludzie zrezygnowali.

Cale nieszczeScie polega na tym, ze pan minister Adamczyk w 2016 r. wymyslit wia-
$nie droge przez Elk. To jest cale nieporozumienie. Komisja Europejska dopatrzyla sie,
ze chcemy budowa¢ dwie ekspresowe drogi rownolegle w odleglosci 50 km. Powiedzieli:
,Nie”. Jest to wina pané6w Adamczyka, Szmita, Gwiazdowskiego i innych. Grupka ludzi,
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ktora sie zaparta. Malo tego, nawet jezeli dzisiaj nie ma pana ministra Adamczyka,
to jego duch panuje w resorcie. Departament w tym skladzie nie dopusci do wybudowa-
nia drogi przez Augustéw, o czym jestem przekonany. Z panem Waszkiewiczem nieraz
rozmawialiSémy i on mi wyttumaczyl, ze to, ze zapisany jest przebieg Rzeszéw — Lublin
- Bialystok — Kowno, a dlaczego ma nie przebiega¢ przez Elk... Jezeli wiec jest takie
rozumowanie, to zanim ten pan dyrektor bedzie, my tej drogi nie wybudujemy. Jestem
przekonany.

Wymyélanie raportéw, wszystkiego. Mam tutaj mapke. Moge panstwu puscié. Cata
via Carpatia. Jest ustalony przebieg, a mamy problem z tym odcinkiem. To jest w ogéle
totalna bzdura, nieporozumienie. Znam wszystkie drogi. Jezeli w ogéle kiedykolwiek
zostanie wybudowana droga ekspresowa z Biategostoku do Augustowa, to tylko przez
Sztabin. Nie ma innej mozliwosci. Park Biebrzanski. Nie radze probowaé przejsc¢ przez
Osowiec, bo Osowiec w stosunku do slynnej Rospudy to jest male piwo. To jest rzecz
w ogoble niewyobrazalna. Ekolodzy po cichu méwia: ,,Przez Sztabin budujcie. Przez
Osowiec nie damy. Bedzie awantura na caly Swiat”. To jest potrzeba.

Mam propozycje. To, o czym tutaj pan moéwil. Skorzysta¢ albo poprosi¢é marszatka
Sejmu, jezeli nie przeszla jeszcze ta ustawa o drogach obronnych. Nie wyobrazam sobie,
ze droga Bialystok — Augustow jest droga nieobronng. Jest to droga, ktéra odcina Biato-
rus. Jest to trasa ekspresowa wygrodzona. Moze by¢ kontrolowana przez Policje. W tym
uktadzie moja propozycja idzie dalej. Uznac to za droge obronng. Mozna to robic¢ bez
przetargu. Rozszerzy¢ kontrakt dla Budimexu, ktory buduje juz jedng jezdnie ekspre-
sowg na tych trzech obwodnicach. Bylaby to najszybsza droga. Mysle, ze bylaby w ciggu
34 lat. W innym ukladzie to jest 10 lat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Poprosze o zabranie glosu pana Jarostawa Antychowicza,
prezesa Izby Przemystowo-Handlowej w Bialymstoku.

Prezes Izby Przemyslowo-Handlowej w Bialymstoku Jarostaw Antychowicz:

Dzien dobry panstwu. Dziekuje za zaproszenie na spotkanie, na te grupe robocza. Przy-
znam, ze z uwagg przystuchiwalem sie¢ panstwa glosom i jedna my§l przyszia mi do glowy.
Mam tez jedno pytanie. Co trzeba zrobié, zeby zebra¢ w jednym ministerstwie tak wiele
nieprzychylnych oséb, do ktérych stuszna argumentacja w ogéle nie trafia? Jak bardzo
mozna sie upiera¢ przy pomyslach, ktére sg zupelnie irracjonalne? Co trzeba zrobic,
zeby tak panstwa zmotywowac do tej decyzji, bo minister juz sie zmienit i bardzo zaluje,
ze go nie ma, a panstwo ciagle trwajg przy tym, ze droga naokolo jest lepsza dla miesz-
kancow Podlasia i dla podlaskiego biznesu anizeli droga prosta?

Tu przeciez nie trzeba by¢ ekspertem, specjalista, zeby zobaczyé na mapie, jakie
sg obcigzenia drog. Kazdy normalny czlowiek z podstawowym wyksztalceniem zaczaltby
budowe od S8, a panstwo wzywaja ekspertow do tego, zeby w jakikolwiek spos6b mogli
obroni¢ wasza decyzje. Przypomina mi sie tylko i wylgcznie komisja zebrana przez pana
posta Macierewicza, ktory tez potrzebowal ekspertow z catego §wiata, zeby udowodnic,
ze samolot sie rozpadl. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ chcialby jeszcze zabrac glos? Nie slysze.
W zwiazku z tym przekazuje glos pani dyrektor. Prosze bardzo, pani Agnieszka
Krupa.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
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Dziekuje bardzo. Moze zaczne przekazywanie informacji od takich najbardziej drastycz-
nych postulatow, ktore tutaj padaly.

W pierwszej kolejnosci na pewno musze wskazac, ze MI zawsze swoje dziatania bedzie
opieralo na przestrzeganiu przepisow prawa. W zwigzku z tym postulat, zeby realizo-
waé wielomiliardowe inwestycje bez procedur przetargowych, jest dla nas postulatem
zdecydowanie niedopuszczalnym i korupcjogennym. Nie bedziemy takich mechanizméow
stosowac. Jasno zostalo okreslone we wszystkich politykach zakupowych i w Prawie
zamowien publicznych, w jaki sposob mozna realizowa¢ zamowienia publiczne.

a.p.
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Jezeli tutaj padajg postulaty, ze kto$ nie zna ustawy o drogach obronnych, to oczywi-
§cie prosze sobie ja dokladnie przeczytac. Moge panstwu zacytowac art. 103a, w jaki spo-
sob i jakie warunki trzeba spetnié, zeby dana inwestycja miala charakter strategiczny,
poniewaz o tym panstwo tutaj wielokrotnie powtarzali. Ta ustawa oczywiScie zostala
uchwalona. Natomiast jezeli chodzi o zgodno$c przepisow tej ustawy z dyrektywami
europejskimi, to ta zgodnosc nigdy nie zostala potwierdzona.

Odktadajac juz jednak na bok to, ze nie rozmawiamy o zgodnoSci polskich przepisow
z normami europejskimi, to w tej ustawie w art. 103a jest wyraznie wskazane, ze aby
inwestycja zostala uznana za strategiczna, musi spetnic szereg warunkéw. Jednym z tych
warunkow jest brak rozwigzan alternatywnych dla inwestycji w przypadku, kiedy ona
moze oddzialywac na obszar Natura 2000. Niestety, w zakresie zaréwno drogi ekspre-
sowej S8, jak i drogi ekspresowej S16, na tym odcinku inwestycje oddziatujg na obszar
Natura 2000. W zwiazku z tym, jezeli pafistwo sg w stanie udowodnic, ze nie ma rozwig-
zan alternatywnych dla tych dwoch ciagéw komunikacyjnych, to my jesteSmy otwarci
na rozmowy i przyjecie takiej analizy, ktora bedzie podstawa do uznania tych inwestycji
za inwestycje strategiczne. Znamy niestety te przepisy i zawsze staramy sie je stoso-
wac, czy stosujemy przepisy w praktyce, w zwigzku z czym, jezeli przepis nam mowi,
ze obszar Natura 2000 jest obszarem szczegélnie chronionym, to nie mozemy zamykac
oczu na ten przepis i realizowac inwestycji w inny sposob.

Padlo tutaj stwierdzenie, ze MI upiera sie, zeby nie budowaé drogi ekspresowej S8,
a budowac S16. Nie wiem, z jakiej czeSci dzialalnoSci resortu infrastruktury takie stwier-
dzenie zostalo wysnute, bo oczywiscie ono nie ma potwierdzenia w faktach. To, co do tej
pory — réwniez dzisiaj — panstwu wskazatam. Analiza ma objaé obydwa korytarze. Mini-
sterstwo Infrastruktury nie upiera sie przy budowie drogi ekspresowej S16 kosztem
drogi ekspresowej S8. Nalezy ustali¢, w jaki sposob uklad drég ekspresowych w woje-
wodztwie podlaskim bedzie przebiegal. Nie bedziemy na pewno arbitralnie podejmowac
decyzji, ze jedna droga jest lepsza od drugiej. Droga musi wynikac z zapotrzebowania
i konkretnych argumentow merytorycznych.

Jezeli chodzi o poruszone tutaj kwestie natezenia ruchu, to opieramy sie na gene-
ralnych pomiarach ruchu (GPR), ktére byly do tej pory wykonywane. Ostatni GPR byt
w 2020 r. z rozszerzeniem na 2021 r. ze wzgledu na pandemie. Kolejny bedziemy mieli
w przyszlym roku. Myéle, ze ten kolejny bedzie bardzo interesujacy z tego wzgledu,
ze nasz uklad drog szybkiego ruchu coraz bardziej sie napelnia i bedziemy juz widzieli
takie racjonalne decyzje podejmowane przez spoleczenstwo i przewoznikéw. Biorac jed-
nak pod uwage historyczny ruch, ktory wyniknatl z ostatniego GPR, mamy natezenie
ponad 7,1 tys. na ciggu 6semki, czyli drogi krajowej nr 8, jak i 6,4 tys. na ciaggu drogi
nr 65. To jest catkowity ruch. Jezeli chodzi o prognozy, bo oczywiscie drugg rzecza,
na podstawie ktorej podejmowane sg decyzje w zakresie konkretnych juz przekrojow,
sg natezenia przyszle, ktére wynikajg z modelu ruchu. W Centrum Unijnych Projek-
tow Transportowych, réwniez jako jeden z wymogéw ksztaltowania polityki trans-
portowej panstwa, zostal opracowany krajowy model ruchu. Z tego modelu wynika,
ze np. w 2050 r. ruch na ciggu drogi nr 8 bedzie wynosit niespelna 7,8 tys., wiec de facto
bedzie zblizony do tego ruchu, ktéry zostal zanotowany w 2020 r., ale weryfikacja tego
nastapi oczywiscie juz 2025 r.

Prezydent Suwalk Czestlaw Renkiewicz:

Przepraszam. Jesli mozna podaé ruch tranzytowy, bo tu generalnie chodzi o ruch...

Czlonek SITK RP Tadeusz Topczewski:

Ale prosze powiedziec, ile jedzie samochodow ciezarowych. Ciezkich, nie osobowych.
Prosze powiedziec.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Szanowni panstwo, za chwile jeszcze oddam panstwu glos.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

a.p.

Tak?
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Prositbym o nieprzeszkadzanie. Za chwile oddam jeszcze raz glos.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
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Dane, ktore zostaly panstwu przedstawione, wynikajg z formalnych dokumentéw. Mozna
je sprawdzi¢ na stronach internetowych. W zwigzku z tym nie ma tu zadnej manipula-
cji. Za chwile jeszcze panstwu przytoczymy ruch ciezki. Natomiast jeszcze w zakresie
ruchu warto wspomnie¢, ze Srednia, ktora zostala zanotowana na sieci drog krajowych
w 2020 r., wynosi grubo ponad 10 tys., wiec zaréwno jeden, jak i drugi ciag, czyli ciagi
obecnych dréog krajowych nr 8 i nr 65, notujg ruch zdecydowanie ponizej éredniej, ktora
w Polsce zostala w ostatnim GPR zanotowana. Tyle, jezeli chodzi o ruch.

Inwestycje strategiczne oméwitam. )

Jezeli chodzi o STES, zostala tutaj rowniez podniesiona kwestia STES,
ktore bylo prowadzone dla drogi ekspresowej nr 6. Przepraszam, nr 16. Ostat-
nio omawialiSmy kazus drogi ekspresowej nr 6 i zostalo mi to w pamieci. Studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe bylo zlecane w poprzednich latach w sytuacji,
kiedy nie byta planowana droga ekspresowa nr 8.

Bazujac na rozporzadzeniu Rady Ministrow z 2009 r. w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych, w ktorym to rozporzadzeniu drogi ekspresowej nr 8 nie byto, w zwiazku
z tym STES, ktore zostato zlecone, bylo zlecane przez generalng dyrekcje na droge eks-
presowg nr 16. Poczatkowo w tym STES byly analizowane trzy warianty, ktore byty
zblizone do ciggu drogi krajowej nr 65. Nastepnie decyzjg oddzialu zostal dodany jeszcze
jeden wariant alternatywny, ktory byt zblizony do obecnej drogi krajowej nr 8. Prace
na kolejnych etapach dotyczyly juz czterech korytarzy, ale oczywiScie zalozeniem byta
budowa jednej drogi ekspresowej. Niestety w miedzyczasie zostal zmieniony program.
Rada Ministrow zmienita program budowy drog i wskazala, ze w tym rejonie majg zostaé
zrealizowane dwie drogi ekspresowe. W zwigzku z tym ta analiza, ktora byla w trakcie
opracowania przez generalng dyrekcje, niestety nie mogta stanowi¢ podstawy do wyboru
zadnego wariantu, poniewaz Rada Ministrow zakwestionowata plany budowy jednej
drogi w tamtym rejonie. Jezeli decyzji Rady Ministréw o budowie dwoch drog ekspreso-
wych by nie byto, STES mogloby zosta¢ zakoniczone i wybrane. Niestety tak wygladaja
kwestie formalne, ktore sa definiowane przez przepisy prawa, wiec generalna dyrekcja
innej decyzji podjac nie mogla przy takiej decyzji Rady Ministréow. Absolutnie wiec tutaj
nie mozna zarzuci¢ GDDKIA zlej woli w prowadzeniu procesu przygotowawczego.

My absolutnie nie kwestionujemy faktu, ze sie¢ drog szybkiego ruchu czy moderni-
zacja istniejacych drog krajowych w Polsce sg potrzebne, bo oczywiScie sg potrzebne.
Nie mamy nawet zbudowanej podstawowe]j sieci, ktéra jest wskazana w rozporza-
dzeniu Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych. JesteSmy tak
naprawde na potmetku budowy tej sieci. Jeszcze wiele lat przed nami i wiele miliardow,
ktorych na te sie¢ potrzebujemy. Jezeli jednak chcemy w miare szybko te sie¢ zbudo-
wac, to potrzebujemy réwniez srodkéw zewnetrznych. Samymi §rodkami krajowymi tej
sieci w szybkim tempie nie zbudujemy. Jezeli zamkniemy sobie droge wykorzystania
§rodkow unijnych, jednocze$nie zamykamy sobie droge wykorzystania srodkow kredy-
towych z Europejskiego Banku Inwestycyjnego, a to jest nasze podstawowe zrodto, ktore
finansuje nam budowe drég, oprocz srodkéw unijnych. Srodkow krajowych na skale
300 mld nie zdobedziemy w tak krotkim okresie. W zwigzku z tym potrzebujemy Srod-
kéw zewnetrznych, §rodkow unijnych i érodkéw kredytowych z EBI, a Srodkow tych
nie dostaniemy, jezeli nie bedziemy przestrzegaé przepiséw unijnych.

Kwestia blokady droég, jezeli chodzi np. o Sztabin czy Suchowole, zostala rozwia-
zana, poniewaz oprocz programu budowy droég krajowych, jak panstwo doskonale
wiedzg, mamy roéwniez program budowy stu obwodnic. W tym oto programie mamy
wpisane obwodnice wlasnie tych miejscowosci. W ciagu drogi krajowej nr 8 sg obecnie
realizowane potrzeby najpilniejsze dla spoleczenstwa, czyli budujemy obwodnice Szta-
bina, Suchowoli oraz Bialobrzegow. Te obwodnice sg budowane w standardzie jedno-
jezdniowym. Jezeli z analiz ruchu, ktore beda oczywiscie systematycznie prowadzone,
bedzie wynikala potrzeba budowy drogi w innym standardzie, to nie ma tutaj zadnych

a.p.
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technicznych przeciwwskazan, zeby drugg jezdnie do tych obecnie budowanych obwod-
nic dobudowac.

Jak panstwo tez doskonale wiedzg, dla ciagu drogi krajowej nr 8 zostala uzyskana
decyzja srodowiskowa, ktora jest decyzja ostateczna, na cigg klasy GP w maksymalnym
standardzie dwa plus jeden. Ta droga nigdy nie posiadala waznej decyzji Srodowiskowej
na droge klasy dwujezdniowej. Decyzja o budowie tych obwodnic jako drég jednojezdnio-
wych, ktora zostala podjeta, de facto jest decyzja, ktora nie blokuje dalszej rozbudowy
tych drog. W sytuacji, kiedy te obwodnice zostalyby zbudowane zgodnie z ostateczng
decyzja Srodowiskowa dla tego ciggu, mielibyémy utrudniong rozbudowe tego ciggu,
kiedy warunki ruchowe wskazg na taka potrzebe. My§le wiec, ze ten fakt powinien byé
raczej rozpatrywany jako rozwazne i przemys$lane dzialanie, a nie blokowanie jakich$
inwestycji, bo te inwestycje sie tocza, tylko one muszg sie toczyé¢ zgodnie z przepisami.

Jezeli chodzi o kwestie ogloszonych przetargow, tutaj byty wskazywane odcinki Kny-
szyn — Korycin czy Krynice - Knyszyn. Przepraszam. To, ze wskazujemy jakie§ wymogi
dla personelu, to nie jest rownoznaczne z tym, ze takg droge zamawiamy. Trzeba tutaj
odrézni¢ kwestie przedmiotu zamoéwienia od wymogéw dla personelu. W standar-
dzie funkcjonowania GDDKIA jest to, ze wymogi stawiane personelowi, jezeli chodzi
o do$wiadczenie, sg takie, ze ma on mie¢ do§wiadczenie w realizacji inwestycji tak jakby
o jeden standard mniejszej niz zamawiana. Czyli jezeli zamawiamy budowe autostrady,
to wykonawca musi przedstawi¢ do§wiadczenie w budowie drogi ekspresowej i tak oczy-
wiScie nizej. To, co zostalo tutaj przytoczone, ze wymagane jest doswiadczenie przy dro-
dze klasy GP, nie oznacza, ze zamawiamy klase GP, poniewaz o tym przesgdza przedmiot
zamowienia, a nie wymogi stawiane personelowi.

Faktem jest, ze jeden z tych odcinkow jest zamowiony czy przetarg zostal oglo-
szony na sam projekt, a drugi na projekt i budowe. To tez jest standardowe dzialanie,
ktore w generalnej dyrekcji jest prowadzone. Nie wszystkie inwestycje, ktore prowadzi
GDDAKIA, sa realizowane w trybie ,,Projektuj i buduj”. Czesc inwestycji realizujemy réw-
niez w systemie tradycyjnym. System ,,Projektuj i buduj” polega na tym, ze generalna
dyrekcja w jednym przetargu zleca zaréwno projektowanie, jak i budowanie danej drogi.
A tzw. system tradycyjny polega na tym, ze w pierwszej kolejnosci GDDKIA zleca pro-
jekt, skladany jest wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) i pono-
szone sg koszty wykupu nieruchomosci, a dopiero na kolejnym etapie jest juz zlecane
zamoOwienie na wybudowanie danej drogi na podstawie posiadanej decyzji. To rowniez
nie jest sytuacja nadzwyczajna.

Prosze tez zwréci¢ uwage, ze mamy negatywne doSwiadczenie w realizacji inwesty-
cji, ktore sg realizowane — powiem oglednie — w trudnym terenie. Znaja panstwo histo-
rie, bo jest §wieza, trzech odcinkéw drogi ekspresowej S19, ktora przebiega w okolicach
Narwi. Ostatnia historia z tymi przetargami, ktore zostaly ogloszone i rozstrzygniete
wlasnie w formule ,,Projektuj i buduj”. Niestety z tego powodu te umowy musialy zostac
rozwiazane, poniewaz nie byliSmy w stanie przej$¢ do fazy realizacji. To, ze generalna
dyrekcja dzieli fazy najpierw na zaprojektowanie, a pozniej budowe, wynika z analiz pro-
jektu konkretnego odcinka, a nie ze zlej woli. Raczej przyktad S19 kaze nam sie zasta-
nowié, czy tamta decyzja o realizacji zadania w formule ,,Projektuj i buduj” byla decyzja
wlaéciwa, niz teraz zastanawianie sie nad tym, czy w odniesieniu do tego odcinka akurat
ta decyzja byla zta. To nie jest wstrzymanie procesu inwestycyjnego. To jest kontynu-
owanie tego procesu, tylko nie w formule ,,Projektuj i buduj”.

Kwestia deklaracji lancuckiej i stwierdzen, ze w 2006 r. na konferencji zostal usta-
lony przebieg danej drogi. Trudno mi jest to skomentowaé, poniewaz konferencje
prasowe nie definiuja nam, w jaki sposob ma przebiega¢ cigg danej trasy komunika-
cyjnej. To, jakie sg konkretnie nieruchomoéci czy w jakim konkretnie przebiegu dang
droge mozemy zbudowaé¢, wynika z przeprowadzonego procesu przygotowawczego
i z przepisOw prawa, a nie z konferencji prasowej. Na konferencji prasowe;...

Czlonek SITK RP Tadeusz Topczewski:
Nie konferencja prasowa, tylko konferencja.

a.p. 15
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Wiceprezes KIG Witold Karczewski:

Przepraszam. Co pani opowiada, pani dyrektor?

Czlonek SITK RP Tadeusz Topczewski:

Jaka prasowa? Mowilem, ze uczestniczytem w konferencji.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
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Deklaracja tancucka, ktora zostata podpisana, wskazuje korytarz, w ktorym potencjal-
nie bedzie realizowana czy jest realizowana droga, ale ta deklaracja nie jest zréodlem
powszechnie obowigzujgcego prawa. To, jak ten korytarz bedzie przebiegal, musi wyni-
ka¢ z analiz.

Przepisy méwig wyraznie, ze przebieg drogi czy innej inwestycji, np. linii kolejowej,
jest okreslony w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a nie w deklaracji podpi-
sywane] przez dane osoby. Nie negujemy tego, ze w 2006 r. byla konferencja, na ktorej
zostal podpisany dokument nazywany deklaracjg tancucka, natomiast to nie jest zro-
dlo powszechnie obowigzujacego prawa. Przebieg danej drogi musi wynikac z decyzji
o $§rodowiskowych uwarunkowaniach i dopiero taka decyzja daje podstawe generalnej
dyrekcji, zeby realizowac¢ inwestycje drogowe.

Podsumowujac, absolutnie nie ma zadnej blokady w MI. Ani w GDDKIA,
ani w MI nie ma zlej woli. Wrecz przeciwnie, robimy wszystko, zeby jak najszybciej roz-
wijac sie¢ drog w Polsce. Analiza, ktéra wskaze nam czy bedzie pomocna w zakoncze-
niu dyskusji o ukladzie drég w wojewodztwie podlaskim, bedzie gotowa na przetomie
2024 1 2025 r. Na tej podstawie beda kontynuowane prace nad budowg drog.

Jezeli chodzi o pytanie, czy ta analiza bedzie tzw. dokumentem dwa w jednym,
czy beda odrebne dokumenty, a wiec najpierw analiza, potem strategiczna ocena,
to chcieliémy rzeczywiScie, zeby ten dokument zawieral w sobie od razu te dwa elementy.
Natomiast w trakcie konsultacji ze stuzbami srodowiskowymi wskazaly one, ze nie
mozemy tak nadinterpretowaé przepiséw prawa, poniewaz SOOS robi sie do dokumen-
tow rzadowych, a nie do analiz, wiec oczywiscie te elementy beda musialy by¢ rozdzie-
lone. Nie moze to by¢ jeden dokument. Oczywiscie nie przeszkadza to w zrealizowaniu
tego wspolnie, ale muszg by¢ to dwa odrebne dokumenty, poniewaz SOOS musi by¢ juz
do programu rzgdowego, ktory bedzie przyjmowany przez Rade Ministrow.

Srodki unijne. Wskazywane byly tutaj rowniez zrédla, ktére musimy szybko wyko-
rzysta¢, m.in. KPO, CEF czy FENIKS.

Jezeli chodzi o KPO, to zgodnie z warunkami, ktore zostaly narzucone, niestety
z KPO nie mozemy finansowa¢ zadnych drog ekspresowych czy autostrad, wiec
akurat to zrodlo finansowania nie ma znaczenia dla budowy droég ekspresowych.
7 KPO finansujemy oczywiscie obwodnice w ciggach drég krajowych i nie mamy tutaj
zadnego ryzyka, zeby te obwodnice nie zostaly zrealizowane w terminie wynikajgcym
z KPO, czyli do okolo polowy 2026 r.

Jesli idzie o fundusz CEF, to dla drég krajowych de facto nie mamy dedykowanych
srodkéw. O érodki z CEF musimy walczy¢ w otwartych naborach, ktore sg ogélnoeuro-
pejskie. OczywiScie mamy sukcesy na tym polu, ale drogi, ktore mogg by¢ z tego fundu-
szu akurat w tej perspektywie finansowane, to sg drogi, ktére bardziej wspomagajg gra-
nice z Ukraing. Faktycznie wygraliSmy konkursy na te projekty i dostajemy finansowa-
nie z tego funduszu, ale rowniez oczywiScie dostajemy na wspolny projekt ze Stowacja,
czyli na odcinek graniczny S19. W zeszlym roku z tej umowy, ktora zostala podpisana,
dostalismy juz S§rodki z CEF.

Jezeli chodzi o fundusz FENIKS, w tej perspektywie mamy troche mniej srodkow.
Natomiast, zgodnie z rozmowami, KE wyraznie poprosila, zeby te ciagi z tego fundu-
szu nie byly realizowane. Z funduszu FENIKS planujemy i bedziemy finansowac drogi,
ktore w tym momencie albo sie juz realizuja, albo za chwile bedziemy ogtaszac postepo-
wania przetargowe, wiec tutaj tez nie mamy zadnego ryzyka, aby te $rodki nie zostaty
wykorzystane, biorgc pod uwage harmonogram realizacji potencjalnych drog, o ktorych
dzisiaj rozmawiamy. Bedzie to przelom kolejnej perspektywy, wiec one bedg przygotowy-
wane juz na nastepng perspektywe finansowg. Ta perspektywa nie jest dla nas zadnym
ryzykiem, jezeli chodzi o wykorzystanie srodkow.

a.p.
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Jeszcze raz podkreSle, ze rozumiemy potrzebe kazdego regionu. Zdecydowanie
zarowno MI, jak i GDDKIiA bedg zmierzaly do szybkiej budowy wszystkich drég, ktore
beda mozliwe do zbudowania. Nie traktujemy w zaden inny sposéb wojewodztwa pod-
laskiego od innych wojewodztw w kraju. Wszedzie sa stosowane takie same procedury.
W niektorych miejscach jest na pewno duzo latwiej budowac niz w innych. Wigze sie
to gtéwnie z liczbg obszaréw Natura 2000, poniewaz inwestycje na obszarach, w kto-
rych jest duzo cennych przyrodniczo terenéw, sg zdecydowanie trudniejsze. Musimy
tam zdecydowanie duzo wiecej rzeczy udowadniac i sg to najczeSciej inwestycje kosztow-
niejsze, ale nie rezygnujemy z realizacji inwestycji rowniez przez obszary Natura 2000.
Jezeli jesteémy w stanie wykazac, ze nie mamy zadnej innej alternatywy, udowodnimy
to i zakonczymy pozytywnie dyskusje z KE.

To nie jest jedyny obszar, ktory jest w przedmiocie zainteresowania KE. Poltora roku
temu taki sam problem mieliémy z droga ekspresowa nr 3 w wojewodztwie zachodnio-
pomorskim. Tam réwniez mieliémy bardzo diugg dyskusje z KE i zostala ona zakon-
czona pozytywnie, tylko jako kraj musimy by¢ wiarygodnym partnerem do rozmoéw z KE
i przedstawi¢ jej nie tylko nasze analizy wewnetrzne, ale rowniez analizy podmiotéw
zewnetrznych, ktore uzasadniajg realizacje danej inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor. Jeszcze prosze o jedno dookre§lenie w sprawie natezenia ruchu
samochodéw ciezarowych. Jak wyglada sytuacja miedzy drogg nr 8 a drogg nr 65?

Zglosily sie jeszcze trzy osoby — pan prezes Karczewski, pan dyrektor Topczewski
i pan posel Zielinski. Prosze bardzo, panie posle. Tylko prositbym juz o zwiezte wypo-
wiedzi.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu podkomisji:

a.p.

Panie przewodniczacy, bardzo juz teraz zwiezle, bo tu w zasadzie nie ma o czym moéwic.
Mam poczucie traconego czasu i po minach sadze, ze nie tylko ja mam takie poczucie.
Tutaj sie odbywa chocholi taniec wokot tej sprawy. Pani dyrektor w ogodle jest nieprzema-
kalna, jezeli chodzi o nasze argumenty, tak jak MI — w odréznieniu od GDDKIiA, bo tu nie
powiem zlego stowa — jest nieprzemakalne od dluzszego czasu, od paru dobrych lat.

Panie przewodniczacy, nie chce juz podejmowaé polemiki, bo to, co pani dyrektor
powiedziala ironicznie o fancuckiej konferencji prasowej... No juz naprawde szkoda
stow, bo po prostu schodzimy do poziomu dyskusji, na ktérym nie chcialbym dyskuto-
wac. Naprawde nie chce pani obrazac, ale niech pani tez troche sama sie zreflektuje.
Moze tak bedzie najlepiej.

Natomiast mam takg propozycje, bo tu juz nic nie wydyskutujemy. W kétko sg powta-
rzane takie same argumenty. Jest imposybilizm. Ciggle nic nie mozna: , To nie od nas
zalezy”. Tam bedziemy miec kolejne ekspertyzy i traci¢ pienigdze - jest jedna eksper-
tyza, bedziemy zamawia¢ druga. Lata leca, sa wypadki, ludzie ging. A ta cze§¢ Polski jest
bardzo pokrzywdzona i to nie jest tylko kwestia regionu, pani dyrektor. Pani tez nawet
tego nie rozumie. To nie jest kwestia wojewodztwa podlaskiego. To, o czym dzisiaj roz-
mawiamy, to jest kwestia strategiczna dla Polski, ale pani tego niestety wlasnie nie widzi.

Pan burmistrz Augustowa juz tutaj raz zabieral glos, ale jak my§le o tym regio-
nie — naszym regionie, ale to przeciez cze$¢ Polski - to tak naprawde w tym wymiarze
regionalnym najbardziej Augustéow jest pokrzywdzony, bo w tej chwili on jest odciety
od wszystkiego. Jest odciety i od nowoczesnych drég, i od nowoczesnej kolei, o ktora tez
bedziemy zabiega¢. Chodzi o elektryfikacje trasy z Sokotki do Augustowa i do Suwalk.

Ale, konczgc, maj postulat jest taki. Panie przewodniczacy, spotkajmy sie z ministrem
infrastruktury. Spotkajmy sie na poziomie decyzyjnym. Nie stuchajmy juz tych — bede
delikatny — urzedniczych niemoznoSci i sprobujmy jednak przetamac te sprawe. Moze sie
uda. Mam nadzieje, ze moze juz nie ma ani tych wizji, ktore byly przez te ostatnie, diugie
lata, pewnie przez 20 lat, ale co najmniej od 2007 r. czy wczeéniej, ani takiego punktu
widzenia, ktory nie uwzglednial w ogole podstawowego interesu péInocno-wschodniej
Polski, ale i w ogole Polski. Jeszcze raz powtarzam. Do wzgledow cywilizacyjnych, roz-
wojowych i komunikacyjnych doszly bardzo wazne wzgledy strategiczne i wojskowe.
Spotkajmy sie z ministrem. Moze bedzie powolany wiceminister odpowiedzialny

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA
| BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 3)

za te kwestie. Musi by¢ decyzja polityczna, ale oczywiScie uwzgledniajgca wszystkie kwe-
stie merytoryczne, bo przeciez od tego nie uciekniemy, ktéra przesadzi wreszcie, ze to,
co jest postanowione w uchwale Rady Ministrow z 5 wrzesnia 2023 r., wobec pozytyw-
nego i wskazujacego na ten kierunek realizacji drogi STES, ktore bylo pare lat temu
wykonane, po prostu trzeba realizowac i przystgpi¢ do tego jak najszybcie;j.

Budowane sg obwodnice trzech miejscowos$ci na tej trasie. Po co mnozyé kolejne
koszty i teraz budowac droge jednojezdniowa, kiedy — tak czy inaczej, czy pani dyrektor
tego chce, czy pani dyrektor tego nie chce, czy pani to widzi, czy pani tego nie widzi,
czy inni to widzg lub nie widzg - ta droga bedzie zbudowana jako droga ekspresowa?
Dlaczego? Nie dlatego, ze my tego chcemy, chociaz tez do tego chcemy sie przyczynié,
ale dlatego, ze taka jest obiektywna i historyczna potrzeba. Te droge sie zbuduje, tylko
kwestia jest taka, zeby nie op6zniaé tego, a te dzialania, o ktorych styszymy, to opdzniaja.

Spotkajmy sie wiec jak najszybciej, panie przewodniczacy, czy na posiedzeniu pod-
komisji, czy w trybie — nie wiem — poselskim, ze grupa postow pdjdzie do pana mini-
stra czy go zaprosi. Porozmawiajmy o tym powaznie. Wazne, ze rozmawiamy ponad
podziatami, tak jak robiliémy to wtedy, kiedy pracowaliémy jako zespdl parlamentarny
dla wojewodztwa podlaskiego. PojdZzmy wszyscy razem. Jezeli sg urzednicze przeszkody,
to trzeba to ztamac, naprawde podjac decyzje oczekiwana, potrzebna, historycznie bar-
dzo waznag i zbudowa¢ trzeba te droge. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie posle. Tak, rzeczywiscie takie spotkanie z panem ministrem nalezy
zorganizowac. Teraz niestety mamy takg trudnosc, ze nie ma wiceministra do spraw
drogownictwa, bo zostal wybrany marszaltkiem wojewdédztwa dolnoslgskiego. Czekamy
na powolanie nowego wiceministra.

Zobowigzuje sie, ze gdy juz bedzie osoba, ktéra bedzie petnila ten urzad, wraz z grupa
postéw bede chcial zlozy¢ wniosek o zwolanie nadzwyczajnego posiedzenia Komisji Infra-
struktury. Nie podkomisji, tylko pelnej Komisji. Mam nadzieje, ze réwniez postowie
z Prawa i Sprawiedliwosci popra moj wniosek oraz ze wtedy nowy minister do spraw
drogownictwa przyjmie zaproszenie i bedzie w takich obradach Komisji uczestniczyt.
Uwazam réwniez, ze to jest wazny element, zeby pewne decyzje zapadaly w gremiach
politycznych, a nie tylko urzedniczych.

Oddaje teraz glos panu dyrektorowi Topczewskiemu. P6Zniej pan prezes Karczewski.
Na poczatku, tak? Prosze bardzo.

Czlonek SITK RP Tadeusz Topczewski:

Mam pytanie do pani dyrektor. Czy na tym odcinku od Biategostoku do granicy
ze Slowacjg byly robione raporty, o ktérych pani mowi? Czy ruch tam upowazniat do tego,
zeby budowac ekspresowo wtedy, kiedy ruch jest kilkakrotnie mniejszy niz na drodze
Biatystok — Augustow? Pani zaprzecza sama sobie. Prébuje pani ubraé to wszystko
w ramy prawne, ale to jest zaprzeczenie. Powiem, ze ruch na trasie Bialystok — Augu-
stow jest straszny. Jechalem wczoraj i to jest koszmar. Tam trwa walka o zycie. Ludzie
omijajg trase z Bialegostoku do Augustowa. Jezdzg przez Sokotke.

To, co powiedzial pan poset Zielinski. Naprawde osobisScie uwazam, ze jest zero dobre;j
woli, zero checi departamentu drogowego, zeby ten problem rozwigza¢. Przez 35 lat
zarzgdzalem siecig w tym regionie. Jestem naprawde kompetentny. Nie widze innej
drogi niz via Carpatia, ktora przejdzie przez Sztabin. Nie ma innej, bo przez Osowiec
i przez Eik to jest 40 km dalej. Dwie cysterny paliwa dziennie na samym objezdzie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie dyrektorze. Na koniec juz pan prezes Karczewski. P6Zniej oddamy glos
jeszcze pani dyrektor.

Wiceprezes KIG Witold Karczewski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem sie przychylic do tego, co powiedzial
posel Zielinski, ze trzeba spotkac sie z kierownictwem, ale nie czekajmy moze, az tego
wiceministra powolaja, bo poki on sie wdrozy, poki bedzie kompetentny, to czas zejdzie.
Spotkajmy sie z ministrem.
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Teraz tak, panie posle. Dziekujemy. Pan to zaczal w ramach podkomisji. Spotykajmy
sie, ale niech pan tez... O ile jest tu trojka panstwa postow, to czy moge prosic, zebyScie
powolali ten zesp6t podlaski, zeby byly naciski, zeby bylo to zrobione?

Pani byla uprzejma powiedzieé, ze patrzymy na kazdy odcinek inaczej: ,,Na odcinek
Krynice — Knyszyn spojrzeliSmy tak, a na Knyszyn — Korycin inaczej”. Jakie tam uwa-
runkowania §rodowiskowe byty inne? Po co to mowi¢? Pani mowi: ,,W zwigzku z tym jest
Komisja Europejska. Mamy problem”. A po co zakrecili§cie to? Po co to zakreciliScie, tak
jak teraz? Gdyby 6semka szla starym §ladem, ona bytaby budowana i nie byloby sprawy.
Wyscie to zrobili. Wy do tego parliscie i kierownictwo resortu ten zakret zrobilo. Prosze
zobaczy¢. Mowi pani, ze w innych wojewddztwach tez sg problemy. Wojewodztwa pod-
karpackie i lubelskie. Droga nr 19 idzie normalnie, tylko w podlaskim nie. Tam ten ruch
jest mniejszy niz w wojewodztwie podlaskim. Jest zakrecona. Sami to zrobiliscie, a teraz
krecicie nadal i nie chcecie pomac.

Panowie postowie, bardzo was prosimy, bo naprawde mozna robi¢ blokady, mozna
robi¢ inne drogi, inne rzeczy, ale nie na tym rzecz polega. Ta droga jest potrzebna.
Pani jest bardzo kompetentna, elokwentna, tadnie méwi, ale nic z tego nie wynika.
My dzisiaj jesteSmy w tym samym miejscu, z ktorego przyszliSmy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Pani dyrektor, poprosze jeszcze o odniesienie sie do tych pytan.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Zaczne od ruchu ciezarowego na ciagu drogi krajowej nr 8, gdzie jest 3,5 tys. Na ciggu
drogi krajowej nr 65 jest 1,4 tys., jezeli chodzi o ruch pojazdéw ciezkich. Z ostatniego
badania GPR...

Czlonek SITK RP Tadeusz Topczewski:
Jaki jest ruch ciezarowy w Augustowie?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
To jest §redni ruch, ktéry podalam, na ciggu. Jezeli panstwo chcg z kazdego punktu
pomiarowego, to moze sugeruje, zebySmy otworzyli to sobie na stronie, kazdy juz sam.
Na stronie generalnej dyrekcji sg wskazane szczegélowe odcinki. Badanie z kazdego
punktu pomiarowego. To, co panstwu podatam, jest Srednie. Badanie GPR jest prowa-
dzone co pie¢ lat. Ostatnie bylo w 2020 r. W przyszlym roku robimy nowe, wiec beda
$wieze wyniki.

Na doéwiadczenie w pracy nie bedziemy sie licytowa¢. Moje jest 20-letnie. Jeszcze
mi troszke brakuje do pana do§wiadczenia.

Jezeli chodzi o pytanie, czy na odcinku od Biategostoku do granicy ze Stowacjg byly
prowadzone analizy, to tak. Byly one robione w co najmniej trzech programach rza-
dowych. Dla tego ciggu byta prowadzona SOOS zaréwno w programie budowy drog
do 2030 r., jak i w dwoch programach, ktére go poprzedzaly, czyli np. w programie
budowy drég w latach 2014-2020. Dla ciggu Biatystok — Augustéw te analizy prowadzone
by¢ nie mogtly, bo w zadnym z tych programow go nie bylo, poniewaz w rozporzadzeniu
Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych tego ciagu od 2009 r.
nie bylo. W 2009 r. byla wykonywana analiza, ktéra wskazala na uklad drég, ktory obec-
nie jest budowany w okolicach Bialegostoku, czyli na droge ekspresowg S61 i na droge
S19. Nie mnie jest przesadzac, czy byla to czyjas wina, czy analiza ekspercka z tamtego
czasu. Wszystkie decyzje, ktore od 2009 r. byly podejmowane, byly wiec decyzjami opar-
tymi na rozporzadzeniu Rady Ministrow, jezeli chodzi o te droge.

Kolejne spotkania? Oczywiscie jak najbardziej deklarujemy udziat. Tak jak powie-
dzialam, dzisiaj jest taki dzien, w ktorym kierownictwo musiato by¢ na innych spotka-
niach. Z tego powodu nie ma tutaj z nami ministra. Natomiast jak juz bedzie powolany
wiceminister odpowiedzialny za drogi czy inny czlonek kierownictwa, to na kolejnym
spotkaniu, jezeli tylko czas pozwoli, na pewno sie pojawi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Dziekuje panstwu.

a.p. 19
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Szanowni panstwo, widaé¢, jak duze emocje budzi budowa drogi miedzy
Bialymstokiem a weztem Raczki. Naprawde musimy zrobi¢ wszystko, zeby te droge sfi-
nalizowac i zeby powstala droga ekspresowa miedzy Bialymstokiem a wezlem Raczki.

Pemnie dzisiaj troche dwojaka role, bo z jednej strony jestem przewodniczacym pod-
komisji, ale z drugiej strony jestem poslem z wojewddztwa podlaskiego. Moge panstwa
zapewni¢, ze bede robil wszystko, aby ta droga w najblizszym czasie powstala. Warto
sie tam przejecha¢. Tutaj tez taka proSba do urzednikéow z Warszawy, bo naprawde
warto zobaczy¢ to naocznie, jak wyglada sytuacja na tej drodze. Wiadomo, ze rézne opo-
wie§ci mozna sobie traktowaé powaznie lub mniej powaznie, ale rzeczywiscie my tam
mieszkamy na co dzien i jezdzimy po tej drodze bardzo czesto. Nasi mieszkancy dojez-
dzaja do pracy czy z Augustowa do Bialegostoku, czy z Bialegostoku do Augustowa.
Na tej drodze codziennie ging ludzie. Trzeba do tego naprawde powaznie podejsé. Licze
na to, ze MI naprawde powaznie do tego podejdzie i ze ta analiza, ktéra zostanie zro-
biona na przetomie roku, wykaze, ze jest to droga strategiczna — strategiczna da woje-
wodztwa podlaskiego, ale rowniez strategiczna i dla panstwa, i dla tranzytu —i ze nalezy
ja jak najszybciej zrealizowac.

Dziekuje bardzo panstwu. ZakonczyliSmy. Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy
porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Dziekuje jeszcze raz panstwu za przybycie
i za te dyskusje.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO) - spoza skladu podkomisji:
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Stuchajcie, zeby nie doszto niedlugo do kuriozum, ze jezdziliby§my szybciej do Warszawy
z Suwalk niz do Bialegostoku.

a.p.




