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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji stalej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 4)

26 czerwca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy
porzgdek dzienny:

— informacja ministra klimatu i Srodowiska na temat funkcjonowania ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

— dyskusja nad rozwigzaniami sprzyjajacymi rozwojowi elektromobilnosci
w Polsce.

W posiedzeniu udzial wzigli: Szymon Bylinski dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospo-
darki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Tomasz Wisnicki naczelnik wydzialu w Depar-
tamencie Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspétpracownikami, Rafal
Krecisz p.o. dyrektor Departamentu Elektromobilnosci Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej wraz ze wspélpracownikami, Anna Szydlarska-Konarska starszy inspektor
kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I[zby Kontroli, Adam Malyszko
prezes zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw FORS, Rafal Szczepkowski koordy-
nator ds. informacji i promocji Unii Metropolii Polskich, Aleksander Rajch czlonek zarzadu Polskiego
Stowarzyszenia Nowej MobilnoSci wraz ze wspolpracownikami oraz Pawel Misierewicz przedstawi-
ciel Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéow Czesci Motoryzacyjnych.

W posiedzeniu udziatl wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jarostaw Zoladi -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie podkomisji sta-
tej do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego
Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia
bedzie informacja ministra klimatu i érodowiska na temat funkcjonowania ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych oraz dyskusja
nad rozwigzaniami sprzyjajacymi rozwojowi elektromobilnoSci w Polsce. Czy sg uwagi
do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec niezgloszenia wniosku do porzadku dzien-
nego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Proponuje, aby obydwa punkty
porzadku dziennego zrealizowaé lgcznie. Czy jest sprzeciw wobec tej propozycji?
Nie stysze.

Jest z nami pan dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodo-
rowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, pan Szymon Bylinski. Zaraz oddam panu
dyrektorowi glos, ale chcialbym zauwazy¢, ze niestety o godz. 15.00 rozpoczng sie
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glosowania, wiec pewnie nie zdgzymy zrealizowac¢ calego porzadku. Do sprawy wrécimy,
niestety nie dzisiaj z uwagi na zajeto§¢ sali. Zakoncze wiec posiedzenie, ale bede pan-
stwa prosit o zwolanie tego posiedzenia jeszcze raz i dokonczenie dyskusji, bo my§le,
ze w 25 minut sie nie wyrobimy, chyba ze sie wyrobimy.

Prosze pana dyrektora o przedstawienie informacji.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, je§li chodzi o informacje dotyczace
ustawy o elektromobilnoéci, ustawa jest jednym z wielu instrumentéw, ktorych celem
funkcjonowania jest rozwdj rynku elektromobilno$ci rozumianego zaréwno jako roz-
woj infrastruktury do ladowania czy tankowania pojazdow paliwami alternatywnymi,
jak i jako rozwdj rynku pojazdow.

Instrumenty regulacyjne, jakim sg ustawa i akty wykonawcze do niej, to instrumenty
wsparcia, ktore majag obnizy¢ koszty budowy infrastruktury do tadowania pojazdow oraz
instrumentow wsparcia zakupu pojazdéw zeroemisyjnych. Sama ustawa mowi oczywi-
Scie nie tylko o samochodach elektrycznych, ale zajmuje sie réwniez innymi paliwami
alternatywnymi w transporcie, takimi jak wodoér, infrastruktura do tankowania wodoru
czy gaz ziemny w postaci CNG i LNG.

Jesli chodzi o gléwne zadania ustawy, ustawa przede wszystkim reguluje rynek,
tzn. okreéla role dla poszczegdlnych podmiotéw funkcjonujacych na tym rynku takich
jak operatorzy stacji ladowania czy uslugodawcy i okre§la zasady funkcjonowania tego
rynku. Na podstawie ustawy wydane zostaly przepisy techniczne, ktore reguluja uzyt-
kowanie stacji ladowania pojazd6w elektrycznych czy stacji tankowania wodoru. Wydaje
sie, ze przepisy techniczne w duzym stopniu ulatwily rozwdj tej... Funkcjonowanie
zwiekszylo bezpieczenstwo konsumentéw, moim zdaniem utatwito rozwoj infrastruk-
tury, ale spowodowalo rowniez, ze rozwigzania techniczne, ktore stosujemy na rynku
paliw alternatywnych, sa wysokiej klasy, i unikneliémy importu tanich niesprawdzonych
rozwigzan, w szczegolnosci z Azji, tak jak mamy w przypadku innych rynkow. Wszystkie
produkty sa raczej odpowiednio certyfikowane i zabezpieczone.

Jednocze$nie ustawa o elektromobilnoSci nalozyla obowigzki na administracje rza-
dowa oraz na samorzady w zakresie liczby uzytkowanych pojazdéw elektrycznych
we flotach pojazdow. Ten minimalny udzial byl okre§lony réznie dla réznych rodza-
jow administracji. W przypadku administracji rzadowej juz obecnie méwimy o 10%.
Poszczegdlne urzedy czy poszczegdlne organy administracji centralnej powinny uzytko-
wac 10% pojazdow elektrycznych w ramach swojej floty. Od 2025 r. powinno by¢ to 50%.
W przypadku samorzadéw juz obecnie jest 10%. Od 2025 r. powinno by¢ 30%.

Oczywiscie ustawa nalozyla réowniez obowigzek wykorzystania autobusow zero-
emisyjnych do §wiadczenia ustug komunikacji publicznej i pojazdéw niskoemisyjnych
do §wiadczenia zadan publicznych.

Tutaj trzeba powiedzieé, ze jesli chodzi o procenty uzytkowania floty pojazdéw elek-
trycznych czy innych pojazdéw niskoemisyjnych we flotach pojazdéw, ustawa nie odnio-
sla sukcesu, tzn. wedlug naszych informacji i danych, ktére posiadamy, niestety szcze-
gélnie jednostki samorzadu terytorialnego z uwagi na koszty zakupu tych pojazdow nie
dysponujg odpowiednimi flotami. Rowniez, je§li chodzi o ustugi publiczne, wiele firm
stara sie wdrazaé rozwigzania zeroemisyjne takie jak §mieciarki elektryczne czy pojazdy
napedzane gazem ziemnym. Tutaj rowniez te procenty nie zostaly osiggniete i dlatego
w rzadowym projekcie ustawy o szczegblnych rozwigzaniach na rzecz prezydencji obo-
wigzki zwigzane z procentami uzytkowania we flocie pojazdow sg przesuwane na 2026 r.

Wydaje sie natomiast, ze ustawa wraz z instrumentami wsparcia w zakresie trans-
portu publicznego przyczynita sie do wzrostu wykorzystania autobuséw elektrycznych
w najwiekszych miastach w Polsce. Polska, zarowno jesli chodzi o produkcje autobusow
elektrycznych, jak i jesli chodzi o wykorzystanie autobuséw elektrycznych, na pewno jest
tutaj w forpoczcie wszystkich krajow europejskich. Szczegotéw moze nie bede przedsta-
wial. Mamy oczywiscie bardzo szczegbélowe dane, ale na ten moment chyba nie ma takiej
potrzeby.
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Oczywiscie ustawa wprowadzila réwniez obowiazek instalowania w budynkach wie-
lorodzinnych okablowania, ktére ma umozliwi¢ instalowanie stacji fadowania dla pojaz-
dow elektrycznych. Tutaj staraliSmy sie rozwigzaé problem zwigzany z brakiem dostep-
nosci tadowarek szczegblnie w lokalach wielorodzinnych. To jest duze wyzwanie. Po cze-
§ci byt to nasz krajowy pomysl zwigzany z zapewnieniem odpowiedniej infrastruktury,
ale jednoczesnie dyrektywa o efektywnosci energetycznej budynkéw natozyla juz pewne
obowigzki w zakresie okablowania. Ta ustawa implementuje tez te przepisy. Ostatecznie
pewnym wyzwaniem sg po prostu koszty budowy tej infrastruktury i odpowiednie jej
przygotowanie, ale to jest wdrazane. Ciagle dyskutujemy z branzg zar6wno dewelope-
réw, jak i stacji ladowania.

Ustawa wprowadzita rowniez wytyczne w zakresie ustanawiania stref czystego trans-
portu. Na dzi$ jedno miasto podjelo probe ustanowienia. Byl to Krakow. Od 1 lipca strefa
zostanie ustanowiona w Warszawie. Przepisy ustawy pozwolily samorzadom ustanawiaé
strefy czystego transportu i zasady wjazdu do tych stref wedlug potrzeb spotecznosci
lokalnych, natomiast mamy S§wiadomos$¢, ze czeSci samorzadéw te przepisy nie odpo-
wiadajg. Mozna powiedzie¢, ze od poczatku funkcjonowania tych przepiséw caly czas
prowadzimy dialog ze strong samorzgdowa, aby te przepisy doprecyzowywacé. Jak mowie,
1 lipca 2024 r. bedzie strefa czystego transportu w Warszawie, wiec wydaje sie, ze prze-
pisy spelnily swojg role w zakresie regulacyjnym.

Oczywiscie w ramach ustawy o elektromobilnoSci byty wprowadzone zmiany do innych
ustaw, takie jak preferencyjne zasady amortyzacji pojazdéw elektrycznych i pojazdéw
napedzanych wodorem. Pojazdy elektryczne zostaly zwolnione z oplat za postj na dro-
gach publicznych w strefach platnego parkowania oraz pozwolono pojazdom elektrycz-
nym poruszac sie po buspasach, co kazdy, kto poruszal sie na przykiad po Warszawie
samochodem elektrycznym, powinien docenic.

W skrocie to chyba tyle. Jezeli nie mamy czasu, to wydaje sie, ze to jest
najwazniejsza rzecz.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Czy kto$ ze strony rzadowej chcialby jeszcze zabraé glos?
Dziekuje bardzo. Sg tez z nami przedstawiciele strony spotecznej. Chciatlbym w pierw-
szej kolejnosSci panstwu oddac glos. Prosze o zglaszanie sie do dyskusji. Prosze bardzo,
tylko prosze sie przedstawic.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw FORS Adam Malyszko:

Dzien dobry. Adam Matyszko, Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow. Chcial-
bym zapytac, jak posuwajg sie prace — przepraszam za to slowo — na temat dofinansowan
do sprowadzania uzywanych pojazdéw elektrycznych. O tym zaczelo sie mowié, nato-
miast w tej chwili jest dluzsza cisza. Czy sg jakie$ prace w temacie zmiany ustawy, ktora
spowoduje, ze zachecimy do sprowadzania tu pojazdow elektrycznych? Spoteczenstwa
na zakup nowych niestety nie stac.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy przedstawiciele strony spolecznej chcieliby jeszcze zabraé glos?
Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci Aleksander Rajch:

g.k.

Dzien dobry. Aleksander Rajch, Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci. Bardzo dzie-
kujemy za szybki przeglad ustawy. Ustawa i jej nowelizacja kilka lat temu wniosty bar-
dzo wiele dobrego. Mysle, ze potwierdza to obecnoéé tutaj strony spolecznej i strony
samorzgdowe;j.

Nasze pytanie dotyczy po pierwsze tego, czy bedg dalsze kroki wdrazania nowej wersji
dyrektywy o charakterystyce energetycznej budynkow, a zatem zwiekszenia wymogow
tuneli kablowych, okablowania, ale tez instalacji punktow ladowania. Jak planowane
jest wdrozenie innych przepiséw pakietu ,,Fit for 55” dla elektromobilnosci? Wspomne,
ze pewnie najwazniejszy bedzie mechanizm carbon credits z dyrektywy o promowaniu
odnawialnych zrodet energii RED III. Moze z uwagi na dzisiejszy troszeczke krotszy
termin z kolejnymi pytaniami wrdce podczas kolejnego posiedzenia. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej zgloszen ze strony spolecznej. Czy panstwo postowie
chcieliby zabrac¢ glos? Nie widze. Oddaje gtos panu dyrektorowi.

Dyrektor departamentu MFiS Szymon Bylinski:
Jesli chodzi o pytanie pierwsze, zwigzane ze wsparciem zakupow uzywanych pojazdow
elektrycznych, w tej chwili konczy sie rewizja Krajowego Planu Odbudowy i czekamy
na akceptacje komisji dla naszych propozycji zwigzanych z tg rewizja. Jedng z propo-
zycji miataby byé¢ kwestia dofinansowania do zakupu pojazdéw. W momencie, w ktérym
otrzymamy akceptacje, pewnie publicznie przedstawimy zalozenia do tego programu,
poniewaz program mial by¢ sfinansowany ze Srodkéw KPO.

W zakresie pytania o implementacje przepiséw unijnych, ktére weszly w zycie, czyli,
jak rozumiem, rozporzagdzenia Parlamentu Europejskiego oraz dyrektywy o budynkach,
pracujemy nad nowym brzmieniem ustawy o elektromobilnoSci, ktére ma na celu dosto-
sowanie ustawy do przepiséw unijnych. W zakresie dyrektywy budynkowej uchyle sie
od odpowiedzi, bo za te czes¢ przepisow odpowiada Ministerstwo Rozwoju i Technolo-
gii. Koledzy z tego ministerstwa sg odpowiedzialni za wdrozenie przepiséw dotyczacych
efektywnosci. Ewentualnie oni powinni wiec szczegotowo odpowiedzie¢ na to pytanie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Jezeli moglbym mie¢ prosbe, czy mozemy prosi¢ o te odpowiedz
na piSmie? Wtedy udostepnimy te odpowiedZ réwniez stronie spolecznej.

Szanowni panstwo, mamy jeszcze czas, bo jest 43 po, wiec mamy jeszcze 12 minut.
Bardzo wiec prosze i zachecam do dyskusji. Wiem, ze rygor czasowy jest naprawde
krotki, i za to przepraszam, ale jak planowalem to posiedzenie miesigc temu, nie bylo
glosowan. Glosowania zostaly zaplanowane niestety troche pdzniej i juz nie dalo sie
przesung¢ posiedzenia podkomisji.

Bardzo prosze. Kto jeszcze chcialby zadac¢ pytanie, zabrac glos? Prosze bardzo.

Prezes zarzadu SFRS FORS Adam Malyszko:
Zadalem to pytanie, poniewaz na razie pojazdow elektrycznych nie trafia do kasacji duzo,
ale w przypadku tego programu moze by¢ ich znaczna ilos¢, a nasze stacje demontazu tak
do konica... Technicznie jesteSmy przygotowani do demontazu pojazdéw elektrycznych,
ale mamy problem biurokratyczny, ktoéry po czesci dotyczy tez Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska. Otoz tak naprawde w katalogu kodéw odpadow nie ma kodu na baterie
z tego pojazdu. Mamy juz otwarte dwa duze zaktady. Niedawno bylo otwarcie pieknego
zakladu w Zawierciu. Majg wszystkie kody, natomiast jako wytworcey tych baterii nie
mamy kodu, ktéry nalezy przypisa¢. Mato tego, gdybySmy nawet okreslili taki kod, to pro-
cedura zmiany naszych decyzji czesto moze trwac trzy, cztery lata. Po prostu musimy
co§ z tym zrobié¢, zeby drobne zmiany jak dostosowanie sie do rynku... A za chwile
bedg wodorowe, cos jeszcze. Przeciez jak bedzie kraksa, wypadek, to mamy co$ nowego,
co musi trafi¢c w odpowiednie miejsce, tak ze, panie dyrektorze, wiem, ze to nie pana
dziatka, ale prosze gdzie$ to przekazac, zebySmy zsynchronizowali dzialania, bo jak beda
doplaty do uzywanych samochodow, to one beda juz duze. W tym roku w swojej stacji
kasuje juz chyba piaty i zastanawiamy sie, co z tg baterig zrobi¢ papierowo. Fizycznie
wiemy, co z nig zrobié: mozemy przekazaé tu, mozemy sprzedaé, natomiast papierowo
nie za bardzo wiemy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Czy sg jeszcze jakie§ glosy? Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu PSNM Aleksander Rajch:

Dziekuje bardzo. Ponownie Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilno&ci.

Mam pytanie. Wiem, ze program doplat do pojazdéw uzywanych to jest jedna czesé
tego budzetu. Jak wyglada plan kontynuacji programu priorytetowego ,,M¢j elektryk”?
Czy tutaj nie bedzie zaklocen? Czy jest plan, aby kontynuowac ten program przez kolejne
lata?

W zakresie uwag o implementacji EPBD czy mozemy liczy¢ na wsparcie ministerstwa
w prowadzeniu dyskusji z Ministerstwem Rozwoju i Technologii, aby pozyskac aktualny

6 g.k.
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stan i ewentualnie wesprzec tez potrzebami rynkowymi, ktére jako najwieksze stowa-
rzyszenie rynkowe dobrze znamy?

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Panie dyrektorze, czy chcialby sie pan odniesc?

Dyrektor departamentu MFiS Szymon Bylinski:

Jezeli chodzi o kwestie dofinansowania, moze oddatbym gtos przedstawwlelom Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, bo oni maja chyba najpel-
niejsze informacje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

OczywiScie, przekazuje panstwu glos.

Starszy specjalista w Wydziale ds. Transportu Zeroemisyjnego Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej Kacper Wréoblewski:

Dzien dobry. Z tej strony Kacper Wréblewski, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodne;.

Jezeli chodzi o program ,,M¢j elektryk”, na te chwile, jezeli chodzi o nabory z alokacji
900 mln, na 14 czerwca 2024 r. pozostalo nam ok. 137 mln, jezeli chodzi o wydatkowa-
nie §rodkow, tak ze w ramach tego, co mamy przygotowane, w ramach §rodkéw, ktore
pozostaly, te programy caly czas sg oczywiScie otwarte. Planujemy zwiekszenie w Sciezce
bankowej, czyli leasingi alokacji, bo to juz jest na wyczerpaniu, aczkolwiek na te chwile
w ramach programow, ktore sg, zobaczymy, jak Srodki bedg sie konczyly, czy program
bedzie przedluzany, czy bedzie za to wchodzilo co$§ innego. Byla tu tez mowa o autach
uzywanych, tak ze na razie dzialamy, jezeli chodzi o ,Mdj elektryk”. Jezeli chodzi
o zawieranie umoéw, tak naprawde mamy okres do konca przyszlego roku, a pozniej okres
wydatkowania do potowy 2026 r. Tyle moge powiedzie¢, jezeli chodzi o alokacje Srodkéw
1o to, ile zostato. W zasadzie nie wiem, czy odpowiedzialem na pana pytanie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Wida¢ pelna zgoda. Jeszcze mamy troche czasu, wiec chciatlbym zapytaé o dane.
Nie wiem, czy panowie dysponuja tymi danymi teraz, czy w ogble sa one dostepne,
ale na pewno sg. Po pierwsze jak duza jest liczba zarejestrowanych w tym momencie
samochodow elektrycznych, ale réwniez napedzanych innymi zrédiami alternatyw-
nymi, m.in. wodorem? To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie jest o ladowarki. Jakg mamy w tym momencie sie¢ fadowarek elek-
trycznych w Polsce, oczywiscie ogélnodostepnych, bo nie mowie o tadowarkach prywat-
nych? Jak ta sie¢ rozwinie sie w przyszlych latach? O ile procent wzroscie? Podobne
pytanie jest o wodoér. Ta siec jest duzo mniej zaawansowana. Pytanie jest o to, w ktora
strone to pojdzie.

Dyrektor departamentu MFiS Szymon Bylinski:

g.k.

Jesli chodzi o rejestracje samochodéow catkowicie elektrycznych, czyli samocho-
dow bateryjnych, to na koniec maja 2024 r. zarejestrowanych byto w Polsce ponad
66 tys. pojazdow catkowicie elektrycznych. To dosy¢ dynamiczny wzrost w porownaniu
do lat poprzednich.

Jesli chodzi o pojazdy wodorowe, nie mam doktadnych danych, ale podejrzewam,
ze jest to ok. 200, moze 150 pojazdéw, moze mniej. Przepraszam, na ten moment nie
mam danych, musiatbym to sprawdzi¢, natomiast pojazdy wodorowe sg segmentem tro-
che innym niz tradycyjne pojazdy elektryczne, bateryjne.

Jesli chodzi natomiast o autobusy elektryczne, na koniec kwietnia zarejestrowanych
bylo 1314 sztuk autobuséw elektrycznych w Polsce.

Oczywiscie rozwija sie tez infrastruktura do ladowania pojazdow. Na koniec maja
w Polsce funkcjonowalo ponad 3800 ogdolnodostepnych stacji tadowania pojazdow elek-
trycznych, czyli jest to ok. 7 tys. punktow, z czego prawie 40% stanowily pojazdy szyb-
kiego tadowania pragdem stalym, a 60% tadowania wolnego pradu przemiennego.

Jesli chodzi o stacje wodoru, sg juz chyba dwie ogdélnodostepne, natomiast trzecia
chyba w najblizszych dniach réwniez bedzie ogolnodostepna.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA
| BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 4)

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, czy kto$ chciatby?

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej Rafal Krecisz:
Chcialtbym powiedzie¢ tylko jedno zdanie a propos stacji wodorowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Prosze bardzo.

Dyrektor departamentu NFOSiGW Rafat Krecisz:
Rafal Krecisz, narodowy fundusz. Jutro bedzie otwarcie stacji w Poznaniu. PKN Orlen
otwiera stacje wodorowa, tak ze to tez pewnie bedzie gdzie§ komunikowane, mysle,
ze przez ministerstwo, a na pewno przez Orlen, juz nie PKN, a przez Orlen.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo... Jeszcze przedstawiciel Unii Metropolii Polskich,
tylko bardzo kréciutko.

Koordynator ds. informacji i promocji Unii Metropolii Polskich Rafal Szczepkowski:
Tak. Dzien dobry. Rafal Szczepkowski z tej strony. Mam pytanie do NFOSiGW. Do tej
pory dwa miasta dofinansowaly rowery elektryczne. To Bialystok i Gdynia. Czy fundusz
przewiduje takg mozliwo§¢, zeby byly srodki na tego typu inicjatywy dla innych miast?

Dyrektor departamentu NFOSiGW Rafatl Krecisz:

Wydaje mi sie, ze to pytanie tak samo do nas, jak i do ministerstwa, ale moge powiedziec,
ze gdzie$§ jest to w planach czy sg rozmowy na temat wsparcia dla roweréw elektrycz-
nych. Na pewno tzw. ustawa o FNT, ta, ktérg zmieniliSmy bodajze cztery czy piec¢ lat
temu, nie daje za bardzo mozliwoS§ci wsparcia roweru elektrycznego, ale sg inne fundu-
sze. Mowi sie o Funduszu Modernizacyjnym jako tym, ktory potencjalnie mogltby taka
luke zapelnic. Nie wiem, czy dyrektor Byliniski wie co§ wiecej. Plany sg. Gdzie$ kreslimy
jakie$ scenariusze i jaka$ $ciezka jest otwarta.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje.

Dyrektor departamentu MFiS Szymon Bylinski:
Poniewaz sg to okreslone plany, moze przy nastepnej okazji odpowiedzielibySmy bardziej
szczegotowo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Albo na piSmie, jezeli bylaby mozliwo§é. Tez przekazemy dla...

Dyrektor departamentu MFiS Szymon Bylinski:
Albo na piSmie. Oczywiscie na piSmie mozemy odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dobrze. Bardzo serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo, udalo sie. Jeszcze raz przepra-
szam za ten krotki czas. Zamykam dyskusje.
Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji.
Dziekuje panstwu. Zamykam posiedzenie.




