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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 6)

24 lipca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat mozliwosci modernizacji,
aktualnego poziomu ruchu, przepustowosci oraz stanu technicznego
zachodniej obwodnicy Trojmiasta;

- informacje ministra infrastruktury na temat perspektyw realizacji
wezta Straszyn na obwodnicy Tréjmiasta.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jacek Karnowski sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej, Agnieszka Krupa zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infra-
struktury wraz ze wspolpracownikami, Adam Polej specjalista kontroli panstwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Krzysztof Czopek dyrektor Departamentu Infrastruktury
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego wraz ze wspolpracownikami, Michal Banacki
zastepca prezydenta Sopotu, Marek Golinski wojt gminy Kolbudy, Piotr Grzelak zastepca prezy-
denta miasta Gdanska wraz ze wspolpracownikami, Weronika Chmielowiec wdjt gminy Pruszcz
Gdanski, Jarostaw Karnath starosta gdanski, Izabela Malinowska wajt gminy Trabki Wielkie wraz
ze wspotpracownikami, Michal Nowak prezes Stowarzyszenia dla Rozwoju Gminy Pruszcz Gdan-
ski wraz ze wspotpracownikami, Malgorzata Polan zastepca dyrektora Dyrekcji Rozbudowy Miasta
Gdanska oraz Janusz Wrobel burmistrz Pruszcza Gdanskiego.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Jaroslaw Zoladz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu
drogowego, drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki, panéw postow. Witam zaproszonych goSci.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat mozliwo$ci modernizacji, aktualnego
poziomu ruchu, przepustowosci oraz stanu technicznego zachodniej obwodnicy Troj-
miasta oraz informacja ministra infrastruktury na temat perspektyw realizacji wezla
Straszyn na obwodnicy Tréjmiasta.

Punkty te zostaly wprowadzone do porzadku obrad z inicjatywy pani postanki
Magdaleny Kotodziejczak. Dziekujemy, pani postanko. Jezeli mogtbym paniag prosic
do stotu prezydialnego, to bytbym zaszczycony.

Szanowni panstwo, czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec niezglo-
szenia wnioskow do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Proponuje, aby oba punkty porzadku
dziennego realizowac¢ tgcznie. Czy jest sprzeciw wobec tej propozycji? Nie slysze.

Prosze pana ministra. Czy jest pan minister? Nie ma pana ministra, ale jest pani
dyrektor. Prosze panig dyrektor Agnieszke Krupe o przedstawienie informacji w tych
dwoch punktach.
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Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Agnieszka Krupa, Departament Drog Publicz-
nych, Ministerstwo Infrastruktury.

Tak jak pan zasugerowal, potraktujemy te dwa tematy 1gcznie, a moze nawet holi-
styczne: spojrzenie na temat rozbudowy drog w okolicach Tr¢jmiasta i tego, w jaki spo-
sob realizujemy plany, ktore od wielu lat w tym zakresie sg jasno i precyzyjnie opisane
zaréwno w aktach prawnych, jak i w dokumentach strategicznych.

Zacznijmy wiec od poczatku. Co jest dokumentem, ktory daje nam asumpt do podej-
mowania dziatalnoSci inwestycyjnej w danym rejonie, jezeli chodzi o ukiad drég szybkiego
ruchu? Cala sie¢, ktora ma zostac zbudowana w Polsce w zakresie autostrad oraz drog szyb-
kiego ruchu, jest wyznaczona w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych. Zgodnie z tym rozporzadzeniem w okolicy Trgjmiasta budujemy albo
juz zbudowali§my ukliad autostrady Al w powigzaniu z drogami ekspresowymi S7 i S6.

Zgodnie z decyzjami, ktore podjeliSmy bodajze w 2013, 2014 r., wytamaliSmy sie od zasady
opisanej w ustawie o drogach publicznych, ktora méwi, ze w przypadku budowy nowej drogi
starodroze staje sie drogg samorzadowa. W zwigzku z faktem, ze w TrdjmieScie mieliSmy
i mamy dotychczasowg droge ekspresowg, a obecnie budujemy obwodnice zachodnia Troj-
miasta, postanowili$émy, ze dotychczasowa droga caly czas bedzie funkcjonowata jako droga
ekspresowa, nie stanie sie drogg samorzadowa. W zwigzku z tym jest to pewien uzysk dla
miasta i okolic w zakresie roztadowania natezenia ruchu, ktére w tej okolicy funkcjonuje.

Podejmujac decyzje o budowie Obwodnicy Metropolitalnej, tym samym w pewnym
zakresie wykluczyliSmy rozbudowe obecnej obwodnicy, ktora funkcjonuje, po pierwsze
z uwagi na duzy koszt, ktory ponosimy na nowg droge, ktéra zapewni przepustowosé
tego rejonu, a po drugie z uwagi na uwarunkowania terenowe istniejgcej drogi ekspre-
sowej, ktore wykluczg jej istotng modernizacje i dobudowe kolejnych paséw ruchu.

Krotko i szybko podsumowujac pierwszy temat, bo rozumiem, ze ten pierwszy temat
to bylby postulat z panstwa strony — przynajmniej my tak go zrozumieliémy — postulat roz-
budowy istniejacej drogi ekspresowej o kolejne pasy, powiem, ze Ministerstwo Infrastruk-
tury takich planéw nie ma i z uwagi na rozwigzania terenowe miec nie moze. Rozbudowa
o kolejne pasy nie bylaby mozliwa, natomiast oczywiscie poprawe przepustowosci zapewni
budowana Obwodnica Metropolitalna, ktorg w przysztym roku oddamy do uzytkowania.

dJezeli chodzi o natezenia ruchu, ktore sg obecnie odnotowywane na obwodnicy, zgodnie
z ostatnim generalnym pomiarem ruchu ksztaltujg sie na poziomie od 34 tys. do 97 tys.,
ale chcieliby$émy zwroci¢ uwage na jedng rzecz. W tym momencie droga ta tak naprawde
jest juz droga, ktora zapewnia przenoszenie ruchu miejskiego. Jezeli poréwnamy nateze-
nie ruchu, ktére funkcjonuje na obecnej obwodnicy, z natezeniem ruchu podobnych drég
szybkiego ruchu w okolicach aglomeracji, na przyktad Warszawy, Poznania czy Wrocta-
wia, to okaze sie, ze natezenia ruchu w tych miejscowosciach czy miastach sg wieksze.
Nie jest to wiec nadzwyczajne zjawisko. I tak nalezy wskazaé na przyklad na S8 w Warszawie,
ktora przenosi prawie 200 tys. ruchu. W pewnym zakresie jest to wiec normalna sytuacja.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Caly czas jest korek.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Tylko ze to jest 200 tys., natomiast tutaj, jezeli chodzi o Tréjmiasto, mamy od 34 tys.,
wiec to tez jest znacznie, znacznie wiecej niz w TrojmieScie. Miejski ruch, niestety, zgod-
nie z zasadami ksztaltowania sieci nie powinien by¢ przenoszony przez drogi ekspre-
sowe. Drogi ekspresowe czy autostrady sa, jak sama nazwa wskazuje, drogami szybkiego
ruchu, ktére majg zapewnié przemieszczanie ruchu tranzytowego. Drogi te majg bardzo
ograniczong dostepnos$¢. Nie ma tam zjazdow. Wiaczenie i zjazd z takiej drogi sa mozliwe
tylko poprzez wezly, ktore nie mogg by¢ czesto. W zwigzku z tym to nie jest droga dobra
dla roztadowania korkéw miejskich. W celu roztadowania korkéw w samych miejscowo-
Sciach zdecydowanie nalezy zadba¢ o dobry uktad drég lokalnych, ktoéry rowniez z per-
spektywy naszego ministerstwa sg narzedziami, ktore posiadamy, dofinansowujemy.
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Jezeli chodzi o drugi temat, czyli realizacje wezla Straszyn, jg rowniez nalezy rozpa-
trywac w kontekscie realizowanych przez nas inwestycji, czyli realizowanej OMT. Histo-
rycznie decyzja Srodowiska dla obwodnicy zostala uzyskana w 2014 r. W 2016 r. stala sie
ostateczna. Ta decyzja srodowiskowa nie zawierala postanowien czy nie przewidywala
budowy wezla Straszyn w postulowanym obecnie ukladzie.

Wszyscy znamy burzliwg historie zaskarzania decyzji Srodowiskowych dla Obwod-
nicy Metropolitalnej. Wszyscy wiemy, w jak istotny sposob opéznito to harmonogram
realizacji samej obwodnicy, ale faktem jest to, ze decyzja ta obronila sie i dala nam moz-
liwo§¢ realizacji tej obwodnicy. W zwigzku z tym w 2020 r. dla Obwodnicy Metropolital-
nej zostal ogloszony przetarg. W 2021 r. podpisaliSsmy umowe. Realizacja tej obwodnicy
zakonczy sie w przyszlym roku.

Poniekad troche wychodzac naprzeciw postulatom, ktore byly zglaszane, pomimo
tego, ze realizacja wezla Straszyn nie byla przewidziana w decyzjach, ktore zostaly uzy-
skane dla Obwodnicy Metropolitalnej, wykonawca w ramach prac poza swoim gléwnym
zadaniem budowy obwodnicy zostal zobowigzany do przygotowania dokumentacji i uzy-
skania decyzji srodowiskowej dla tego wezta. Umowa z wykonawca zawierala te posta-
nowienia. Zostato to zrealizowane, natomiast dalsze kroki w zakresie budowy wezla juz
nie sg mozliwe do zrealizowania w ramach tego kontraktu z tego wzgledu, ze nie mamy
na to Srodkow finansowych. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz jest taka, ze w bardzo istotny sposéb wybiegaloby to poza harmonogram
realizacji tej inwestycji. Trzecia rzecz jest taka, ze wezet Straszyn wymaga w do§¢ istotny
sposob przebudowy drég lokalnych i wezel ten de facto nie jest przeznaczony dla obstugi
ruchu tranzytowego, do czego jest przeznaczona ta droga ekspresowa, ale zgodnie z roz-
mowami, ktore toczyly sie tez w Ministerstwie Infrastruktury z poszczegélnymi podmio-
tami, ktore w tym temacie przychodzily na spotkania zaré6wno do wiceministréw, jak
i na poziom departamentu, rozwazana byla koncepcja poszukania Zrodel finansowania
i dofinansowania inicjatyw samorzadowych w celu przebudowy m.in. drogi wojewodzkiej
nr 222 i rozbudowy wezta Straszyn.

Deklaracje, ktore padaly ze strony MI, w dalszym ciggu sa oczywiscie aktualne. JesteSmy
otwarci na poszukanie dofinansowania do inicjatyw samorzgdowych w tym zakresie,
natomiast sama gléwna inicjatywa w postaci budowy drogi szybkiego ruchu zostanie
zakonczona juz w przyszlym roku, tutaj nie mamy wiec przestrzeni do zmiany umowy,
ale zapraszamy do rozmowy na temat dofinansowania rozbudowy drog samorzadowych.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Na poczatku nie stwierdzitem kworum, ale stwier-
dzam kworum.

Szanowni panstwo, chcialbym przywitac¢ przybytych gosci, ktorzy zechcieli dzisiaj
uczestniczy¢ w posiedzeniu podkomisji. Jest z nami wiceminister funduszy i polityki
regionalnej, pan Jacek Karnowski. Dzien dobry. Tez goScinnie jest z nami pan senator
Ryszard Swilski. Witamy pana senatora. Wszystkie postanki i poslow juz powitatem, ale
chciatbym powitaé rowniez strone samorzadowa, ktora przybyla na dzisiejsze posiedzenie.

Witam pana Piotra Grzelaka, zastepce prezydenta miasta Gdanska. Witam pana Janu-
sza Wrobla, burmistrza Pruszcza Gdanskiego. Serdecznie witam panig Izabele Malinow-
ska, wojt gminy Trabki Wielkie, wraz z panig przewodniczacg rady gminy, pania Martg
Pleskacz. Witam panig Weronike Chmielowiec, wojt gminy Pruszcz Gdanski. Witam pana
Marka Golinskiego, wojta gminy Kolbudy. To chyba wszystko, jezeli chodzi o...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej Jacek Karnowski:

Jeszcze Michat Banacki, zastepca prezydenta Sopotu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

Witam pana zastepce prezydenta Sopotu. Przepraszam, nie mam tego na rozpisce, ale
witam serdecznie. Witam réwniez pana Wojciecha Kruczkowskiego, kierownika Refe-
ratu Inwestycji Liniowych Wydziatu Projektéw Inwestycyjnych urzedu miasta Gdanska.
Witam panig Malgorzate Polan, zastepce dyrektora Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdan-
ska. Witam pana Krzysztofa Czopka, dyrektora Departamentu Infrastruktury Urzedu

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU DROGOWEGO, DROGOWNICTWA
| BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (NR 6)

Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego. Witam serdecznie pana Michata Tuska,
zastepce dyrektora Departamentu Infrastruktury ds. Rozwoju i Integracji Transportu
Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego. Witam serdecznie pana Michata
Nowaka, prezesa Stowarzyszenia dla Rozwoju Gminy Pruszcz Gdanski, radnego gminy
Pruszcz Gdanski. Witam pana Mirostawa Sulewskiego, rowniez ze Stowarzyszenia dla
Rozwoju Gminy Pruszcz Gdanski, soltysa Rotmanki. Witam pana Mariusza Szyman-
skiego ze Stowarzyszenia dla Rozwoju Gminy Pruszcz Gdanski, soltysa Borkowa. Witam
pana Marka Wiergowskiego, wiceprezesa Stowarzyszenia dla Rozwoju Gminy Pruszcz
Gdanski, radnego gminy Pruszcz Gdanski.
Jezeli kogo$ nie...

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Starosta gdanski.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Witam pana Jarostawa Karnatha, staroste gdanskiego. Przepraszam bardzo, ale jest
panstwa naprawde wielu i wiele na dzisiejszym posiedzeniu podkomisji.

Powiem tylko jedno zdanie komentarza do wypowiedzi pani dyrektor. Generalnie teo-
retycznie zgadzam sie z panig dyrektor, ale praktyka wyglada inaczej, po prostu. Jezeli
mowi pani o obwodnicy Gdanska czy o S8 w Warszawie, to czasami warto tez przejechac
sie na te droge i zobaczy¢, jak to wyglada w rzeczywistosci. Te drogi po prostu nie spel-
niajg swojej funkcji z uwagi na to, ze tam non stop stoi jeden wielki zator. To jest pro-
blem. Wlagénie o tych problemach chcemy rozmawiac, o tym, jak je rozwigzywac, bo teo-
retycznie to wszystko wyglada dobrze, ale w praktyce wyglada to zupelnie inaczej, wiec
naprawde prositbym, zebySmy na dzisiejszym posiedzeniu podkomisji szukali rozwigza-
nia tych probleméw i wychodzili do przodu. My§le, ze to bedzie najlepsze rozwigzanie.

Teraz przekazuje glos naszej inicjatorce dzisiejszego posiedzenia podkomisji, pani
posel Magdalenie Kolodziejezak. Prosze bardzo, pani posel.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, mysle, ze tak liczna obecno§é
tutaj samorzadowcow i panstwa poslanek i postow, a takze senatora ziemi gdanskiej —
czy z Pomorza - pokazuje, jak istotny jest to dla nas temat. Bardzo panstwu dziekuje
za tak liczne przybycie.

Chce powiedzie¢, pani dyrektor, ze z wielkim smutkiem stuchalam pani wypowiedzi.
Ubolewam tez — powiem to od razu, na poczatku — ze nie ma wéréd nas Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad, bo mysle, ze to tez bylby bardzo wazny glos w dyskus;ji.

Prosze panstwa, dane, ktore pani przytoczyla, zupetnie nijak... Przepraszam, ale one
nie zgadzajg sie z naszymi pomiarami, ktore mam przed soba. Prosze panstwa, chce powie-
dzieé, ze pomiar natezenia ruchu z 2015 r. na obwodowej Trojmiasta to 68 963 pojazdy
na dobe, natomiast w 2020 r. to jest juz 84 732 pojazdy na dobe. Chce tez panstwu powie-
dziec, ze w okresie lata, a wiec okresie, kiedy nie tylko mieszkancy Trojmiasta poruszaja
sie tg droga, ale rowniez witamy naszych goSci z calej Polski i Europy, tg trasa przejezdza
ok. 105 tys. pojazdéw na dobe.

Zrobie tylko wstep. Mogltabym mowic¢ na ten temat bardzo diugo, ale chciatabym,
zebyScie tez panstwo zabrali glos. Drodzy panstwo, dzisiaj jest to jedna z najbardziej nie-
bezpiecznych drog w Polsce. Codziennie dochodzi tam do kilku wypadkow i kolizji. Jesli
teraz méwimy, ze to jest trasa szybkiego ruchu... Przepraszam, nie jestem drogowcem,
ale trasa szybkiego ruchu powinna mie¢ przynajmniej pasy awaryjne, natomiast w przy-
padku sttuczki na obwodnicy sytuacja jest taka, ze wszyscy stoja w koszmarnych korkach.

Prosze panstwa, argumentem absolutnie nie do przyjecia jest to, ze budujemy Obwod-
nice Metropolitalng i ona zatatwi sprawe korké6w na obwodnicy. Pani dyrektor, nie zata-
twi z prostego powodu: jest to trasa, ktora biegnie... Nie wyobrazam sobie — i mysle,
ze powiedzg o tym tez nasi goscie — zeby ludzie do Sopotu jechali metropolitalng, wjez-
dzali w Kacku na wezet i wracali przez Gdynie z powrotem do Sopotu, zeby przejechaé
troche szybciej. To jest absolutnie niewlasciwa argumentacja.

Prosze panstwa, z obliczen, jakie zostaly wykonane przez Politechnike Gdanska,
wynika, ze po uruchomieniu Obwodnicy Metropolitalnej ruch spadnie maksymalnie

6 G.K.
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do 10%. Sa na to dokumenty. Dzisiaj jestesmy w takiej sytuacji. Chce tylko zwrdcié
uwage, ze dzisiaj nie mowimy o tym, ze jutro wkopiemy topate. Moéwimy o tym, ze nie
mamy zadnego dokumentu na to, zeby za sze§¢, osiem lat méc powiedzieé, ze rozpoczy-
namy rozbudowe obwodnicy Trojmiasta. To jest dla nas jak krwioobieg.

Powiem o ostatniej rzeczy i juz oddaje glos chetnym osobom. Drodzy panstwo, nie-
dawno w prasie byly dwa artykuty. Drugi port w Gdyni i trzecie nabrzeze glebokowodne
to przeciez rzeczy, ktore nie dzieja sie w oderwaniu. Dla nas rozwdj portow w Gdyni
i w Gdansku to jest sprawa podstawowa dla gospodarki krajowej. Drodzy panstwo,
obwodnicg nikt nie przejedzie.

To na razie tyle. Bardzo prosze, jezeli pan przewodniczacy pozwoli — a znam pan-
stwa — bardzo chetnie bede zapraszata do glosu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Bardzo dziekuje, pani posel, ale w pierwszej kolejnoSci chciatbym oddaé glos parlamenta-
rzystom, ktorzy pojawili sie na dzisiejszym posiedzeniu. Zglasza sie pan Bartosz Zawieja.
Bardzo prosze, pani poéle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Glos z sali:

Przepraszam, ale musze ucieka¢, a jako fana Trojmiasta i kiedy§ mieszkanca Zabianki
rodzina mnie do zabrania glosu jak najbardziej poprosita. Trwajgca...

I my!

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Oczywiscie, tak, i moi serdeczni przyjaciele, m.in. Patryk Gabriel, Rafal Siemaszko
i Magdalena Kotodziejczak.

Stuchajcie. Trwajacy remont — w... (niezrozumiate) odbywaly sie bardzo burzliwe
konsultacje spoleczne. Tam byly dwa warianty. Osig sporu byl aspekt drogi chyba
na droge wojewodzka nr 222. To jest droga na Gdynie... przepraszam, na Starogard
Gdanski. W wypowiedzi pani dyrektor padla taka konkluzja, ze to marzenie w formie
wezla nie moze by¢ weztem tranzytowym. Skoro pani przywolywala — glownie Magda
Kotodziejczak - liczby pojazdow umownych czy rzeczywistych, pytanie jest takie. Jakie
pomiary dobowego natezenia ruchu ma resort? Mam tu na mysli SDR-y, ktére GDDKiA
wykonuje na kazdej swojej drodze przez piec lat. Jaki jest rozklad potokéw tychze pojaz-
dow umownych i rzeczywistych? Definicja jest bardzo wazna: umowne, prognozowane
i rzeczywiste, te wlasciwe, w ujeciu piecioletnim. Z czego wynika ta aberracja?

Tak mozna powiedzie¢, bo nie mam stéw, by inaczej okresli¢ to, ze wezel, ktory jest
marzeniem wszystkich samorzadowcow i tamtejszej spotecznosci, nie moze w jakim$
przyjetym tam modelu weztem tranzytowym, a nie wiem, czy to bylo liczone w Visumie
czy w jakichs$ innych modelach rozkiadu potokéw... Jak odpowiemy sobie na to pytanie,
to moim skromnym zdaniem bedzie mozna robic wiele rzeczy, ale moim zdaniem wszyst-
kie te aspekty na pewno wynikajg nie tylko z pomiarow natezen ruchu pojazdow, ale row-
niez z potokéw czy ewentualnie... Jak powiedziata pani posel Kotodziejczak, najprawdo-
podobniej Politechnika Gdanska jest wiodgca jednostkg w tej dziedzinie. Moim zdaniem
warto tutaj sie do tego... Jak to bylo planowane i z czego zostal wysnuty wniosek o braku
mozliwosci tranzytu jako docelowego marzenia wszystkich panstwa tu obecnych?

Dziekuje bardzo. Musze uciekad.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Bardzo dziekuje panu postowi. Do glosu zglosila sie pani postanka Sroka. Prosze bardzo.

Posel Magdalena Sroka (PSL-TD) - spoza skladu podkomisji:

G.K.

Chcialam bardzo serdecznie podziekowaé pani posel za zorganizowanie podczas dzisiej-
szego posiedzenia podkomisji tematu, ktory jest niezwykle wazny dla calego Trojmia-
sta. Mysle, ze wszyscy, jak tutaj siedzimy — a w duzej mierze sg z nami samorzgdowcy
z Pomorza — wiemy, jak wazna jest Obwodnica Metropolitalna, ale wiemy tez, jak wazna
jest obwodnica Tréjmiasta. To jest krwioobieg, ktorym poruszajg sie absolutnie wszy-
scy. Obwodnica ta, biegngca wzdluz Tréjmiasta, ale takze tgczgca gminy i powiaty, jest
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niezwykle wazna. Budowa Obwodnicy Metropolitalnej nie roztaduje korkéw na obwod-
nicy Tréjmiasta. Do tego dochodzg tak znaczace wezly jak wezel Straszyn, ktory jest
polaczeniem drogi nr 222 - pan senator pewnie mnie poprawi, jesli pomylitam sie
w numerze — ktora jest dla mieszkancow powiatu starogardzkiego niezwykle wazng i tak
naprawde jedyng arteria, ktora dojezdzajg do Trojmiasta. Niezwykle wazne jest wiec dla
nas, zeby wezel Straszyn rowniez wzig¢ pod uwage.

Mysle, ze liczba zgromadzonych tutaj parlamentarzystow z Pomorza, ale takze samo-
rzadowcow, wskazuje na to, ze absolutnie nie odpuscimy tego tematu i bedziemy walczy¢
o to, zeby w koncepcji na nastepne lata znalazla sie zar6wno przebudowa i udroznienie
obwodnicy Trojmiasta, jak i budowa wezta Straszyn. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, pani postanko. Czy kto$ z parlamentarzystow chcialby jeszcze zabraé
glos? Nie widze. W zwigzku z tym prosze strone samorzadowg o zglaszanie sie. Widze
pana zastepce prezydenta. Prosze bardzo.

Zastepca prezydenta miasta Gdanska Piotr Grzelak:
Szanowni panstwo, szanowny panie przewodniczacy, przylagczam sie do podziekowan
za organizacje dzisiejszego spotkania, bo, jak widaé po wystapieniu pani dyrektor, potrze-
bujemy rzetelnej dyskusji o stanie obwodnicy Tréjmiasta, ktora zdecydowanie odbiega
od obrazu, ktory wida¢ w prezentacji Ministerstwa Infrastruktury. Co wiecej, wydaje
mi sie, ze jest zdecydowany brak komunikacji miedzy GDDKiA a MI.

Dlatego chcialbym powiedzie¢ o informacjach, ktore mamy z GDDKiA. W bardzo
powazny sposdb mowi sie tam o projektowaniu przynajmniej trzeciego pasa na calym
przebiegu obwodnicy Tréjmiasta. Co wiecej, mamy podpisane porozumienia dotyczace
poszczegélnych wezlow i praktycznie realizujemy te projekty w sensie takim, ze przy-
gotowujemy je w spos6b dokumentacyjny. W przysztym roku, w 2025 r. gotowa bedzie
dokumentacja na wezel Szadotki. Na pewno za chwile dyrektor Czopek powie o wezle
Kowale, o jego stanie zaawansowania. Mamy tez podpisane porozumienie na ich realiza-
cje. Miasto Gdansk wzieto na siebie odpowiedzialnos¢ za realizacje dokumentacji wezta
Szadéltki. Dowieziemy ten projekt do 2025 r. Co wiecej, w 2026 r. wygas$nie decyzja srodo-
wiskowa, wiec jezeli ona wygasnie, to cala dokumentacja, cale pienigdze pdjda do kosza.
Wydaje mi sie wiec, ze powinniSmy jednak rozmawiac rzetelnie;.

Mam takze dane w oparciu o dane z 2021 r. z Departamentu Infrastruktury urzedu
marszatkowskiego, pani przewodniczgca, pani posel. Ta tendencja sie poglebia. Srednio-
dobowe obcigzenie na obwodnicy to jest 97 tys., a latem, tak jak powiedziata pani posel,
to juz jest ok. 105 tys. samochod6w, wiec odbiega to od danych, ktére przed chwilg usty-
szeliSmy z ML

Co wiecej, jak rozmawiatem z GDDKiA, mowig o funkcji Obwodnicy Metropolitalnej
i nie spodziewajg sie praktycznie zadnego przeniesienia ruchu z obwodnicy Trojmia-
sta na Obwodnice Metropolitalng. Sa to po prostu ukiady drogowe o innych funkcjach,
w zwigzku z czym zatrzymanie sie w miejscu, w ktorym jestesmy, spowoduje paraliz.
Przypomne, Port Gdanski jest 9. portem w Europie — nie méwie juz o Unii Europej-
skiej — w calej Europie. OczywiScie chcieliby§my, zeby caly transport towaréow odbywat
sie kolejg, ale chyba wszyscy mamy §wiadomo§é, ze tak sie nie stanie.

Dzisiaj rozbudowa obwodnicy Trojmiasta z wszystkimi weztami to jest zadanie stra-
tegiczne panstwa, zadanie z zakresu bezpieczenstwa panstwa, z zakresu budowy wezta
komunikacyjnego, ktory jest kluczowy dla bezpieczenstwa Rzeczypospolitej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie prezydencie. Teraz do glosu zglosit sie pan Krzysztof Czopek,
dyrektor departamentu w urzedzie marszatkowskim.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Pomorskiego Krzysztof Czopek:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Prosze panstwa, chcialbym zwroéci¢é uwage, oczywi-
Scie nie zgadzajac sie w niektorych sprawach z panig dyrektor, na stan techniczny,
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na natezenie ruchu. Chciatbym tez powiedzie¢ o gotowosci do wspotpracy samorzadow
przy tym, co samorzady wykonaly. Na konicu chciatbym tez zadaé pani dyrektor pytanie.

Po pierwsze, jesli chodzi o natezenie ruchu, nasza obwodnica zajmuje w tej chwili
trzecie miejsce w Polsce pod wzgledem natezenia ruchu. Obojetnie, czy mowilibySmy,
ze w Warszawie czy na S8 jest 200 tys., czy wiecej, mamy trzecie miejsce w kraju.
To naprawde jest wiec powod do tego, zeby pochyli¢ sie nad rozwigzaniem tego problemu.

dJesli chodzi o ruch wakacyjny, mamy na poziomie 115 tys. pojazdéw dobowo. Jakakol-
wiek awaria tam, gdzie przeciez nie mamy zadnych paséw wylaczenia, gdzie nie ma zro-
bionych zadnych zjazdow, zeby mozna bylo uciec gdzie§ przed weztem, sprawia, ze tam
jest w tej chwili katastrofa.

Nie bede juz powtarzal tego, co méwit pan prezydent, jesli chodzi o dostep do portu
i znaczenie, powiedzmy, ekonomiczno-spoleczno-militarne, bo to sg rzeczy niedysku-
syjne. Wydaje mi sie, ze warto tez powiedzieé¢ o stanie technicznym tej drogi, dlatego
ze ostatni remont, jaki, przynajmniej my, odnotowalismy, byl w 2004 r. Dzisiaj wiec, zeby
ta droga nie weszla w tzw. stan krytyczny, nalezaloby juz mysle¢ o remoncie tej drogi
czy przynajmniej niektorych odcinkéw tej drogi. Moze zamiast remontowaé, warto przy-
stapi¢ do pewnej modernizacji, o ktorej chciatbym za chwile powiedziec.

Mam pytanie do pani dyrektor. Dzisiaj podkomisja chce oczywiscie pochylic¢ sie nad
wezlem w Straszynie, ale musimy zdawac sobie sprawe z tego, ze obwodnica, jeden wezet
nie rozwigze problemu. Tutaj krytyczne wezly to oczywiscie Szadotki, wezet Kowale,
wezel Straszyn. Juz dzisiaj trzeba nawiaza¢ wspolprace z generalng dyrekcja. Musimy
tez zdawaé sobie sprawe z tego, ze samorzgdow nie sta¢ na to, zeby rozbudowywac
te wezly i dobudowywac pasy jezdni, dlatego ze to sg rzeczy, ktore absolutnie przekraczaja. ..
I tak uwazam, ze samorzady zaangazowaly sie bardzo mocno. Przykladem jest miasto
Gdansk, ktoére za chwile bedzie mialo pozwolenie na budowe, czy samorzad wojewodztwa
pomorskiego, ktory przy wezle Kowale wykonal calg koncepcje. Brakuje tylko PFU, zeby
systemem generalnej dyrekgji ,,zaprojektuj i wybuduj” przystapic do realizacji tego wezla.

Chcialbym zapytac, jakie jest stanowisko ministerstwa, jesli chodzi przysztosc trzech
wezléw, o ktorych dzisiaj powiedzialem, dlatego ze to nie podlega dyskusji, jest tylko kwe-
stig czasu, kiedy to ma by¢ zrobione. Jezeli nawet dzisiaj na tym spotkaniu - to adresuje
do pana przewodniczacego i pani przewodniczgcej — nie okresliliby$my jakiego§ harmo-
nogramu, to jednak oczekiwalbym, zeby roadmapa weztéw zostala nakreslona. Powiem
dlaczego. Oczywiscie wezel Kowale jest powigzany z droga nr 221, czyli drogg z KoScie-
rzyna az do obwodnicy. Wysitkiem samorzadu droga od KoScierzyny do wezla bedzie zre-
alizowana w ciggu nastepnych trzech lat. Pozostaje nam waskie gardlo, jakim jest wezet
Kowale. Nie mozemy przystapi¢ do modernizacji calego przejscia przez Kowale, dla-
tego ze wezel Kowale narzuca pewnego rodzaju rozwigzania, a samorzad wojewodztwa
gotowy jest wlasnym sumptem realizowac cale przejScie przez Kowale, tylko to waskie
gardlo nie pozwala na realizacje tego wezla. Przepraszam, ze szczegotowo wchodze w ten
akurat element, ale on jest mi najbardziej bliski.

W moim pytaniu chcialbym wiec poprosi¢ o stanowisko ministerstwa, jesli chodzi
o te trzy wezly. Czy jest mozliwe podanie dzisiaj albo na nastepnym spotkaniu harmo-
nogramu przystgpienia, zharmonizowania naszych inwestycji, naszego wysitku z tym,
za co odpowiada GDDKiA? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Tak, rzeczywiScie nie bedzie to nasze ostatnie spotkanie.
Bedziemy te podkomisje organizowac, aby dojs¢ do porozumienia, a przede wszystkim
by ulatwic¢ zycie mieszkancom Trojmiasta. To jest nasz podstawowy cel.

Teraz prosze o zabranie glosu pana Janusza Wroébla, burmistrza Pruszcza Gdanskiego.

Burmistrz Pruszcza Gdanskiego Janusz Wrobel:

G.K.

Szanowni panstwo, od mniej wiecej dwoch, trzech lat obserwujemy, ze DK91 zaczeta pel-
nic funkcje, ktorej nigdy nie petnita, czyli powaznej alternatywy dla ciezkiego ruchu, jezeli
chodzi o obwodnice. Bardzo wielu kierowcow ciezarowek wybiera droge przez Pruszcz.
Przypomne, jezeli kto§ nie wie, ze jest to droga, odcinek, ktory biegnie w zasadzie przez
cale centrum miasta. To jest glowna droga do Gdanska. W tej chwili wlasciwie przez caly
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dzien przez centrum Pruszcza sung ciezaréwki, jedna za druga. Pruszcz stal sie catko-
wicie nieprzejezdny przez 10, 12 godzin w ciggu dnia. Nie mowie o drogach dojazdowych
z obwodnicy do drogi krajowej, bo to wyglada tak samo. To jest naprawde koszmar.

Jak mowicie panstwo o drogach lokalnych, tak my do drég lokalnych robimy chyba
wszystko, co jest w naszej mocy. WybudowaliSmy jedng obwodnice za kilkadziesigt milio-
né6w zlotych. W tej chwili budujemy kolejng droge, ktora bedzie pelnic¢ taka funkcje,
za 60 mln zt bez zadnego dofinansowania, co dla miasta takiej wielkosci jak Pruszcz
jest olbrzymim wyzwaniem. Sami wiecej nie jesteSmy w stanie zrobié, dlatego prosimy
panstwa, zebyScie naprawde powaznie podeszli do tego problemu, bo to ruch z obwod-
nicy, ktora jest nieprzejezdna, powoduje, ze u nas jest w tej chwili tragicznie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie burmistrzu. O zabranie glosu prosze pana posta Patryka Gabriela.

Posel Patryk Gabriel (KO) - spoza skladu podkomisji:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, by¢ moze warto jeszcze dla oséb z minister-
stwa, ktore, tak jak, nie wiem, pan prezydent czy ktorys z poprzednikow wskazywat...
A nie, to pan przewodniczacy. Wizja lokalna, z ktérg bedgc mieszkancami tego terenu,
na co dzien musimy sie mierzy¢, jest czyms, co troche jednak zmienia perspektywe.

Musze pani powiedzie¢, ze wezel Straszyn i to, o czym przed chwilg powiedzial bur-
mistrz Wrobel, czyli zablokowany Pruszcz na wyjezdzie z Gdanska, jest tez bardzo duzym
ktopotem dla mieszkancow potudniowej czeSci naszego wojewodztwa, ktorzy wyjezdzajac
z Tréjmiasta, czy chca, czy nie chcg, majg do wyboru dwie trasy. Méwie o mieszkancach
chociazby Starogardu Gdanskiego — to jest duzy powiat — czy Tczewa, ktérzy musza
przebic sie przez Pruszcz, kiedy cheg jechaé tzw. starg trasa, nie uzywajac autostrady,
albo starogardzianie, mieszkancy Kociewia drogg nr 222 wyremontowana, zresztg fan-
tastycznie, za jakie$ ogromne pienigdze przez wladze wojewodztwa pomorskiego.

Klopot jest wlasnie na tym wezle. Musicie panstwo wiedzie¢, ze mnéstwo osob pra-
cujagcych w Trojmiescie, dojezdzajacych do pracy, na uczelnie albo nawet do teatru
czy na jaki$ koncert albo mecz Lechii Gdansk - co jest by¢ moze najwazniejsze, w szcze-
gblnosci dla pana senatora Swilskiego, mniej dla pana posta Siemaszki — musza pokonaé
to miejsce, ktore jest naprawde do tego, zeby sie nim zajaé i stworzy¢ mape drogowa
dojscia do tego, zeby bylto ono przejezdne.

Podobnie jak pan przewodniczacy, ja rowniez nie kupuje argumentu, ze w innych
miejscach §wiata i Polski ludzie tez stoja. Kiedy$ mieliSmy polityczke, ktora powiedziala,
ze taki mamy klimat. No nie, wlasnie nie. Jadgc do pieknego Trdjmiasta, warto sobie
godzinke postac, to by¢ moze perspektywa bedzie inna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle. O zabranie glosu prosze pana wojta.

Wajt gminy Kolbudy Marek Golinski:

10

Marek Golinski, wojt gminy Kolbudy.

Drodzy panstwo, gmina Kolbudy to wezet Kowale. Obwodnica Trojmiejska przebiega
rowniez przez obszar mojej gminy. Po tym, co wspomniala pani dyrektor z ministerstwa,
wlasciwie powinni§my stad wyj$c i skonczyc spotkanie, bo obecnie obowigzujaca obwod-
nica przechodzi na garnuszek samorzadow. Tak to wyglada z pozycji ministerstwa.

To, co ustyszeliémy przed chwilg... Nowo budowana Obwodnica Metropolitalna
odcigzy obwodnice gdanska tylko o 10%. Jezeli odciazy tylko o 10%, wniosek z tego jest
taki, ze caly transport, ktory wjezdza autostradag A1 w strone obecnej obwodnicy i Troj-
miasta, nie dotyczy tylko ruchu wewnetrznego, ale przede wszystkim ciezkiego ruchu,
ktory dobiega do ogromnych portéow catego Trojmiasta. Przed chwilg prezydent Gdanska
wspomnial, jak wielkiej rangi jest Port Gdanski. Nie jest to charakter drogi wewnetrzne;.
Wobec tego nalezaloby sie zastanowic, czy w catkiem niedalekim przebiegu nie powinny
zaistnie¢ w dalszym ciggu jednak dwie drogi krajowe: droga w przebiegu obecnej obwod-
nicy, jak i nowej Obwodnicy Metropolitalne;j.

Chciatbym poinformowac, ze jako samorzadowiec funkcjonuje juz od 25 lat, w tej gmi-
nie tez bardzo dlugo. Dzisiaj jestem wojtem, ale jeszcze w poprzedniej kadencji 2013-2018

G.K.
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jako wicewdjt osobiScie uczestniczylem w spotkaniach konsultacyjnych GDDKIiA, gdzie
byly juz projektowane konkretne uktady wezla Straszyn i wezta Kowale. Wezel Kowale
byt wrecz troche ob§miewany przez drogowcow, poniewaz jest to tzw. wezet diamentowy.
W GDDKIA powiedziano nam, ze jest to wielki eksperyment, ale zeby$my sie nie bali,
bo jest on bardzo nowoczesny.

Dzisiaj wnioskuje, ze nasze spotkania przez tyle lat — a od 2013 r. minelo juz troche
czasu - byly jednym wielkim oszustwem, poniewaz wszyscy w MI i w GDDKiA czekali
na to, zeby obecng obwodnice oddaé samorzadom, w ogdle nie realizowac tych weztow,
zrobi¢ nowg Obwodnice Metropolitalng i mie¢ §wiety spokd;.

Wréce do mojego pierwszego zdania. Nowa Obwodnica Metropolitalna odcigza ruch,
szczegolnie ciezki, tylko w 10%, wobec tego caly ciezar transportu idzie dalej, w strone
obecnej obwodnicy. Jako samorzadowiec czuje sie oszukany, jezeli konkretne koncep-
cje i projekty wezla Kowale i Straszyn prezentowane nam prawie 11 lat temu poszly
na polke, a przez ostatnie piec i pot roku nie zadzialo sie wlasciwie nic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie wojcie. Czy ktos jeszcze chciatby zabraé gltos? Pani wjt Weronika Chmie-
lowiec, prosze bardzo.

Wéjt gminy Pruszcz Gdanski Weronika Chmielowiec:

Dziekuje bardzo. Przede wszystkim dziekuje za zaproszenie na to spotkanie.

Chciatam uzupelnic¢ wypowiedZ pana wdjta Marka Golinskiego. Drodzy panstwo, jesli
ruch zmaleje 0 10%, to on zmaleje w stosunku do liczb, ktére mamy na dzien dzisiejszy,
ale ruch ten bedzie przeciez rosl, dlatego ze gminy powiatu gdanskiego rozwijaja sie.
Gmina Kolbudy nadal bedzie sie rozbudowywacé. Powstajg nowe osiedla. Gmina Pruszcz
Gdanski to sg kolejne ogromne osiedla, gmina Trabki rowniez. W zwigzku z tym rozwija
sie Starogard. Przeciez ten ruch bedzie rosl, dlatego ze przybywa mieszkancéw. Tego
ruchu nie bedzie mniej, tylko zawsze wiecej.

Chce powiedzie¢ jeszcze, ze odwlekanie przebudowy obwodnicy i budowy wezlow
tak dla nas waznych jak wezel Straszyn, ale takze wezel Kowale, to jest wigzanie rak
samorzgdowcom i samorzgdom powiatu gdanskiego. Wytlumacze, dlaczego tak jest. Nie
dalej niz dwa tygodnie temu spotkatam sie z marszatkiem wojewodztwa pomorskiego
w sprawie inwestora, ktory jest zainteresowany bardzo duza inwestycjg na terenie
gminy Pruszcz Gdanski. Prosze panstwa, jak mamy wpusci¢ inwestora, ktory bedzie dla
Pomorza kluczowy, bedzie naprawde perta w koronie? Jak mamy go wpusci¢ do gminy,
ktora jest tak zakorkowana, ze mieszkancy zamiast wraca¢ 15 minut, jadg godzine piet-
nascie? Przeciez musimy zrobi¢ co$, zeby nie tylko usprawni¢ naszym mieszkancom
ruch codzienny, ale takze zadbac¢ o to, zeby ten rozwdj przechodzit ptynnie, zeby$my nie
wigzali sobie wzajemnie rak. )

Uwazam, ze liczby, ktore przedstawia ministerstwo, to suche liczby. Zycie sobie,
a liczby sobie. To sg liczby na dzisiaj, a bardziej na wczoraj. Absolutnie nie jest brana pod
uwage matematyka, ktora jest zwigzana z rozwojem i ewentualnymi inwestycjami, ktore
maja pojawic sie juz wkrotce. Dlatego apeluje o to, zeby$my na obwodnice i na wszystkie
wezly spojrzeli globalnie i stworzyli mape dzialan, wyznaczyli jakie$ daty graniczne, zeby
nie byto sytuacji, o ktorej méwit pan wojt Golinski, ze kolejne osiem lat bedziemy rozma-
wiac o czyms§, a za osiem lat zlapiemy sie za glowe, bo nie wyjedziemy ani ze Starogardu,
ani z Trabek, ani z Pruszcza. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani wdjt. O zabranie glosu prosze pana Michata Nowaka.

Prezes Stowarzyszenia dla Rozwoju Gminy Pruszcz Gdanski Michal Nowak:

G.K.

Dzien dobry. Szanowni panstwo, stycha¢ mnie dobrze? Rowniez dziekuje za zaproszenie
na to spotkanie.

Chcialbym powiedzieé, ze wezel Straszyn musi powstaé, tak samo jak kluczowa jest
rozbudowa naszej obwodnicy Trdjmiasta z prostych powodéw, o ktorych byta tu juz
mowa. Ul. Niepolomicka, nowe inwestycje, ul. Starogardzka, nowe inwestycje, juz w tej
chwili Borkowo i rondo w Borkowie, Rotmanka, Straszyn... Wole nie wspominac, jak jest
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zakorkowany, jak te miejscowosci sg zakorkowane. Szanowni panstwo, w gminie Pruszcz
Gdanski nie tylko w godzinach szczytu, ale réwniez rano, po poludniu czy jadac wieczo-
rem na zakupy, w tych miejscach po prostu stoimy w korku. Wezel Straszyn to sa dwa
mate ronda, ktére w tej chwili sg waskim gardiem i nie sg w stanie obstuzy¢ zadnego
wiecej ruchu, w zwigzku z tym konieczna jest przebudowa.

Dlaczego o tym mowie i ktade na to nacisk? Dlatego ze koncepcja juz przeciez powstala,
juz mamy wybrany wariant, decyzja srodowiskowa juz jest ostateczna. W zwigzku z tym
nalezy jak najszybciej doprowadzi¢ do tego, zeby do realizacji doszed! kolejny etap inwe-
stycji, czyli dokumentacja techniczna.

Skoro pani wspomniala, ze jesteScie panstwo otwarci na szukanie rozwigzan zwigza-
nych z finansowaniem tej czeSci inwestycji, to chciatbym przypomnie¢, ze juz w marcu
spotkaliSmy sie w tym temacie, juz w marcu o tym rozmawialiémy. Pewnie kilka razy
weczesniej inni samorzadowcy tez spotykali sie w tym temacie, a nadal nie ma zadnych
konkretow, zadnej perspektywy. Bardzo chcielibySmy wzigé w tym udzial. Jako samorza-
dowcy z Pomorza jesteSmy jak najbardziej otwarci na wszelkie rozmowy, ktore w jaki-
kolwiek sposéb moglyby te inwestycje, ten temat pchngé do przodu. Jako mieszkancy
jestedmy juz naprawde zdesperowani.

Ma to oczywiscie wplyw na nasze zycie, na to, jak ono wyglada. Ma to tez wplyw na przy-
szlo§¢ naszej gminy i nie tylko. Razem z samorzadowcami o$ciennych gmin i powiatow
wielokrotnie interweniowaliSmy, pisaliSmy pisma, prosiliSmy o to, zeby polozy¢ nacisk,
zeby przyjrzec sie tej inwestycji. Oprocz rozmoéw, o ktorych wielokrotnie byla tutaj mowa,
nadal nic sie w tym temacie nie zadzialo, tak ze tak jak moi przedmowcy i przedmowczynie
zyczytbym sobie, zeby powstal harmonogram, zeby by¢ moze kolejne spotkanie odbylo sie
blizej obwodnicy, blizej wezla, zebySmy wszyscy mogli w terenie zobaczy¢, jak to faktycznie
wyglada, i wtedy by¢ moze skorygowaé niektore statystyki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z obecnych panstwa chcialby jeszcze zabrac¢ glos? Nie widze,
w zwigzku z tym oddaje glos pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

12

Dziekuje bardzo. Zaczne moze od konca. Postulujecie panstwo, zeby spojrzec na problem
globalnie. Tak, potwierdzam, ze Ministerstwo Infrastruktury patrzy na problemy dro-
gowe globalnie, tylko ze globalno§¢ w rozumieniu ministerstwa to nie jest tylko i wylacz-
nie okolica Trdjmiasta, ale cala Polska. Globalno$¢ w rozumieniu MI polega na tym,
ze mamy do dokonczenia caly uklad sieci autostrad i drog ekspresowych. W tym momen-
cie do dokoniczenia tej podstawowej sieci, ktora zostala juz zdefiniowana przez Rade
Ministréw, pozostalo nam ponad 2,5 tys. km. To kosztuje ogromne pienigdze. Doskonale
zdajecie sobie panstwo sprawe z tego, ile bedzie nas kosztowalo dokonczenie tej sieci,
poniewaz jest to informacja publiczna, od wielu lat dostepna w przyjetym ,,Programie
budowy dréog krajowych”. Kazda nowa inwestycja musiataby zwiekszy¢ srodki, ktore
nalezy zapewni¢ na rozwoj infrastruktury. To jest 300 mld zI tylko na nowe inwestycje.

Postulujecie panstwo dokonanie na przyklad remontéw, wskazujac, ze ostatni
duzy remont byl w 2004 r. Tak, byl, ale prosze tez zwroci¢ uwage, ze na te remonty
tez potrzebne sg Srodki. JesteSmy w przeddzien opracowania budzetu na przyszly rok
i Srodki, ktore bedg pozostawione do dyspozycji ministrowi infrastruktury, nie star-
czg na zadne remonty. Nie zrobimy zadnych remontow na calej sieci drog krajowych,
poniewaz limity finansowe, ktore dostajemy, sg daleko niewystarczajgce w stosunku
do potrzeb, ktore sg na sieci.

Generalna dyrekcja oprocz budowy nowej infrastruktury, oprécz budowy drog eks-
presowych i obwodnic obecnie ma w swoim zarzadzie prawie 18 tys. km drog. Czesto
sg to juz drogi dwu-, trzypasowe, czyli de facto pas, ktory generalna dyrekcja musi wyre-
montowac i utrzymac, to jest na przyktad ponad 50 metrow. Na to potrzebne sg ogromne
Srodki. Limit, ktory dostajemy, jest natomiast daleko niewystarczajacy, zeby kazdy kilo-
metr drogi krajowej byt w stanie pozgadanym, a jezeli chodzi o obecnie istniejacg obwod-
nice, panstwo i tak majg sytuacje o tyle dobra, ze zgodnie z badaniem praktycznie cata
obwodnica jest w stanie pozadanym. Prosze spojrze¢ na nasze raporty, ktore pokazuja
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obraz calej sieci drog krajowych, i na to, ile drog krajowych w Polsce jest w stanie ostrze-
gawczym czy krytycznym. Taka sytuacja w okolicy Trojmiasta nie ma miejsca. W Polsce
jest duzo wiecej drog, ktéore wymagaja natychmiastowych zabiegow, a zabiegow tych
w ciggu najblizszych lat po prostu nie beda mialy, poniewaz nie ma na to érodkéw finan-
sowych, jezeli chodzi o utrzymanie istniejacej infrastruktury.

Wskazywaliscie panstwo, ze podajemy btedne dane w zakresie natezenia. Dane, ktore
podajemy, wynikajg z dokumentéw. Tych danych sami sobie oczywiScie nie wymyslamy.
Dane, ktore podajemy, zawsze wynikaja z generalnych pomiaréw ruchu, ktére zgod-
nie z obowigzkami wykonujemy co pie¢ lat. Dane, ktore panstwu przytoczylam, czyli
od 34 do 97 tys., to nie sg nieprawdziwe dane, a nalezy tez wzia¢ pod uwage, ze nateze-
nie ruchu jest badane odcinkami i w zakresie tej drogi, drogi ekspresowej S6, w ostatnim
GPR-ze odnotowaliémy od 34 do 97 tys. To dane wynikajace z dokumentow, ktore mozna
sprawdzi¢ na stronie internetowej. Zreszta nie roznimy sie tymi danymi, tylko ze pan-
stwo po prostu wybierajg odcinek o najwiekszym natezeniu ruchu. Nie wskazywaliSmy,
ze natezenie ruchu na caltym odcinku to 34 tys. WskazywaliSmy, ze jest od 34 do 97 tys.

Przytoczenie innych miast miato na celu pokazanie, ze sytuacja, jezeli chodzi o obwod-
nice trojmiejska, nie jest wyjatkowa. Z takimi sytuacjami borykamy sie w catej Polsce.
Dla nas tez idealnym rozwigzaniem byloby to, zebySmy mieli tak nieograniczong ilos¢
srodkéw, zeby rozwigzac kazdy problem na calej sieci drog krajowych. Dla nas tez jest
to stan idealny, bedziemy do niego dazy¢ i prosze mi wierzy¢, ze dazymy. Kazdego roku
walczymy o $rodki finansowe, walczymy, zeby miec jak najwiecej funduszy na rozbudowe
drég krajowych. Walczymy rowniez o Srodki na dofinansowanie drég samorzgdowych.

Zresztg pewnie juz za chwile jako jednostki samorzadu terytorialnego bedg panstwo
w troche lepszej sytuacji finansowej. Jest juz opracowana i wystana do konsultacji nowa
ustawa ministra finanséw, ktora bedzie zwiekszac dochody jednostek samorzadu teryto-
rialnego, ktore bedzie mozna przeznaczy¢ wiaénie na infrastrukture drogowa, do czego
oczywiScie jak najbardziej zachecamy.

Ze swojej strony na pewno bedziemy tez postulowali i dbali o to, zeby zachowane
zostaly rowniez narzedzia do dofinansowania tych wiekszych inwestycji samorzadowych,
na ktore moze jeszcze w dalszej kolejnoSci nie bedg mogli panstwo wygospodarowac
srodkow finansowych ze swoich budzetow.

Nasz budzet natomiast — jeszcze raz chcialabym to podkresli¢ — nie jest nieograni-
czony. Musimy poruszac¢ sie w tych Srodkach, ktore posiadamy. JesteSmy otwarci na roz-
mowy o poprawie sytuacji, tylko ze one oczywiScie muszg mieé¢ realne oparcie w mozli-
wosciach finansowych.

Na chwile obecng budujemy nowg OMT. Tutaj troszke jest nam przykro, bo nie
do konca stuchajg panstwo, co mowimy. WskazywaliScie panstwo, ze czujecie sie oszu-
kani, poniewaz MI z GDDKIiA odda istniejgcg droge ekspresowsq i zrzuci jg na barki
samorzgdu. PowiedzieliSmy co$ zupelnie przeciwnego. Powiedzieliémy, ze w 2013 r.
podjeliSmy wrecz przeciwng decyzje, ze ta droga ekspresowa nadal zostanie droga eks-
presowa i bedzie w zarzadzie generalnej dyrekcji. Ta decyzja od 2013 r. caly czas jest
kontynuowana. Nie zmieniliémy tej decyzji. Ta droga bedzie caly czas droga ekspresowa.

Zbudujemy Obwodnice Metropolitalng w nowym przebiegu, ktéry w czesci odcigzy ruch.
Zgadzamy sie, ze ta istniejaca w duzej mierze jest wykorzystywana jako ulica miejska, ale
nie jest to sytuacja zgodna z uktadem sieci drog krajowych. To, ze wskazujemy, ze mamy
korki, jadgc na mecz czy do teatru... Prosze panstwa, drogi ekspresowe nie mogg miec
jako swojego podstawowego celu dojazdu na mecz. Zgodnie z definicjg droga ekspresowa...

Posel Patryk Gabriel (KO) - spoza skladu podkomisji:
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Zgodnie z definicja droga ekspresowa ma przenosi¢ ruch tranzytowy. Oprocz tego mamy
drogi krajowe klasy GP, mamy drogi wojewddzkie czy drogi powiatowe, ktére powinny
przenosi¢ ruch lokalny. Powinniémy wiec zastanowié sie, w jaki sposob rozbudowac tez
ten uklad drég w okolicy, zeby nie generowaé korkow.
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Jezeli za§ chodzi o sam wezel Straszyn, to nalezy zwroci¢ uwage na jeszcze jedng
rzecz. Wezel Straszyn jest 0 400 metrow — 400 metréw! — oddalony od wezla, ktéry
na drodze ekspresowej juz funkcjonuje.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Pani dyrektor, nie rozumiem. Jakie to ma znaczenie? To jest zupelnie inny ukiad dro-
gowy i myS§le, ze naprawde... Przepraszam bardzo, ale, wie pani, my tam zyjemy, funk-
cjonujemy i stoimy w korkach. Prosze mi wierzy¢, ze uruchomienie wezla, o ktérym pani
moéwi, z obwodowa poludniowa nie bedzie mialo zadnego wplywu na sytuacje na wezle
Straszyn. To jest to, o czym moéwil pan Michal Nowak. To sg dwa malenkie rondka,
o ktérych sama generalna dyrekcja méwila kilka lat temu, ze to byto fatalne rozwiaza-
nie, poniewaz, drodzy panstwo, na malenkim rondku jest kilka tysiecy pojazdow na dobe.
To nawet nie jest rondo turbinowe. Nie da sie przenie§¢ ruchu wyjazdowego i wjazdo-
wego na rondzie, ktore miesci raptem jeden pas samochodow, a kierowcy umawiajg sie
i kombinuja, zeby stworzy¢ dwa pasy. W zwigzku z tym to nie jest trafiony argument.
Przepraszam, ze przerwalam, ale tak to jest.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Pani dyrektor, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Drogi ekspresowe rzadza sie swoimi prawami. Jezeli chodzi o warunki techniczne, ktore
sg opracowane i ktore sg aktem prawa, ktore wszyscy musza przestrzegac, wskazuja,
jaka jest dostepnosé poszczegolnych kategorii drég. Wiasnie w zakresie autostrad i drog
ekspresowych ta dostepnosé jest ograniczona. W zwigzku z tym na tych drogach jest
zakaz i nie mamy lokalizacji zjazdow bezposrednich, stad tez ta ograniczonosc drog szyb-
kiego ruchu. Polgczenia mogg odbywac sie jedynie poprzez wezly i te wezly muszg by¢
w pewnej od siebie odleglosci, bo inaczej droga traci charakter drogi szybkiego ruchu.
Tylko z tego powodu chciatam to powiedzie¢, poniewaz mamy pewne reguly, ktore rza-
dza budowg i funkcjonowaniem poszczegolnych kategorii drog.

Wskazujecie panstwo dostep do portu. Tak, widzimy konieczno§é usprawnienia
dostepu do portu. W tym celu bedziemy budowa¢ Droge Czerwong, ktora rowniez pochlo-
nie bardzo duzo $§rodkéow finansowych, wiec z punktu widzenia centralnego absolutnie
nie zapominamy o rejonie Trojmiasta, wrecz przeciwnie, jest tam inwestowanych bardzo
duzo $rodkéw. Jezeli chodzi o dostep do portu, z punktu widzenia MI bedzie to oczywi-
Scie usprawniane: jezeli chodzi zaréwno o ruch drogowy poprzez Droge Czerwona, jak
i o ruch kolejowy, gdzie nasi koledzy z Departamentu Kolejnictwa réwniez inwestujg
bardzo duze érodki, ale, tak jak powiedzialam, musimy bra¢ pod uwage ilos¢ Srodkow
finansowych, ktorymi dysponujemy, a jezeli chodzi o wspd6lng realizacje czy wspotprace
w tym zakresie, to jak najbardziej deklarujemy.

Wskazujg panstwo na spotkania, ktore mialy miejsce wiosng. Tak, byly to spotkania,
o ktorych wiemy. Byly to spotkania z wiceministrem odpowiedzialnym za drogi. Z tego,
co pamietam, ustalenia byly takie, ze nastepnym razem spotkamy sie juz z jaka$ propozycja
ze strony jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie poszukania zrédet finansowania.
Bardzo chetnie spotkamy sie z panstwem i na ten temat podyskutujemy, tylko ze na chwile
obecng stan mamy taki, ze juz w pierwszym kwartale, a wlaSciwie na przelomie marca
i kwietnia przyszlego roku oddajemy pierwszy odcinek OMT i te inwestycje bedziemy mieli
juz zakonczong, w zwigzku z tym nie ma mozliwoSci jej op6zniania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor. Do glosu zglosili sie jeszcze panstwo parlamentarzys$ci. O zabra-
nie glosu prosze pana Lucjana Pietrzczyka.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pani dyrektor, na ogél mam bardzo zte do§wiad-
czenia z urzednikami z generalnej dyrekeji i z tymi terenowymi, poniewaz mam wraze-
nie, ze urzednicy ci wszystko wiedzg lepiej, zwlaszcza od zycia. Pani dyrektor, jezeli spoj-
rzymy na uklad komunikacyjny calej duzej metropolii pomorskiej Igcznie z Pruszczem
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Gdanskim, to jednak wyjdzie na to, ze mimo ze zalozenia sg inne, czasem latwiej bedzie
dojechac do teatru czy na mecz drogg ekspresowa. Zycie ma rowniez swoje prawa.

O co chodzi? Chodzi o to, ze ja zrozumialem, ze panstwo przedstawiciele Pomorza, tak
powiem, przyjechali tutaj z propozycjami i z oczekiwaniem, ze porozmawiajg na temat
funkcjonalno§ci catego ukladu. Rozumiem, ze to moze trwac dluzej, ale to ma by¢ funk-
cjonalne. Ale nie: nasi urzednicy zawsze wszystko wiedzg lepiej. Brakuje mi tej rozmowy.

Pani wypowiedz odbieram tak, ze gdybym byl na panstwa miejscu, czulbym sie jak
jakis niegrzeczny uczen w klasie. Powiedzieli swoje, po czym zostali pouczeni. Kto, jesli
nie parlamentarzysci, kto, jesli nie szefowie jednostek samorzadu terytorialnego, wie
o tym, jak trudne mamy budzety i jak wiele jest potrzeb? Bardzo skracajac, bardzo nie
podoba mi sie, kiedy kto§ przyjezdza z propozycjami i slyszy slowo ,,Nie”. Bardzo pania
przepraszam, bo rozumiem wszystkie te rzeczy, bardzo dtugo w tym siedze. Oni ustyszeli
,Nie”, bo w zasadzie nie, bo odleglo$ci miedzy wezlami...

Pani dyrektor, nie takie rzeczy w Polsce byly juz robione, zeby ludziom p6j$c na reke,
a tu widze absolutny brak zrozumienia i p6jScia na reke. Troche przesadzam, ale robie
to po to, zebyScie sie panstwo opanowali i zrozumieli potrzeby ludzi i to, ze... Ile lat juz
nad tym pracujecie? 11. I sg projekty. Tego bardzo mi dzisiaj zabraklo, mimo ze Gdansk
chcialbym odwiedzac¢ czesciej, niz odwiedzam. Bardzo mi przykro z powodu takiego spo-
sobu rozmowy, pani dyrektor.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO): ;
Dziekuje, panie posle. O zabranie glosu prosze pana senatora Ryszarda Swilskiego.

Senator Ryszard Swilski:

Na poczatku naszego spotkania myslalem, ze nie bede zabieral glosu, ale my§le, ze pani
dyrektor sprowokowata mnie do tego, zebym jednak odniést sie przynajmniej do dwéch
elementow. Przed chwilg jeden z tych elementéw wybrzmial, wiec moze nie bede go
kontynuowal, ale tak sie dobrze sklada, ze nawigzala pani do wiosennego spotkania,
a na tej sali siedzg cztery osoby, ktore braly w nim udzial. Jesli mnie pamie¢ nie myli,
pani na tym spotkaniu nie bylo. Wiem, ze dzisiaj tatwo powiedzie¢, ze bylo to spotka-
nie z wiceministrem infrastruktury, ktéry dzisiaj wiceministrem juz nie jest, ale nie
na tym polega administracja — czy samorzgdowa, czy rzadowa — ze jezeli dzisiaj kogo$
nie ma, to stowa i ustalenia, ktére tam padty, nie beda realizowane. Ze strony samo-
rzadu - i regionalnego, i powiatowego, i gminnego — ale rowniez z naszej wspolpracy
tutaj, na poziomie parlamentarnym powiedzieliSmy o tym, co zostalo zrobione, co jeste-
$§my w stanie zrobic i jakie oczekiwania mamy w stosunku do Ministerstwa Infrastruk-
tury. Strasznie boli mnie fakt, ze dzisiaj — i to nie jest zarzut do pani, bo pani jest na tej
sali — nie ma nikogo z GDDKIA.

Gdybym byt ztosliwy, a przeciez nie jestem, zadalbym pani pytanie: Czy byla pani ostat-
nio na Obwodnicy Metropolitalnej? Czy byta pani na obwodnicy Trdjmiasta? Czy pani
byta i stata w korku, ktory rozpoczyna sie 17 km od konca czy tez od zjazdu z autostrady
Al w kierunku péinocnym, w kierunku Gdyni? Czy pani tam byta? Czy pani widziata
i wie, jakie jest natezenie ruchu? Te drogi zostaly wymienione, drogi regionalne, ktérymi
dysponuje marszalek wojewodztwa pomorskiego, drogi nr 221, 222, ale tez droga nr 224,
ktore stanowig integralny komponent catego ukladu transportowego tego miejsca.

Z calym szacunkiem dla pani doceniam pani odwage, ze tutaj sie pani stawila, ale nie
do konca wie pani, o czym pani méwi. Przykro mi to powiedzie¢. Moze nastepnym razem
ta rozmowa bedzie wygladala inaczej.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje panstwu. Na koniec naszej dyskusji chciatbym oddaé teraz glos pani postance
Magdalenie Kolodziejczak. Aha, prosze bardzo, jeszcze pan dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury ds. Rozwoju i Integracji Transpor-
tu Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego Michal Tusk:
Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, stucham argumentéw
i troche w parlamentarnym stylu w trybie sprostowania chcialbym sie odnies¢ do kilku
tez pani dyrektor.

G.K. 15
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Padlo oczekiwanie wdziecznoéci ze strony wspélnoty samorzadowej Pomorza za to,
ze ministerstwo i generalna dyrekcja nie oddajg drogi ekspresowej S6 do zarzadu w tym
przypadku samorzgdu wojewodztwa pomorskiego, a pierwotnie takie byly sygnaly.
Zamienilbym to na pytanie. Prosze wymieni¢ jedng droge ekspresowa, ktorg od 1989 r.
przy réznych przebudowach, budowaniu nowych przebiegéw oddano do samorzadéw
w sytuacji, kiedy zachowuje ona stan drogi ekspresowej. Takiej drogi nie ma, natomiast
mamy duzo przypadkéw historycznych, w ktorych mamy, powiedziatbym, drogi ewi-
dentnie wewnatrzmiejskie, jak choéby droga S86 w Katowicach, droga S79 w Warsza-
wie, ktore zachowaly swdj standard drogi ekspresowej i nadal sg w zarzadzie GDDKIA,
bo taka byta presja polityczna.

To nie tak, ze sie tego czepiamy. To bylo rozsadne wsparcie na przyktad lokalnej aglome-
racji w ksztaltowaniu siatki drogowej. Trudno wiec, zeby droga o takim charakterze zostala
przekazana samorzadowi i zamieniona w droge wojewodzka. Byloby to dosy¢ kuriozalne.
Prosze wiec nam wybaczy¢, ze w wyrazny sposob nie formulujemy naszej wdziecznoSci.

Druga sprawa. Pojawil sie zarzut do strony samorzadowej, ze w jaki$ sposob porow-
nujemy sie z innymi miastami, ze wskazujemy na inne miasta. Dzisiaj to pani dyrek-
tor pierwsza powolala sie na porownania z innymi miastami. Padlo takie stwierdzenie,
ze potoki, ktore sg u nas, natezenia, ktére mamy na drodze S6, na obwodnicy Trojmia-
sta, wystepuja w innych aglomeracjach. Niestety nie. Mam przed sobg GPR i podawanie
tego zakresu: od 34 do dziewieédziesieciu ilus tysiecy, jest bardzo wygodne, bo, rzeczywi-
Scie, jest 34 tys. na ostatnim kilkukilometrowym ogryzku S6. Poza tym to jest praktycz-
nie 89, 90, 95 tys., wiec nie chce nazywacé tego forma manipulacji, ale jest to okreslenie,
ktore nie oddaje w pelni natezenia ruchu. Natezenia w Gdansku to jest 92-98 tys.

One nie wystepujg na zadnej innej drodze ekspresowej w Polsce poza Warszawa.
W GOP-ie jest jeden krotki odcinek A4, natomiast tam ten pomiar dotyczy wszystkich
czterech jezdni, bo tam sg tez drogi serwisowe, trzypasowe, razem jest w niej 12 pasow
ruchu, wiec jest to nieporéwnywalne z S6, dlatego ze —i to jest kluczowe, najistotniejsze —
obwodnica Tréjmiasta jest jedyna droga ze wszystkich drog ekspresowych w Polsce, ktora
ma przekrdj Iacznie czteropasowy, dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.

Mozemy wiec poréwnac. Pani dyrektor do tego zachecata. Mamy Poznan, autostrade
A2, ktéra ma, znowu, mniejsze natezenie niz mamy na drodze S6. To sg wartosci docho-
dzace do 83 tys., tylko ze to jest na drodze obejmujacej dwa razy trzy pasy ruchu. Jest
tam jeden ogryzek, gdzie natezenie dochodzi obecnie do 50 tys., i tam wspanialomy§lnie
nastepuje rozbudowa do trzech paséw ruchu. Mamy autostrade A2, gdzie rzad uznal,
ze przy natezeniach rzedu - zaraz powiem dokladnie, bo nie chce moéwi¢ z pamieci —
55 tys. pojazdéw niezbedna jest rozbudowa autostrady do trzech paséw ruchéw. Wszyscy
przezywaja, jak stabo jezdzi sie A2 z YLodzi do Warszawy, ze trzeba rozbudowac. 55 tys.
rozbudowujemy do trzech paséw. Na razie mamy decyzje srodowiskowa, ale ten proces
jest zakotwiczony w planach ministerstwa.

My méwimy o drodze, ktora jest strategiczna ze wzgledu na funkcjonowanie pan-
stwa polskiego. Mamy dwa porty morskie. Przedméwcy mowili juz tutaj o ich znaczeniu,
o skali w Europie itd., gdzie nie mamy trzech pas6w, mamy dwa pasy ruchu w kazdym
kierunku, nie mamy paséw awaryjnych, droga ma charakter pod wieloma wzgledami
substandardowy. Jak najbardziej rozumiemy, ze jest pewna prawda etapu, jesli chodzi
o finanse. To jest absolutnie zrozumiate, natomiast pewnym punktem wyjscia powinno
by¢ jednak, tak nam sie wydaje, zrozumienie tego, ze jest konieczno$c rozbudowy tej
drogi przynajmniej do przekroju dwa razy trzy, konieczno$¢ modernizacji weztéw. Jest
to zrozumiale tez dla generalnej dyrekceji, ktora te droge rozbudowuje. W kazdym nowym
projekcie wezltowych powstaje albo rezerwa, albo juz ten trzeci pas, wiec na realizacyj-
nym poziomie wszyscy wiedza, ze tak powinniSmy to robi¢, natomiast bez komplekso-
wego programu nie bedziemy w stanie zrobi¢ tego kompleksowo dla catej drogi tgcznie
z odcinkami pomiedzy wezlami.

To w zasadzie wszystko z mojej strony. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo. Zglasza sie jeszcze pan Marek Golinski, wéjt Kolbud, tylko bardzo
prosze, bardzo krétko, bo niestety mamy juz dalsze obowigzki.

Wojt gminy Kolbudy Marek Golinski:

Bardzo krotko. Cheialbym zadaé ostatnie pytanie. W swojej wypowiedzi powiedzialem,
ze jako samorzgdowiec od kilkunastu lat bralem udzial w konsultacjach z GDDKiA
Oddzial w Gdansku, a dwoje dyrektoréw, Karol Markowski i dyrektor Chejmanowski
nadal sg dyrektorami, od wielu lat. Uczestniczylem w konsultacjach konkretnych roz-
wigzan na wezle Straszyn i wezle Kowale. Czy to znaczy, ze wszystko poszto do kosza?
Prosze mi powiedzie¢, co po dzisiejszym posiedzeniu podkomisji mam przekazac¢ opinii
publicznej. Co z wezlem Straszyn i wezlem Kowale?

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie wdjcie. Juz na koniec prosze pania poset Kotodziejczak.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Przepraszam, panie dyrektorze Krzysztofie Czopek, czy pan... Aha, dobrze.

Prosze panstwa, dzisiaj padlo tutaj wiele stusznych stwierdzen. Odniose sie jeszcze
do wypowiedzi pani dyrektor dotyczacej odlegltosci od wezla Straszyn do wezla, ktory jest
w tej chwili realizowany. Jesli, szanowni panstwo, do tej pory zostala wykonana koncep-
cja, decyzja Srodowiskowa, mapa do celéw projektowych, to znaczy, ze tych koncepcji nie
wykonywali drogowcy i nie zdawali sobie sprawy z odleglosci. Z tym sie nie zgadzam.

Chce tez panstwu powiedzied, ze jest jeszcze jeden parametr, o ktorym warto wspo-
mnieé. Rocznie na naszej obwodnicy dochodzi do 3,5 tys. réznej klasy zdarzen. W ponad
50% wynikaja one z jakosci drogi iz liczby samochodéw. Czesto odleglos¢ pojazdu
od pojazdu siega jednej sekundy, czyli kierowca nie ma szans zareagowania we wlaSci-
wym czasie na przeszkode, ktora sie przed nim pojawia.

Szanowni panstwo, dzisiaj nie mowimy o tym, ze jutro zaczynamy budowaé wezly
i przebudowywaé obwodnice. Méwimy o tym, ze musimy jak najszybciej przystapié
do prac projektowych. Wszyscy, jak tutaj siedzimy, chociaz troche znamy sie na inwesty-
cjach, a panstwo z ministerstwa bardzo. Jezeli rozpoczelibySmy to nawet jutro, to §miem
twierdzié, ze zanim powiemy, ze mamy prawomocng decyzje o budowie, przy obecnych
obwarowaniach minie sze§¢, siedem lat, czyli jesteémy juz daleko, daleko do przodu
i przez te siedem lat bedziemy poruszac sie ta niebezpieczng droga.

Drodzy panstwo, pani dyrektor dtugo méwita o finansach. Jako parlamentarzysci zda-
jemy sobie sprawe, wiemy, ze nie mamy za duzo pieniedzy, samorzadowcy rowniez sg w nie-
najlepszej sytuacji. Mysle natomiast, ze pomystem na to jest by¢ moze ponowna analiza
inwestycji, ktore sg przewidziane do realizacji, bo sg rzeczy wazne i rzeczy wazniejsze. Jesli
ktorys z przedmowcow powiedzial, ze nasza obwodnica jest trzecig w Polsce pod wzgledem
obcigzenia — a jeszcze nalezaloby zobaczy¢ liczbe paséw, o ktorych stusznie méwit tu pan
dyrektor — to by¢ moze bedziemy na pierwszym miejscu. To dalece prawdopodobne.

Dlatego, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za to spotkanie. Mysle, ze da to panstwu
sporo do my$lenia. Nasza determinacja jest ogromna i ten temat bedzie sie pojawial.
Chcialam juz zapowiedziec, ze we wrzes§niu poprosze pana przewodniczacego o ponowne
spotkanie wlasnie w tym temacie, ale z doproszeniem pana ministra, GDDKiA. By¢ moze
dobrze byloby, zeby byt tutaj rowniez oddzial gdanski, ktory jest tam na miejscu i wia-
Sciwie najlepiej merytorycznie przyblizytby nam ten temat. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani posel. Na koniec jeszcze pozwole sobie oddaé glos pani dyrektor, ale juz
prositbym panstwa o niewchodzenie w polemike. Prosze bardzo, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Rozumiem, ze w zakresie odpowiedzi na pytania, ktére zostaly zadane?

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
OczywiScie.
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Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

No to odpowiadajgc na pytanie, czy jaka$ inna droga ekspresowa zostala oddana samorza-
dom, powiem, ze tak, zostala. Taki przypadek mial juz miejsce dwukrotnie w naszej historii.

Wdziecznosci oczywiScie nie oczekujemy. Traktujemy swoje dzialania jako prace, ktora
ma na celu poprawe sytuacji transportowej w kraju, a nie czyjgkolwiek wdziecznoSc.

Jeszcze raz powtorze. JesteSmy otwarci na rozmowe o calym uktadzie, ale catym,
poniewaz ruch lokalny powinien by¢ przenoszony drogami lokalnymi, a nie drogami eks-
presowymi. Mysle, ze rozmowa w zakresie finanséw jak najbardziej powinna sie odbyc¢.
Mozemy szczegolowo panstwu przyblizy¢, jakie mamy mozliwoéci finansowe w naszych
dzialaniach. Jezeli deklarujg panstwo, ze widzg panstwo rewizje naszych programow,
to tez bardzo chetnie wystuchamy, co wedlug panstwa nie jest priorytetem i co panstwa
zdaniem powinno by¢ w kraju odlozone w czasie. Rozmowy? Jak najbardziej.

Potwierdzam, ze na spotkaniu z wiceministrem nie bylam, natomiast byli nasi wspot-
pracownicy i spotkanie to dokladnie zreferowali. Potem zresztg osobiScie rozmawiatam
z panem ministrem. Wszyscy ze strony Ministerstwa Infrastruktury zapamietali to tak,
jak przekazalam, wiec robitam to w jak najlepszej wierze, ale nie kontynuujac juz wat-
kow tego, co bylo ustalone pare miesiecy temu, powiem, ze jesteSmy jak najbardziej
otwarci na rozmowe o ukladzie drogowym. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Jeszcze stéwko ad vocem, pani posel.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Pani dyrektor, tak jak powiedzial pan senator, byly cztery osoby na spotkaniu i uzgod-
nienie bylo takie, ze generalna dyrekcja przystapi do wykonywania dokumentacji tech-
nicznej na wezel Straszyn. To jest uzgodnienie, ktorego byliémy §wiadkami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
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Dziekuje, pani posel. Zamykam dyskusje.

Szanowni panstwo, generalnie jesteSmy w dos¢ specyficznym okresie z uwagi na to,
ze w Ministerstwie Infrastruktury nie ma sekretarza stanu ds. transportu drogowego
i drogownictwa. Miejmy nadzieje, ze po sierpniowej przerwie ta sytuacja zmieni sie
i na posiedzenia naszej podkomisji bedg przychodzi¢ rowniez przedstawiciele kierow-
nictwa ministerstwa. Bardzo na to licze. Oczywiscie szanujemy glos pani dyrektor, ale
wiemy réwniez, ze ministrowie powinni znajdowac czas, zeby rozmawiac¢ z parlamen-
tarzystami i z samorzgdowcami rowniez na posiedzeniach podkomisji. Czekamy wiec
na ten moment, aby taki minister zostal powotany. Na pewno wrécimy do tematow drog
w wojewodztwie pomorskim w rejonie Trojmiasta, a dzisiaj chciatbym bardzo serdecznie
podziekowaé panstwu za to spotkanie.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Zamykam posiedzenie.

G.K.




