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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwai bezpieczenstwa ruchu drogowego (nr 7)

26 wrzesnia 2024 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, wystuchata informaciji
na temat:

— pétnocno-wschodniej obwodnicy Poznania — mozliwosci realizacyjne
w oparciu o toczone postepowanie o wydanie decyzji Srodowiskowe;
przed Generalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska;

— planu budowy wiaduktu w Jankowicach wzdtuz DK 92 w gminie
Tarnowo Podgoérne.

W posiedzeniu udzial wzieli: Agnieszka Krupa zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Piotr Otawski generalny dyrektor ochrony
srodowiska, Magdalena Kozicka dyrektor Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Adam Owsianik gtéwny specjalista kontroli panstwowe;j
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Marek Borowczak dyrektor Zarzadu Drog
Powiatowych w Poznaniu wraz ze wspotpracownikami, Tadeusz Czajka wojt gminy Tarnowo Podgérne,
Tomasz Lubinski wicestarosta poznanski, Szymon Matysek burmistrz gminy Kostrzyn, oraz Marcin
Wojtkowiak wojt gminy Czerwonak.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Jarostaw Zoladz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownictwa
i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Witam panie postanki i panow postéw. Witam zaproszonych gosci. Szanowni panstwo,
chciatbym réwniez powitaé przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, na czele z panig
Agnieszka Krupa, zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych, ktéra ma upo-
waznienie od pana ministra Stanistawa Bukowca do reprezentowania Ministerstwa
Infrastruktury na tym posiedzeniu. Witam réwniez panig Magdalene Kozicka, dyrektora
Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiA i pana Adama Owsianika,
glownego specjaliste kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury NIK.

Dzisiejsze posiedzenie jest zwolane rowniez z inicjatywy pana posla Bartosza Zawiei,
ktory na dzisiejsze posiedzenie zaprosit strone samorzadowa, pana wicestaroste poznan-
skiego Tomasza Lubinskiego — witamy serdecznie; pana Marka Borowczaka, dyrektora
Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu wraz z zastepca, panem Markiem Berezeckim.
Witam pana wdjta gminy Tarnowo Podgorne, pana Tadeusza Czajke. Witam pana wdjta
gminy Czerwonak, pana Marcina Wojtkowiaka i witam burmistrza gminy Kostrzyn, pana
Szymona Matyska. Witam bardzo serdecznie.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem,
bedzie informacja ministra infrastruktury na temat péinocno-wschodniej obwodnicy
Poznania — mozliwoéci realizacyjne w oparciu o toczone postepowanie o wydanie decyzji
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srodowiskowej przed Generalng Dyrekejg Ochrony Srodowiska, a w drugim punkcie zaj-
miemy sie informacjg ministra infrastruktury na temat planu budowy wiaduktu w Jan-
kowicach wzdluz drogi krajowej nr 92 w gminie Tarnowo Podgérne.

Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie widze. Wobec niezgloszenia wnioskow
do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze panig dyrektor o zabranie
glosu i przedstawienie informacji. Zajmiemy sie na poczatku punktem pierwszym, a poz-
niej punktem drugim.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury

Agnieszka Krupa:
Tematem punktu pierwszego jest pélnocno-wschodnia obwodnica Poznania. Zadanie,
ktore w naszych programach drogowych, dwoch duzych programach drogowych, doty-
czacych nowej infrastruktury drogowej, czyli w ,,Programie budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030” oraz ,,Rzadowym programie budowy drog krajowych do 2030 r. (z perspek-
tywa do 2033 r.)”, nie jest wpisane jako tytul inwestycyjny. To zadanie jest przygotowy-
wane obecnie i wszystkie dokumenty oraz wnioski o wydanie decyzji administracyjnych
przygotowywal i sktadal powiat. Czyli jest to zadanie realizowane przez jednostke samo-
rzadu terytorialnego. W zwigzku z powyzszym, tym, ze nasze dwa programy, zar6wno
,Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030”, jak i ,,Rzgdowy program budowy
drog krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)” dotyczg wylacznie drog krajowych
i to, jezeli chodzi o ,,Rzgdowy program budowy drog krajowych do 2030 r. (z perspektywa
do 2033 r.)” drog wysokoprzepustowych, czyli autostrad i drog ekspresowych, nie moga
zawierac takiej inwestycji, jaka jest inwestycja samorzadowa.

My, w zakresie naszych programow drogowych, ktore... Te dwa najwieksze programy
drogowe dotyczace budowy nowej infrastruktury opiewajg na kwote ponad 300 mld zl.
Na sam teren wojewodztwa wielkopolskiego przeznaczamy kwote prawie 22 mld zt
na dokonczenie sieci drog ekspresowych, ktéra nam zostala jeszcze do zrealizowania
w wojewodztwie wielkopolskim. W tym momencie, w zwigzku z zakonczeniem budowy
drogi ekspresowej S5 skupiamy sie na dokonczeniu budowy drogi ekspresowej S11.
Te odcinki najblizej Poznania zostaly juz we wcze$niejszych latach zakonczone. W tym
momencie bedziemy konczyé te odcinki, ktére sg troszke oddalone od Poznania,
m.in. w pierwszej kolejno$ci zakonezymy odcinek Oborniki — Poznan. Oddamy go do uzyt-
kowania w 2028 roku. Wszystkie odcinki na terenie wojewodztwa wielkopolskiego planu-
jemy odda¢ w roku 2031.

Natomiast wracajac do zadania, ktore jest przedmiotem dzisiejszego posiedzenia pod-
komisji, tak jak powiedzialam, jest ono przygotowywane przez jednostke samorzadu tery-
torialnego. Cala procedura zwigzana z uzyskaniem decyzji Srodowiskowej byla réwniez
prowadzona przez te jednostke. Nie mamy informacji na temat realnych probleméw, ktére
w przypadku tego zadania wystepujg. OczywiScie wiemy, ze sg problemy z uzyskaniem
decyzji srodowiskowej. Wiemy, ze RDOS, ktoéry jest organem niezaleznym, organem §ro-
dowiskowym, odméwit wydania tej decyzji. Czyli na dzien dzisiejszy jednostka samorzadu
terytorialnego ma sytuacje troszeczke patowa. Toczy si¢ postgpowanie odwotawcze przed
GDOS i wydaje mi sie, ze jednostka samorzadu terytorialnego musi w tym momencie
poczekac na wynik tego postepowania, zeby okreslic dalsze kroki mozliwe do realizacji
tego zadania.

Natomiast jezeli chodzi o ewentualne wspotfinansowanie tego zadania ze strony rzado-
wej, jesteSmy jak najbardziej otwarci na rozmowy w tym zakresie. Minister infrastruktury
ma do dyspozycji Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drog, ktory zostal powotany do dofinanso-
wania tego typu zadan i w zwigzku z tym, ze bedzie to droga powiatowa jest mozliwoscé
zlozenia wniosku do wojewody. Corocznie wojewoda, jak panstwo wszyscy wiedza, oglasza
nabory zadan gminnych i powiatowych. Mozna ubiegac¢ sie o dofinansowanie takiego zada-
nia, zreszta powiat poznanski ma tutaj dos¢ spore do§wiadczenie w ubieganiu sie o §rodki
z tego mechanizmu - Rzadowego Funduszu Rozwoju Droég, poniewaz na przestrzeni
ostatnich lat, w latach 2019-2024, uzyskal z tego funduszu 45 mln zt dofinansowania
na swoje zadania. Nie ma tutaj zadnego limitu co do wielkosci srodkow, ktore samorzad
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moze uzyskaé¢ na przestrzeni lat. Jedynym limitem jest limit dofinansowania na jedno
zadanie, ktory wynosi 30 mln z1. Jezeli to zadanie kosztowaloby wiecej, a pewnie bedzie
kosztowac, nie ma tez przeciwwskazan, zeby podzieli¢ to zadanie na etapy i np. w kolej-
nych latach uzyskiwaé dofinansowanie z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Dréog. W zwigzku
z tym wtedy ono bedzie moglo wynosi¢ wiecej niz ten wskazany limit 30 mln zt — wiec
jezeli chodzi o pomoc finansowa, jesteSmy jak najbardziej otwarci. Ale oczywiscie trzeba
w pierwszej kolejnoSci zakonczy¢ sprawy proceduralne, trzeba uzyskaé decyzje srodowi-
skowa i decyzje ZRID, ktoéra jest niezbedna do rozpoczecia realizacji tego zadania.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani dyrektor.
Chcialbym jeszcze przywitac pana Piotra Otawskiego, generalnego dyrektora ochrony
srodowiska — witamy serdecznie.
I teraz oddaje glos panu postowi Bartoszowi Zawiei.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dziekuje. Zaraz oddam glos panu
staroscie Luubinskiemu.

Moze powiem tak — jako osoba, ktéra kilkanascie lat pracowala z szanownymi pan-
stwem, ktorzy tam zasiadajg, widze niesamowitg sytuacje, z ktorag mamy do czynienia.
0Ot6z jednostka samorzadu terytorialnego przeprowadza calg procedure budowy domknie-
cia obwodnicy péInocno-wschodniej miasta Poznania, czyli polgczenie S11 — S5, zamiast
strony rzgdowej. To jest moim zdaniem niewyobrazalny ewenement. On polegal na tym,
ze skala ludzka, zeby ten temat doprowadzic do celu... No, wynikat przez ostatnie lata,
po prostu byl niemozliwy do realizacji, wiadomo, z jakich pobudek. Niemniej, jezeli samo-
rzgdowcy, a to sg naprawde fenomenalni samorzadowcy, ktorzy tutaj zasiadaja, widza
sprawe, przeprowadzaja calg procedure screeningowa, czes¢ konsultacji spolecznych, dla
odcinka drogi, ktéry ma ponad 35 km, to znaczy, ze Poznan, ponadmilionowa metropolia
z powiatem poznanskim, dusi sie. Pamietajmy, ze wieksza cze$¢ tej drogi ma przebiegaé
przez powiat poznanski. Jest to powiat, w ktorym przyrost ludnosci jest najwyzszy w skali
kraju. Wedtug wszystkich prognoz demograficznych za piec lat liczba mieszkancow prze-
kroczy p6t miliona i po prostu bedzie ta sama, co miasta Poznania. To nie sg zadne fana-
berie, to jest po prostu fenomenalny aspekt do zycia i rozwoju, a przez to migracje ludzi
sg bardzo duze. A §wiadczy o tym chociazby to, ze ponad polowa mieszkancow, ktorzy sie
tam osiedlaja, nie pochodzi nawet z Wielkopolski. To jest tez aspekt tego.

dJa, korzystajac z okazji, ze niedlugo zasiadam w tym gremium, ale za to, ze gtéwnie
wladze powiatu poznanskiego z Zarzadem Drég Powiatowych w Poznaniu, ale rowniez
z wojtami i burmistrzami przez tyle lat lobbowali na rzecz tej sprawy, zrobili dokumenta-
cje. Nie jest to zadanie powiatu, a oni mimo wszystko od wielu lat staraja sie ten aspekt
zrobi¢ — wiec ja chcialbym prosi¢ panstwa z ministerstwa, z Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, czy rowniez pana generalnego dyrektora ochrony §rodowiska, aby
po prostu wiaczyli sie w te realizacje inwestycji przez przygotowanie dokumentacji, by¢
moze jej poprawki, bo naprawde ta inwestycja z punktu widzenia metropolii poznanskiej
jest totalnie konieczna i potrzebna.

Ale w szczegolach, jezeli mogtbym prosic, poprosze pana staroste Tomasza Fubinskiego
o przedstawienie szczegblow, z dyrektorami Zarzgdu Drog Powiatowych w Poznaniu.

Prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Tak, oczywiScie, oddaje gltos panu wicestaro§cie Tomaszowi Luubinskiemu.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
Dzienr dobry panstwu.
Bardzo dziekuje za zaproszenie, dziekuje panie posle Bartku Zawieja za to, ze pan
pamieta o nas, szczegdlnie w tak waznej sprawie.
Szanowni panstwo, pan posel juz powiedzial, ze rozwoj demograficzny powiatu
poznanskiego jest chyba najwiekszy w kraju. Kiedy rozpoczeto prace i rozpoczeto budowy
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obwodnic Poznania — S11, S5 i obwodnicy autostradowej w roku 2000, my juz przewidy-
waliSmy, ze brakuje domkniecia od strony péinocnej, czyli miedzy S11 a S5. Powiat wtedy
mial ok. 240 tys. mieszkancow. Teraz ma 450 tys. mieszkancow. I wcale nie odbywa sie
to znaczacym kosztem miasta Poznania, bo do powiatu poznanskiego, wedlug ostatnich
roznic w Narodowym Spisie Powszechnym LudnoSci i Mieszkan 2021, wprowadzilo sie
100 tys. nowych ludzi, a z miasta ubylo 8 tys., czyli 92 tys. z calego kraju.

Ta obwodnica to jest obwodnica bliskiego zasiegu. Dotyczy ona gmin Suchy Las, Czer-
wonak, Swarzedz, Kostrzyn i Kleszczewo. Ma polaczyc wezet Ztotkowo z weztem Klesz-
czewo. O tych szczegodtach technicznych bedzie méwit pan dyrektor Marek Berezecki
z Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu. Ona ma ponad 37 km. Decyzje polityczne
zapadly w roku 2000, zeby wlasnie zaczaé zastanawia¢ sie nad ta obwodnicg poinocno-
-wschodnia. Poniewaz, kolokwialnie méwigc, nie bylo chetnych, my podjeliSmy sie tego
zadania. Pierwsza koncepcja powstata w roku 2005, malo tego — ta obwodnica zostata
wprowadzona do planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego,
tak ze ona istnieje juz 20 lat w tych materiatach planistycznych. Ideg bylo polgczenie
tych obwodnic, ktore istniejg, ale takze skanalizowanie tranzytu, poniewaz w gminie
Swarzedz i w gminie Kostrzyn sg w tej chwili — powstaly przez te lata — olbrzymie centra
logistyczne i jazda tych samochodéw na péinoc jest przez miasto. Chcieliémy takze miasto
odciazy¢ od ruchu tranzytowego, a gminom stworzyc warunki do rozsadnego zagospoda-
rowania przestrzeni — tu mysle o budownictwie mieszkaniowym, a szczegélnie o aktywi-
zacji gospodarczej. Kiedy sie policzy mieszkancow na terenie tych gmin, to okazuje sie,
ze liczba mieszkancow jest tam zdecydowanie mniejsza niz liczba samochodéw. Tranzyt
z p6énocy tylko czeSciowo jedzie S11, natomiast zdecydowanie wjezdza do centrum miasta
Poznania. Tak jak pan posel Zawieja powiedzial, my tego zadania sie podjeliSmy z mysla,
ze stanie sie to potem inwestycja rzadowa. Na tym poczatkowym etapie wsparia nas
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - to bylo biuro analiz w Krakowie, ktore
opracowalo analizy o przyszlym ruchu wlaénie na terenie péinocno-wschodnim powiatu
poznanskiego i te analizy potwierdzily zasadno$c¢ budowy obwodnicy.

Do tej pory zrobiliémy spotkania z mieszkancami - takie informacyjne, ktore sie
przerodzily potem w postrzeganiu mieszkancow bardziej w spotkania konsultacyjne,
a tak naprawde one dotyczyly informacji. OczywiScie to nie jest prosta sprawa, pola-
czenie intereséw pieciu gmin, intereséw mieszkancow, intereséw srodowiskowych, ale
co uzyskaliSmy - przebieg tej autostrady w czesci przechodzi przez poligon Biedrusko.
Jest zgoda na to, zebySmy tam weszli fragmentem, nieduzym, ale weszli. To jest poligon
natowski — to jest pierwszy sukces. To pozwala nam ochroni¢ obszary cenne przyrodni-
czo i tereny, ktore zostaly do tej pory zabudowane. To jest dlugo§é ponad 37 km. To jest
warto§¢ na dzisiaj co najmniej 1,5 mld zI. My tego nie udzwigniemy, a dzialamy na rzecz
powiatu, miasta i w ogole catego regionu Wielkopolski. ;

ZtozyliSmy w roku 2017 w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska studium kory-
tarzowe z prosbg o wydanie decyzji Srodowiskowej. Rozstrzygniecie zapadlo pie¢ lat poz-
niej, negatywne dla nas — ale nie moglo by¢ inne, bo zarzucono nam nieaktualno$c¢ map.
No, po pieciu latach te mapy musialy sie sta¢ nieaktualne. OdwotalisSmy sie do general-
nego dyrektora ochrony Srodowiska w roku 2021. Do tej pory jedyna informacja, ktéra
posiadamy na dzisiaj, to jest to, ze ze wzgledu na skomplikowany charakter sprawy odwo-
lanie zostanie rozpatrzone - i jest podawany kolejny, kolejny termin.

Jeszcze kilka zdan na temat powiatu. Mamy na dzisiaj 70 tys. podmiotow dziatalno-
§ci gospodarczej, z miastem to jest 170 tys. W mieScie jest, powiedzmy, biznes w biatych
rekawiczkach, w powiecie jest ten ciezki — logistyka, produkcja itd. Mamy w tej chwili 1%
bezrobocia. Ta liczba mieszkancow, o ktorej mowil pan Zawieja, za piec lat sie potwierdzi,
ale za 10 lat to moze byc¢ i 650 tys. mieszkancéow. Bo na tyle jest przygotowanych miejsc
do budowy doméw jednorodzinnych.

Teraz bardzo prositbym pana dyrektora Marka Berezeckiego, ktéry w Zarzadzie Drog
Powiatowych w Poznaniu jest odpowiedzialny za przygotowanie inwestycji... Nota bene
chciatem powiedziec, ze to jest czlowiek, ktory przygotowywat budowe S11, S5 i obwod-
nicy autostradowej miasta Poznania.

Panie dyrektorze, bardzo prosze.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie starosto.
OczywiScie, przekazuje glos panu dyrektorowi Markowi Berezeckiemu.

Dyrektor Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu Marek Berezecki:
Dzieni dobry panstwu.

Panowie postowie, szanowni panstwo, je§li chodzi o obwodnice péinocno-wschodnia,
rozpoczeliSmy prace na temat decyzji Srodowiskowej pod koniec 2015 r. Po konsultacjach
i spotkaniach informacyjnych ze spoteczenstwem, opracowaniu koncepcji, w 2017 r. zlo-
zyliSmy decyzje srodowiskowg. Decyzja srodowiskowa trwala piec lat, byla uzupelniana
z uwagi na skomplikowany charakter i protesty w niektorych rejonach. Byla rozprawa
administracyjna dla publicznosci. W 2021 r. dostaliSmy odmowe wydania decyzji. Odwo-
laliSmy sie od tego tematu. Trwa odwotanie w Generalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska.
Zdaje sobie sprawe, ze decyzji odmownej nie ma jak podtrzymac, ale liczymy tu na pana
dyrektora, ze cofnie to do ponownego rozpatrzenia. OczywisScie przy ponownym roz-
patrzeniu, z uwagi na to, ze inwentaryzacja przyrodnicza byta w 2016 r., dalej, od tego
czasu juz mocno zmienily sie natezenia ruchu, bedzie inna prognoza i te materialy bedzie
trzeba poprawic i ze dwa lata nad nimi ponownie pracowac. Ale chodzi o to, zeby ta decy-
zja w koncu zostala wydana. A zdajemy sobie sprawe, ze sama realizacja musi nastgpi¢
po drodze S11 i fragmencie drogi S10, ktérego brakuje tez w okolicach Pity. Natomiast
ten czas po 2030 r. wladnie na dzien dzisiejszy jest realny, zeby realizowac te obwodnice.

Powiem tak, ze jesli chodzi o aglomeracje poznanska, na autostradzie — na obwodnicy
Poznania przeplatajg sie dodatkowo dwie drogi ekspresowe, S51 S11. W tej chwili ruch jest
juz w granicach ok. 100 tys. pojazdéw na dobe. Przy takim ruchu, mimo dobudowy trze-
ciego pasa, ktory jest tez w tej chwili rozszerzany do wezta Poznan Wschéd, nie ma dnia,
zeby nie dochodzito do jakich§ zdarzen drogowych, a to powoduje, ze autostrada, jako
najwazniejsza droga w aglomeracji, jest zablokowana. Wiemy, ze dzisiaj wszyscy jezdza
i patrza, gdzie sg korki, zatory drogowe i jak bedzie ta obwodnica pétnocno-wschodnia,
zawsze jest mozliwo§¢ ominiecia, szczegblnie tych zadan drogowych. Zresztg za chwile
panstwo i Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad bedg mieli bardzo duzy pro-
blem z przejezdnoScia przez Poznan po autostradzie, bo te trzy pasy ruchu, ktore sa...
Skonczy sie przepustowosc, wlasnie na tych 100 tys. pojazdow na dobe.

Jesli chodzi o te inwestycje, sam wniosek zostal zlozony jako droga powiatowa lub
wyzszej kategorii, czyli zakladamy, ze moze by¢ wojewddzka czy krajowa. Naszym zda-
niem w obrebie wlaénie takiej duzej aglomeracji powinna by¢ w Poznaniu juz w tej chwili
ustanowiona druga, dodatkowa droga krajowa w postaci obwodnicy, zresztg tak jak sie
to dzieje w tej chwili w miastach w Polsce przy duzych aglomeracjach.

Czyli reasumujac, liczymy na cofniecie do ponownego rozpatrzenia, tak, zeby temat nie
upadl, tylko byl. Wiadomo, ze musimy poprawi¢ wszystkie materialy, na nowo przygoto-
wac inwentaryzacje, prognoze ruchu, ale juz jest duze rozeznanie tego tematu. Natomiast
nam jako powiatowi, gtdéwnie chodzi o wlasciwg rezerwacje terenéw pod te obwodnice,
bo co chwile naptywaja wnioski o warunki zabudowy — o zabudowe tej obwodnicy. Musze
powiedzieé, ze cala obwodnica — ten wariant preferowany, na 37 km woké! Poznania
zostal tak zaprojektowany, ze nie obejmuje rozbiorki zadnego budynku. To jest bardzo
wazne. Dodatkowo Poznan, jako miasto, jak to sie mowi, dusi sie, przez brak przepraw
mostowych. Tych przepraw mostowych jest za malo. Ta obwodnica powoduje przeprawe
mostowa po polnocnej stronie miasta, co tez udrozni mozliwo§é przejechania z jednej
strony miasta na druga przez rzeke Warte.

Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie dyrektorze.
Teraz chciatbym odda¢ glos panu Piotrowi Otawskiemu, generalnemu dyrektorowi
ochrony §rodowiska.
Na poczatki nie stwierdzitem kworum, ale stwierdzam, szanowni panstwo, kworum
na posiedzeniu naszej podkomisji i oddaje glos panu dyrektorowi.
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Generalny dyrektor ochrony srodowiska Piotr Otawski:
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odniose sie do kilku kwestii, ktore tutaj
zostaly poruszone w zakresie wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunko-
waniach i calej procedury.

Faktycznie, wniosek zostat ztozony w 2017 roku. W 2021 roku zostala wydana decyzja
przez regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska i decyzja ta byla decyzja odmowna.
Zwroce tylko uwage na to, ze, to tez dosy¢ mocno wybrzmialo w uzasadnieniu tej decyzji,
regionalny dyrektor ochrony $rodowiska odmowil wydania decyzji ze wzgledu na nie-
wypelnienie warunkéw ustawowych w zakresie treSci raportu o oddzialywaniu przed-
siewziecia na Srodowisko. Tam byl szereg uwag, ktore byly... To znaczy, inwestor byt
wielokrotnie wzywany do przedtozenia uzupelnien, ktore po prostu nie zostaly przedto-
zone. Nie chce tutaj wchodzi¢ w szczegoly merytoryczne, ale dla przykladu inwentaryza-
cja bezkregowcow byta zrobiona w listopadzie i w grudniu, czyli w zasadzie wtedy, kiedy
ich nie ma; inwentaryzacja kregowcow byla zrobiona w ciggu trzech miesiecy, patrzac
na caly sezon wegetacyjny; byly problemy dotyczace niwelety terenu, ktore nie pozwalaly
wlaséciwie okresli¢ uwarunkowan hatasowych i urzadzen ochrony $rodowiska itd. Mozna
byloby wymieni¢ troche watpliwosci co do materiatow tej decyzji, co stanowito podstawe
odmownej decyzji wydanej przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska w 2021 r.,
wiec niewatpliwie dokumentacja ta... To znaczy, de facto niezaleznie od tego, tak jak pan
dyrektor powiedzial, zmienity sie uwarunkowania ruchowe, prawdopodobnie zmienila sie
zabudowa, co znaczy réwniez konieczno$¢ nowych analiz hatasowych. De facto prawdo-
podobnie ta dokumentacja bedzie musiata by¢ w duzej mierze ponownie przygotowana.

Faktycznie odwolanie od decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach trafito do gene-
ralnego dyrektora ochrony §rodowiska w 2021 r. Moge tylko powiedzieé¢, ze nie umiem
odpowiedzie¢ za moich poprzednikéw, dlaczego ta decyzja przez tyle lat nie byla rozpa-
trywana. Objalem urzad 27 lutego tego roku i moge zadeklarowaé panstwu, ze decyzja
zostanie wydana w ciggu miesigca. Jest w przygotowaniu, decyzja zostanie wydana przez
organ drugiej instancji w ciggu miesigca.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Bardzo dobre wiesci. Bardzo dziekujemy panu dyrektorowi.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
Moge dwa zdania? Ja nie bede...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Panie starosto, prosze sekunde poczekac. Zbiore teraz jeszcze glosy i za chwile oczywiScie
oddam panu glos.
Czy kto$ chcialby jeszcze zabraé glos na ten temat?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Ja na koncu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dobrze, czyli pan starosta i pan poset Zawieja.
Prosze bardzo.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
Panie dyrektorze, nie chce z panem polemizowa¢. Mam tutaj wypisane na czerwono
rézne rzeczy, ktore sg nie takie, jak pan przedstawil. Ale to nie ma sensu, bo sami wiemy,
ze po tylu latach to i tak, i tak jest nieaktualne, i trzeba to rozpatrzyé na nowo. Mamy
doswiadczenie z lat poprzednich. Natomiast tutaj dla mnie osobi$cie bardzo wazna sprawa
jest szybka reakcja. Bo jesli sktadamy mapy z takiego okresu i po pieciu latach sie¢ mowi,
ze one sg nieaktualne - to one sg nieaktualne, prawda? Jesli co$ sktadamy — dokumenty,
ktore majg okreslony czas waznosci, to w tym okresie nalezaloby to rozstrzygnac. I taka
prosbe mam — prosze cofng¢ te decyzje do ponownego rozpatrzenia, my do tego ponow-
nie przystgpimy. Malo tego, wspiera nas w tych zadaniach planistycznych marszatek
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wojewodztwa wielkopolskiego, a Stowarzyszenie Gmin, Powiatowi Wojewodztw,,DrogaS11”,
o ktorym pani dobrze wie, wydalo rekomendacj¢ dla koniecznos$ci budowy tej
obwodnicy poétnocno-wschodnie;j.

Dzigkuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, panie starosto.
Oddaje glos panu postowi.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Bardzo chcialem podziekowaé¢ panu dyrektorowi generalnemu ochrony $rodowiska
za te szybka reakcje. Moge tylko powiedzie¢ ze strony mojej i Parlamentarnego Zespotu
do spraw Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej, badZz réowniez Wielkopolskiego Zespotu
Parlamentarnego, ze bedziemy sie starali, aby by¢ moze, stawiam taki znak zapytania,
to zadanie w zakresie ponownej procedury planistycznej czy Srodowiskowej, zostato prze-
jete przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. By¢é moze sie uda, by¢ moze
nie, ale na tym etapie, panie Piotrze, bardzo panu dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo.

Czy kto$ w tym punkcie chcialby jeszcze zabraé glos?

Nie widze, w zwigzku z tym przechodzimy do punktu drugiego — informacja ministra
infrastruktury na temat planu budowy wiaduktu w Jankowicach wzdtuz drogi krajowej
nr 92 w gminie Tarnowo Podgérne.

Pani dyrektor, oddaje pani glos.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

J.G.

Dziekuje bardzo.

Jezeli chodzi o miejscowos¢ Tarnowo Podgérne, zauwazyliémy konieczno§¢ moderni-
zacji drogi krajowej nr 92 i zadanie inwestycyjne obejmujace te miejscowos$¢ jest przygo-
towywane i wlasciwie juz realizowane od 2017 r. W ramach planéw, ktore w ramach tego
zadania inwestycyjnego zrobiliSmy, na dzien dzisiejszy zmodernizowana zostala juz cala
nawierzchnia drogi krajowej nr 92, takze w okolicach postulowanego dzisiaj wiaduktu
w Jankowicach. W zwigzku z tym jesteSmy w do§¢ trudnej sytuacji, jezeli chodzi o ten
postulat, poniewaz musimy przestrzegac ustawy o finansach publicznych. Na moderniza-
cje tej drogi na tym odcinku wydaliémy ponad 26 mln zi. W tym momencie jest to wydatek
Swiezy, poniewaz zadanie jest caly czas realizowane, jeszcze nie zakonczyliSmy wszyst-
kich jego elementow, m.in. nie sg zrobione jeszcze np. ekrany czy przebudowa sgsiedniego
wezta. W zwiazku z tym, ze te 26 mln zl §rodkéw publicznych wydaliémy na moderni-
zacje tej jezdni w ostatnim czasie nie mozemy doprowadzac do sytuacji, ze bedziemy te
efekty juz w tym momencie tracili przez rozpoczynanie nowego zadania inwestycyjnego,
poniewaz byltoby to sprzeczne z art. 44 ustawy o finansach publicznych. W zwigzku z tym
na dzien dzisiejszy, biorac pod uwage skale potrzeb catego kraju, a w skali catego kraju,
w ramach ,, Programu wzmocnienia krajowej sieci drogowej do 2030 roku”, w ramach
ktorego realizowane sg zadania na sieci nizszej niz autostrady i drogi ekspresowe, mamy
obecnie w przygotowaniu i w realizacji ponad 970 zadan na kwote ponad 31 mld z1. Nie
mozemy doprowadzaé do sytuacji, w ktorej rodki, ktore sg wydane w ciggu ostatniego
roku czy dwoch lat, bylyby tak naprawde marnotrawione, poniewaz bylyby to roboty
utracone i na tym samym odcinku rozpoczynalibySmy nowe zadanie inwestycyjne, wiec
na dzien dzisiejszy po prostu musimy poczeka¢ na zamortyzowanie sie tych nakla-
dow, ktore zostaly poniesione na tym odcinku i oczywiscie w przyszloSci nie wyklu-
czamy, a wrecz tez obserwujemy, ze dla uplynnienia ruchu oczywiScie tam przydaloby
sie inne rozwigzanie. Natomiast na chwile obecng zostalo tam wykonane Swieze zada-
nie inwestycyjne i nie mozemy tych efektéw od razu niszczy¢, biorac pod uwage skale
potrzeb w calym kraju. Panstwo zdajg sobie doskonale sprawe, ile postulatéw naplywa
do generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad, czy do ministra infrastruktury
w zakresie istniejgcych drog krajowych. Naprawde staramy sie te wszystkie zadania
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realizowac, ale sg niestety zarowno ograniczenia finansowe, jak i ograniczenia rynku

budowlanego. Mysle, ze skala ponad 31 mld zti 970 zadan w skali kraju jest bardzo duza.

Ponad 2 tys. zadan jeszcze czeka na realizacje, wiec w takiej sytuacji nie mozemy doprowa-

dzi¢ do przypadku, gdzie w jednym miejscu dopiero skonczona inwestycja bedzie robotami

utraconymi i bedziemy wchodzi¢ tam z nowa, inng inwestycjg. Ale tak jak powiedzialam,

nie wykluczamy w przyszlosci i w przyszlosci bedziemy na pewno realizowac to zadanie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor.
Teraz chciatbym odda¢ glos panu postowi Zawiei.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

A potem panu wojtowi.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Tak. A za chwile o zabranie glosu poprosze pana Tadeusza Czajke, wdjta gminy
Tarnowo Podgorne.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Moze tak - dziekuje, ze ten odcinek drogi nr 92 zostal zmodernizowany, jednakze kazdy,
kto stamtad jest albo ma okazje by¢, wie, ze ta droga na wysokoéci Rumianka sie po pro-
stu zweza i to jest takie waskie gardto. Wiem, ze ta inwestycja byla juz czesciowo projek-
towana, w dwoch etapach. Tam jest takie rondo im. Walesy, z tego, co pamietam. I jest
tez decyzja srodowiskowa rowniez na pewnym etapie budowy drog serwisowych wzdtuz,
chociazby, z tego co pamietam, co do ekranéw akustycznych, wiec jezeli chodzi o Gene-
ralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, cos sie dzialo w tym temacie.

Rozumiem tutaj, pani dyrektor, caly aspekt tego, co sie zrobito. Ale moim skromnym
zdaniem, nie mowie, ze w tym roku czy w przyszlym, ale mozna ze spokojem powrécic
chociazby do tematu wykorzystania tych koncepcji, czy tej czeSciowej decyzji srodowi-
skowej na jaki$ etap tych prac, bo doskonale wiemy, ze caly proces planistyczny potrwa
kilka lat. Oczywiscie to rowniez jest wtedy wydatek inwestycyjny i oczywiscie kazdemu
ciatu jest blizsza koszula. RzeczywiScie ten temat z waskim gardiem... Nie musze mowic,
jaka role, nie tylko u nas, w regionie, ale na mapie calego kraju odgrywa gmina Tarnowo
Podgorne, z najwieksza liczba podmiotow gospodarczych pre saldo w kazdych... Wystar-
czy zobaczy¢, jacy potentaci majg tam swoje siedziby, jaki przemysl tam jest i z czym sie
to wigze, iz czym pan wdjt, czy wladze powiatu muszg sie zmagaé na co dzien — wiec
dziekuje pani dyrektor za te wypowiedz, niemniej wydaje mi sie, ze dobrze jest zaczaé
rozmawiaé na temat tego, zeby w najblizszych latach, tak jak tutaj jest wstepna dekla-
racja — oczywiscie, wstepna — aby rozmawiac, aby co§ w tym temacie zmienicé i to zaczag,
by¢ moze przy wspoétudziale strony samorzadowej, zaczaé projektowac.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie posle.
Prosze o zabranie glosu pana wdjta Tadeusza Czajke.

Wojt gminy Tarnowo Podgorne Tadeusza Czajka:

10

Panie przewodniczacy, wysoka podkomisjo, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za zapro-
szenie — za mozliwo$¢ zaprezentowania naszej sprawy na tym forum.

Moze zanim przedstawie sytuacje spoleczno-gospodarcza w naszej gminie w Swietle
tego problemu, to odniose sie do wypowiedzi pani dyrektor. Ot6z ta inwestycja, o ktorej
pani mowila, nie objeta tego skrzyzowania. Ona obejmuje odcinek drogi krajowej nr 92,
ale do tego skrzyzowania. Jest tez ta inwestycja w trakcie — ta czes¢, powiedzialbym,
glowna, czyli wymiana nawierzchni glownych jezdni zostala zrealizowana wraz z urza-
dzeniami, ktore znajdowaly sie w obrebie tej jezdni, natomiast jeszcze ciagle czekamy
na realizacje poboczy, rowniez ekranéw, o ktérych pani wspomniata. Ale to nie dotyczy
Tarnowa Podgornego - te ekrany sg tam na wcze$niejszym odcinku, natomiast to skrzyzo-
wanie jest juz poza tym obszarem szerokiej jezdni ze skrzyzowaniami dwupoziomowymi.

J.G.
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Natomiast rozwdj gospodarczy tego regionu, tu tez w kontekscie naszej gminy, sprawit,
ze dzisiaj Tarnowo Podgérne jako gmina jest najwiekszym rynkiem pracy w otoczeniu
Poznania. Jest tam ok. 60 tys. miejsc pracy. Charakteryzujemy sie pod katem logistycz-
nym tym, ze jesteSmy jedng z dwdch spoérod 17 gmin powiatu poznanskiego, w ktoérych
nie ma linii kolejowej. A zatem wszystko, caly transport, czy to osobowy, czy towarowy,
polega na ruchu kolowym. Ta droga nr 92 przez lata stanowila dla nas jakby zroédto roz-
woju, byla tym gléwnym motorem, bo to pierwotnie byla droga miedzynarodowa War-
szawa — Berlin, pozniej jej status spadl, jak powstala autostrada. Niemniej jednak ona
jest glowng osig ruchu w tym zachodnim kierunku, tych zainteresowanych bezposred-
nim wjazdem do Poznania. Na tym skrzyzowaniu bierze udzial w ruchu 25 tys. pojaz-
déw na dobe... To sg dane sprzed kilku lat, z okresu COVID-19. Tak jak pan dyrektor
moéwit tutaj, ze w niewlasciwym okresie... Ten okres nie jest reprezentatywny dla aktu-
alnego czasu, bo ten ruch dzisiaj jest coraz wiekszy. Zresztg proces gospodarczy zwigzany
z nowymi inwestycjami nie spowolnil. Nieustannie powstajg nowe firmy. Dzisiaj najwiecej
jest wlaénie tych firm logistycznych. I to skrzyzowanie sprawia, ze ta droga po prostu nie
ma juz tych walorow przepustowosci. Ruch jest zdecydowanie wiekszy niz ta droga moze
pomiescié i to nie tylko ze wzgledu na ruch wzdluzny, czyli na tym gléwnym ciggu, ale
to skrzyzowanie Jankowice — Tarnowo Podgérne i Kazmierz, bo tam, na to rondo zbie-
gaja sie cztery drogi, co powoduje, ze ten ruch poprzeczny wstrzymuje ruch wzdtuzny
i w jednym, i w drugim kierunku, nie tylko w godzinach szczytu — powstaje zator. Ten
zator sprawia, ze wielu kierowcow szuka alternatywnego objazdu. I teraz pojawia sie
taka dosy¢ kuriozalna sprawa, bo te droge poza miejscowoscig Tarnowo Podgorne wybu-
dowano 50 lat temu, a dzisiaj wiekszy ruch przemieszcza sie przez Tarnowo Podgérne
niz wtedy, kiedy tej obwodnicy nie byto, dlatego ze pojazdy uciekaja, z jednej strony przez
wczesniejszg miejscowoS¢ Rumianek, zdgzyliSmy tylko ograniczy¢ do ciezarowych, ale
caly ruch osobowy oblatuje, a z drugiej strony zjezdzaja bezposrednio przez Tarnowo
i szukajg alternatywnego przejazdu. To jest bardzo uciagzliwe dla mieszkancow, nie méwie
tu juz o ochronie Srodowiska i dzisiejszych tendencjach, zeby na to wplywac, ale rowniez
dla funkcjonowania i rozwoju gospodarczego.

Chce tez powiedzieé, ze w roku chyba 2008 wyszliSmy z inicjatywa, zeby to skrzyzowa-
nie przebudowac. Wtedy bylo to zwykle skrzyzowanie, wywolywato bardzo duzo zdarzen
drogowych i opracowaliSmy na wlasny koszt projekt zbudowania ronda. Wtedy przy-
jechatem tez do Warszawy, do ministerstwa, zwrocitem sie o pomoc i w 50% z budzetu
gminy, a w 50% z budzetu panstwa powstalo rondo. Ono wtedy spelnialo swoja role, ale
to tempo przyrostu ruchu dzisiaj sprawia, ze tam jest po prostu zator. I jeszcze raz podkre-
§le, oprocz tego, ze to jest duze utrudnienie dla ruchu gléwnego, ktéry odbywa sie droga
nr 92, to tez bardzo utrudniony jest ruch lokalny, bo jest trudno sie przebija¢ w poprzek
i jednoczeénie wewnatrz miejscowosci, samego Tarnowa Podgérnego zwiekszony ruch
przez uciekanie, omijanie korkow, ktére sg w tym miejscu.

Dlatego postulujemy o to, zeby przystapi¢ do prac projektowych, zdajac sobie sprawe,
jak bardzo dtugo trwaja te procesy, co podkreslal tu pan poset Zawieja. Warto juz rozpo-
czgc¢ prace. W zaden sposob to nie niweczy dotychczasowych realizacji inwestycyjnych,
bo chce tez przypomniec, ze od lat oczekujemy na przebudowe wezla w Tarnowie Pod-
gérnym w postaci wybudowania ronda po stronie potudniowej przy wiadukcie, ktore tez
jest w tym duzym planie, a tenze plan jest juz od wielu, wielu lat. I majac te doSwiadcze-
nia na uwadze, warto juz teraz zaczac, bo i tak, kiedy bedzie mozliwa ta finalizacja, tam
bedzie naprawde bardzo, bardzo trudna sytuacja. To dla nas, dla naszego rozwoju, a ktéry
jest tez spdjny z rozwojem kraju, rozwojem panstwa, bo przeciez ci przedsigbiorcy, kto-
rych tam jest ponad 6 tys., placa réznego rodzaju podatki, z ktérych korzysta tez budzet
panstwa Warto wyjsc z takim ruchem. JesteSmy gotowi nawet uczestniczy¢ w tym przed-
siewzieciu na etapie projektowym, po to, zeby umozliwi¢ szybsze przeprowadzenie tej pro-
cedury i poprawi¢ przepustowo§é na tym skrzyzowaniu. To sie tam wigze z wybudowa-
niem dwupoziomowego skrzyzowania, dzisiaj juz nie ma szans na inne rozwigzanie, ktore
mogtoby ruchowo funkcjonowac przez diuzszy czas; pewnie z poszerzeniem jezdni, bo jest
tam miejsce, zeby jezdnia byla troche szersza i wtedy mozna byloby zrobi¢ po dwa pasy
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w kazdym kierunku na tym krotkim odcinku, bo tam jest to chyba ok. 1 km, moze 1,5 km,
miedzy jednym a drugim wiaduktem. Ale trudno znalez¢ inne rozwigzanie.

Konsultowalem sie ze specjalistami — pan dyrektor Marek Berezecki ma do§wiadczenie
z pracy w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i jego wiedza jest tu nieza-
stapiona. Byl tez wtedy, kiedy przeprowadzaliémy calg procedure z realizacjg tego ronda.
Bylo to pomyslne rozwigzanie, byto to wspélne dzialanie i przyniosio wszystkim suk-
ces. Dlatego jezeli moze pan przewodniczacy umozliwitby wypowiedZ panu dyrektorowi
od strony technicznej, bede bardzo wdzieczny.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie wdjcie.
OczywiScie, jezeli pan dyrektor wyrazi cheé.
Prosze bardzo, oddaje gtos panu Markowi Berezeckiemu.

Dyrektor Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu Marek Berezecki:

Panie przewodniczacy, chcialbym tutaj potwierdzi¢ wypowiedz pana wdjta. Dzisiaj prze-
pustowo§¢ na tej drodze jest juz gdzies, trudno mi powiedzie¢ doktadnie, ale na poziomie
E czy F, czyli wyczerpana. Natezenie ruchu na wylocie z Poznania do Tarnowa Podgor-
nego ksztaltuje sie od ok. 50 tys. pojazdow na dobe na granicy miasta do 25 tys. pojazdow
na dobe w samym Tarnowie Podgornym. W samym Tarnowie Podgérnym na poczatku jest
wezel dwupoziomowy typu potkoniczyna, sg jeszcze dwie jezdnie, ktore schodza do jednej
jezdni. Pézniej juz cata obwodnica Tarnowa Podgornego, ok. 2 km, jest jednojezdniowa.

Chciatbym tu powiedzie¢, ze wla$nie jedynym sensownym rozwigzaniem jest zasto-
sowanie wezla dwupoziomowego typu péltkoniczyna tez tam. Natomiast do tego zada-
nie jednak trzeba rozszerzy¢ istniejaca droge na dtugosci ok. 1,5 km do czterech pasow
ruchu. Zdajemy sobie sprawe z tego, ze je§li chodzi o droge krajowg nr 92, ona jest alter-
natywng drogg dla autostrady, dla koncesji, ktora ma Autostrada Wielkopolska i musimy
udowodnic przy tym zadaniu, ze przepustowos¢ tej drogi w tym miejscu jest juz catkowicie
na wyczerpaniu. Méwie, trudno mi powiedziec, czy to jest jeszcze poziom swobody E czy F.
Na pewno w okre§lonych godzinach to juz jest calkowicie poziom F i trzeba te wlaénie
droge rozbudowac o ten wezel, natomiast krétki odcinek, to 1,5 km jednej jezdni, posze-
rzy¢ do czterech paséow ruchu.

Tak ze uwazam, ze samo przygotowanie zadania bedzie trwalo trzy do czterech lat,
realizacja to jest oczywiscie, powiedzmy, cykl dwuletni — tak ze powinno to sie znalezé
w perspektywie realizacji do ok. 2030 r.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze.
Czy kto$ ze strony samorzadowej chciatby jeszcze zabraé glos?
Prosze bardzo.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
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Szanowni panstwo, to nie jest tak, ze mamy tylko kierowcow.

Znajac problemy metropolii, te natezenia ruchu, o ktérych moéwit pan wojt Czajka,
wystepuja takze w innych miejscach. To jest problem. Ten gruntowny, czy tak duzy rozwaj
powiatu daje szanse, ale tez stwarza réznego rodzaju problemy. My stawiamy w tej chwili,
ile tylko sie da, na transport publiczny. A ze potrafimy wspolpracowac, to chce powiedziec,
ze wszystkie gminy powiatu, powiat poznanski, miasto Poznan i nawet cztery gminy spoza
powiatu, sg zrzeszone w Stowarzyszeniu Metropolia Poznan. Metropolia Poznan jest jedy-
nym obwarzankiem w kraju. Nasze gminy nigdy nie mialy statusu miast powiatowych.
Ale potrafimy sie porozumiec. Sg z nami tez burmistrzowie i wojt Czerwonaka, i pan bur-
mistrz Kostrzyna, ktorzy takze sg zainteresowani obwodnicami. Musze panstwu powie-
dziec, ze ze Srodkow wlasnych, takze przy pomocy zewnetrznych zrodel, w wielu miejscach
zlikwidowaliSmy kolizje jednopoziomowe zwigzane z przejazdami przez najbardziej obcia-
zone trasy kolejowe. My§le tutaj o trasie Warszawa — Berlin, tam udato sie nam wybudowaé
dwa duze wiadukty. A z kolei na drugiej takiej czesci, to jest linia kolejowa z Gniezna —
jeden. I to wszystko robiliSmy we wspotpracy miedzy sobg — z gminami. Tak ze probujemy

J.G.
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te problemy komunikacyjne zwigzane z ruchem drogowym, tak, jak sie da, rozwigzywac
sami, ale to, co powiedzial pan wojt Czajka — sg takie momenty... Bo tam nie ma koleii tam
tak szybko niczego nie poprawimy, tylko musimy sie oprzec¢ na transporcie drogowym, tam
szczegolnie jest ten transport wynikajacy ze strefy aktywizacji gospodarczej.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie starosto.
Czy kto$ ze strony samorzgdowej chciatby jeszcze zabraé glos?
Nie widze.
Panidyrektor, czy chciataby sie paniodniesc, czy juzraczej wszystko zostato powiedziane?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Mysle, ze wszystko zostalo powiedziane. Tak jak powiedzialam, zdajemy sobie sprawe
z potrzeb infrastruktury, tylko jesteSmy ograniczeni Srodkami finansowymi. I jeszcze
taka ogolna uwaga, jezeli chodzi o obecng sytuacje, to tez tutaj prosimy o zrozumienie,
bo w pierwszej kolejnosci srodki musimy przeznaczy¢ na odbudowe tych naszych drog
krajowych, ktore tez w sporej czesci ulegly zniszczeniu na skutek powodzi, wiec te wolne
srodki w pierwszej kolejnosci w tym momencie, niestety albo stety, musimy po prostu
przeznaczy¢ na te regiony, ktore ucierpialy najbardzie;.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor.
Jeszcze zglasza sie pan wojt Tadeusz Czajka.
Bardzo prosze.

Wéjt gminy Tarnowo Podgérne Tadeusza Czajka:

Pani dyrektor, a gdyby nam umozliwi¢ wykonanie projektu tego przedsiewziecia? On
mogtby wtedy by¢ brany pod uwage do realizacji w przyszlosci? Bo jestesmy tak zdeter-
minowani, ze gotowi jesteSmy zrezygnowac z jakich§ lokalnych, wlasnych przedsiewziec,
po to, zeby przyspieszy¢ realizacje tego przedsiewziecia. Ona w zaden sposob nie bedzie
naruszac dotychczasowych nakladéw, ewentualnie te, ktére byly wspélne na poczatku lat
dwutysiecznych, o ktérych wspomniatem - o tym rondzie, natomiast to wszystko bedzie
sie dzialo na tym odcinku, ktory nie byt objety inwestycja wezesniejsza. Ale jezeli jest taka
sytuacja ze strony Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktora... Rozumiem,
ze w jej zakresie jest realizacja tych projektow. My jestesmy gotowi wzigé na siebie ten
ciezar, po to, zeby przyspieszyc realizacje tego zadania.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie wojcie.
Pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Jezeli chodzi o zawierane porozumienia, oczywisScie, jak najbardziej jest taka mozliwo§¢,
tylko najlepiej tutaj wspodlnie ustali¢ tez mozliwy harmonogram realizacji, bo samo przy-
gotowanie dokumentacji jest cenne, tylko najlepiej skorelowaé to z pézniejszymi mozli-
wosciami finansowymi, juz realizacji. I jak najbardziej, wspdlne projekty z samorzgdami
bardzo cenimy i taka wspoélpraca jest podejmowana czesto.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, pani dyrektor.

Mysle, ze najlepszym ambasadorem tego projektu bedzie pan posel Bartosz Zawieja,
ktoremu oddam glos na konicu, zeby podsumowat.

A jeszcze pani... Tak.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

J.G.

Wsparcie z Pomorza.
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Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Serdecznie witam samorzgdowcow z okolic Poznania. Rozumiem panstwa determinacje
i te apele, poniewaz sama przez 21 lat bylam wéjtem gminy Pruszcz Gdanski, w zwigzku
z powyzszym wiem, jak nie jest prosto, szczegélnie w takich gminach, ktére bardzo dyna-
micznie sie rozwijajg i niekoniecznie nasze, samorzgdowe pienigdze sg w stanie podotaé¢
wyzwaniom, ktore z jednej strony stawiajg mieszkancy, a z drugiej strony oczekujg tego
przedsiebiorcy. Ale gratuluje determinacji i mysle, ze ten pomyst, jesli chodzi o wlaczenie
sie do realizacji inwestycji przez wykonanie dokumentacji to jest bardzo dobry krok i pew-
nie tutaj, tak, jak pani dyrektor powiedziala, sg z tym jednak zwigzane pewne uzgodnienia.

Natomiast, pani dyrektor, mam taka gleboka nadzieje, ze te zapowiedziane Srodki
unijne tez troche pozwola na wsparcie odbudowy nieprawdopodobnych zniszczen, jakie
mialy miejsce w ostatniej powodzi. A wiec moze sie jednak uda, ze niekoniecznie panstwo
beda te koszty z wlasnych srodkow, z wiasnego budzetu... I zycze tego, nam wszystkim,
bo to bytaby znakomita wiadomo§¢ dla nas wszystkich.

Oczekiwania, jesli chodzi o budowe drég, na terenie Polski sg ogromne. JesteSmy
w podobnej sytuacji. Panstwo méwili tutaj o ok. 100 tys. pojazdéw na dobe na jednym
z odcinkow drég, ja niedawno mowitam o 110 tys. pojazdow na dobe na obwodnicy Troj-
miasta, ktora jest tylko dwupasmowa, bez pasa awaryjnego i musze panstwu powiedziec,
ze z podobng determinacjg staramy sie przekonac¢ ministerstwo, ze to nasze zadanie tez
jest wazne.

Ale jeszcze raz chcialam powiedzie¢, ze naprawde bardzo mocno sie przystuchujemy
panstwa oczekiwaniom, wystapieniom i chyba takg bezcenng rzecza jest to, ze macie swo-
ich ludzi z terenu, ktorzy beda bez watpienia dbali i pamietali, a w naszg pamiec¢ panstwa
wizyta i glosy tez sie wbija. Bardzo dziekuje.

Dziekuje i zycze powodzenia.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo.
Czy kto$ chcialby jeszcze zabrac glos?
Pani posel Oliwiecka, prosze bardzo.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje serdecznie, panie przewodniczacy.

Ja rowniez bardzo dziekuje za to spotkanie, za to posiedzenie i jestem dumna z tego,
ze w Wielkopolsce samorzadowcy sg tak zorganizowani i biorg sprawy w swoje rece,
i sg otwarci na wspolprace. Licze, ze ta wspolpraca bedzie rowniez ze strony General-
nej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, bo to, co deklarowat tutaj pan wéjt, odnosnie
nawet do zmiany priorytetow dla gminy, sfinansowania przynajmniej czesci projektow,
jest bardzo, bardzo istotne, ale faktycznie wszyscy wiemy, jak transport po prostu niszczy
i utrudnia zycie mieszkancom.

Panie przewodniczacy, czy moge nawigzac... Otworzy¢ nowy watek, jedno pytanie,
korzystajac z okazji?

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Oczywiscie.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
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Bo jezeli jestesmy juz w Wielkopolsce i zjedziemy troszke nizej, i mam tutaj panstwa,
przedstawiciela Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, chcialam zapytaé¢ o rzadowy ,,Program budowy 100 obwodnic
na lata 2020-2030”, a kokretnie o obwodnice Kalisza — o to, na jakim etapie jest decyzja
srodowiskowa, dla ktérego wariantu jest przygotowywana? Tam tez sprawa jest bardzo
pilna, bo Kalisz jest jedynym bylym miastem wojewodzkim, ktore nie ma obwodnicy.

Jezeli majg panstwo takie informacje teraz, to prosilabym teraz, jezeli nie — bardzo
chetnie umowie sie juz po posiedzeniu na szczegélowe informacje.

A pana przewodniczgcego bardzo chcialabym prosic o to, zeby ten temat tez byl przed-
miotem prac tej podkomisji, bo to jest bardzo istotne dla potudniowej Wielkopolski.

Dziekuje.

J.G.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani posel.
OczywiScie, jezeli jest taki wniosek, zrobimy specjalne posiedzenie na temat
tej inwestycji.
Panie dyrektorze, jezeli ma pan takie dane, to oczywiScie prosze o zabranie glosu,
a jezeli nie, to prosimy o odpowiedz na piSmie i mys§le, ze to bedzie najwygodniej.

Generalny dyrektor ochrony srodowiska Piotr Otawski:
Panie przewodniczacy, tak, oczywiscie, sprawdzimy i przygotujemy odpowiedz, natomiast
ja nie jestem w stanie jej udzielic. Inwestycji jest bardzo duzo, wiec...

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
OczywiScie, jest to zrozumiale.
Jeszcze pani dyrektor chciataby zabrac glos.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Tak, to jest nasza inwestycja, absolutnie sie do niej przyznajemy.

Zdajemy sobie tez sprawe z dwdch obozow, ktore sie tutaj utworzyly, jesli chodzi o wybor
wariantu dla obwodnicy Kalisza. Na chwile obecng czekamy caly czas na wydanie decyzji
o uwarunkowaniach §rodowiskowych. Wniosek, ktory zlozyla Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad byt ze wskazaniem na wariant najbardziej oddalony od Kalisza,
czyli ten, ktory nie wykorzystuje weze$niej zbudowanego obejscia Nowych Skalmierzyc.
Wszyscy wiemy, jakie tutaj sg uwarunkowania terenowe. Mamy cze$¢ osob, ktora pre-
feruje ten wariant, na ktory Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zlozyla
wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej i czes§é osob skupionych wokél Nowych Skal-
mierzyc, ktora protestuje przeciw temu wyborowi i postuluje wskazanie wariantu, ktory
jest polozony blizej Kalisza. Rozstrzygnie nam decyzja srodowiskowa. Spodziewamy sie
pozniej odwolan od tej decyzji srodowiskowej, wiec bedziemy musieli na pewno poczekaé
na uostatecznienie sie decyzji, zeby iS¢ z dalszymi krokami przygotowania tej inwestycji,
wiec ta sprawa na chwile obecng jest caly czas otwarta.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, pani dyrektor.
Jeszcze pan posel Habura. Mamy nadzieje, ze na temat dzisiejszego posiedzenia podkomisji.

Posel Krzysztof Habura (KO):
Jak najbardziej na temat dzisiejszego posiedzenia podkomisji.
Chcialbym réwniez powita¢ panstwa samorzgdowcoéw z powiatu poznanskiego
i przy okazji przekazaé pozdrowienia dla pana starosty Grabkowskiego, ktorego znam
od lat, a to z racji tego, ze przez 17 lat bylem starosta pabianickim i spotykaliémy sie
w wielu sytuacjach. No, pan Janek byl przeciez réwniez czlonkiem Zarzadu Zwigzku
Powiatéw Polskich...

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:
Wiaénie dzisiaj sie wybieraja.

Posel Krzysztof Habura (KO):
Wybieraja sie dzisiaj — wiec prosze go pozdrowic.

A z tych relacji z panem starostg wiem, ze powiat faktycznie jest chyba najwiekszym
powiatem w naszym kraju i ma bardzo dobrych samorzgdowcow, bo zabiegal wielokrot-
nie o sprawy powiatu poznanskiego na posiedzeniach Zgromadzenia Ogolnego Zwigzku
Powiatéw Polskich i nie tylko — po prostu przy pracach réznego rodzaju komisji Zwigzku
Powiatow Polskich.

Ale rowniez chcialbym panstwu pogratulowac pana posta Zawiei, ktory naprawde wie-
lokrotnie zabiera glos w sprawach zwigzanych z wojewddztwem wielkopolskim, powia-
tem poznanskim. Mozecie by¢ tez naprawde dumni, ze macie takiego przedstawiciela,
o ktorym wiem, ze bedzie zawsze stal na strazy panstwa intereséw i dzialal na rzecz
dobra powiatu.

Dziekuje bardzo.

J.G. 15
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Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje.
Prosze bardzo.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:

Ja tylko dodam, ze to tez troche nasza zastuga. Przeciez pan posel Zawieja byl dyrek-
torem naszego wydzialu pozyskiwania §rodkéw z funduszy Unii Europejskiej. Przez ile
lat, Bartku?

Posel Bartosz Zawieja (KO):

17.

Wicestarosta poznanski Tomasz Lubinski:

17.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

KuzZnia kadr w powiecie poznanskim.
Szanowni panstwo, bedziemy konczy¢.
Na podsumowanie chcialbym oddaé glos panu postowi Zawiei.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Szanowny panie przewodniczacy — bardzo chcialem podziekowaé panu przewodniczgcemu
Truskolaskiemu, ze w obliczu gaszczu marzen réznych inwestycji drogowych z terenu
calego kraju znalazl to miejsce, ze mogliSmy tutaj przedstawi¢ dwa bardzo wazne aspekty
dotyczace Poznania i jego okolic. Za to, panie przewodniczacy, bardzo dziekuje i w imie-
niu nas wszystkich, ale rowniez strony samorzgdowej. Zapraszam do Poznania rowniez
innych czltonkéw podkomisji.

Krzysiowi Haburze dziekuje, bo tez jeste§ super, fenomenalnym samorzgdowcem,
a ci panstwo, ktorzy wokot ciebie siedza, to sg bez watpienia tacy sami wspaniali ludzie.
My kochamy swoje mate ojczyzny i bedziemy robi¢ wszystko.

Ale konzac, takie krotkie podsumowanie. Cheialbym podziekowaé panu dyrektorowi
generalnemu ochrony §rodowiska za te deklaracje, ze bedziemy wiedzieé, co dalej w tym
wiekszym temacie. Potem oczywiScie bedziemy sie zastanawiac, czy bedziemy robi¢ cos$
dalej. Jezeli chodzi o drugi etap, dziekuje panu wojtowi Czajce za te deklaracje wziecia
na siebie po raz kolejny —bo tak chyba mozna powiedzie¢ — wspoétfinansowania ewentual-
nej budowy wiaduktu w Jankowicach z drogami serwisowymi. Szanowni panstwo, ja tylko
nadmienie jeden aspekt — we wsi Jankowice jest cala, na caly kraj, siedziba logistyczna
koncernu Lidl. Ten, kto nie wie, jakie sg firmy w poblizu tej lokalizacji, tej drogi — to jest
nie tylko DB Schenker, to sg najpotezniejsze koncerny o zasiegu globalnym. Imperial
Tobacco, czy wiele innych rzeczy przejezdza wlasnie tym odcinkiem drogi krajowej nr 92
do Parku Przemystowego ,,Sowia”, jezeli dobrze pamietam.

I co tu duzo méwic — bedziemy sie starali. Moge tylko zapewnic, ze bedziemy sie starali
przez pana ministra Bukowca zrobi¢ jakie§ spotkanie na temat ewentualnego przejecia
projektowania tego odcinka przez strone samorzadowa czy jakie$s ewentualnie jakiego$
wspotfinansowania. Wiadomo, ze to bedzie trwalo pewnie 3—4 lata. Ale na tym etapie
dziekuje panstwu, réwniez pani dyrektor, za to, ze w obliczu tego szalenstwa, ktére macie
na poludniu Polski, znalezliScie czas i miejsce, zeby wystuchac naszych marzen.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
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Roéwniez bardzo dziekuje wszystkim panstwu za obecno$é¢, za merytoryczng dyskusje
i na pewno bedziemy spotyka¢ sie na kolejnych posiedzeniach podkomisji, aby rowniez
rozwigzywac problemy drog, ktore sa w naszych matych ojczyznach, w wojewddztwach,
powiatach, gminach. Bardzo serdecznie dziekuje za dzisiejsze spotkanie.

Zamykam dyskusje.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji.

Zamykam posiedzenie.

J.G.




