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Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, obradujgca pod przewodnictwem posta Krzysztofa
Truskolaskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujacy
porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat probleméw branzy transportowej
w szczegolnosci w wojewodztwie podlaskim.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Stefan Krajewski sekretarz stanu w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwo-
ju Wsi, Artur Czapiewski p.o. glowny inspektor transportu drogowego wraz ze wspoipracownikami,
Adam Polej specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli,
Jan Buczek prezes zarzadu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce wraz
ze wspolpracownikami, Daniel Kask prezes zarzadu Stowarzyszenia Przewoznikow Krajowych i Mie-
dzynarodowych oraz Spedytoréw Ziemi Ostrowskiej, Karol Rychlik prezes zarzadu Ogolnopolskiego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Spedytoréw ,,Podlasie” w Siedlcach,
Mirostaw Szczepankowski prezes zarzadu Zrzeszenia Przewoznikéw Drogowych w Ostrotece,
Wiadystaw Zero prezes zarzadu Stowarzyszenia Przewoznikéw Podlasia wraz ze wspotpracownikami,
Stawomir Kostjan wiceprezes zarzadu Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw w Bialej Pod-
laskiej, Artur Kalisiak dyrektor ds. projektow strategicznych Zwigzku Pracodawcow Transport i Logi-
styka Polska oraz Gerard Skronski przewodniczacy rady Krajowej Sekcji Drogownictwa i Transportu
Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢” wraz ze wspoéipracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz i Patrycja
Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownictwa i bez-
pieczenstwa ruchu drogowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki. Witam panow posiow. Witam roéwniez przewodniczacego Komisji
Infrastruktury, pana posta Mirostawa Suchonia. Jezeli moge prosi¢, zapraszam pana prze-
wodniczgcego do stolu prezydialnego. Witam zaproszonych gosci. Dziekuje za przybycie panu
ministrowi Stanistawowi Bukowcowi. Witam pana Artura Czapiewskiego, p.o. gtéwnego
inspektora transportu drogowego. Witam pana Tomasza Wyszkowskiego, podlaskiego woje-
wodzkiego inspektora transportu drogowego. Witam pana Adama Poleja, specjaliste ds. spraw
kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

Witam réwniez gosci: pana Macieja Wronskiego, prezesa Zwiazku Pracodawcow Transport
i Logistyka Polska. Witam pana Artura Kalisiaka, dyrektora ds. projektow strategicznych
Zwiazku Pracodawcow Transport i Logistyka Polska. Witam pana Gerarda Skronskiego, prze-
wodniczacego rady Krajowej Sekcji Drogownictwa i Transportu NSZZ ,,Solidarnos¢”. Witam
pana Stawomira Kubere, wiceprzewodniczacego rady KSDiT NSZZ ,,Solidarnos¢”. Witam pana
Tadeusza Kucharskiego, sekretarza rady KSDiT NSZZ ,,Solidarnos¢”. Witam pana Piotra
Litwinskiego, przewodniczacego Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego.
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Witam pana Adama L.obaze, wiceprezesa OZPTD Galicja. Witam pana Piotra Prudzynskiego,
wiceprzewodniczgacego OZPTD. Witam réwniez pana Andrzeja Bogdanowicza, dyrektora gene-
ralnego OZPTD. Witam pana Jana Buczka, prezesa zarzadu Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce, i pana dyrektora Piotra Mikiela. Witam pana Wtadystawa
Zero, prezesa zarzadu Stowarzyszenia Przewoznikow Podlasia, i pana Mikolaja Linkiewicza.
Witam pana Daniela Kaska ze Stowarzyszenia Przewoznikéw Krajowych i Miedzynarodowych
oraz Spedytoréw Ziemi Ostrowskiej. Witam pana Mirostawa Szczepankowskiego ze Zrzeszenia
Przewoznikow Drogowych w Ostrotece. Witam pana Karola Rychlika z OSMPDiS ,,Podlasie”
w Siedlcach. Witam pana Stawomira Kostjana, wiceprezesa Ogoélnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw w Bialej Podlaskie;j.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie przedstawionym porzad-
kiem, bedzie informacja ministra infrastruktury na temat probleméw w branzy transportowe;j.
Dzisiaj cheielibySmy skupic sie w szczeg6lnos$ci na problemach branzy transportowej w woje-
wodztwie podlaskim. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Na poczatku oddam glos panu ministrowi. Panie ministrze, prosze o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo cztonkowie podkomi-
sji, wszyscy szanowni uczestnicy dzisiejszego posiedzenia, temat, ktory jest dzisiaj poruszany,
dotyczy tak naprawde calej branzy polskiego transportu, polskich przewoznikéw zwigzanych
nie tylko z regionem Podlasia, wiec pozwolicie panstwo, ze powiem o wszystkich tematach,
ktore sg zwigzane z branza.

Niewatpliwie na obecne trudne polozenie polskiej branzy miedzynarodowego transpor-
tu drogowego wplywa wiele czynnikéw. Jest to szczegolna sytuacja miedzynarodowa, jesli
chodzi o sytuacje na Wschodzie, ale sg to rowniez kwestie zwigzane z sytuacjg gospodarcza
w Europie, szczegdlnie w Niemczech. Polska gospodarka i transport sa mocno zwigzane
z gospodarka niemiecka. Jesli za§ chodzi o konflikt na Wschodzie, w tym przypadku sank-
cje nalozone na Rosje i Biatoru§ i kontrsankcje z tego tytulu spowodowaty z jednej strony
zamkniecie rynkéw wschodnich dla polskich przewoznikéw drogowych, a z drugiej wzmocnity
konkurencje ze strony przewoznikéw ukrainskich.

Kolejny problem i temat, ktéry wplynat na obecna sytuacje polskich przewoznikow, to libe-
ralizacja dostepu do unijnego rynku miedzynarodowych przewozoéw drogowych. Umowa
miedzy Unig Europejska a Ukraing spowodowala, ze taka liberalizacja nastgpita. To réwniez
w znaczny sposob wptynelo na kondycje polskich firm.

Rozwdj rodzimej dziatalno$ci transportowej zostal ponadto wyhamowany przez dodatkowe
wymagania wprowadzone na poziomie UE, m.in. w ramach obowigzujacego od 2022 r. Pakietu
mobilnosci, réwniez przez wskazania i decyzje, ktére majg spowodowac ograniczenie emisji CO,
dla transportu drogowego, oraz przepisy, do zastosowania ktorych zobowigzana jest cata UE.

Jako Ministerstwo Infrastruktury prowadzimy staly dialog z przedstawicielami polskiej
branzy miedzynarodowego transportu drogowego i aktywnie wspdlnie szukamy rozwigzan,
ktore poprawig sytuacje polskich przewoznikoéw. Jest poczucie i zgoda co do tego, ze polska
branza miedzynarodowego transportu drogowego potrzebuje generalnych rozwigzan, ktore
pozwolg uzdrowié sytuacje i wzmocnic pozycje polskich przewoznikéw drogowych. Warto w tym
miejscu wspomniec, ze na poczgtku grudnia tego roku jako resort spotkaliémy sie z obecnymi
na dzisiejszym spotkaniu przedstawicielami przewoznikéw z terenéw wojewodztwa podlaskie-
go i kujawsko-pomorskiego i oméwiliémy najbardziej trapiagce problemy dotykajgce branze.

W tym zakresie odpowiedzig na apele przedstawicieli branzy jest obecnie procedowany pro-
jekt nowelizacji ustawy o transporcie drogowym, tzw. UD18, ktory bedzie zawieral m.in. takie
propozycje rozwigzan jak czasowe obnizenie wysokosci skladki ZUS, urealnienie odpowie-
dzialno$ci spedytoréw i poSrednikow przy przewozach rzeczy, skrocenie terminéw platnosci,
epizodyczne przepisy w zakresie wynagrodzen kierowcow. Te prace legislacyjne, ktore beda sie
rozpoczynac juz niebawem, maja taki cel, aby pomoc polskiej branzy przewoznikow drogowych.
Z uwagi na zmiany, ktore bedziemy proponowac, projekt bedzie przekazany do konsultacji
publicznych i uzgodnien miedzyresortowych, rowniez oczywiscie przedstawicielom branzy
transportu drogowego.
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Przykladem dzialan majacych na celu wsparcie branzy jest r6wniez ostatnia nowelizacja
ustawy o delegowaniu kieroweéw w transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw.
Przepisy, ktorych autorem byl resort infrastruktury, przyspieszyly wprowadzenie nowych
obowigzkow wzgledem przewoznikéw zagranicznych spoza UE wykonujacych miedzynaro-
dowe przewozy drogowe rzeczy. Przepisy te mialy na celu ochrone polskiej branzy transportu
przed nieuczciwg konkurencjg przez zwiekszenie efektywnosci kontroli tych przewoznikow.

Udalo sie réwniez przyspieszy¢ wejscie w zycie elektronicznej kontroli zezwolen zagranicz-
nych w systemie SEN'T, czyli systemie elektronicznego nadzoru transportu, wobec przewozni-
kéw spoza UE i wprowadzi¢ podstawy prawne do strategii kontroli kabotazu wykonywanego
w Polsce. Musze powiedziec, ze po ponad miesigcu dzialania tego systemu, bo system wszedt
w zycie 1 listopada, widzimy, jak skuteczne byto wprowadzenie i przyspieszenie tych procedur
przez Sejm, przez parlament. Mysle, ze najwiece]j szczegotéw i informacji do przekazania
bedzie mial pan inspektor Artur Czapiewski.

Wsrod podjetych i juz zrealizowanych przez ministra infrastruktury dzialan w zakresie
ochrony polskich przewoznikow przed nieréwna i nieuczciwa konkurencjg spoza UE warto
ponadto wskazac dzialania takie jak: zainicjowanie zmian w umowie miedzy UE a Ukraing
w sprawie transportu drogowego towarow; zapobiegniecie dalszej liberalizacji przewozéw
drogowych (tutaj mamy jasne stanowisko i podtrzymujemy brak zgody na zwolnienie ze zwol-
nien przewozéw drogowych na potrzeby wlasne); zgloszenie sprzeciwu wobec dodatkowego
kontyngentu zezwolen EKMT dla Ukrainy i Moldawii na 2025 r. Prosze panstwa, trzeba
tutaj powiedziec, ze Polska jest w tej chwili jedynym krajem, ktory sprzeciwia sie dodatkowe-
mu kontyngentowi. W ten sposob chronimy polskich przewoznikow, nieraz bedac, mozna powie-
dzie¢, pod ostrzalem innych krajow, ktore majg inne zdanie na ten temat. Poniewaz jednak
jest potrzebna jednomy§lnos¢ w tej materii, przepisy te sa przez nas skutecznie blokowane.

Kolejne dzialanie to zwiekszenie przez gtéwnego inspektora transportu drogowego liczby
kontroli przewoznikéw zagranicznych spoza UE, w tym efektywne monitorowanie stosowa-
nia 14. pakietu sankeji UE wobec Rosji i Biatorusi i egzekucje zakazu transportu drogowego.

W tym miejscu wspomne rowniez o wdrozeniu unijnej dyrektywy umozliwiajacej pol-
skim przewoznikom drogowym korzystanie z pojazdow wynajmowanych. Powyzsze powinno
przelozy¢ sie na zmniejszenie kosztéw inwestycyjnych na zakup pojazdéw, na elastyczne
wykorzystanie taboru i w konsekwencji na zwiekszenie konkurencyjnosci polskiej branzy
na rynku UE. To jest ostatnia ustawa, ktora zostala przyjeta przez parlament. W naszej ocenie
ona réwniez przyczyni sie — z op6znieniem — do poprawy sytuacji naszej branzy.

W ciagu niespelna roku rzagdéw udato sie przeprocedowa¢ w Ministerstwie Infrastruktury
dwie ustawy korzystne dla branzy transportu drogowego i zapewnienia uczciwej konkurencji
na rynku. Prosze panstwa, nie poprzestajemy na tych projektach. Z determinacjg bedziemy
wzmacniaé pozycje polskich przewoznikéw drogowych.

Na zakonczenie chciatbym podkreslié, ze jako resort infrastruktury jesteSmy gotowi
do wspélpracy nad konstruktywnymi rozwigzaniami, ktore przyczynia sie do poprawy sytuacji.
W interesie polskiej racji stanu jest rozwoj polskiej branzy i pozostanie branzy transportu
miedzynarodowego liderem w Europie, rowniez liderem na rynku kabotazowym. Jest to rzecz,
na ktorag bedziemy starali sie wplywac na tyle, na ile jako panstwo, jako resort jesteSmy
to w stanie zrobi¢. Czynniki otoczenia gospodarczego, o ktorych wspomniatem wcze$nie;j,
sa tutaj niewatpliwie determinantg réznych sytuacji w branzy.

Wspomniatem o spotkaniu na poczatku grudnia z przedstawicielami organizacji przewoz-
nikow, natomiast jutro o godz. 9.00 odbedzie sie spotkanie, na ktore zaprosiliSmy wszystkie
organizacje przewoznikéw, aby podsumowa¢ ten rok i réwniez, aby porozmawia¢ o proble-
mach, ktore dotykajag branze, i aby$émy mogli wspdlnie wypracowywac rozwigzania, ktore
bedg dobre dla rynku przewozéw miedzynarodowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie ministrze. Teraz oddam glos przewodniczacemu sejmowej Komisji Infra-
struktury, panu postowi Mirostawowi Suchoniowi.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie ministrze, panowie ministrowie, sza-
nowni panstwo prezesi, przewodniczacy, temat jest niezwykle wazny. Panstwo wiedza, ze nasza
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Komisja jest szczegolnie uwrazliwiona na rynek transportu drogowego. Trzeba powiedzie¢
bardzo otwarcie, ze sytuacja nie jest prosta. Nie jest prosta z wielu wzgledéow. Mamy proble-
my gospodarcze, nie tylko u nas w kraju, ale takze w u naszych najwazniejszych partnerow.
To oczywiScie przetozylo sie na mase towarowa, ktéra jest transportowana. By¢ moze nie spada
ona az tak dynamicznie, ale takze nie ro$nie w sytuacji, w ktorej rynek staje sie jeszcze bardziej
konkurencyjny.

Otoczenie geopolityczne, czyli wojna w Ukrainie, spowodowato reperkusje w naszych rela-
¢jach — nazwe to bardzo ogélnie — ze Wschodem, czyli utracenie czesci rynku zbytu naszych
ustug transportowych. Wojna spowodowata tez reperkusje na rynku wewnetrznym, gdzie
doszlo do wzmocnienia konkurencji poprzez taka, a nie inng umowe zawartg pomiedzy
UE a Ukraing, ktéra by¢ moze na poczatku byta adekwatna i odpowiednia, ale niestety —
z jednej strony przez brak monitoringu skutkow tej umowy, z drugiej strony przez milczaca
postawe przedstawicieli 6wczesnego rzadu na forach europejskich - to dzialanie zwielokrotnito
sie w 2023 r. i, mam wrazenie, nadal trwa.

Mamy wiec kryzys zwigzany z rozwojem gospodarczym, mamy kryzys zwigzany z sytu-
acjg geopolityczng. To wszystko w sytuacji, w ktorej jest wielka presja na naszg branze, ktora
przeciez rosta w bardzo dynamiczny sposob, zapewniajac dochod dla wlascicieli, zapewniajac
prace dla pracownikéw i oczywiScie zapewniajgc wkiad w budzet panstwa. Trzeba otwarcie
powiedziec, ze wszyscy jesteSmy w sytuacji, w ktorej jako przedsiebiorcy, jako pracownicy,
jako obywatele korzystaliSmy z tego, ze branza rozwijala sie bardzo dynamicznie, dochodzac
do pozycji dominujacej w relacjach wewnatrzunijnych.

Jezeli przypatrzymy sie przewozom wewnatrz UE pomiedzy krajami trzecimi, to zoba-
czymy, ze polskie firmy sg bardzo dobrze ulokowane, niemniej jednak kryzys przyczynia sie
do tego, ze pozycja naszych firm staje sie coraz stabsza. Pozycja, to juz moze jest skutek, ale
mozliwo§¢ dziatania na tym konkurencyjnym rynku staje sie coraz trudniejsza. Dzieje sie tak
ze wzgledu na presje placowe, kosztowe przy braku wzrostow na rynku przewozow. Jezeli
nie podejmiemy odpowiednich krokow, kryzys gospodarczy moze spowodowac, ze nasze firmy
upadna, zanim doczekaja sie kolejnych impulséw, ktore bedg powodowaly wzrost gospodarczy,
co bedzie oznaczalo, ze w miejsce polskich firm wejdg inne firmy z innych krajéow: badz z UE,
badz z panstw, ktére majg ambicje unijne. To jest dla naszej gospodarki bardzo niebezpieczne.

Od razu powiem, ze nie méwie tutaj o Ministerstwie Infrastruktury, bo mam wrazenie,
ze przynajmniej na poziomie kierownictwa ministerstwa jest tutaj zmiana w zakresie postrze-
gania branzy transportowej, natomiast mam poczucie, ze nie wszyscy rozumieja, ze jezeli
nie uratujemy tej naszej kury znoszacej zlote jajka, to za chwile tych jajek nie bedzie miat
kto niesc. JesteSmy w naszych rozmowach bardzo szczerzy, otwarci. To, ze na przyklad nie
udalo sie doprowadzic¢ do refundacji, a przynajmniej czeSciowej refundacji zakupu tachografow,
podczas gdy na przyklad konkurencja ukrainska, turecka i inna nie musi tych tachograféw
zmieniag¢, to jest co$, co w oczywisty sposob obcigza urzednikow niezdajacych sobie sprawy
z tego, co sie dzieje. Nie bede pudrowat rzeczywistoSci. Wszyscy muszg mi wybaczy¢, bo od wielu
lat rozmawiamy tutaj na ten temat, znamy sie, wiemy, na co nas wszystkich sta¢, natomiast
trudno siedzie¢ spokojnie, gdy niektérzy nie rozumiejg zmieniajgcych sie warunkow, wyzwan
i tego, ze czasem trzeba chroni¢, zeby p6zniej moc rozwijac.

Dlatego ciesze sie, ze zmiana zaszla przynajmniej na poziomie kierownictwa Minister-
stwa Infrastruktury. Jestem przekonany, ze dzialania przez ten rok pokazaly, ze jest otwar-
cie, jest che¢ do rozmowy i do tego, zeby te przepisy zmieniac, chociaz, powiedzmy to sobie,
interesy branzy nie zawsze sg spojne. Nie zawsze interesy przedsiebiorcéw z jednego konca
Polski sg spdjne i tozsame z interesami przedsiebiorcow z drugiego konca Polski. Czasem
po prostu trudno znalez¢ rozwigzanie, ktore bedzie zadowalalo wszystkich. Nie zawsze interesy
przedsiebiorcow sg tozsame z interesami pracownikéw. To tez wplywalo na ksztalt przepisow
w przyszloSci, ale wydaje mi sie, ze dzisiaj jest moment, kiedy, krétko méwigc, trzeba urato-
wac branze. Gleboko wierze w to, ze branza przetrwa i bedzie mogla skorzystac z sytuacji,
w ktorej wojna sie zakonczy, gospodarka ruszy z kopyta, kiedy by¢ moze tez otworzg sie
mozliwosci handlu ze Wschodem.

To, 0 czym musimy teraz mysleé, to, po pierwsze, dziatania biezace. Pan minister mowit
o niektorych dziataniach, ktére sg planowane. Trzeba je wdrozyé absolutnie ekspresowo.
W imieniu naszej Komisji Infrastruktury — pan przewodniczacy tez jest przeciez zacnym
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cztonkiem tej Komisji — ale takze w swoim imieniu jako przewodniczacy deklaruje, ze jezeli
ze strony rzadu pojawig sie tego rodzaju przepisy, to my te przepisy bedziemy procedowaé
merytorycznie, ale bardzo, bardzo sprawnie. Nasza Komisja potrafi to zrobié¢ i nie mam zad-
nych watpliwosci, ze wszyscy w odpowiedni sposéb dotozg sie do tego.

Wiem tez jednak, ze musimy stworzy¢ dtugofalowe warunki dtugofalowej polityki do tego,
zeby, jezeli pojawi sie to okno, nasze firmy byly gotowe. To musi by¢ druga czesé pakietu roz-
wigzan, bo nie mozemy patrze¢ tylko na dzisiaj. Tzn. problemem jest to, ze nie mamy zadnego
panstwowego instytutu badawczego, ktéry analizowalby sytuacje w obszarach gospodarki,
ktore sg powigzane z infrastruktura. Mamy kilka instytutéw, ale one zajmujg sie czyms zupet-
nie innym. Tam nie ma wymiaru gospodarczego. By¢ moze to jest temat do rozmoéw, jak jeden
z instytutow wyposazy¢ w takie kompetencje po to, zeby rzad mial mozliwos$¢ planowania
polityki gospodarczej w dtuzszym wymiarze czasowym, bo jezeli podejmujemy decyzje bez
analizy i projektowania tego, co bedzie dzialo sie w przyszloéci, to zawsze bedziemy reagowaé
kryzysowo na kryzysy, ktore sie pojawig. Powinniémy planowac polityke gospodarcza, zeby —
to zlota zasada - kiedy sg klopoty, podsycac i pomagaé, a wtedy, kiedy jest gérka, nie chce
powiedzie¢ strzyc, ale korzystac z tego, ze rozwdj gospodarczy odbywa sie w dynamiczny sposob.

W imieniu Komisji deklaruje wiec pelng otwartosc, ale tez udzial w tych pracach. Mysle,
ze propozycje, ktore zostaly dzisiaj przedstawione przez ministerstwo, o ktorych mowit pan
minister, sg zbiezne z tym, o czym moéwi branza. Moge wiec powiedzieé, ze parlament zrobi
wszystko, zeby te uzgodnienia jak najszybciej staly sie prawem. Bardzo serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. To bardzo wazny glos. Dziekuje za to, ze nie tylko podkomi-
sja, ale rowniez Komisja Infrastruktury i jej przewodniczacy majg na wzgledzie tak wazny
problem, jakim sg problemy branzy transportowej.

Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Na poczatku chcialbym oddac glos panu prezesowi
Buczkowi, nastepnie panu prezesowi Wiadystawowi Zero. Panie prezesie, prosze bardzo.

Prezes zarzadu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek:

G.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowny panie ministrze, szanowni panstwo postanki
i poslowie, szanowni panstwo, z duzym zainteresowaniem przystuchiwalem sie wystapieniu
pana ministra. Zdaje sobie sprawe z tego, ze to nie jest czas na przekrojowe sprawozdanie, ale
zabraklo tam kilku bardzo istotnych elementéw. Mianowicie jezeli pan minister wspomniat
o tym, ze nie odnosimy sie szczegotowo do probleméw zglaszanych przez przewoznikow
z Polski Wschodniej, z wojewddztwa podlaskiego, to rozumiem, ze mozna byto wspomnieé
o naszych postulatach, w imieniu calego Srodowiska zlozonych rzgdowi na samym poczatku
jego funkcjonowania. P6Zniej, 26 marca 2024 r., zostata zlozona kolejna cze§é postulatow.

Wsrad tych postulatéw byly rzeczy, o ktorych przekazywano nam informacje, ze sg w trak-
cie realizacji, a tutaj te rzeczy zostaly pominiete. To chociazby wymiana tachografow, ktora
prawdopodobnie jest juz na koncowce dopracowania. Przynajmniej spodziewamy sie, ze tach-
ografy, ktore zmuszeni jesteSmy wymieni¢ w tym roku, bo od 1 stycznia w UE obowigzujg
nas tachografy nowej generacji... Jest z tym ogromny klopot, rowniez techniczny, bo brakuje
elementéw do montazu tych tachografow. W zwigzku z tym nawet firmom, ktore posiadajg
same tachografy, same urzadzenia, brakuje niektorych elementow wiasciwych, impulsatorow,
ktore sg dedykowane dla konkretnych typéw pojazdéw. Tylko nieliczni sg wiec w stanie te
tachografy montowac. Koszt jest dosy¢ wysoki, bo siega nawet 8 tys. zt na jedng ciezarowke.
Niektorzy przewoznicy majg tylko 10 ciezaréwek, ale sg tez tacy, ktorzy maja ich kilkadziesiat.
Latwo policzyé, ze to sa powazne kwoty. ProsilibySmy o bardziej szczegélowa informacje
na temat stanu realizacji prac nad wspomozeniem naszej branzy w tym zakresie.

Wsrdéd przepiséw jest caly szereg naszych uwag, ktore wyraznie wskazujg na to, ze nasza
polska branza transportowa, ktéra — jak wspomnial pan przewodniczacy, za co dziekuje —
do niedawna miata pozycje lidera, tak w istocie bylo, w tej chwili utracita zdolnos¢ konkurencyjna.
Nie jestesmy w stanie konkurowac na rynku europejskim, a przewoznicy z wojewodztwa
podlaskiego i innych wschodnich wojewodztw, ktorzy specjalizowali sie w obstudze rynkéw
wschodnich, nie otrzymali rekompensaty za utrate mozliwo$ci wykonywania tych przewozow.
Chce przy tym powiedziec, ze przedsiebiorcy, ktorzy utracili w zwigzku z polityczna decyzjg
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naszego rzadu polegajacag na zamknieciu przejs¢ granicznych... Ci przedsiebiorcy, ktorzy
funkcjonowali na samych przej$ciach, otrzymali rekompensaty, a ci przewoznicy, ktorzy obstu-
giwali ten kierunek i pézniej nie byli juz w stanie sprosta¢ oczekiwaniom nowych warunkow,
takiego wsparcia nie otrzymali.

Stad ta moze nawet nie frustracja, tylko wielka rozpacz, bo to dotyczy akurat tej czesci
naszej branzy, ktora jest solg tej ziemi. To sg male, rozproszone przedsiebiorstwa z polskim
rodzinnym kapitalem. Sg one w wyjatkowo trudnej sytuacji i bardzo liczyty na to, ze w §lad
za deklaracjami p6jda jakie$ realne dzialania. Mamy informacje o tym, ze te realne dzia-
lania sg przygotowywane, ale na chwile obecng efektow nie ma. Stad rozpacz wérod tej
grupy przewoznikow.

Polski Lad byt eksperymentem nieudanym. Styszymy, styszeliSmy, ze bedzie natychmiast
korygowany, ze negatywne skutki beda likwidowane. Niestety do dnia dzisiejszego przed-
siebiorcy sg nekani wyjatkowo wysokimi obcigzeniami, czesto nieuzasadnionymi. Trwajg
prace nad zmiang w niektorych obszarach, ale jezeli chodzi o naszg branze, to dodatkowo
Pakiet mobilnosci wdrozono bez jakiejkolwiek konsultacji z branza. Przygotowywano go pod
stolem, opublikowano jako gotowy projekt, a zarejestrowany w RCL-u zawieral duzo btedow.
Thumaczono nam, ze nie wynikaly one ze zlo§liwoéci, ale w projekcie nie mozna bylo dopa-
trzec sie dobrej woli. P6Zzniej, w toku prac legislacyjnych, udawalo sie jeszcze zmienic¢ pewne
rzeczy, ale niestety nie wszystkie. Dzisiaj gtéwna bariera jest drastyczny wzrost kosztow pracy
poprzez wadliwe zaimplementowanie Pakietu mobilnoSci do polskiego systemu prawnego.
Powoduje to, ze przewoznicy z innych panstw, w ktérych rzady maja wiecej empatii wobec
swoich przedsiebiorcow, podatnikéw, konkuruja. Tak jest dzisiaj z Litwinami, tak jest dzisiaj
z Czechami i innymi.

Malo tego. W projekcie, ktory przygotowal jeszcze PiS, dotyczacym zastosowania programu
SENT do monitorowania przewozow niektorych rodzajow tadunkow, byt zapis, ktoéry chociaz
w tym zakresie pomogltby naszym kolegom funkcjonowac. Przy okazji nowelizacji ustawa
ta zostata tak skorygowana — réwniez bez konsultacji ze §rodowiskiem - ze usunieto obo-
wiazek rejestrowania zamiaru wykonywania przewozow kabotazowych przez przewoznikow
unijnych, ktorzy chca wykonywac przewod kabotazowy na obszarze Polski.

Tu, szanowni panstwo, siedzg przedstawiciele przewoznikow wiasnie z tamtego regionu,
ktoérzy, zrozpaczeni, do niedawna obslugiwali wielu klientéw w wojewodztwie podlaskim.
Dzis§ tych klientow przejmujg Litwini, ktérzy redukujgc sobie koszty dojazdu do niemiec-
kiego i zachodnioeuropejskiego rynku transportowego, wybierajg kazde zlecenie po kaz-
dych pieniagdzach, po kazdych kosztach, bo tylko niweluja sobie koszty dojazdu do Niemiec.
Nasi przewoznicy, ktorzy funkcjonowali na tym rynku, zostali pozbawieni takiej ochrony. Zupet-
nie nie rozumiem intencji, nie rozumiem tez celu. Z calg pewnoscig nie chodzito tu o ochrone
polskiego przewoznika.

Prosze panstwa, kolejna sprawa. Za chwile, a w zasadzie juz zderzamy sie z kolejnym
pomystem europejskiej administracji zwigzane] z wdrozeniem elektromobilnosci w transporcie.
Wypowiadamy wiele krytycznych stéw w tym zakresie, podczas gdy nie przenosi sie to na debate
w UE. Nasi przedstawiciele nie sg aktywni, jezeli chodzi o zwracanie uwagi na problemy
z elektromobilnoécig i sytuacje przewoznikow z Europy Srodkowo-Wschodniej, ze skraju UE.
Nawet gdybySmy kupili sobie takie elektryczne ciezar6wki, nie mamy mozliwoSci ich eks-
ploatacji, bo nie ma absolutnie zadnej infrastruktury na trasach, ktérymi nasze ciezarowki
sie poruszaja.

Problemoéw z calg pewnoécig jest wiecej, natomiast chciatbym poprosi¢ pana ministra
o0 rozwiniecie, o uzupelnienie o informacje, o ktore prositem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO): _
Dziekuje, panie prezesie. O zabranie glosu prosze pana prezesa Zero.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Przewoznikow Podlasia Wladystaw Zero:
Dzieni dobry. Bardzo serdecznie witam pana ministra, pana przewodniczgcego, postow, sena-
toréow i postéw i postanke z mojego terenu. Bardzo mi milo, ze moi koledzy z naszego woje-
wodztwa o to dbajg. Bardzo dziekuje Krzysztofowi Truskolaskiemu, ze podjal te decyzje,
ze widzi, co sie dzieje i ze jest bardzo ciezko na naszym rynku.

8 G.K.
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Tych spraw jest duzo. Pan prezes je wymienial. Jest ich duzo, ale prositbym tylko o jedna
sprawe, tak jak rozmawialem z panem ministrem: o przywroécenie polskim przewoznikom
w ruchu miedzynarodowego podrozy stuzbowej. Krajowy kierowca z drog krajowych temu
podlega, miedzynarodowy nie. Na poczatek zrobcie choc ten jeden krok, a z resztg spraw poma-
lutku bedziemy sobie radzic. Nas dobijajg koszty pracownika. Tutaj jest kierowca. W ruchu
miedzynarodowym nic mu sie nie nalezy. Powiedzcie panstwo, gdy kazdziutki z panstwa
jedzie z kraju za granice, jest dieta, delegacja, a my, kierowcy nic nie mamy. Moi kierowcy nic
nie maja. Musze da¢ wieksze wynagrodzenie i odprowadzi¢ ZUS i wszystko, juz nie méwiac
o reszcie rzeczy. To dobija nas w pierwszej kolejnosci.

Nie bede tego wiecej rozszerzal. Prosilem pana ministra, jak spotkaliémy sie na poczat-
ku grudnia. Bardzo dziekuje mojemu postowi, ze podjal sie tego, ze wie, co sie dzieje, juz nie
mowiac o resztkach, szczegbtach i kosztach. Tyle bym chcial: tylko poprosi¢ o ten jeden punkt
opracowania i jak najszybszego wdrozenia, zebySmy mogli zy¢, zebySmy mogli choc troszeczke
odetchna¢ pod kosztem diety, podrézy stuzbowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie prezesie. Prosze bardzo, kto z panstwa chcialby zabrac glos? Nie widze.
Przekazuje glos pani postance Barbarze Okule.

Posel Barbara Okula (Polska2050-TD) - spoza skladu podkomisji:

Chciatabym krétko podziekowaé za zorganizowanie tego posiedzenia podkomisji. U nas,
na Podlasiu, juz kilkukrotnie rozmawialiSmy na temat trudnej sytuacji branzy transportowe;.
Niestety sytuacja na Podlasiu wydaje sie jeszcze trudniejsza niz w calej Polsce. Dlatego prosi-
liby$my o to, zeby ministerstwo zwrdcito na to uwage. Przewodniczacy wspomnial, ze branza
byta bardzo wysoko, ze byla liderem. Teraz niestety konkurencja nas przewyzsza. Mysle,
ze dosy¢ istotne jest to, zeby to w miare szybko przeprocedowac.

Dobrze, ze jest che¢ wspoélpracy. Juz to, ze przedsiebiorstwa zostaja wystuchane w mini-
sterstwie, ze sg posiedzenia komisji, ze jest che¢ wspoltpracy i wystuchania tych problemow,
jest bardzo wazne, bo przez ostatnich osiem lat przedsiebiorstwa czesto jednak slyszaly to,
ze jesli nie potrafia radzi¢ sobie w obecnej sytuacji, to powinny sie zlikwidowa¢. Uwazam,
ze trzeba wspierac przedsiebiorstwa szczegolnie w sytuacji, kiedy niezaleznie od nich zamykana
jest granica. Ta sytuacja nie wynika z samego faktu, ze przedsiebiorstwo sobie w tej sytuacji
nie radzi, ale z tego, ze panstwo zamyka granice. To sytuacja, w ktorej przedsiebiorstwa same
nie sg w stanie sobie z tym poradzic.

Dlatego chcialam jeszcze raz podziekowaé za to, ze przewodniczacy Komisji Infrastruk-
tury i podkomis;ji zajeli sie tg sprawa, ze ministerstwo chce wspolpracowac. Mam nadzieje,
ze moze nie szybko, ale sprawnie to przeprowadzimy i bedziemy w stanie pomoc tej branzy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo, pani posel. Zglaszajg sie jeszcze trzy osoby. Na poczatku glos oddam panu
ministrowi Stefanowi Krajewskiemu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi Stefan Krajewski:

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, dzisiejsze spotkanie to kolejny dowod
na to, ze musimy wspierac polskich przedsiebiorcow, polskich rolnikéw, bo niestety w budzecie
nie bedzie pieniedzy na pomoc socjalng, na wsparcie w obszarze edukacji, ochrony zdrowia,
jesli nie bedzie tych, ktérzy nie beda wypracowywac tego budzetu. Jak mowimy o §rodkach
z KPO, ktore maja stuzy¢ odbudowie przedsiebiorstw po COVID-zie, takze w wyniku wojny,
i 0 duzym problemie z zamknietg granica, z brakiem duzej czesci rynku, ktory byt obstugi-
wany przez przewoznikow, bezwzglednie uwazam, ze w rzadzie i w parlamencie powinniSmy
rozmawiac o tym, zeby te §rodki przekazywac na wsparcie, na pomoc dla tych, ktorzy przez
lata dzialali dobrze, rzetelnie, uczciwie, a dzisiaj majg wiele probleméw w zwigzku ze zmia-
nami, ktore zaszly. To wsparcie jest dzisiaj potrzebne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

G.K.

Dziekuje, panie ministrze. Prosze bardzo. Tylko prosze sie przedstawic.
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Dyrektords. projektowstrategicznychZwigzkuPracodawcowTransporti LogistykaPolska
Artur Kalisiak:

OczywiScie. Dzien dobry. Artur Kalisiak, Zwigzek Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska.
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, panie ministrze, do tego,
co juz zostalo powiedziane, chciatlbym dodac tylko jedng kwestie, ktora jest kluczowa dla
branzy i wlaénie jest procedowana. To zmiana przepiséw dotyczacych wysokoSci i rodzaju,
ze tak powiem, sktadowych oplaty elektronicznej za przejazd po polskich drogach. Oczywiscie
zdajemy sobie sprawe, ze to jest narzucone przepisami unijnymi, unijng dyrektywa.

Przy tej okazji cheialbym po raz kolejny zwrdcic sie do pana ministra, ale rowniez do pan-
stwa, pan i panow postow, o wziecie pod uwage tego, ze mamy bardzo trudny czas dla sektora
transportu drogowego w Polsce, jak juz zostalo podkre§lone. Nakladanie teraz kolejnych
nowych i - co sie z tym wigze, co jest najgorsze — wyzszych oplat na polskich przewoznikow
bedzie kolejnym elementem, ktoéry dobije ich bardzo trudna sytuacje. Z naszej strony jest
wiec gorgca prosba o wziecie pod uwage mozliwie dtuzszego vacatio legis, wprowadzenia
tych przepiséw i rozsadnego procedowania samej wysokosci tych stawek, zeby jako kolejny
element nie dobijaly one naszej branzy.

7, tego miejsca chcialbym podziekowaé m.in. panu przewodniczacemu Suchoniowi za wspar-
cie, ktore od lat okazuje naszej branzy. Tak jak pan przewodniczacy wspomnial o instytucie
badawczym, jest to bardzo wazna sprawa, poniewaz w Polsce nie mamy instytucji, ktora
profesjonalnie badalaby sytuacje. Jako organizacja przygotowujemy raporty branzowe i juz
w styczniu przedstawimy panstwu kolejny raport dotyczacy naszej sytuacji, ale to jest to,
co my robimy. Uwazamy, ze powolanie instytutu, ktory robitby to zawodowo na biezaco,
to krok w dobrym kierunku. Za to chcielibyémy podziekowa¢ i liczymy na wyrozumialosc,
jesli chodzi m.in. o przepisy dotyczace opltat drogowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, tutaj pan sie zgtaszal. Rowniez prosze o przedstawienie sie.

Prezes zarzadu Zrzeszenia Przewoznikow Drogowych w Ostrolece Mirostaw Szczepankowski:

10

Mirostaw Szczepankowski, Zrzeszenie Przewoznikéw Drogowych w Ostrolece.

Szanowni panowie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, szanowni panstwo, bardzo
dziekuje panu ministrowi i panu przewodniczacemu za optymistyczne slowa plynace
z panéw wypowiedzi. To daje jakas nadzieje.

Tyle tylko, ze chce powiedziec, ze swojg firme prowadze prawie 40 lat. Tyle bedzie
za chwile. Przezytem wszystkie koalicje, jakie tylko istnialy. To bylo jeszcze w PRL, w kon-
cowce co prawda, ale byly rozne konstrukcje koalicyjne, kadencyjne, r6zne rzady, przezytem
prezydentow wszystkich opcji politycznych. Chciatbym panstwu powiedziec, ze jako spote-
czenstwo wszystkich panstwa traktujemy jako naszg wladze, ktora wybraliémy, niewazne,
czy z jednej partii, czy z drugiej partii, bo kazdy ma jakie$ swoje przekonania polityczne
czy swoj Swiatopoglad. Dla mnie osobiscie — i dla wielu z nas, jak mysle, dla wszystkich,
jak tu siedzimy - to jest moj rzad, moj Sejm, moj prezydent. Zwracamy sie do panstwa jako
do naszych przedstawicieli. Nie przychodzimy tu po to, zeby narzekaé. Przychodzimy tu po to,
zeby z panstwem wspotpracowac i zebyscie panstwo przeprocedowali problemy, ktore nale-
zaloby zlikwidowac i tak utatwi¢ nam prace.

To wszystko tu bardzo tadnie zabrzmiato. W panstwa wypowiedziach widac, ze chcecie
panstwo co$ zrobic. Z calego serca, szczerze tego panstwu zycze, ale, wybaczcie mi, poniewaz
jestem juz starym dinozaurem i starym dzialaczem, powiem, ze jestem troche sceptyczny, ale
sprawilibyScie mi panstwo ogromng satysfakcje, gdybym mylit sie w tym zakresie. Jeszcze
raz zycze wiec panstwu, zeby sprawy, o ktérych tu byto powiedziane, oczywiscie te, o ktérych
mowit prezes Buczek i prezes Zero, bo jest ich bardzo wiele... Zycze panstwu, zeby zrobic dla
nas przynajmniej jakas czesé, bo, szanowni panstwo, nasza branza w tej chwili cierpi ogromne
meKki i to jest tylko walka o przetrwanie.

Nie wiem, czy wiecie panstwo o tym, ale... Pan minister i pan przewodniczacy méwili o uwa-
runkowaniach zewnetrznych, o wojnie, o niemieckim kryzysie itd., itd. To wszystko prawda.
Wiemy o tym. Na naszym podworku, na poziomie naszego parlamentu, wladzy ustawodawczej
czy wykonawczej, w rzadzie, w Komisji i w Ministerstwie Infrastruktury wprowadzmy te
sprawy, ktore sg od nikogo niezalezne, ktore sg tylko na naszym wlasnym podworku, zeby

G.K.
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nam ulzyé¢. W tej wspolpracy korzystajcie panstwo z naszego bogatego do§wiadczenia w tym
zakresie od strony praktycznej. Jako strona spoleczna jesteSmy do panstwa dyspozycji.

Tu miatbym pytanie do pana gléwnego inspektora. Czy sa jakie§ dane? Od moich prze-
woznikow docierajg do mnie bardzo niepokojace informacje z rynku niemieckiego. Inspekcja
niemiecka bardzo szykanuje naszych przewoznikéw. W tej chwili samochody sg wylapywane
i kontrolowane w histeryczny sposob. Naktadane sg olbrzymie, gigantyczne kary. Jak panstwo
mySslicie, w jakim celu jest to robione? Ano tylko i wylgcznie w takim, zeby wylaczy¢ naszg
konkurencje dla transportu niemieckiego. Po to sie to robi. Nie mozemy zrewanzowac sie
tym samym, bo transport niemiecki na polskim rynku praktycznie nie funkcjonuje, sg jego
znikome iloSci.

Podaje to jako przyktad ochrony wlasnego sektora gospodarczego i z tym apelem zwracam
sie do panstwa. Mozna zrobi¢ naprawde duzo. Odbieramy to jednoznacznie tak, ze przejawia-
cie panstwo takg wole. Daj Boze, zeby tak sie stalo. Za te wypowiedzi i za te obietnice moge
tylko podziekowacé, a poniewaz zblizajg sie Swieta Bozego Narodzenia, wszystkim panstwu
zycze radosnych, wesolych $§wigt Bozego Narodzenia i szcze§liwego nowego roku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekujemy bardzo. Szanowni panstwo, czas mamy niestety ograniczony, bo za chwile roz-
poczyna sie kolejne posiedzenie podkomisji. Zglosily sie jeszcze dwie osoby. Bardzo prositbym
wiec o bardzo zwiezle wypowiedzi.

Na poczatku oddam glos panu Piotrowi Mikielowi z ZMPD. Nie, nie panu Piotrowi,
Przepraszam. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Ogoélnopolskiego Stowarzyszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych i Spedytorow ,,Podlasie” w Siedlcach Karol Rychlik:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, bardzo krétko. Jeszcze raz serdecznie witam panéw prze-
wodniczacych, szanownych panstwa postow, panéw ministrow. Karol Rychlik, Stowarzyszenie
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych i Spedytoréw ,,Podlasie” w Siedlcach.

Szanowni panstwo, gtéwnym powodem, dla ktérego dzisiaj przestaliémy byé konkurencyjni
na rynku, sg oczywiScie koszty. Glownym kosztem, ktéry nas tutaj dyskwalifikuje, sg systemy
wynagrodzen naszych pracownikéw. Dzisiaj jesteSmy mniej konkurencyjni, $rednio o 1 tys. euro
na kazdym jednym pracowniku, co, nie musze tlumaczy¢, wigze sie z naszymi kosztami.
To nie to, ze chcialbym straszy¢, ale grupa zawodowa kierowcéw jest jedyna grupa, ktora
jest wynagradzana od Sredniej krajowej, a nie od najnizszej krajowej. To jest wlasnie r6znica
ponad 4 tys. zl, czyli 1 tys. euro.

Ponawiam apel, tak jak na poczatku grudnia rozmawialiSmy w Ministerstwie Infrastruk-
tury i widaé bylo zrozumienie ze strony resortu infrastruktury, ze trzeba natychmiast podja¢
jakies dzialania w tej kwestii. Tak naprawde tylko tyle miatem panstwu do przekazania
sposrod wszystkich postulatow, ktore tak naprawde sa réwnie wazne. Dzisiaj najwazniejsze
sg jednak koszty, ktore ponosimy, prowadzac nasze przedsiebiorstwa.

Roéwniez checialbym przylaczyé sie do kolegi Mirostawa, przekazujac panstwu najserdecz-
niejsze zyczenia z okazji zblizajacych sie §wigt i nowego roku. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekujemy bardzo. Oddam jeszcze glos panu tutaj i pozniej przekaze glos panu ministrowi.
Bardzo prosze o bardzo zwiezlg wypowiedz.

Przewodniczacy rady Krajowej Sekcji Drogownictwa i Transportu Drogowego NSZZ
wSolidarnosé” Gerard Skronski:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Gerard Skronski, jestem przewodniczacym Krajowej Sekcji
Drogownictwa i Transportu Drogowego. Chciatbym powiedzie¢ bardzo szybko i bardzo kroétko.
Na pewno nie bede w tym momencie polemizowat z wypowiedzig o zarobkach kierowcow, ale
odniose sie.

Mam jedng generalng uwage. Wszyscy wiemy i wszyscy doskonale zdajemy sobie sprawe z tego,
ze nie jest dobrze i nie jest latwo. Powiedzmy sobie, ze zapominamy o tym, ze mamy juz stworzo-
ne narzedzie, ktore moglibySmy uzywaé, mogliby$émy rozmawiag, i to jest niewykorzystywane.
Chodzi mi konkretnie o zesp6l trojstronny przy Ministerstwie Infrastruktury. To nie dziala
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juz od tadnych paru lat. Dlaczego? Byly proby, byly jakie$ rozmowy, byly obietnice, ze to zosta-
nie wznowione. Nic sie z tym wszystkim nie dzieje.

Przeciez nie musimy rozmawiac na poziomie sejmowym. Tego typu sprawy wstepnie mozna
doprowadzi¢ do pewnego poziomu wiasnie tam, bo po to jest. Bardzo prositbym o konkretng
odpowiedz ze strony Ministerstwa Infrastruktury. Kiedy to sie stanie? Komentujac tez kwestie
zarobkéw kierowcow, tam mozna na ten temat rozmawiac, ale wystuchujac tutaj exposé pana
ministra, nie wiem, czy sie przesltyszalem, ale nie, nie przestyszalem sie. Okre§lenie: ,,epizo-
dyczne” przepisy dotyczace zarobkow kierowcow? No rany boskie, jesli zarobki kierowcow
maja by¢ epizodem, to zle to widze. Bardzo panstwu dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekujemy bardzo. Przekazuje glos panu ministrowi Bukowcowi.

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:

12

Dziekuje uprzejmie. Dziekuje za glosy w dyskusji. )

Na wstepie odpowiem panu przewodniczgcemu. Zle pan zrozumial. Epizodyczne,
czyli czasowe. Méwimy o czasowej propozycji zmniejszenia, o czasowym obnizeniu wyso-
kosci sktadek ZUS po to, zeby wesprzec i zobaczy¢, jak ten system bedzie dzialal, bo tak
umoéwiliSmy sie rowniez z przedstawicielami dwoch organizacji z Podlasia i z wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego na spotkaniu w ministerstwie.

Od razu chcialem tez zadeklarowaé, ze w nowym roku wznowimy dzialalno$¢ zespotu
trojstronnego, tak ze juz dzi§ zapraszam panstwa do takich prac, bo to jest najlepsze forum
do tego, zeby podejmowac nawet tak trudne decyzje.

Stuszny byt rowniez argument, aby moze nie tworzy¢ nowego instytutu, ale aby na bazie
jednego z instytutow, ktory jest w naszej gestii, sprobowac inicjatywy, o ktérej mowit pan
przewodniczacy i pozniej rowniez przedstawiciele z sali. To wazne, zebySmy mieli takg analize.

Szanowni panstwo, krotko odniose sie do spraw, ktore padly. Pan prezes Buczek poruszyt
wiele watkow, w tym sprawe tachografow. Prosze panstwa, to jest trudny problem. Rzeczywi-
Scie od poczatku tej kadencji jako resort probowaliSmy wesprzec i dalej probujemy wesprzeé
przewoznikow w tym, aby dostali wsparcie, je§li chodzi o wymiane tachograféw, natomiast
problem polega na tym, ze gtéwnym i najlepszym zrédlem, ktére mogto by¢ zastosowane
w tym przypadku, bylyby §rodki z KPO. Zeby jednak mialy one mozliwo$¢ wejScia w zycie,
musialoby to by¢ zgloszone dwa, trzy lata temu. Poprzedni rzad tego nie zrobil, cho¢ takie
rozwigzanie zastosowaly kraje typu Hiszpania czy Niemcy. Jeszcze na tym etapie probo-
waliSmy zmieni¢ te sytuacje. Okazalo sie, ze nie jest to mozliwe. Formalnie, organizacyjnie
tak nie da sie tego zrobic. Byly rowniez prowadzone rozmowy z Ministerstwem Finansow
na temat dofinansowania. Tutaj jest trudna sytuacja budzetu panstwa, a do tego koszty zwia-
zane z odbudowa po powodzi, ktére rowniez dotykajg nasz resort. Chocby kwestie drég, linii
kolejowych, zbiornikéw wodnych i poteznych srodkow, ktore tam sg potrzebne, spowodowatly,
ze tutaj tez nie ma mozliwoSci.

Zeby jednak nie bylo tak, ze zasypujemy gruszki w popiele, prosze panstwa, 29 listopada 2024 r.
uczestniczytlem w konferencji Miedzynarodowego Forum Transportowego w Kijowie. Jest
to forum, na ktérym wspoélnie, w gronie 27 krajow, nie tylko unijnych, ale rowniez Stanow
Zjednoczonych, Kanady, Korei i Japonii, rozmawiamy na temat mozliwosci odbudowy Ukra-
iny po okresie wojny. Myéle, ze tutaj kluczowa bedzie rola Polski. Wspomnial o tym zresztg
pan przewodniczacy Suchon. JesteSmy obecni na tym forum po to, zeby panstwo jako branza
przewoznikow miedzynarodowych byta wlgczona, bo to sie moze zdarzy¢ — oczywiScie weze-
$niej lub pézniej, ale sie zdarzy — zebyScie byli panstwo wlgczeni rowniez w proces odbudowy,
wsparcia transportowego, by¢ moze stworzenia hubow w Polsce, bo jesteémy najblizszym
sasiadem Ukrainy. To jest rozwigzanie, ktére moze bedzie szansg na rozwoj polskiego trans-
portu miedzynarodowego.

Podczas tego spotkania, podczas wyjazdu do Kijowa spotkalem sie rowniez z panig
dyrektor Magdalena Kopczynska, dyrektorem biura transportu w Komisji Europejskiej.
Efektem tych rozmow jest decyzja, ktora oficjalnie dostaniemy jutro, ale juz dzisiaj sygnalizu-
je, ze taka zapadla. Jutro formalnie otrzymamy taki dokument. W dokumencie tym Komisja
Europejska zgadza sie na przesuniecie o dwa miesigce wejScia w zycie obowigzku tachogra-
fow, czyli przez te dwa miesigce przewoznicy, ktorzy tego nie uczynili, bo dostaliSmy sygnaty

G.K.
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od producentow czesci do tachografow, ze byly i sa tutaj klopoty z zakupami... Dwumiesieczna
kadencja bedzie mogta wejs¢ w zycie. Powiem uczciwie, jest to rezultat staran Polski i Bulgarii.
Walczyly o to dwa kraje i udato sie to wywalczy¢.

dJesli chodzi o sprawe zamknietych przej$¢ granicznych, nie musze méwic, ze to jest skom-
plikowana sytuacja geopolityczna, jesli chodzi o przejscia z Bialorusig. Zamkniete przejscia
w Bobrownikach i w KuZnicy to oczywiScie straty dla polskich przewoznikow. Podczas ostat-
niego spotkania w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji podjeliémy ten temat,
aby ktores z tych przejsé zostalo otwarte. Tutaj mamy wsparcie ze strony MSWiA. Sprzeciw
zglosito Ministerstwo Spraw Zagranicznych, ale rowniez z MSZ-etem bedziemy rozmawiaé¢
na temat tego, aby w nieodleglym czasie doprowadzi¢ do otwarcia tego przejscia, bo jest
to rowniez mozliwos$¢ rozwoju polskich firm.

Co do optaty klimatycznej, oczywiscie jesteSmy zobligowani do tego, zeby te optate wpro-
wadzi¢, natomiast, jak panstwo widzicie, bardzo spokojnie — nie chce uzy¢é ztych stéw — bardzo
dokladnie analizujemy te przepisy. Na razie nie sg one procedowane w naszym kraju.

Padla rowniez... Wiadomo, tutaj sg sprzeczne opinie i sprzeczne cele, je§li chodzi o wynagro-
dzenia. Co innego muszg oczywiscie moéwic — i to robig — przedstawiciele zwigzku zawodowego,
co innego méwig przewoznicy. Proponujgc natomiast czasowa zmiane, robimy to w ten sposob,
zeby rowniez kierowcy nie byli, méwiac kolokwialnie, stratni na tym rozwigzaniu. Zaproponujemy
wiec takie rozwigzania, ktore spowoduja, ze 1zej powinno by¢ przewoznikom jako przedsiebior-
com, ale réwniez kierowcy jako pracownicy nie powinni na tym rozwigzaniu stracic.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, chcialbym odda¢ panu inspektorowi glos na temat
krotkiej informacji o dzialaniach po wprowadzeniu tych przepisow. Powiem tylko — i prosze
to mocno zapamietac — ze po wejsciu w zycie przepisow SENT 1 listopada w przeciagu kilku,
kilkunastu dni ten system byt atakowany przez hakeréw praktycznie co dwa, co jeden dzien.
Ten system padal. Prawdopodobny kierunek? Ze Wschodu. Rozumiecie wiec panstwo, jak
istotne bylo wprowadzenie tego systemu i z jakim oporem przewoznikéw z krajow trzecich,
gléwnie z Ukrainy, spotkalo sie to rozwigzanie. To tylko tytulem uwagi, ktora ma unaocznié
to, w jaki sposob ta konkurencja jest jednak obecna.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to pan inspektor Czapiewski udzielitby jeszcze infor-
macji na temat kontroli.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Tak. Dziekuje, panie ministrze. Prosze, panie inspektorze, tylko bardzo prosze zwiezle, bo juz
mamy kolejnych goéci na kolejne posiedzenie podkomisji.

Pelniacy obowiazki glowny inspektor transportu drogowego Artur Czapiewski:

G.K.

Dobrze. Bardzo dziekuje za glos.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ustawa, ktéra data inspekcji
i organom kontroli nastepne narzedzie do tego, zeby skutecznie nadzorowac rynek przewo-
z6w, weszla w zycie 1 listopada. Od 1 listopada inspektorzy transportu drogowego wyko-
nali 3456 kontroli. To sg kontrole wykonywane na drodze, ale do tego trzeba doliczy¢ kon-
trole na naszej wschodniej i péInocnej granicy wykonywane przez funkcjonariuszy KAS,
ktorzy w 100% kontrolujg pojazdy wjezdzajace do kraju i wyjezdzajace z kraju. W stosunku
do wszystkich, ktorzy albo nie uzyskali numeru referencyjnego dotyczacego rejestracji mie-
dzynarodowego przewozu drogowego, albo wpisali nieprawidlowe dane, sg pobierane kaucje
i sg nakladane sankgcje. Z tych 3456 kontroli reagowaliSmy w 109 przypadkach w odniesieniu
do przedsiebiorcow — to sa kary wynoszace 10 tys. zt lub 12 tys. z1 - i na kierowcoéw zostalo
naltozonych 66 mandatow.

Trzeba powiedziec, ze transport na terenie naszego kraju czy z przejazdem przez nasz
kraj wykonywany przez przewoznikow z krajow trzecich to glownie przewoznicy ukrainscy.
SkontrolowaliSmy 2743 pojazdy z Ukrainy, ktore przemieszczaly sie po drogach nasze-
go kraju. Nastepne kraje, ktore sg istotne w tych kontrolach, to Turcja, Serbia i Motdawia.
To 214, 1851 153 kontrole.

Trzeba powiedzieé, ze to jest bardzo silne narzedzie, bo oprocz tego, ze kierowca jest zobo-
wigzany do posiadania numeru referencyjnego, my mamy dostep do §ledzenia trasy prze-
jazdu tego pojazdu, wiec gdyby nastapilo przemieszczanie sie w ramach podjecia tadunku
i zostawienia go w Polsce, czyli kabotazu, mielibySmy doskonale informacje na ten temat.
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W naszym kraju kabotaz jest naprawde bardzo incydentalny. Jest to doskonate zabezpieczenie
przed tego typu dzialaniem, tym niemniej jutro przedstawie szczegélowe informacje na spotka-
niu zwigzanym z przedstawieniem wynikow kontroli instytucji, ktora zarzadzam. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie inspektorze. Jeszcze o bardzo, bardzo krotki glos prosit pan przewodnicza-
cy Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Tylko wzmocnie glos pana ministra. Zostalo opublikowane przecietne wyna-
grodzenie na 2025 r. To bedzie 8673 zt. To jest 11% wzrostu. To jest naprawde bardzo duzo
i musimy znalez¢ rozwigzanie, zeby to zlagodzi¢. R6znica pomiedzy przecietnym wynagro-
dzeniem a mediang to ok. 2000 z1. Jest wiele r6znych wskaznikow, w ktorych mozemy sie
poruszac, i one beda sprawiedliwe, tylko trzeba znalezé rozwigzanie. Oczywiscie jako Komisja,
jezeli bedzie potrzeba, panie ministrze, jesteSmy gotowi brac udziat w tych pracach na pozio-
mie ministerialnym, zeby p6zniej nie byto zadnych probleméw podczas posiedzenia Komisji.

Na koniec deklaracja dla panstwa. Na poczatku przysztego roku Komisja ma w planach
odpyta¢ KAS na temat dziatalnoéci systemu SENT, zeby mie¢ pewno§¢, ze ten system row-
niez dziala w obszarze rownych warunkéw konkurencji na naszym rynku. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Truskolaski (KO):

14

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, podsumowujac, bardzo dziekuje za to spotkanie. Dziekuje prze-
woznikom z wojewodztwa podlaskiego, ale rowniez z innych wojewddztw, w tym z woje-
wodztwa mazowieckiego. Bardzo wazne jest to, abySmy sie spotykali i rozmawiali. Musimy
zrobic wszystko, aby problemy branzy transportowej, ktora jest dla nas naprawde istotna...
Pan prezes Buczek powiedzial, ze to jest s0l naszej ziemi. Musimy o was walczy¢ i bedziemy
o was walczy¢. Mowie jako przewodniczacy podkomisji, ale mysle, ze moge wypowiedzieé sie
rowniez w imieniu pana przewodniczgcego Suchonia. Jestescie dla nas bardzo wazni i zrobimy
wszystko, zeby branza transportowa wyszla z tego kryzysu. To po pierwsze.

Po drugie, szanowni panstwo, walczymy tez o to, zeby w wojewodztwie podlaskim otworzyé
przejscia graniczne, chociaz jedno przejScie z Bialorusia, bo dla branzy transportowej to tez
jest bardzo istotna sprawa.

Dziekuje serdecznie. Zamykam posiedzenie podkomisji.

G.K.




