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Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnictwem
poset Barbary Oliwieckiej (Polska2050), przewodniczgcej podkomisji, zrealizowata
nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja na temat planéw modernizaciji i elektryfikaciji linii kolejowych w Polsce
ze szczegolnym uwzglednieniem wnioskow i potrzeb kolei regionalnych.

W posiedzeniu udziat wzieli: Przemystaw Sierpien zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Mini-
sterstwa Infrastruktury, Rafal Jelen dyrektor Departamentu Monitorowania i Bezpieczenstwa Urzedu
Transportu Kolejowego, Krzysztof Karwatowicz starosta powiatu gorzowskiego wraz ze wspotpracow-
nikami, Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu Polregio SA, Marek Nitkowski prezes zarzadu Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0., Damian Dyminski dyrektor Biura Strategii i Radostaw Burak-Romanowski
dyrektor Biura Energetyki PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof
Krasowski dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu
Doradcow Gospodarczych TOR, Adam Zajgc kierownik Dziatu Rozwoju Infrastruktury w Szybkiej Kolei
Miejskiej sp. z o0.0. oraz Marek Weéjcik pelnomocnik zarzadu ds. legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich,
sekretarz strony samorzadowej Komisji Wspélnej Rzagdu i Samorzadu Terytorialnego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Dudek, Jolanta Osiak, Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):
Dzien dobry. Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw trans-
portu kolejowego. Witam panie postanki, panoéw postow, witam zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum. Czy mamy kworum? Siedmioro postow, tak?

I przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, jest infor-
macja na temat planéw modernizacji elektryfikacji linii kolejowych w Polsce ze szczegolnym
uwzglednieniem wnioskow i potrzeb kolei regionalnych.

Bardzo serdecznie witam zastepce dyrektora Departamentu Kolejnictwa, pana Przemy-
stawa Sierpnia. Witam dyrektora Biura Strategii PKP PLK SA, pana Damiana Dyminskiego,
zastepce dyrektora, pana Liukasza Wasniewskiego, oraz dyrektora Biura Energetyki PKP PLK,
pana Radostawa Buraka-Romanowskiego. Bardzo nam milo. Witam réwniez dyrektora Depar-
tamentu Monitorowania i Bezpieczenstwa Urzedu Transportu Kolejowego, pana Rafala Jelenia.
Bardzo nam mito. Witam pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu Zespolu Doradcow Gospo-
darczych TOR. Witam wiceprezesa Polregio, pana Wojciecha Dingesa. Witam pana Krzysztofa
Krasowskiego, dyrektora Biura Rozktadu Jazdy PKP Intercity. Witam pana Nitkowskiego,
prezesa zarzadu Kolei Wielkopolskich. Bardzo nam mito. Witam pana Adama Zajaca, kierow-
nika Dziatu Rozwoju Infrastruktury SKM spétka z o.0. Witam pana Krzysztofa Karwatowicza,
staroste powiatu gorzowskiego. Od razu zapraszam blizej, bedzie nam moze tatwiej rozmawiac.
Witam tez panig Magdalene Harasimowicz, Wydzial Spraw Spolecznych i Promocji w Gorzow-
skim Starostwie Powiatowym. Jeszcze raz witam wszystkich obecnych postow.

Szanowni panstwo — od razu tez méwie — mamy bardzo intensywne posiedzenie Sejmu, wiec
w trakcie prosze mie¢ na uwadze, ze postowie mogg dochodzi¢, moga wychodzi¢, bo jesteSmy
wzywani na toczgce sie rownolegle roznego rodzaju posiedzenia komisji.

Szanowni panstwo, zwolalam to posiedzenie podkomisji i mysle, ze to dopiero otwiera taka
dyskusje na temat potrzeb inwestycji, szczegolnie w dobie takiej sytuacji, w jakiej jesteSmy,
czyli rowniez zagrozen r6znymi atakami. Warto rozmawiaé o infrastrukturze, o rozwoju,
o bezpieczenstwie. Wszyscy dobrze wiemy i cieszymy sie z tego, ze kolej naprawde rozkwita
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i przezywa taki swoj bardzo dobry okres. Tylko dla takiego porzadku przedstawie kilka danych.
0Od 2021 roku Koleje Matopolskie odnotowaly wzrost o ponad 206 %, Koleje Wielkopolskie w ciggu
tych 4 lat — o ponad 100 %, Koleje Dolnoslaskie — réwniez o ponad 100 %, Intercity — o 120%.
Mamy do czynienia praktycznie z miesigca na miesigc z rekordami w PKP Intercity.
Oczywiscie nie wszedzie to wyglada tak kolorowo. Stad bardzo sie tez ciesze z obecnosci starosty
gorzowskiego, ktéry ma inng sytuacje u siebie w regionie i o tych trudniejszych sprawach tez
nalezy rozmawiac¢. Wiemy tez wszyscy, ze te zmiany, te rekordy w przewozach pasazerskich,
to jest oczywiScie efekt rosngcego zainteresowania kolejg jako osrodkiem transportu, ale tez
dziatan modernizacyjnych i inwestycyjnych — jesli nie przede wszystkim. Bo bez tego, szanowni
panstwo, nie byloby po prostu warunkow.

Wieksza liczba pasazeréw, to wszyscy wiemy, to sa tez wieksze wyzwania dla przewoz-
nikéw, dla organizatoréw przewozow, ale tez dla zarzadcy infrastruktury. I sytuacja jawi sie
taka — mamy problem w Polsce od kilkudziesieciu lat z budowa nowych linii. I to sobie chyba
trzeba jasno powiedzie¢. Elektryfikacja tez sie za bardzo nie rozwija. Od 20 lat mamy ten
poziom okoto 60%, czasami 59%. Maksymalny wzrost teraz — 62,7%. Zatem tez nie ma tutaj
zadnego duzego postepu. MieliSmy problem z modernizacjg linii kolejowych i niektore inwe-
stycje po pierwsze, nie byly realizowane sprawnie, po drugie, przekraczaly mocno rowniez
zalozenia budzetowe. Wielokrotnie przytaczany w Komisji Infrastruktury remont magistrali
E20, ktory pochtonagt 2,5 mld zt, a w efekcie dal minute oszczednoSci czasowej i nie poprawila sie
tez przepustowo$é, a wiec wiemy, jakich bledow mamy unikaé. RozmawialiSmy w Komisji juz
wielokrotnie na temat wykonania programu uzupelniania lokalnej regionalnej infrastruktury
kolejowej ,,Kolej plus”. Rada Ministrow przyjela uchwale w sierpniu tego roku o realizacji tego
programu tgcznie z wykluczeniem niektorych projektow, ktére okazywaly sie przeskalowane
albo niemozliwe do realizacji, z modernizacjg czy ze zmiang tez niektérych innych.

Szanowni panstwo, majac tak ograniczone §rodki, jakie mamy - chociaz one sg i tak bardzo
duze, ale w poréwnaniu do potrzeb sg ograniczone — mamy pilne potrzeby, bo robig nam sie
po prostu waskie gardla. I koleje regionalne réwniez stojg przed ogromnymi wyzwaniami
inwestycyjnymi, chociazby w zakresie wia$nie taboru. Musimy rozsadnie wydawac kazda
zlotowke i przewoznicy, organizatorzy przewozow muszg wiedziec, jak planowaé swgj rozwaj.
Kluczem i punktem wyjscia do tego jest oczywiScie infrastruktura. Dzisiaj chcialam sie skupié
na tej elektryfikacji — to jest wazny kierunek, rowniez dla kolei regionalnych, dla PKP Inter-
city — w jakim kierunku i§¢. Czy kupowac tabory elektryczne, czy kupowac tabory hybrydowe?
Na to sie naklada, tak jak juz wspomnialam, kwestia bezpieczenistwa rowniez. A wiec warto
rozmawiac o tych inwestycjach, zeby mie¢ jasny obraz, nie tylko regionalny, ale krajowy, caty
i te perspektywe zlapac.

Ja osobiscie chcialam sie bardzo dowiedzie¢, jak wyglada dialog pomiedzy kolejami regional-
nymi a pétkg PLK w zakresie ustalania tych priorytetowych programoéw. Wiadomo, ze z punktu
widzenia regionu wyglada to inaczej niz z punktu widzenia catego kraju. Chciatabym oczywiScie
ustali¢, czy tez okreslic ten prog optacalnosci — bo on jest r6zny z punktu widzenia réznych inte-
resariuszy, przewoznikow i organizatorow, zarzadcy infrastruktura, a przede wszystkim pasa-
zerow —1 jak go tez panstwo wyliczacie, zeby te publiczne pienigdze byly wydatkowane rozsadnie,
zeby zalepiac biale dziury w rozwoju kolei — tutaj mam na mysli na przyktad lubuskie — ale tez
nie hamowac rozwoju ambitnych przewoznikéw, jakim sg na przyktad Koleje Wielkopolskie.

Szanowni panstwo, proponuje na poczatku taki porzgdek — oddam glos przedstawi-
cielom PLK. Dobrze. Oczywiscie. Chee zebySmy ustalili sobie taki stan wyj$ciowy na teraz.
Tez bardzo wazne jest dla mnie, jak panstwo podchodzicie do planu zamierzen inwestycyjnych
na te lata 2021-2030 - czy one juz zostaly zmodyfikowane z perspektywa do 2040 roku. I potem
oddam glos postom. OczywiScie licze na to, ze nasi goscie rowniez zabiorg glos — bo po to tez
jest to posiedzenie.

Bardzo prosze, oddaje glos dyrektorowi Biura Strategii PKP PLK, panu Damia-
nowi Dyminskiemu. OczywiScie, jezeli pan wskaze inne osoby, bardzo prosze, ten czas nalezy
do PLK teraz.

Dyrektor Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Damian Dyminski:
Nie wiem, czy mnie slychac... Dziekuje bardzo serdecznie, pani przewodniczgca. Nie wiem,
czy pan dyrektor Sierpien nie chciatby rozpoczaé tej nieco dtuzszej wypowiedzi sprawozdawczej,
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wiec w pierwszej kolejnosci bardzo bym prosit pana dyrektora Przemystawa Sierpnia z Mini-
sterstwa Infrastruktury.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Przemystaw

Sierpien:

Dziekuje. Szanowni panstwo, to moze kilka stow wstepu. W latach 2020-2025 naklady zwigzane
z elektryfikacjg linii kolejowych wyniosty okoto 930 mln zt. Dla lat 2025-2030 planowane naktady
to kwota ponad 4 mld z1. Elektryfikacja linii kolejowych to jest jeden z celow strategicznych PKP
Polskich Linii Kolejowych. Musimy pamietac, ze projekty, ktore realizuje spotka, maja najcze-
Sciej charakter kompleksowy — to znaczy, ze to jest nie tylko modernizacja, ale wtasnie czesto
rowniez elektryfikacja. Projekty realizowane sg w ramach programéw wieloletnich, przede
wszystkim Krajowego Programu Kolejowego, a takze programu ,,Kolej plus”. Tutaj zaktadamy
elektryfikacje istniejgcych linii kolejowych. Jest zalozenie zelektryfikowania ponad 760 km.
Zakonczono elektryfikacje odcinka Etk-Gizycko na linii kolejowej nr 38. Ponadto planujemy
budowe okoto 400 km nowych linii zelektryfikowanych. Srodki na ten cel to sa zar6wno
srodki krajowe, czyli budzet panstwa, jak i srodki europejskie z funduszu FEnIKS, Krajo-
wego Planu Odbudowy. Jesli chodzi o kolejng perspektywe, gdy bedzie juz dokladnie znana
kwota, ktora bedzie na kolej, wtedy te srodki bedg rozdzielane juz na kolejne projekty. I tutaj
wlasnie pan dyrektor Damian z Polskich Linii Kolejowych przedstawi juz bardziej w szczego-
tach informagje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Damian Dyminski:

R.K.

Dziekuje serdecznie. Pani przewodniczaca, szanowne panie postanki, szanowni panowie
poslowie, szanowni panstwo, postaram sie pokroétce przedstawié te zamierzenia w obecnej
perspektywie finansowej. Zatem jako punkt wyj$cia warto wskazaé, ze na 18 916 km zarza-
dzanych obecnie linii kolejowych 12 150 stanowig linie zelektryfikowane, zatem ten stopien
elektryfikacji na koniec 2024 roku to dokladnie 64,2% — nieco wiecej anizeli pani przewodni-
czaca wspomniala. Faktycznie, ponad 1100 km to sg plany elektryfikacyjne na najblizsze lata
i pokrotce chciatbym je przytoczyc¢ — o ktérych liniach mowimy, ktére sg nowo budowane,
ktore z nich sg modernizowane i zakladajg te elektryfikacje, mniej wiecej o jakim kilome-
trazu méwimy.

Przede wszystkim jeden z wiekszych w tej chwili realizowanych projektow, to jest budowa nowej
linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sacz. Tu zakladamy elektryfikacje odcinka 59 km i budowe
54 km nowej infrastruktury kolejowej. Kolejna linia, na ktora warto zwrocic uwage, to jest linia kole-
jowanr 201, czyli prace na odcinku KoScierzyna — Gdynia. Elektryfikacja 92 km, budowa 15 km,
oraz prace na odcinku Maksymilianowo — Koécierzyna — tu mamy elektryfikacje 102 km,
wiec kolejny znaczacy odcinek. Warto podkresli¢ projekt, ktory dotyczy dojazdu do nowo budo-
wanej, nowo powstajacej elektrowni jadrowej — to jest zapewnienie dostepu kolejowego do elek-
trowni jadrowej Lubiatowo-Kopalino — i mamy elektryfikacje linii nr 229 na odcinku Lubia-
towo — Kopalino. W tym przypadku budowa 65 km i elektryfikacja 32 km. Tu finansowanie
jest zapewniane w ramach Programu Polskiej Energetyki Jadrowej, wiec wychodzimy nieco
szerzej poza ramy Krajowego Programu Kolejowego czy tych programow stricte zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa. Prace na linii kolejowej nr 38, to jest odcinek Gizycko-Korsze, wraz
z elektryfikacjg — i mamy elektryfikacje na 51 km. Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku
Elk-Gizycko wraz z elektryfikacjg — i tu mowimy o elektryfikacji 47 km. Rewitalizacja linii
kolejowej nr 181 Herby Nowe — Ole$nica na odcinku Kepno - Ole$nica z elektryfikacja —to jest
kolejny odcinek 47 km linii kolejowej zelektryfikowanej. Budowa linii 1gczacej Betchatow
z linig 131 — tu mamy 32-kilometrowy odcinek. Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku
Szczecin Glowny — Szczecin Gumience — granica panstwa, pierwszy etap linii kolejowej 408
i 409 - elektryfikacja 17 km, budowa 1 km. Prace na linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin - tu mamy
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budowe 16 km zelektryfikowanej linii kolejowe;j. Kolejny projekt to jest udroznienie Lodzkiego
Wezta Kolejowego. Etap drugi to jest odcinek ¥.6dZz Fabryczna - ¥.6dZz Kaliska — £.6dz Zabie-
niec, budowa 12 km. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa
Modlin to jest 6 km nowej infrastruktury kolejowej. Budowa potaczenia kolejowego do portu
Morskiego Police — 3 km. Budowa Igcznicy linii kolejowej nr 32 i linii kolejowej nr 6 — to jest
odcinek kilometrowy.

Kolejna znaczna cze§é elektryfikacji na poziomie regionalnym jest finansowana w ramach
Programu Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej ,, Kolej plus”.
I tu na uwage zastuguja przede wszystkim takie projekty, jak elektryfikacja linii kolejowej nr 30
Y.ukow — Lublin — 106 km, budowa linii 1gczgcej linie kolejowa nr 131 Chorzew — Siemkowice
z linig nr 181 Wielun - o jest budowa 64 km. Prace na liniach 69 i 72 na odcinkach Rejowiec —
Zawada — Zamo$¢ Szopinek wraz z budowg tacznicy. Rewitalizacja linii kolejowych 177 i 294
Raciborz — Ractawice Slaskie. Modernizacja linii kolejowej 24 Piotrkow — Betchatow z wydtu-
zeniem do Bogumitowa.

Wskazuje wszystkie te projekty, ktore obejmujg swoim zakresem elektryfikacje, natomiast
warto w tym miejscu rowniez podkresli¢ — bo wezoraj w trakcie posiedzenia Komisji Infrastruk-
tury sporo méwiono o dialogu - ze jesli chodzi o program , Kolej plus” jesteSmy z wnioskodaw-
cami w stalym dialogu — najczesciej sg to urzedy marszatkowskie — co do pewnej ich modyfi-
kagji czy usprawniania tego programu. A wiec pewne zalozenia tu mogg jeszcze ulec zmianie.
Przedstawiam stan taki, jaki jest on na dzisiaj.

Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotow Podlaski — Siedlce - i tu mamy elektryfikacje
30 kolejnych kilometréw. Budowa linii kolejowej Szastarka — Janéw Lubelski — Bilgoraj wraz
z poprawg dostepnosci transportu w miescie Krasnik na odcinku Janéw Lubelski - Bigoraj - to jest
27-kilometrowy odcinek. Lublin - ¥.eczna — Bogdanka — 22 km. Srem — Czempin - 21-kilometrowy
odcinek, uzgadniamy szczegoly jego realizacji.

Ostréw Mazowiecka — Matkinia — elektryfikacja 20 km i budowa 1 km. Prace na liniach
1891 132 oraz budowa nowych tgcznic Kuznica — Bytom Bobrek Wschodni w celu stworzenia
nowego polaczenia Ruda Chebzie — Zabrze. Odbudowa rozebranej linii kolejowej 198 Pysko-
wice — Pyskowice Miasto dla przywrocenia polaczenia na trasie Katowice — Gliwice — Pyskowice.
Linia kolejowa nr 162 na odcinku Dgbrowa Goérnicza Strzemieszyce — Dgbrowa Goérnicza
Huta - Katowice.

I w skrocie to sa te najwazniejsze przedsiewziecia zakladane w najblizszym czasie. Tak jak
podkreslatem juz weze$niej, projekty z programu ,,Kolej plus” w tej chwili caly czas sg omawiane
i sg przedmiotem dyskusji z wnioskodawcami. Szykujemy juz modyfikowane karty projektow,
porozumienia z wiasciwymi wnioskodawcami, wiec mysle, ze w ramach kolejnego sprawozdania
bedzie poczyniony kolejny krok w kontekscie realizacji tego programu. Nie chcialbym dluzej
rozwijac sie w kontekscie ,,Kolei plus”, natomiast warto zauwazyc¢, ze oprocz tych dzialan, ktore
juz w tej chwili oméwilem, szereg przedsiewziec jest przygotowywanych pod katem kolejnej
unijnej perspektywy finansowej — 1 tez o tym wczoraj sporo bylo méwione, ze warto sie przygo-
towac wezeéniej, tak zeby w kolejng perspektywe wchodzié juz z projektami. Jednym z takich
dziatan, ktore w tej chwili PKP Polskie Linie Kolejowe SA majg zamiar uruchomic, jest umowa
ramowa na analizy wydajnoSci ukladow zasilania, uktadéw trakeji elektrycznej dla elektryfi-
kagji linii kolejowych. Czteroletnia umowa, na bazie ktorej bedziemy w stanie przeprowadzaé
analizy zasilania co do sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego i analizy 25 kV pradu przemiennego
albo w zakresie rozszerzania zalozen dla juz wezesniej przeprowadzonych analiz zasilania, albo
tez wykonania analiz zasilania sieci trakcyjnych w obydwu wariantach w zaleznos$ci od tego,
ktory bedzie bardziej efektywny z racji dostepnoSci energii czy podstacji trakcyjnych. Jezeli
bedg panstwo zainteresowani, to jest ze mna pan dyrektor Burak-Romanowski, ktory ten
projekt prowadzi i oczywiScie bedzie w stanie kilka st6w wiecej o nim powiedziec.

Oprocz tego prowadzimy stala wspoétprace z samorzadami co do kierunkéw rozwoju. W tej
chwili PKP PLK ma juz podpisane dwa pakty, czyli pakt pomorski i pakt 16dzki. Kolejne pakty
sa w trakcie przygotowywania. W ramach paktow wstuchujemy sie bardziej tez w strone
samorzadowa co do tego, ktore tak na dobrg sprawe odcinki sg priorytetowe na tym poziomie
i na ktorych odcinkach wladze samorzgdowe majg zamiar uruchamiaé potaczenia kolejowe —
po to, zeby nie powstawala infrastruktura kolejowa, ktora nastepnie bedzie uzytkowana tylko
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w niewielkim stopniu. Zatem jakby ten wymog prowadzenia okre§lonej liczby par pociagéow
jest dla nas tez istotny i w tym celu podpisujemy kolejne porozumienia z samorzgdami.

Na uwage zastuguje tez podpisany w ostatnim czasie list intencyjny na budowe nowej
zupelnie magistrali zachodniej. W tej chwili pracujemy nad porozumieniem szczegélowym
co do podziatu finansowania, co do wktadu z poziomu samorzadu i z poziomu budzetu panstwa —
wiec zakladam, ze to porozumienie tez w najblizszym czasie zostanie zawarte.

Jezeli sg pytania, to postaramy sie na tyle, na ile bedziemy w stanie, odpowiedzie¢ dzi$, a jesli
jest co$ wymagajacego wiekszego zaangazowania, to oczywiscie odpowiemy w formie pisemne;.
Bardzo serdecznie dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie, panie dyrektorze. Czy moze pan nam przeslaé¢ te materialy na Komisje?

Dyrektor Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Damian Dyminski:

Tak.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

To zawsze znacznie lepiej widaé, szczegolnie, kiedy mamy naniesione na mape — bo tez
o to chodzi, zeby popatrze¢ na te planowane inwestycje z punktu widzenia po prostu
biatych plam. Ale mnie, tak jak méwie, bardzo interesuje tutaj tez ta perspektywa kolei. Ja rozu-
miem -1 do tego powinni§my dazyc — ze celem spotki, celem inwestycyjnym powinna by¢ — tym
najbardziej dalekosieznym oczywiscie — elektryfikacja wzorem Szwajcarii, czy prawie 100%
linii kolejowych. To w perspektywie oczywiscie bardzo dalekiej. Natomiast wazne sg dla nas
wszystkich te podejmowane kroki z wyznaczeniem priorytetow. Ja wiem, ze przepustowosc
linii, liczba pasazerow, sktadow jest tutaj decydujaca.

Zanim oddam glos jeszcze go$ciom i postom przede wszystkim, to prosze mi powiedzie,
jaki jest taki §redni koszt elektryfikacji kilometra linii kolejowych? Czy macie to panstwo
wyliczone? Gdzie jest ten prog optacalnosci? Jak wyglada ten proces decyzyjny, ze wybieracie
dang linie do elektryfikacji w danym okresie? Ja rozumiem, ze w pana materiatach tez bedzie
nakreslona perspektywa czasowa, w jakim okresie te inwestycje maja by¢ oddane?

Dyrektor Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Damian Dyminski:

Pani przewodniczaca, oczywiScie taki material przygotujemy — rozszerzony o lata realizacji —
zeby bylo jasne, co, kiedy i w jakiej perspektywie.
Co do kosztu? Zaraz sprobujemy ustalic taki zupelnie przecietny — bo to od bardzo wielu
czynnikow jest zalezne. Ale sprobujemy go panstwu rowniez podac.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dobrze, rozumiem. Trzeba patrzec¢ oczywiScie na prog pewnej optacalnosci inwestycji, ale
tez perspektywy rozwoju. Rozumiem, ze panstwo przygotujecie te odpowiedz. W takim razie
oddam glos postom. Do glosu zglosit sie jako pierwszy pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.
Pan Bartosz Zawieja — w tej kolejnoSci — pan Kamil Wnuk, pan Jaskowiec Dominik. Przyjmuje
reszte zapisow. OczywiScie, pan Krystian Mariusz.

Dobrze, bardzo prosze, panie przewodniczacy. Pan przewodniczgcy Andrzej Adamezyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

R.K.

Dziekuje bardzo. Jezeli ktorys z panow postow bardzo sie spieszy, to ja oczywiscie tutaj moge
zamieni¢ sie. Musze wyjs¢ z sali za 10 minut, wiec mamy jeszcze chwile.

Jezeli nie to, pani przewodniczaca, szanowni panstwo, dziekuje za te stowa, ktére pani
na wstepie, rozpoczynajac posiedzenie podkomisji, ktorymi wyrazila pani, jak wyglada dzisiaj
sytuacja na polskiej kolei. Dynamicznie sie zmienia w poréwnaniu do tego, z czym mieliSmy
do czynienia przed kilkunastu laty. Oczywiscie efekty wzrostu dynamicznego, wzrostu pasa-
zerow, ten progres, jesli chodzi o przewozy regionalne, jest szczegblng zastugg — czy w regionach
wojewodzkie — jest szczegolng zastugg marszatkéw wojewodztw. I trzeba tutaj samorzadom
wojewodzkim podziekowacé za tak olbrzymig aktywnos$é i jakby na to nie spojrzec, olbrzymie
wysilki finansowe. Bo trzeba pamietac, ze zakup taboru kolejowego to jest zawsze dobra decyzja,
ale za tym zakupem idg p6zniej olbrzymie naklady na chociazby przeglady. I samorzady woje-
wodztw zdajg sobie z tego sprawe, jakie sg konsekwencje budzetowe takich decyzji. Ale dobrze,
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ze samorzady na to decyduja i powinni$my miec tutaj to poczucie, ze sg naszymi znakomitymi
partnerami — mysle tu o administracji rzgdowe;.

Pani przewodniczaca, wbrew temu, co pani méwila, nie mieliSmy problemu z budowa nowych
linii kolejowych. Tutaj nie bede rozwijal i podawat przyktadéw, ale naprawde nie mieliSmy
problemu z budowa nowych linii kolejowych, tak samo, jak nie mieliSmy problemu z tym, aby
zaprzestac likwidagji linii kolejowych, co niestety wcze$niej... Chociazby spogladajgc na raport
McKinsey z 2012 roku - kto sie z tym raportem zapoznal, wie, o czym méwimy — propozycja
likwidacji ponad 3 tys. km linii kolejowych.

Nie ma niepotrzebnej modernizacji. Wszystkie modernizacje sg potrzebne, a stan tech-
niczny i wszystko to, co jest efektem oszczedzania na polskiej kolei — oszczedzania, ktore
rozpoczeto sie w latach 90., oszczedzania przede wszystkim na utrzymaniu, oszczedzania
na modernizacji — skumulowalo sie. Jezeli mowimy o renesansie polskiej kolei, to musimy
zmieni¢ przede wszystkim mys§lenie o finansowaniu. Tutaj odwoluje sie rowniez do wczoraj-
szego posiedzenia Komisji. Mialem nadzieje, ze dzisiaj bedzie pan minister Malepszak.

Pan minister Malepszak przed tygodniem na kongresie kolejowym popelnil takie stowa,
ze oto on nie jest politykiem i on nie bedzie prowadzit politycznych dyskusji. Minister Malepszak
jest politykiem — bo jezeli sie jest ministrem, to jest sie przede wszystkim politykiem i mowi sie
o polityce, chociazby finansowej, inwestycyjnej. Ale oczywicie jest ekspertem i nikt tego panu
ministrowi nie odmawia. Niemniej jednak pan minister Malepszak powinien pamietac o tym,
ze jest przede wszystkim politykiem i jest zobowigzany — i mam nadzieje, ze robi to z przyjem-
noscig — do debaty politycznej.

I tak jak powiedzialem, musimy zmieni¢ my$lenie o finansowaniu i musimy zmieni¢ myslenie
o dialogu. Dialog jest podstawa, jezeli mamy nadzieje na renesans polskich kolei. I to nie tylko
w wymiarze inwestycyjnym. Ja mam nadzieje, ze bedziemy niebawem o tym tez mieli okazje
porozmawia¢ — chociazby o dialogu z przewozZnikami, a szczegélnie z narodowym przewozni-
kiem PKP Intercity, dialog z PKP PLK, ktory przygotowuje rozklad jazdy, dialog Ministerstwa
Infrastruktury, ktore jest instytucja przekazujacag dofinansowanie przewozéw pasazerskich.
Ale o tym dialogu bedziemy szerzej na pewno mieli okazje rozmawiac.

Mam prosbe. Tak jak powiedzieli tutaj panowie dyrektorzy — odczytam pytania, ktore mam
przygotowane i bardzo prosze o odpowiedz na te pytania w formie pisemnej. Tylko bardzo
prosze, jezeli jest tutaj postulat o podanie dat czy o stan przygotowania konkretnej inwe-
stycji, to prosze, aby w odpowiedzi byt opis tego, zebySmy sobie mogli wyobrazi¢, na jakim
etapie jesteSmy. Bez tych stow typu ,,dzialamy”, ,mamy nadzieje” i tak dalej. Jak dzialamy,
to wiemy, gdzie jesteSmy. Jak spoglagdam na pana przewodniczacego Suchonia - to tak jak
w biznesie, tak jak na radzie budowy... To panowie dyrektorzy doskonale o tym wiedza.

A wiec tak — bardzo prosze o informacje na temat planu modernizagcji i elektryfikacji linii
kolejowych w Polsce, ze szczegblnym uwzglednieniem wnioskéw i potrzeb regionalnych.

Pytanie pierwsze. Dlaczego program ,,Kolej plus”, ktory ma stuzy¢ przede wszystkim kolei
regionalnej, zostal op6zniony? Mial by¢ realizowany do 2029 roku. Teraz ma by¢ realizowany
do 2032 roku. Prosze o odpowiedz, z czego wynika opdznienie. Jakie projekty beda ostatecznie
realizowane? Ktore projekty dotychczas realizowane w ramach programu ,,Kolej plus” zostaty
zarzucone i zlikwidowane?

Pytanie drugie. Kiedy pociagi dojadg do najwiekszego w Polsce miasta pozbawionego dostepu
do kolei - to jest Jastrzebia-Zdroju w wojewodztwie §lgskim? Projekt miat by¢ realizowany
w ramach programu ,,Kolej plus”.

Pytanie trzecie. Dlaczego zlikwidowano program przystankowy i nie bedzie miat on dalszej
kontynuacji? W ramach programu zbudowano i przebudowano blisko 200 przystankéw w Polsce,
gléwnie w Polsce lokalnej, z ktorych przede wszystkim korzysta kolej regionalna.

Pytanie czwarte. Kiedy zostanie zelektryfikowana linia kolejowa nr 30 miedzy Lublinem
a Lukowem? Projekt ma by¢ realizowany w ramach programu ,,Kolej plus”. Tutaj, chociazby
w tym przypadku, prosze o podanie przyblizonych terminéw. Nie, ze jest nadzieja, ze to bedzie
w najblizszych latach — prosze, zeby takich odpowiedzi nie udzielaé, tylko zeby okresli¢, jaki
jest przypuszczalny termin realizacji tego przedsiewziecia.

Pytanie pigte. Kiedy zostanie zrealizowana modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej
nr 25 przechodzacej przez Konskie? Projekt w postaci dokumentacji projektowej miat by¢
realizowany w ramach programu ,,Kolej plus”.

R.K.
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Pytanie szoste. Jakie sg plany rozwoju kolei aglomeracyjnej w Polsce? Czy sg plany rozbu-
dowy toréw aglomeracyjnych Poznania, Wroctawia i Gdanska? Jakie inne miasta w Polsce
mogg liczy¢ na rozbudowe kolei aglomeracyjnej?

Pytanie siédme. Kiedy pojawig sie pociagi w Niepolomicach w wojewddztwie matopolskim?
Projekt mial by¢ realizowany w ramach programu ,,Kolej plus”.

I wreszcie pytanie 6sme — to na dzisiaj ostatnie. Kiedy pojawia sie pociggi w My§lenicach
w wojewodztwie malopolskim? Projekt miat by¢ realizowany w ramach programu ,,Kolej plus”.

Pani przewodniczaca bardzo dziekuje za zorganizowanie tego jakze waznego tematycznie
posiedzenia podkomis;ji stalej, spotkania w dniu dzisiejszym. Ja mam nadzieje, ze te odpo-
wiedzi na te pytania oraz inne pytania zadane w czasie dyskusji bedg znakomitym materialem
do kolejnych debat na posiedzeniach Komisji Infrastruktury. Mysle, ze niebawem —a zapewne
tak bedzie, bo tego kalendarz wymaga — bedziemy przygotowywali plan pracy Komisji na rok
2026 na pierwsze polrocze. I zapewne uwzglednimy w tym planie posiedzenia, na ktorych
bedziemy mogli prowadzi¢ dyskusje i debate na ten temat.

Ja bardzo przepraszam. Tak jak powiedzialem, musze wyjS¢ na aktywnosci, ktore rozpo-
czynajg sie o 11:55. Musze doj$¢ do budynku G, tak ze nie moge diuzej zostac. Bardzo prosze
o0 pisemna odpowiedz i przestanie odpowiedzi na e-mail - takze do Komisji. Bo tak jak powie-
dzialem, ten material bedzie na pewno przydatny w dalszych debatach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie, panie przewodniczacy. Ja powiem szczerze, zgadzam sie z panem, ze kluczowe
jest finansowanie kolei, dialog. Ja do tego jeszcze doloze cos, co sie dzieje i co jest bardzo istotne —
optymalizacja tego, co juz mamy. A tak sie dzieje zar6wno w zakresie wykorzystywania lepszego
taboru, jak i wla§nie modernizacji, optymalizacji linii kolejowych, zeby zwieksza¢ przepustowosc.
I tutaj wiasnie jest to kluczowe dla kolei regionalnych, zeby nie hamowac¢ ich rozwoju — kiedy
widaé ten ogromny potencjal, trzeba wykorzysta¢ ten moment.

Teraz bardzo prosze o glos pana Bartosza Zawieje. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

R.K.

Dziekuje, pani przewodniczaca. Tak, rzeczywiScie, z Kolei Wielkopolskich nalezy by¢ dumny,
z Poznanskiej Kolei Metropolitarnej réwniez. I warto tu podziekowac marszatkom wojewodztwa
wielkopolskiego, panu marszatkowi Markowi Wozniakowi, panu wicemarszatkowi Jankowia-
kowi, wladzom powiatu poznanskiego, panu staroScie Grabkowskiemu i panu wicestaroscie
Yubinskiemu oraz miastu Poznan - co tu duzo méwic — za zrozumienie tych potrzeb. A jezeli
chodzi o miasto Poznan, za transport odpowiada pan wiceprezydent Wisniewski.

Ale sie ciesze, ze jest z nami pan Marek Nitkowski, kolejarz z krwi i kosci, prezes Kolei Wiel-
kopolskich, bez watpienia znana osoba w §rodowisku i w branzy, o wielkich zastugach dla metro-
polii poznanskiej, wielkopolskiej. I mi sie wydaje, ze czas poruszac tutaj powazny nasz regio-
nalny aspekt. Ot6z wladze samorzgdowe wszystkich szczebli w wojewodztwie moim zdaniem
doszly do Sciany z prostego powodu — przepustowosci poznanskiego wezia kolejowego trzeciego —
wedtug réznych danych, po polaczeniu oczywiscie Warszawy Centralnej z Warszawa Srodmiescie. ..
Trzeciego bez tego rozbicia. Drugiego wezla przesiadkowego w Polsce z tendencjg praktycznie
jedna z wyzszych, jezeli chodzi o rozwdj czy prace, czy potoki pasazerskie, ktore sie bedg na tym
wezle przewijac. I oczywiScie ten poznanski wezel jest obecnie projektowany od grudnia i nie
PKP PLK go robi.

Ale ja bym prosil, aby wszyscy wszystkie podmioty, ktore sg zaangazowane w realizacje,
tych zamierzen inwestycyjnych, pamietaly o dotaczeniu do tych rzeczy elektryfikacje dwoch
linii, na ktore urzad marszatkowski czy samorzad wojewodztwa wielkopolskiego przezna-
czyl gigantyczne pienigdze z WRPO. Mam tu na mys§li powstanie, mozna powiedzieé, prak-
tycznie od podstaw — bo to byly remonty praktycznie od zera — linii Poznan — Wagrowiec
i Poznan — Wolsztyn. To byl wielomiliardowe naktady. Niestety, co tu duzo mowié, w oparciu
o ten aspekt, chociazby taborowy, ktory... Jak panstwo wiedza, w ramach elektromobilnoS§ci
juz nie bedzie mozna kupowa¢ sktadow spalinowych, wiec tutaj konieczna jest elektryfikacja
tych linii, zwlaszcza Poznan — Wagrowiec na odcinku Murowana Goslina — Wagrowiec. Wiem,
ze w realizacji jest odcinek Wagrowiec — Golancz. I tutaj mi sie wydaje, ze z uwagi na to,
ze powiat poznanski jest pod wzgledem ilo§ci mieszkancow najwiekszym powiatem ziemskim
w Polsce —bo ma juz ponad p6t miliona mieszkancow i wedtug wszystkich badan statystycznych
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w 2030 roku zréwna sie iloScig mieszkancéw z miastem Poznaniem... Ja bym chcial zaapelowac,
zeby jesli chodzi o te dwa odcinki, czyli Poznan — Wolsztyn i Poznan — Wagrowiec przyspieszy¢
aspekt przygotowania tej inwestycji do elektryfikacji. Obecnie kursujgce sktady, pomimo nawet,
ze ich zaczyna brakowac, nie przeskoczg aspektu dynamicznej globalizacji czy postepujacego
wzrostu ilo$ci mieszkancow.

Szanowni panstwo, na 10 gmin w kraju z najwiekszym przyrostem mieszkancoéw, 4 gminy
sg w powiecie poznanskim. Jest to wiekszy przyrost niz nawet w aglomeracji warszawskie;.
A wiec jezeli moge prosié i zaapelowac... Pierwszy taki aspekt jest podpisany. Strona kolei
podpisata z panem marszalkiem list intencyjny. Ale od tego czasu nic nie dzieje. Wiec ja goraco
apeluje o to, aby po prostu przyspieszy¢ ten aspekt, bo moim zdaniem - i to nie sg opinie nas
politykow czy przedstawicieli z tamtejszych samorzadoéw, czy innych os6b — po prostu za 2-3 lata
mieszkancy tej catej centralnej Wielkopolski z péinocy i potudnia nie dojada do miasta Poznania
i do innych, bo po prostu nie zmieszczg sie w pociagu. To brzmi moze jak truizm, ale tak jest.
Te pociagi sg tak obladowane, ze ten aspekt zakupu taboru nowoczesnego, zelektryfikowanego
jest marzeniem. Ale wyobraZcie sobie panstwo — co z tego, ze w kolejnej perspektywie WRPO
samorzad wojewodztwa zakupi takie pojazdy, jak one nie bedg mialy jak jezdzi¢? Bo dojadg
do Murowanej Gosliny chociazby i stana. I co ci ludzie majg zrobi¢? Zatem to jest naprawde
bardzo wazny aspekt wynikajacy z tendencji, ktére mamy w Wielkopolsce. I apeluje o ten
drugi aspekt réwniez. My zawsze umieliSmy sobie radzi¢ — w kazdych etapach naszej historii —
ale tym razem sobie bez wsparcia krajowego nie poradzimy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Ja tylko dodam taka anegdote, przepraszam. Rozmawialam kiedys$ z pracow-
nikiem Kolei Wielkopolskich, ktory dojezdza do pracy koleja. Mowi, ze po prostu zimg na kurtke
zaktada specjalnie szalik, zeby zakrywac napis ,, Koleje Wielkopolskie”, bo ludzie na niego patrza
i go obwiniajg o to, ze jest taki ttok w pociggu. Zatem naprawde tam jest powazny problem
i ogromny potencjal, ktorego nie mozemy po prostu zmarnowac.

Tak, w aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej tez kolej sie rozwija. I wlasnie dlatego chciatam
nadac te perspektywe kolei regionalnych, zeby po prostu wykorzystac... To powinno by¢ jak
kolo zamachowe. Sg pasazerowie, oni cheg podrézowac, urzad marszatkowski, Koleje Wielko-
polskie chcg inwestowacé. Ale infrastruktura bedzie tutaj po prostu kluczowa.

Ja rozumiem, ze jeszcze pan prezes zabierze glos. Bardzo prosze, teraz poset Kamil Wnuk.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050):

10

Ja w tym tonie, co moi poprzednicy, tylko ze troche inna lokalizacja. Dziekuje, pani przewod-
niczaca, za glos i serdecznie dziekuje za zwolanie tego posiedzenia podkomisji. Jest na pewno
bardzo wazne i potrzebne, bo kolej to jest przysziosc. Ciesze sie, ze tak duzo — duzo, ale
ciggle za mato — inwestujemy w ten §rodek transportu, w przyszlosé tak naprawde, rozwaj
naszych miejscowosci. I to jest bardzo istotne. Tutaj byla przez chwile mowa podczas pole-
miki pana ministra Adamczyka, ze tez inwestowaliScie w kolej. Tak, inwestowali panstwo
w kolej. Ja tego nie neguje. Natomiast tutaj tez liczby moéwig same za siebie. W latach 2020-2025
to bylo 900 mln zl. Z tego, co pamietam, co pan tutaj przedstawil, wedlug planéw w latach
2025-2030 to jest 4 mld, tak? Ponad 4 mld, jezeli chodzi o infrastrukture kolejowa. Rzeczywi-
Scie jest tutaj roznica. To dobrze. Ale co wazne i chyba dla mnie najwazniejsze, to tym tonem,
co tu moéwig panstwo z wojewodztwa wielkopolskiego... Jestem z wojewodztwa Slaskiego
i tez jestesmy z najwigkszej aglomeracji w Polsce, gdzie ta komunikacja jest dla nas kluczowa
i najwazniejszg rzeczg. Bo nasza metropolia Slasko-Zaglebiowska jest najwieksza metropolig
w Polsce, jest dwa razy wieksza od Warszawy, jezeli chodzi o liczbe mieszkancow. I w tym
skupisku ludzi potrzebujemy czystego, ekologicznego transportu. A takowym jest na pewno
kolej - lokalna, nasza regionalna kolej, czyli Koleje Slaskie. Wiadomo te torowiska, ktére u nas
sa, funkcjonuja od ilué tam lat, ale troche sie zmienita struktura naszego wojewodztwa. Kiedys
to byly gtéwnie kopalnie i huty, dzisiaj mamy strefy ekonomiczne i najwazniejsze sg polaczenia
kolejowe z tymi strefami ekonomicznymi, zeby do obecnie najwiekszych pracodawcow, najwiek-
szych zakladow pracy mozna bylo takze dojechac kolejg badz po potaczeniu kolei i centrow
przesiadkowych — czyli przez dobra integracje — innymi §rodkami transportu.

I wlaénie w tym temacie wspomnieli$cie panstwo. Jezeli chodzi o te inwestycje, ktore byly
wymienione, to byla tutaj Dgbrowa Goérnicza, byly tutaj Strzemieszyce — Huta Katowice.

R.K.
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Nie bylo wspomniane o Sosnowcu. Chciatem dopytac, czy to jest po prostu w ramach czegos
innego realizowane, czy po prostu... Bo wiem, ze sie dzieje, w tym momencie nawet. Prositbym
ewentualnie jeszcze o uzupelnienie, jak wyglada dalszy proces tutaj tego dziatania? No, ale
najwieksza inwestycja, jakiej w tym momencie potrzebujemy jako wojewodztwo §laskie, jest
od drugiej strony, od zachodniej strony naszego wojewodztwa. To jest modernizacja linii kole-
jowej nr 200. To jest linia kolejowa wewnetrzna PGG, oddzial Kopalni Soénica. Jest ogromna
potrzeba i tutaj apel i proSba, zaréwno naszego wojewodztwa, naszego urzedu marszatkow-
skiego, naszej Gornoslasko-Zaglebiowskiej metropolii, jak i miasta Gliwice — bo to na terenie
miasta Gliwice jest odcinek 7-kilometrowy. Teraz jest taki etap i potrzeba, zeby od kopalni
to torowisko, ten odcinek przejeto wiasnie PKP PLK, zeby mozna bylo to dalej realizowac.
Tutaj oczywiscie, jezeli chodzi o kwestie finansowania tego, mozna liczy¢ na ogromng wsp6l-
prace czy to naszej metropolii, czy to naszego urzedu marszatkowskiego, czy to nawet miast,
ktorych to bezposrednio dotyczy, czyli Gliwic i tych miast, ktore sg woko6t Gliwic, takich jak
Knuréw czy Pyskowice. Ale to jest ogromnie wazna inwestycja pod katem takim, ze tutaj wiasnie
ma powstaé taki hub i to jest tez strefa ekonomiczna. Dlatego liczymy na to, ze uda sie to takze
zrealizowa¢ w najblizszym czasie, bo to jest jedna z kluczowych inwestycji, jezeli chodzi o infra-
strukture kolejowa, kolei regionalnych, tej kolei lokalnej — w tym przypadku, w naszym woje-
wodztwie sg to Koleje Slaskie. I stad moje pytanie w tym zakresie —jak panstwo to widzicie? Nie
ukrywam, ze jest to bardzo istotne dla rozwoju funkcjonowania naszego wojewodztwa. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Jako kolejny zglosil sie pan poset Dominik Jaskowiec. Bardzo prosze.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):

R.K.

Dziekuje. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, wroce do Malopolski i Krakowa — co raczej
dziwié¢ nie powinno. Fakt, mamy rozwdj przewozow regionalnych, aglomeracyjnych w Malo-
polsce, natomiast nie jest to rozwoj bezbolesny. Przede wszystkim zakupy taboréw, a doktadnie
kilkuletnia przerwa w zakupie taboréw, wykonana, zrealizowana — doprowadzono do takiej
przerwy, zarzad wojewodztwa malopolskiego doprowadzil. To powoduje, ze oczywiscie ciasno
jest pociagach, ale generalnie réwniez z niepokojem obserwujemy fakt funkcjonowania niewy-
remontowanych, niezmodernizowanych starych pociggéw w przewozach regionalnych, czyli
w spolce Polregio. A wiec pytanie pierwsze, czy to sie zmieni? Czy w Malopolsce pojadg zmoder-
nizowane pociagi z panstwa spotki? Bo Koleje Matopolskie faktycznie majg te pociggi dobre.
Tutaj sg uzupetniane jeszcze pociagami bardzo intensywnie rozwijajacych sie przewozow Kolei
Slaskich na terenie Malopolski. To oczywiscie daje rado$¢ pasazerom, natomiast tez rodzi
pytanie o kondycje Kolei Matopolskich — dlaczego spotka regionalna nie jest stanie wszystkich
tych potaczen stuzyc sama? Pociagi beda kupione z KPO, ale rzecz jasna to troche potrwa.
A wiec bolgczki transportu regionalnego.

Natomiast moze wiecej pytan o inwestycje, bo pewne kwestie sg wazne. Ogélnie bardzo
istotny problem, jaki jest w Polsce z liniami kolejowymi, to fakt niskiej przepustowosci na tych
odcinkach aglomeracyjnych. Czyli mamy linie kolejowa, ktora wychodzi z duzego miasta i tutaj
ten stosunkowo duzy, rosngcy ruch aglomeracyjny powoduje to, ze jej przepustowosc — zwlaszcza
ze to sg odcinki dwutorowe w wiekszoS§ci — wypelnia sie. I nie mozna ani w sposob przejrzysty
budowa¢ rozktadéw jazdy, zachowac czestotliwo$ci, ani tez zapewnié takiej liczby pociagow,
jaka odpowiadalaby potrzebom. Zatem pytanie moje w konteks$cie Krakowa o rozbudowe linii
kolejowej z Krakowa Glownego w kierunku péinocnym, co najmniej do Krakow Batowice albo
do Miechowa. W tej chwili trwajg bardzo zaawansowane prace nad modernizacjg linii Krakéw
Batowice — tak naprawde az do Centralnej Magistrali Kolejowej. Ona pozostaje w przekroju
dwutorowym, natomiast na pewno najblizsza przyszlo§é to koniecznoéé¢ rozbudowy tej linii
o trzeci, a moze nawet czwarty tor. Prosilbym o odpowiedz na to pytanie na piSmie — jakie
sq plany w tym zakresie? Czyli rozbudowa o trzeci, czwarty tor linii kolejowej Krakéw Gliéwny —
Miechow jako jednej z najwazniejszych linii o duzym obcigzeniu.

Druga kwestia. Tu przylaczam sie do posla Adamczyka. Kwestia budowy linii kolejowej
do Niepotomic. Bardzo wazna i wydaje sie, ze stosunkowo niedroga inwestycja regionalna. Moim
zdaniem o wiele pilniejsza i potrzebniejsza niz tak zwany zloty pocigg do Mys$lenic. Na pewno
bedzie cieszyla sie duzym zainteresowaniem i faktyczne koszty nie sg az tak horrendalne, jak
w przypadku tego pociggu. W zwigzku z tym tez pytanie i prosba o odpowiedz na piSmie —
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jak wyglada kwestia realizacji tejze inwestycji? Kiedy mozemy doczekac sie rozpoczecia budowy,
a tak naprawde odtworzenia tej linii kolejowej? Bo ona kiedys juz do Niepolomic biegla. A wiec
linia kolejowa do Niepolomic.

Trzecia kwestia bardzo wazna z perspektywy domkniecia obwodnicy kolejowej w Krakowie —
tacznica kolejowa w Zabincu. Z niepokojem docierajg do nas sygnaly, ze ta inwestycja moze
nie by¢ zrealizowana. Miasto zarezerwowalo teren w planach miejscowych kosztem jednego
z deweloperow, ktory nie jest zadowolony z tego faktu. No i pytanie do panstwa, czy bedziecie
te tacznice realizowac? To jest tgcznica z linii kolejowej nr 100 z matej obwodnicy kolejowe;j
Krakowa w kierunku Dworca Gl6wnego w Krakowie. Ona pozwolilaby ten link centralny
domknaé¢ —noi w zamysle w kolejnych latach na matg obwodnice kolejowg wprowadzic réwniez
ruch kolei regionalnych.

To tyle. Prositbym o odpowiedz na piSmie na te kwestie zwigzane z rozwojem infrastruk-
tury kolejowej — czyli wlasnie mata tgcznica w Zabincu oraz trzeci, czwarty tor do Miechowa
oraz kwestie budowy linii kolejowej do Niepolomic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje Slicznie. Do glosu zglosit sie pan poset Mariusz Krystian, ale go nie widaé. Dlatego
bardzo prosze — pan Adrian Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
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Dziekuje, pani przewodniczgca. Cheialem zaczaé od smutnej konstatacji — bo minister Adamczyk
powiedzial, ze nie mieliSmy problemu z budowa nowych linii. Ja tu nie méwie w jakichs podzia-
tach politycznych, ale tak generalnie w 35 lat z wolnej Polski 50 km to nie jest specjalny sukeces.

Tak? No tu oczywiscie. Stanistaw Lamczyk podpowiada, ze najwieksza cze$¢ na Pomorzu
zostala jednorazowo zbudowana — PKM-ka, to prawda.

Jezeli ja tez dobrze sobie policzytem te odcinki zelektryfikowane przez 35 lat, to jest 200 km.
A za PRL-u - bron panie Boze, zeby$my wracali — to bylo do 500 km rocznie. A wiec nawet te
1000 km, ktére teraz jest przygotowywane, to jest, mozna powiedzie¢, taka skromna liczba.
Na pewno tutaj juz poplynelo duzo podziekowan do Marka Nitkowskiego, ale chce powie-
dzie¢, ze on zainspirowal w ogdle do tego, zeby przygotowaé szerszy program elektryfikacji
na podstawie dosy¢ duzej analizy, ktéra obejmowata miedzy innymi Poznan — Wagrowiec.
Co prawda, to mial by¢ pierwszy kwartal tego roku, kiedy ten program elektryfikacji miat by¢
przedstawiony, ale dobrze, ze jest w tej chwili. I w kontekscie dialogu mam pytanie. Rozumiem,
jest to powiazane z pracg nad ZSK, czyli Zintegrowang Siecig Kolejowa. Bo to, ze sa rozmowy
z marszatkami, to OK, oni oczywiScie tez przy ZSK uczestnicza, ale przy okazji wspomnianego
chociazby kongresu kolejowego wielu przewoznikow towarowych wspominalo o potrzebie elek-
tryfikacji linii — bo oni tez przy ZSK byli konsultowani. A wiec jak rozumiem, to sg tozsame
dzialania — ZSK i wchodzacy w to program elektryfikacji.

Ja kilka konkretnych takich linii sobie wypisalem, ale nie zdgzylem notowac tych,
ktore padly, ktore nie. Dzisiaj zresztg pokazala sie informacja odno$nie trasy ze Szczecina
w kierunku Berlina. Tam jest oczywiScie wiecej do zrobienia, bo nie tylko elektryfikacja, ale
tez drugi tor, przystanki i tak dalej. Ale odnoénie tej linii, chcialbym zapytaé, czy tam jest pelne
zabezpieczenie finansowe? Bo nie bylo takiego. Ten koszt podawany ostatnio to byto 1,4 mld
i mniej wiecej na potowe bylo zabezpieczenie.

Kolejna rzecz. Jesli to padlo, to przepraszam, ale staralem sie linie wynotowywac. Moze
to mi gdzie§ umkneto. Tez méwimy caly czas, ze szuflady nie moga by¢ puste, ze przechodzimy
miedzy perspektywami. Tez dobra, bo kolejny raz potwierdzona wezoraj, informacja, ze w pierw-
szym polroczu przyszlego roku bedzie ustawa o Funduszu Kolejowym, ktora wejdzie w zycie
od 1 stycznia 2027. Czyli lata walki wszystkich zwigzanych z kolejg o to, zeby byly podobne
warunki finansowania jak w przypadku KFD powoli - zeby nie zapeszac, ale mam nadzieje —
dobiegajg konca z sukcesem. I mowiliémy tam tez o tym, ze potrzeba jest wykonywac na zas
dokumentacje projektowa.

I w zwiazku z tym - tak jak mowie, chyba nie styszalem tego — chcialem o takie podstawowe
rzeczy zapytac. O Etk — Trakiszki — bo tutaj tego finansowania nie ma. W kontekscie znaczenia
obronnego kolei, zwlaszcza polgczenia z republikami baltyckimi, to jest rzecz wazna. A wiec
dokumentacja dla tego odcinka.

Kotobrzeg — Goleniow i Krotoszyn — Leszno — Glogow.

R.K.
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I na koniec taka kwestia bardzo z tym zwigzana. To jest rozw¢j wlaénie kolei, zwlaszcza
przewoznikow regionalnych. Chociaz oczywiscie te 64% to jest duzo wiecej niz 56% sieci zelek-
tryfikowanej §rednio w Unii Europejskiej. Ale dla polskich potrzeb to jest na pewno za mato.
I niestety, o ile my mozemy podawac przyktady Intercity, ktore kupito dwunapedowe zespoly
trakcyjne w 2024 czy lokomotywy elektryczno-spalinowe Pesy, na ktore w 2022 podpisano
umowe, o tyle wydaje mi sie, ze polska kolej regionalna jest w putapce zwigzanej wlasnie z tym
niedoborem linii zelektryfikowanej, a z drugiej strony ze zbyt wczesng rezygnacjag Komisji
Europejskiej z dofinansowania taboru spalinowego. Boj trwa caly czas, zeby samochody spali-
nowe mogly by¢ produkowane. I tu widac, jakie sg negatywne konsekwencje dla koncernéw
motoryzacyjnych, a takze koszt, jakim to sie odbywa — znaczy Chiny kosztem europejskiego
przemystu motoryzacyjnego. Podejrzewam, ze nie padnie odpowiedzZ na to pytanie, ale chce
przypomnie¢, ze w marcu podczas szczytu ministrow transportu Unii Europejskiej w Warszawie
w zwigzku z prezydencjg byla obietnica polskiego rzadu, ze bedziemy starali sie przekonaé
Komisje Europejska do tego, zeby zrezygnowac z tego zakazu dofinansowania przez jeszcze
jakis czas. Wiem, ze sg takie proby, aby ze Srodkéw obronnych mozna bylo zakupi¢ lokomo-
tywy i zeby one nie staly i nie czekaly, zeby mogly by¢ wynajmowane przewoznikom. Jest
to jakas proteza. To jest tez wazna kwestia, zebySmy o niej pamietali, bo te elektryfikacje
potrwaja wiele lat. Natomiast te potrzeby i wypelnienie pociagéw, renesans, jezeli chodzi o prze-
wozy pasazerskie, to co§, z czym mamy do czynienia w tej chwili i ten problem taboru spali-
nowego jest coraz bardziej widoczny. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Zaraz oddaje glos. Ja tylko odnoénie taboru jeszcze powiem, ze mamy, jak
rozumiem, dofinansowanie caly czas na tabor hybrydowy. Tez bym chciata, zeby...
Nie mamy?

Prezes zarzadu Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. Marek Nitkowski:

Tylko elektryczny i bateryjny, ewentualnie wodér. Natomiast na spalinowo-elektryczny juz
dzisiaj nie.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Myslatam, ze tu byla zmiana, powiem szczerze. To jest bardzo wazne. Ja dopytam w takim razie
o dziatania rzagdow w Unii Europejskiej, zeby lobbowac wlaénie na temat dofinansowywania.
Sprawdze tez te hybrydowe. Naprawde, jezeli panstwo... Mowicie prawde zapewne, ze nie
ma dofinansowania. Zostalam wprowadzona w blad. MyS§lalam, ze to dofinansowanie
udalo sie utrzymac.

Bardzo prosze teraz przedstawicieli kolei regionalnych, przewoznikow i organizatorow.
Bardzo prosze o zglaszanie sie do wypowiedzi — bo dla nas jest bardzo istotne, zeby wiasnie
poznac ten proces decyzyjny wybierania tych priorytetowych linii do elektryfikacji. Co dla
panstwa jest przeszkodg w rozwoju, co powinno sie zadziac¢? Jakie sg priorytety? I jak wyglada
ten dialog z PLK w zakresie tych planéw inwestycyjnych? Bardzo prosze.

I tu widze, ze jako pierwszy do glosu zglosit sie pan starosta Krzysztof Karwatowicz. Bardzo
prosze, panie starosto.

Starosta powiatu gorzowskiego Krzysztof Karwatowicz:

R.K.

Dziekuje uprzejmie. Szanowna pani przewodniczaca, panstwo postowie, dziekuje za mozliwosc
zabrania glosu. Ja chcialbym zwroéci¢ uwage na kilka kwestii.

Generalnie sytuacje Gorzowa i okolicznych powiatéw opisze tak symbolicznie — jest
to jedyne miasto wojewodzkie, ktore nie ma zelektryfikowanej zadnej linii kolejowe;.
Ale tez wiem, ze panstwo nie obradujecie dzisiaj w kwestii taboru, ze poruszone sg kwestie
gléwnie infrastrukturalne. Ale to, jak Gorzéw, i tym samym okolice, jest obslugiwany, jak bardzo
jest wykluczony, najlepiej obrazuje to, ze w biezagcym rozkladzie jazdy PKP Intercity z Gorzowa
uruchamia okolo 11 wagonéw. To jest ten zakres obstugi, jaki miasto wojewddzkie i jego obszar
funkcjonalny posiada wiasnie do swojej dyspozycji. Tez chciatbym o tym powiedzie¢ — o tym
byla tez mowa w Gorzowie podczas wyjazdowego posiedzenia Komisji Infrastruktury — ze pan
minister Malepszak potwierdzil, ze z nowym rozkladem jazdy bedzie pie¢ nowych polgczen
Intercity pomiedzy Gorzowem i Poznaniem. Bardzo sie z tego cieszymy. To tez pokazuje, jak
taki maty — bo z punktu widzenia budzetu panstwa jest bardzo maty — ruch racjonalizatorski
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pozwala na bardzo istotne rozwigzanie probleméw. Nasza oferta wzro$nie o ponad 100%.
To jest na pewno co$, co pokazuje, ze nawet doraznymi ruchami mozna poprawic te sytuacje.

Ale chciatbym jeszcze kilka slow powiedzie¢ na temat clou panstwa spotkania, czyli wlaénie
elektryfikacji, i zwroci¢ uwage na linie kolejowg nr 203, szczegélnie na jej odcinek granica
panstwa w Kostrzynie — Gorzow — Krzyz, czyli najwiekszy wezet Polski Polnocno-Zachodniej,
dalej miasto Pita w Wielkopolsce. Mamy takie wrazenie jako samorzgdowcy, tez jako mieszkancy,
ze ta linia kolejowa jest czesto zbyt wazna, zeby nig sie zajmowac z poziomu regionalnego. Bo ona
ze wzgledu na swoje wskazniki nie wchodzita do programu ,,Kolej plus”. Ona tez z racji swojej
kosztochlonnoéci zwigzanej z realizacjg inwestycji jest, krotko mowigc, linig zbyt duza i kosz-
towna, zeby realizowac ja z funduszy unijnych w oparciu o programy regionalne. Natomiast
mamy tez wrazenie, ze jest zbyt malo istotna, zeby zostac dostrzezona z poziomu krajowego.
Ale ta linia ma sw(j potencjal i jeszcze zanim ten renesans kolei nastgpit, to na tej linii w prze-
wozach regionalnych byla to jedyna linia w wojewodztwie lubuskim, w ktérej ponad potowa
kosztéw uruchamiania polgczen regionalnych byta finansowana z biletow. Byla to tez — niestety,
uzywam czasu przeszlego dokonanego - linia z najwiekszym ruchem. Ale wraz z dosy¢ licznym
odwolywaniem pociagow spalinowych ze wzgledu na znane panstwu doskonale braki tabo-
rowe, krotko mowigc, pomimo zwiekszenia oferty przez samorzad wojewodztwa lubuskiego
i zwiekszenia zakresu obstugi, liczba pasazerow adekwatnie nie ro$nie. Ludzie odwracajg sie
od mozliwosci podrézowania kolejg. Natomiast tak jak powiedzialem, potencjat jest. Tez zaska-
kuje nas troszeczke, ze elektryfikacja tej linii nie znajduje sie w priorytecie panstwowym,
chochy ze wzgledu na mozliwosc dalszego polaczenia z Niemcami. Wspominali tutaj panstwo
o tym, ze wezly kolejowe w najwiekszych miastach, sie blokuja. Linia kolejowa nr 3, czy szerzej
linia E20, jest linig o bardzo duzym oblozeniu, a jednocze$nie pociggi z Trojmiasta, ktore
moglyby przez Pite i Gorzow jecha¢ w kierunku Berlina, jezdzg przez Poznan. Ta linia jest tak
dalece zatloczona, ze kiedy samorzad wojewodztwa lubuskiego byt gotow organizowaé pola-
czenia z Zielonej Gory do Berlina, ktére od Frankfurtu na to Odra by jezdzily do Berlina juz
po niemieckiej czesci linii E20, to po prostu odméwiono takiej mozliwosci wiasnie ze wzgledu
na zbyt duze oblozenie tej linii. Dziekuje bardzo uprzejmie.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Bardzo prosze o zabranie glosu pana prezesa Kolei Wielkopolskich, pana
Marka Nitkowskiego — z takim moim pytaniem, co sie dzieje po pieknym liScie intencyjnym
na temat elektryfikacji i modernizacji linii nr 356.

Prezes zarzadu Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. Marek Nitkowski:
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Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, bardzo dziekuje, ze pani podniosta ten temat, ze poset
Zawieja tez bardzo intensywnie w tym temacie pracuje i pracowal. Dziekuje takze za te stowa,
ktore pod moim adresem panstwo skierowaliscie.

Odpowiadajgc krétko na pytanie pani poset — cisza. To jest odpowiedz, ktorg tu styszymy
od pewnego czasu. Dostownie od kilku dni na moim biurku lezy przygotowane pismo do prezesa
Wyborskiego z pytaniem, gdzie jesteSmy i co robimy. 15 lat dziatania spotki Koleje Wielko-
polskie, samorzadowej spotki, ktérej udalo sie to, co pan poset powiedzial — zorganizowaé
pienigdze i wzbudzi¢ potok podréznych. Bo to sg linie, to sg odcinki linii - linia 356 Poznan -
Wagrowiec i Poznan — Wolsztyn, na ktére codziennie czekaja tysigce pasazeréw. Codziennie
przewozimy w pociagach tak duze grupy osob, ze trudno im powiedzie¢: nie. Malo tego, ten
potencjat ro$nie, jesli dajemy dobra oferte, a ta oferta to jest wysitek, takze Polskich Linii Kole-
jowych, ale w obszarze budowy rozkladu jazdy. WyobraZcie sobie panstwo, ze 23 pary pociagéow
do Murowanej Goéliny, a 21 dalej do Wagrowca to jest, ze tak powiem, maksimum tej linii.
Tam juz wiecej nie zaplanujemy pociagow. Zaplanowac mozemy, ale pocigg bedzie na mijajace
oczekiwal 15-20 minut. To jest wysitek kolegow z Polskich Linii Kolejowych, w tym obszarze
udaje nam sie wspolpracowac. Ale doszliSmy do Sciany. My co roku jako Koleje Wielkopolskie
robimy badania wéréd podréznych i pytamy — czego od nas oczekujecie, jak nas oceniacie?
Wyobrazcie sobie panstwo, ze 50% mowi — daj wiecej pociggéw — a drugie 49-50% mowi —
wiecej miejsca w pojazdach. I to nie jest tak, ze kto$ oczekuje miejsca siedzacego, po prostu nie
mozna sie docisngé. Przepraszam za ten kolokwializm. Ale podr6zni wybrali kolej. Mato tego,
samorzady lokalne na tych liniach wylozyly bardzo duzo pieniedzy, przejmujgc obszary kolejowe,
budujac zintegrowane wezty komunikacyjne. I dzisiaj tez stoja przed problemem, ze podréznych

R.K.
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R.K.

jest coraz wiecej. Nikt nie zostawia gdzie$ tam na rowie swojego samochodu, tylko na eleganckim
parkingu, dworcu przejetym i wyremontowanym. No i teraz w pewnym momencie chyba docze-
kamy sie tego kryzysu, przy ktérym podréozni powiedzg dosc i wrdcg z powrotem do réwnole-
glych drog. Obawiali$émy sie, ze rownolegle do linii nr 356 i prawie do nr 357 sa drogi kotowe.
Podrézni zostawili samochody i ta kongestia w Poznaniu jest niewidoczna. Dlatego juz w zasa-
dzie od kilku lat chodzimy - i takze byliéSmy wspierani przez pana Adriana Furgalskiego —
aby poszukac rozwigzania i zrobic projekt elektryfikacji, bo to jest najlatwiejsze. Dlaczego?

Tak jak méwitem, problem z pojazdem spalinowym... Je§li mielibySmy kupic¢ go w wersji
bateryjnej, to dzisiaj producenci mowig — 70 km. A ja mam prawie tyle do Wagrowca. A p6zniej?
Coz... Jak wykorzystywac te 40 czy 70 mln zainwestowanych w ten pojazd, to bedzie pojazd
tylko dwuczlonowy — czyli znowu mamy niedosyt.

Elektryfikacja — ja mam te informacje — 3,2 mln za kilometr. To takie nasze wyliczenia
z 2024 roku, kiedy zapytaliSmy podstawowych wykonawcéw — ile byScie chcieli za te robote?
I w ramach tego opracowania, o ktorym pan Furgalski tutaj wspomnial, takze wskazywaliSmy,
ze to jest jedyne rozwigzanie. Podrozni zgodzg sie, aby tych pociggow nie bylto wiecej. Natomiast
jak damy im elektryczne zespoly trakcyjne, piecioczionowe, szeScioczlonowe czy czteroczlo-
nowe — takie samorzad wojewodztwa ma... Malo tego, czesc tych pojazdéw w pewnym okresie
doby oczekuje w Poznaniu Gléwnym, a moglaby by¢ wykorzystana. Jest to 35-40 mln z1 wlozone
w taki pojazd. Nie pozwalajmy, aby te pieniadze staly i czekaly. Pojazdy powinny pracowac.
My dzisiaj mamy taki uklad, ze nasze pojazdy 600, 700, 800 km wykonuja w dobie.
3-4 lata wstecz robity to 300-400 km. Teraz jest taka intensyfikacja, bo podrézni tego chcea.
I dajac ten pociag piecioczionowy, mamy szanse na to, ze zadysponujemy dla naszych podroz-
nych pojazd, ktory bedzie komfortowy. Malo tego, pomozemy Polskim Liniom Kolejowym —
bo wyjmiemy te pojazdy z Poznania, a wiemy, ze Poznan Gléwny jest bardzo trudnym weztem.
I nie bedziemy przeszkadzacé, a bedziemy pracowaé. My chcemy realizowac te przewozy wedtug
tego rozkladu, ktéry jest dzisiaj plus jeden lub ewentualnie dwa pociagi. Natomiast jesli nie
kupimy pomystu...

I teraz, jesli pani przewodniczaca pozwoli... Bo my jestesmy po duzych rozmowach. Zostaty
podpisane listy intencyjne marszatka wojewodztwa z panem prezesem PKP PLK. Ale za tym
poszed! takze Zwigzek Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych. I my w ramach naszego
stowarzyszenia chcieliby$my usigé¢, porozmawiac i powiedziec: Te linie majg potencjal. Ja probo-
walem wypisac te odcinki linii, o ktérych moéwili panowie z Polskich Linii Kolejowych. W pelni
szanuje to, ale zastanawiam sie, czy te tysigce ludzi nie jest argumentem na to, ze powin-
ni$my sie w pierwszym momencie skloni¢ i zastanowi¢ sie, dla kogo to robimy i ile nas to bedzie
kosztowalo i jaki bedzie miato efekt. Kolejnym krokiem jako Zwigzek Samorzgdowych Prze-
woznikow Kolejowych zaproponowaliSmy wspdlng analize z PKP PLK. I 24 grudnia, nomen
omen w wigilie — dostaliSmy od pana ministra odpowiedz — taka rozmowa bedzie. Za chwile
bedzie druga wigilia. Zwigzek Samorzgdowych Przewoznikow Kolejowych siedzi za stoltem,
a po drugiej stronie jako§ nie mozemy znalez¢... Naprawde namawiamy. To nie jest tylko to,
ze my probujemy zalatwic¢ swoje komercyjne interesy. My patrzymy na tych pasazeréw, ktorzy
wybrali kolej. I jutro, jak powiedza nie, albo kilka razy przejada sie w $ciSnietym pojezdzie,
odejda, wrocag z powrotem na droge krajowa i beda stali na wjezdzie do Poznania w korku,
ktory bedzie mial 6-7 km.

Na koncu miatbym tylko pytanie, czy jest szansa, zeby szybko wroci¢ do tego stotu i opra-
cowac projekt w Wielkopolsce, na Dolnym Slgsku, na Mazowszu, w Matopolsce, aby wspolnie
razem pod argumentami — za nami sg pasazerowie —zadecydowac? Ja naprawde bardzo dzie-
kuje jeszcze raz, ze ten temat jest tak podejmowany przez postow. I jesli mozna tylko na koniec,
to dziekuje PKP PLK za wielkg prace przy rozkladzie jazdy. Ale nie mamy cudotworcow, aby
zrobili jeszcze lepszy rozklad. Nie zostawiajmy tych podréznych na peronach. Koleje Wielkopol-
skie, ratujac sie sytuacja, nawet kupujg uzywane spalinowe zespoty trakcyjne. Jak wida¢, one
sg znacznie tansze. Udalo nam sie kupié kilka pojazdow. Nie powiedzieliémy ostatniego stowa.
Dzisiaj biegamy po Europie i szukamy, gdzie sie da, ale to nie zalatwi sprawy. To jest caly czas
tylko pojazd trzyczlonowy, a my potrzebujemy czego$ wiecej. Dlatego jeszcze raz apeluje —
wsigdzcie do naszego pociggu i zelektryfikujmy te linie.

To co firmy odpowiedzialy — od 2,8 do 3,2 mln - to jest oczywiScie z 2024 roku informacja.
Ale robiliSmy taka analize. gdybySmy mieli rozwigzanie, ze kupimy pojazdy bateryjne
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czy hybrydowe — do tej linii potrzeba 7 pojazdéw — to w rzeczywistosci zakup samych pojazdéw
bedzie przekraczal prawie dwukrotnie koszty elektryfikacji. Rozmawialiémy z kolegami
z Francji, z Holandii, z Niemiec i oni méwig krétko. Jesli ma by¢ linia niezelektryfikowana,
to tylko tam, gdzie nie ma potencjalu. A gdzie jest potencjal, elektryfikujemy. A krétkie odcinki
30 km mozna przejechac na baterii.

Przepraszam bardzo, ze tak dlugo mowitem, ale to jest tak istotny temat. Dziekuje jeszcze raz.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Bardzo dobrze. I bardzo dziekuje za ten glos. Mamy dzisiaj komfort dtuzszych wypowiedzi,
dlatego ze jest nas malo. I wlasnie chcialam tez panstwu powiedziec, ze moja intencja tego
spotkania bylo stworzy¢ taka przestrzen dla Zwigzku Samorzgdowych Przewoznikéw Kolejo-
wych, dla wszystkich kolei regionalnych, ktore dzialaja w tym zwigzku, po to, zeby wlasnie zaczaé
te rozmowe z PLK. Bo my widzimy te ogromna potrzebe, ze musi by¢ przejrzysty, transparentny,
pewny plan inwestycji w elektryfikacje sieci kolejowych po to, zeby wlaénie koleje regionalne
widzialy, jak inwestowac w tabor, jak rozwija¢ swojg oferte dla przewozow regionalnych. No i tez
to, co tutaj pada wielokrotnie — zeby wykorzystac ten potencjal i ten pik, zeby nie bylo tej sytu-
acji, ze zaraz bedziemy miec kleske urodzaju i po prostu ludzie zaczng rezygnowac z kolei, bo tez
juz maja oczekiwania jako pasazerowie jezdzi¢ w jakich§ wygodnych warunkach. I to bedzie
ogromna strata. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na taka recesje.

Zaraz oddam glos panu dyrektorowi Departamentu Kolejnictwa... Tak, Biuro Energetyki.
Dobrze, tak.

Zaraz to wszystko zorganizujemy, zeby nie doprowadzi¢ do jakiegos regresu. I dla mnie
jest kluczowe to pytanie, ktére si¢ wybrzmiewa — méwie tu do sp6tki PLK - czy panstwo
bierzecie pod uwage ten potencjat i ten apel goracy kolei regionalnych? Zeby nie zmarnowac
tego, co oni zbudowali, réwniez z publicznych naszych pieniedzy, i dotacji unijnych. To zajeto
10-15 lat. JesteSmy w takim punkcie, ze wla$nie - to, co powiedzial pan prezes — wiele kolej
regionalnych doszlo do Sciany. To nie jest ostatnie spotkanie. My bedziemy ten dialog tutaj
na pewno prowadzic.

Ja bardzo prosze — w tej kolejnosci przepraszam — oddam glos panu postowi Lamczykowi,
a nastepnie dyrektorowi Biura Energetyki PKP PLK SA. I wrocimy oczywiscie do gosci. Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Stanistaw Lameczyk (KO):
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, oczywiscie ten potencjal w regio-
nalnych kolejach, a takze w lokalnych, jest bardzo duzy. Jestem z Pomorza, gdzie wlasnie
najwiecej ludzi jezdzi pociggami. Mialem okazje uczestniczy¢ od samego poczatku, jak kolej
metropolitalna byla tworzona. W poniedziatek byta konferencja odnoénie zakupu 10 elektrycz-
nych zespolow trakcyjnych u nas... Tez bardzo duzy wysitek, ale trzeba caly czas inwestowaé
w ten wlasnie tabor.

Natomiast wracajac do tego, co pan tutaj prezes méwit odno$nie kolegéw z Zachodu, to jak
ja rozmawiatem z kolegami ze Szwajcarii — bo tam przede wszystkim rozmawiam - to mowia:
Ta prawdziwa elektryfikacja do nich weszla, jak oni zaczeli korzystaé z energii z OZE. Maga-
zyny majg wszedzie. Koszty eksploatacji spadly o polowe. I u nas to tez w tym kierunku péjdzie.
Bo w tej chwili operatorzy jednak majg bardzo wysokie koszty przylaczy. To jest duzy koszt dla
kolei regionalnych czy dla Polskich Linii Kolejowych. Natomiast my tez na Pomorzu mamy
problem, bo mamy Hel, gdzie prawdopodobnie pdjda te bateryjne pociggi — bo tam rybacy
nie chcg mie¢ u gory przewody. I dlatego ten aspekt badawczy z Politechnikg Gdanska...
Oni tam najbardziej zaangazowani sg w bateryjne pociggi. Ale tez tutaj nie uswiadczylismy
takiej pomocy... Newag nie byl zainteresowany. Pesa nie byla zainteresowana. Ale Szwajcarzy
chcg budowac prototyp takiego pociagu bateryjnego.

I teraz wracajac do regionalnych - regionalne koleje, jak sie z nimi rozmawia, to juz lepszej
oferty dla pasazerow zrobi¢ nie moga. Sg pod Sciang. Natomiast — wracajac do Szwajcarow —
jezeli oni mowia, ze chcieli potani¢ koszty eksploatacyjne, to w tych pasazerskich kierun-
kach przede wszystkim. Ja nie mowie o tych, gdzie jezdzi cargo. Ale tam oni puszczajg teraz
te pociagi bateryjne. One w zakupie nie sg moze tansze, ale koszty utrzymania sg prawie
o polowe nizsze. I to jest tez istotne przy tych propozycjach kolei regionalnych, ktore, jak wiem,
tez nie majg mozliwosci dania lepszej oferty pasazerom. Dziekuje bardzo.

R.K.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. I bardzo prosze, pan Radostaw Burak-Romanowski, dyrektor Biura Ener-
getyki PKP PLK SA.

Dyrektor Biura Energetyki PKP Polskie Linie Kolejowe SA Radostaw Burak-Romanowski:

Ja chcialem nawigzaé do tych kosztow — bo pani przewodniczaca prosila i tutaj widze, ze koledzy
z Kolei Wielkopolskich tez jakie$ swoje szacunki majg. My mamy takie najnowsze koszty.
Ja podziele je na linie dwutorowe i jednotorowe. Gdyby uwzgledni¢ catos¢ kosztow elektryfi-
kagcji linii dwutorowej, z uwzglednieniem budowy sieci trakcyjnej i kosztow budowy uktadow
zasilania, to jest okoto 5,2 mln zl, a jednotorowej 4 mln zt. Z tym ze musimy pamietac,
ze Polskie Linie Kolejowe wrocily do modelu wspoétpracy z najwiekszym operatorem w zasi-
lajacym kolej, operatorem dystrybucyjnym, czyli z PGE Energetyka Kolejowg — w formie
porozumienia przylgczeniowego. W zwigzku z tym my jako PLK ponosimy tylko czes¢ tych
kosztow zwigzanych z budowa przylaczy — to jest maksymalnie 62,5% tych kosztow — z tego
wzgledu, ze czes¢ kosztow bierze w swoj rozwéj PGE Energetyka, bo to jest po prostu rozwoj
ich sieci dystrybucyjnej. W zwiazku z tym, jezeli uwzglednimy to, jakie koszty sg rzeczywiscie
przenoszone przez tego operatora na PLK, to takie finalne koszty elektryfikacji linii dwuto-
rowej to jest okolo 3,7 mln, a jednotorowej 2,5.

Prezes zarzadu Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. Marek Nitkowski:

Czyli jestesmy zbiezni. Mialem dane z 2024 roku. ZapytaliSmy wiasnie —ja nie bede mowit ktérego
z potencjalnych wykonawcow — i po prostu takie dostaliémy oferty z uktadem zasilajacym.

Dyrektor Biura Energetyki PKP Polskie Linie Kolejowe SA Radostaw Burak-Romanowski:

Tak. A wracajac jeszcze do drugiej czeSci pytania pani przewodniczacej, to oczywiscie w przy-
padku badania efektywnosci elektryfikacji linii kolejowej bierzemy pod uwage kilka czynnikéw.
Nie tylko ekonomiczne. Z ekonomicznych to oczywiScie koszty zwigzane z budowa tej infra-
struktury — ale nie tylko energetycznej, bo czesto sie to wigze rowniez z poprawg torowiska.
Musimy tez o tym pamietaé. KorzySci operacyjne, jakie sg tutaj brane pod uwage, to przede
wszystkim wieksza predkosc, czyli przepustowosc linii kolejowej, i oczywiScie niezawodnosé
i zwiekszenie obslugi, czyli wiekszej liczby pociggdéw — to jest dla nas korzysc z tego tytutu,
ze jezeli bedzie wiecej pociagéw korzystalo z tej linii kolejowej, to my bedziemy mieli z tego
tytulu wieksze optaty wynikajace z regulaminu sieci. OczywiScie korzySci Srodowiskowe,
czyli redukcja misji dwutlenku wegla i hatasu — bo ten tabor jest cichszy niz tabor spalinowy.
7 efektow ekonomicznych — nizsze koszty przewozow, wieksza konkurencyjnosc oczywiscie
wobec transportu drogowego. A to, co jeszcze przewoznicy biorg pod uwage i o czym nam zawsze
moéwig, to poréwnywanie kosztéw w zakresie pracy taboru pod energig elektryczng i taboru
spalinowego, Mowa rowniez o latwosci obstugi takiego taboru — bo nie musza tu w zwigzku
z tym korzystaé z punktéw tankowania tego taboru.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Jezeli nie ma wiecej zgloszen, to ja pozwole sobie do pana dyrektora z PLK
zwrocic sie z pytaniem. Rozumiem, ze na pytania, ktore tutaj zadat pan przewodniczacy Adam-
czyk i inni postowie, bedziemy oczekiwaé odpowiedzi na piSmie.

Ale korzystajac z okazji — linia nr 356 po podpisaniu listu intencyjnego — czy panstwo
mozecie nam przedstawi¢ dalszy plan dzialania? Bo to juz rok minie, prawda? W styczniu byto
to podpisane. Czyli to jest rok. I linia nr 203, o ktérg tutaj upomniat sie pan starosta. To sg, jak
rozumiem, linie znoszace zlote jaja — po prostu pasazerowie sg, brakuje tylko przepustowosci.
Biorac pod uwage ten prog optacalnosci, o ktéorym przed chwileczkg méwit pan dyrektor —
to gdzie, jak nie tam? Tam powinno sie w pierwszej kolejnosci elektryfikowac.

Bardzo prosze, jakbyScie panowie mogli odnie§¢ sie do tych dwoch linii. Oddaje glos.
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa MI Przemystaw Sierpien:

R.K.

Jesli chodzi o linie nr 203, to tutaj trzeba pamietaé, ze po tej linii mozna sie poruszac predkoscia
100-120 km/h. I tak jak pan starosta powiedzial, od nowego rozkladu jazdy zostanie zwiekszona
oferta PKP Intercity. Kolejna oferta bedzie zwiekszona, gdy hybrydowe zespoly trakcyjne trafig
do Intercity. Dostawy maja by¢ pod koniec przysztego roku, a wiec zaktadamy, ze w 2027 roku
bedzie kolejna mozliwoS¢ poprawy oferty. I te pociagi oczywiScie bedg kierowane w pierwszej
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kolejnosci, zeby polgczyc te miasta, do ktorych nie ma linii zelektryfikowanych. To jest umoz-
liwienie zaoferowania lepszej oferty tam, gdzie na ten moment nie mamy elektryfikacji.

Jesli chodzi o linie nr 356, w tej chwili prowadzone sg prace inwestycyjne i utrzymaniowe
miedzy Poznaniem a Bydgoszcza, zeby tutaj zapewni¢ przy Keyni dodatkowy ciag komunikacyjny.
I tak, w pierwszej kolejnosci, bedzie on musial by¢ realizowany taborem spalinowym.

Na te pytania oczywiscie odpowiemy pisemnie. Tylko tu jeszcze chcialem wroci¢ do wypo-
wiedzi pana poslta Adamczyka. Program przystankowy nie jest zlikwidowany. Program przy-
stankowy byt do konca tego roku. W tej chwili Staly Komitet Rady Ministrow wydtuza go o rok
w celu dokonczenia zadan, ktére sg w nim ujete i ten program wygasa. I dalej zadania przy-
stankowe i prace na stacjach beda realizowane w ramach Krajowego Programu Kolejowego.
Tak samo program ,,Kolej plus” jest wydluzany w zwiazku z aktualizacjg harmonogramow.
Jedyne zadanie, ktore z ,, Kolei plus” nie bedzie realizowane, to jest zadanie dotyczace odcinka
Konin - Turek — gdzie wspolnie samorzad wojewodztwa Wielkopolskiego razem z PKP PLK
podpisal porozumienie o rezygnacji z tego projektu. Pozostale projekty, ktore byly na liscie
podstawowej, 34 projekty, sg w realizacji. Jest tam tez w realizacji zadanie dotyczace polaczenia
z Jastrzebiem-Zdrd;.

Tyle tytutem podsumowania, a pan dyrektor dalej, jesli chodzi o elektryfikacje.

Dyrektor Biura Strategii PKP Polskie Linie Kolejowe SA Damian Dyminski:
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Dwa stowa na temat linii kolejowej nr 356. Chcemy rozpocza¢ od zweryfikowania, jakiego
rodzaju moglyby byc¢ to koszty, jesli chodzi o dokumentacje przygotowawcza. Nie bede ukrywal,
mierzymy sie troche z problemem za krétkiej koldry, bo potrzeb jest zdecydowanie wiecej
anizeli Srodkow, ktore sg dostepne. I to, czym my dysponujemy, jest w pelni rozdysponowane
w postaci Srodkéw z Krajowego Programu Kolejowego, badz juz dzi§ wiemy, ze na niektore
projekty po prostu tych pieniedzy brakuje. Miedzy innymi na jeden z nich wskazywal pan
prezes Furgalski. Natomiast jeSli chodzi o projekty dokumentacyjne, staramy sie¢ mimo
wszystko wygospodarowac jakies$ zrodlo, dzieki ktoremu akurat w tym projekcie linii 356
mogliby$my przejsc¢ do fazy dokumentacyjnej — zatem mamy to na wzgledzie — i wtedy przy-
stapimy do rozméw z marszatkiem. Widzimy sie z nim jutro, wiec zaktadam, ze to tez bedzie
aspekt warty poruszenia.

Natomiast padlo stwierdzenie na temat Zintegrowanej Sieci Kolejowej i tego, jak sie
to wpisuje w te rozmowy, ktore w tej chwili odbywajg sie na poziomie samorzadéw. Oczywi-
§cie kawa nie wyklucza herbaty — efekty ZSK podkre§lamy niejednokrotnie w rozmowach badz
w druga strone. To, co pada najczeSciej ze strony samorzadowcoéw, przekladamy tez na forme
warsztatowa, ktora juz miala miejsce tak na dobra sprawe w ramach ZSK. Ale bardzo dobrze,
ze pan prezes zwrocil uwage na ten aspekt, bo to jest docelowe, dtugofalowe dziatanie. Mysle,
ze wskazanie, w jaki sposob ma sie rozwijac polska sie¢ kolejowa, to wiasnie jest cel tego przed-
siewziecia — w jakim zakresie bedzie to lezalo w gestii PKP Polskich Linii Kolejowych, w jakiej
czesci w gestii Centralnego Portu Komunikacyjnego, w jakich perspektywach czasowych. A wiec
to wszystko jak najbardziej jest zwigzane z ZSK.

Pewna przestrzen finansowa, by¢ moze sie pojawi — i tez gleboko w to wierzymy — jesli
chodzi o wykorzystanie infrastruktury typu dual-use, czyli rowniez na potrzeby militarne.
Czesc z tych przedsiewziec jeszcze na ten moment jest na tyle niewiadoma, ze nie mozemy
na dzi§ niczego wprost zadeklarowag¢, ale trzymamy reke na pulsie. Jezeli tylko bedzie szansa,
zeby skorzystac z tych Srodkéw na rzecz rozwoju polskiej kolei, to zapewniam, ze bedziemy
podejmowac wszelkie mozliwe dzialania, zeby pozyskac ich mozliwie najwiece;.

To tyle, odnoszac sie do tych gtéwnych postulatow. Oczywiscie mnostwo pytan padio
na temat konkretnych linii. Przygotujemy odpowiedz na piSmie, bo ja naliczytem tego juz ponad
30 konkretnych case’6w. Wiem, ze tez tu pan posel pytal o linie 200. Dokladnie temat jest nam
jak najbardziej znany. Natomiast kwestia dotyczy odpowiedniego ulozenia catej wspétpracy. Tam
jest kilku zarzgdcow infrastruktury. Trzeba sie odpowiednio podzieli¢ zadaniami, sprawdzic,
co jest po czyjej stronie. Jest to na biezaco monitorowane, analizowane i tez rozmawialiSmy,
zarowno z GZM-em, z Kolejami Slgskimi, wiec temat jest bardzo dobrze znany, jak mysle,
kazdej z tych stron przedsiewziecia.

Mysle, ze tyle. Na wszystkie pytania postaramy sie odpowiedzie¢ mozliwie szybko na pismie.
Dziekuje serdecznie.

R.K.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie, panie dyrektorze.

Wiasnie, tych pytan odno$nie poszczegdlnych linii bedzie zawsze bardzo duzo od kazdego
posta, dopdki nie powstanie uzgodniony ze wszystkimi regionami plan cato$ciowy, komplek-
sowy —nawet nie w perspektywie dziesiecioletniej, tylko pewnie i dtuzszej, ale pewny, stabilny.
Tego oczekuja koleje regionalne, tego oczekuja pasazerowie — takiej stabilnosci. Ja powiem
szczerze, rozumiem ten pewien poziom ogoélnoSci, ktory tutaj wybrzmiewa w odpowiedzi, ale
ja oczywiscie zloze na pismie pytania o te linie, szczegdlnie 356. Bo skoro jest podpisany list
intencyjny, to oczekujemy, ze w kolejnym kroku przez rok juz bedzie dokumentacja projek-
towa tworzona, a przynajmniej zabezpieczone na nig Srodki. A tutaj z informacji, ktérych pan
dyrektor udzielal, méwiac o tysigcach planowanych linii kolejowych, nr 356 nie wybrzmiat.
To sg dla mnie pewne rozbieznoSci w intencjach i w realnych dziataniach.

Jeszcze oddam tutaj glos panu postowi Lamczykowi. Bardzo prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Ja odnosnie linii 203 — w Chojnicach mieliémy konferencje, tam tez linia 203 przechodzi.
Minister Malepszak odpowiedzial, ze w planach jest linia 203, a w najblizszym czasie, czyli
w 2026 roku, Intercity bedzie uruchamialo tez przewozy Gdynia — Chojnice, Szcze-
cinek — Szczecin. Ale drugie... Gdynia — Chojnice — Pita — Gorzow i tam sze§¢ par pociggow
ma pGjsc. Ale tez jest robiona elektryfikacja linii 201. I tam PLK chce juz do Czerska doj$c — gdzie
wlasnie idzie linia 203. Tak ze tez o tym rozmawiamy. Z drugiej strony tez dobrze, ze wy tutaj
rozmawiacie z Poznania. My tez z Pomorza dusimy, zeby wszystko jako§ tgcznie zrobié.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Wtasnie o to chodzi, zeby nie dusi¢, tylko mie¢ realny, uzgodniony plan —bo bedzie zaraz konku-
rencja, kto dusi mocnie;j.
Bardzo prosze. Prosze sie przedstawié, bo niestety nie wynotowatam wszystkich.

Dyrektor Biura Rozkladu Jazdy PKP Intercity SA Krzysztof Krasowski:

R.K.

Dzien dobry. Krzysztof Krasowski, PKP Intercity. Jestem dyrektorem Biura Rozktadu Jazdy.

Chciatem sie odnie$é do kilku kwestii, tak moze od szczegotu do ogétu. Tutaj bardzo mocno
wybrzmial Gorzow Wielkopolski i jego dzisiejszy rozklad jazdy. Ale warto chyba podkreslic,
co sie dzieje od zmiany rozktadu jazdy, ktora nastgpi za miesige. Mamy $wiadomoscé tego, jaki
byt ten rozktad jazdy dotychczas dla Gorzowa. Nie wszystko dalo sie zrobi¢ w zmianie rozktadu
jazdy, ktora weszta w zycie rok temu. Natomiast co sie dzieje w tej chwili? Z czterech par
polaczen dalekobieznych, ktére kursujg do Gorzowa, za miesigc robi sie 9 — czyli to jest ponad
100% wiecej. Byly dwa potaczenia, ktorymi mozna bylo dotrze¢ do Poznania i dalej do Warszawy.
Teraz tych polaczen bedzie 7. Dwa dalej jadace jeszcze, w kierunku Warszawy, plus do tego dwa
polaczenia Polregio - to jest juz 9 par polaczen, ktore dajg mozliwosc dotarcia do Poznania,
a z Poznania dalej tak naprawde do kazdego zakatka Polski. Dodatkowo w poprzednim rozkta-
dzie jazdy do Trojmiasta z Gorzowa kursowal przez Pilte i Chojnice jeden pociag. Od grudnia
beda to dwa pociagi. Tak ze wydaje sie, ze oferta dla Gorzowa od najblizszej zmiany rozktadu
jazdy bedzie juz naprawde ofertq fair. Oczywiscie zawsze bedzie moglo by¢ lepiej i tak jak tutaj
pan dyrektor Sierpien powiedzial — dostawy nowego taboru umozliwig wtedy dalszg poprawe
oferty, nie tylko w Gorzowie, ale rowniez w innych rejonach Polski.

Padla tez tutaj tak zwana linia Ost-Bahn w kierunku Niemiec. Tu moze warto dodac, ze byto
troche trudno. My tez obserwowalismy jako przewoznik, co sie wokol modernizacji tej linii dzieje.
Troche trudno bylo w Polsce podejmowac jakie$ decyzje odno$nie glebszych zmian na tej linii,
jak nie bylo perspektywy po stronie niemieckiej. Niemcy do niedawna moéwili twarde nie, niech
bedzie tak, jak bedzie, to jest wschodni region Niemiec, oni tam specjalnie nie chcg inwestowac.
Wydaje sie, ze ostatnie informacje z réznych zrodet pochodzace wskazuja, ze nastapit przetom
tej mentalnoSci po stronie niemieckiej i strona niemiecka zaczyna rozwaza¢ modernizacje
po swojej stronie. Zatem to tez zupelnie zmienia perspektywe po stronie polskiej, jezeli chodzi
tez o przyszloéc kierowania polgczen tg linig.

Jezeli chodzi o pojazdy hybrydowe, pani przewodniczgca, ja ze strony Intercity
tez potwierdzam. Nie ma mozliwosci w tej chwili mozliwosci finansowania z funduszy unij-
nych taboru hybrydowego. I zwré¢my uwage, do jakiego paradoksu dochodzimy. To znaczy albo
mamy jezdzi¢ taborem spalinowym pod trakcjg elektrycznag, zeby dowiez¢ pasazera do tego
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o$rodka, do ktorego chce dotrzec, albo powinni§my, jak rozumiem, przerwac relacje tego pociagu
juz w momencie, gdzie sie trakcja elektryczna zaczyna — kazac¢ mu sie przesiada¢. Tylko wtedy
tego pasazera tracimy, tak? Bo nie mozemy z funduszy unijnych kupic taboru hybrydowego,
ktéry miatby pozytywny wplyw ekologiczny. Bo na odcinku zelektryfikowanym nie jechali-
by$my dieslem, tylko uzywaliby$my silnika elektrycznego. Takie radykalne podejscie, ze tabor
hybrydowy z silnikiem diesla tez nie, jest zupelnie nielogiczne. Jezeli panstwo mielibyScie
mozliwo$é podjecia jakich$ dziatan na poziomie europejskim, to na pewno ze strony polskich
przewoznikow kolejowych bytoby bardzo docenione.

I teraz juz zamykajac to ogdélem i poziomem strategicznym — kilkukrotnie tutaj zostat
wywolany projekt Zintegrowanej Sieci Kolejowej i bardzo stusznie. Natomiast ja bym przy-
wolal jeszcze jeden projekt, ktory jest rownolegly do niego, a mianowicie projekt horyzon-
talnego rozkladu jazdy. Bo jak patrzymy na doSwiadczenia szwajcarskie tez tutaj przywoly-
wane, to Szwajcarzy wlasnie tak dziatajg. Najpierw patrza, jakie sg potrzeby przewozowe, pod
to projektuja rozktad jazdy i dopiero pod to projektujg inwestycje infrastrukturalne. Ja rozu-
miem, ze wielokrotnie moze by¢ dylemat po stronie zarzadcy infrastruktury, czy dang linie elek-
tryfikowac, czy nie —bo jak po niej dzisiaj jezdza dwie pary polgczen, cztery pary polaczen i gdyby
po elektryfikacji miatoby tyle samo potgczen jezdzié, to to by byla inwestycja nieoplacalna.
Jak zaprogramujemy jako kraj w horyzontalnym rozkladzie jazdy, jakie polaczenia tam beda
i do polgczen dalekobieznych dokomponujemy potgczenia wojewodzkie na takich liniach, gdzie
potencjalnie myslimy o elektryfikacji, to potem to moze mieé¢ bezposrednie przetozenie na projekt
Zintegrowanej Sieci Kolejowej i komponentu elektryfikacji w tym projekt ZSK, a potem dalej
juz na poszukiwanie finansowania dla tych wszystkich inwestycji. A wiec o takie kompleksowe
podejscie wlasnie z przykladu szwajcarskiego bym apelowal. Najpierw potrzeby transportowe,
projekt rozkladu jazdy — horyzontalnego, docelowego —a dopiero potem inwestycje. Bo to jest
taka kolejno§¢, ktora jest bardzo naturalna i wszystkim potem w tym procesie utatwia my§lenie.

Bardzo dziekuje za pozytywne komentarze odno$nie tego, co robi Intercity, jak liczba pasa-
zer6w wzrasta. My wlasnie w taki sposéb w PKP Intercity podeszliémy do rozwoju. Najpierw
zaprojektowaliémy rozklad jazdy - to byly lata 2015-2016, kiedy te prace zaczynaliSmy —
pod ten rozklad jazdy zostala zwymiarowana cala firma, wszystkie potrzeby, nie tylko tabo-
rowe, ale tez ludzkie, finansowe, wszelakie, i pod to potem bylo poszukiwanie funduszy, ktore
umozliwig sfinansowanie takiego rozwoju. Zatem raz jeszcze tutaj proponuje i podkreslam ten
szwajcarski kierunek — rozklad jazdy i dopiero potem projekty infrastrukturalne, ktére bedg
umozliwialy realizacje tego sktadu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Ja sie ciesze, ze pan podal Szwajcarie jako przyklad — 99% zelektryfiko-
wanych sieci. Idzmy tg droga. Ale jezeli pan wywolal temat horyzontalnego rozkladu jazdy,
to jezeli jest taka mozliwosc dzisiaj, to sie chetnie powiem, jak wygladaja prace nad nowym
horyzontalnym rozkladem jazdy. Ostatni wywotatl bardzo duzg burze, szczegolnie w Kaliszu,
nie uwzgledniajgc polaczen kolei duzych predkosci. A wiec czekamy na ten nowy rozktad.
On miat by¢ w pierwszym kwartale 2025 roku. Do tej pory go nie ma. Jezeli pan ma takie
informacje, to jeszcze bym prosita o doprecyzowanie...

Nie ma pan. To ja w takim razie o to tez sie zwroce. Szanowni panstwo, czas, ktory tutaj
mamy, powoli nam sie konczy. Jezeli kto§ z panstwa jeszcze chciatby zabrac glos, to jest taki
ostatni moment.

Bardzo prosze, pana prezesa Polregio. Pan Wojciech Dinges.

Wiceprezes Zarzadu Polregio SA Wojciech Dinges:
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Wojciech Dinges, Polregio. Szanowni panstwo, szanowna pani przewodniczgca, rzeczywiscie
problem elektryfikacji jest bardzo wazny, réwniez dla przewoznika Polregio, ktory przewozi
jedna czwartg pasazeréw w Polsce. Chee podkresli¢, ze wazna jest elektryfikacja nie tylko w tych
regionach, o ktérych byt uprzejmy wspomnie¢ pan przewodniczacy Zwigzku Samorzadowych
Przewoznikéw Kolejowych. Przewodzimy pasazeréw nie tylko na Dolnym Slasku czy w Wiel-
kopolsce, ale r6wniez w Polsce Centralnej, czy na $cianie wschodniej, czy na péinocy. I tam
rowniez problem elektryfikacji jest bardzo wazny. Tutaj chee podziekowac przedstawicielom
PLK za te informacje o planach obecnej i planach dalszej elektryfikacji, gdyz ja rozpoznaje
bardzo duzo z tych odcinkow jako te, na ktorych my w tej chwili jezdzimy trakcjg spalinowa

R.K.
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na Warmii i Mazurach, na Podlasiu, na Lubelszczyznie i tak dalej. Tak samo te rejony s wazne,
zeby unifikowa¢ tabor, ktory jest dostepny dla przewoznikéw, dostepny dla pasazerow, zeby
jednolitym taborem po zelektryfikowanej sieci jezdzi¢, nie wymuszac przesiadek, nie stosowaé
roznych typow taboréw do obstugi pasazerow. To oczywiscie obniza réwniez koszty. Juz nie
moéwie o kwestii §ladu ekologicznego, klimatycznego, weglowego i tak dalej. A wiec jak najbar-
dziej te plany elektryfikacji sg wazne. Przychylam sie do glosu, ze elektryfikacja linii 203, czyli
Kostrzyn-Gorzéw i dalej w kierunku Pity i Pomorza, jest niestychanie wazna. To réwniez
pozwolitoby na lepsza obsluge pasazeréw w wojewodztwie lubuskim, w Wielkopolsce i dale;.

Szkoda, ze juz wyszed! pan starosta, ale chce rowniez powiedziec, ze elektryfikacja odcinka
linii 367, czyli Gorzéw Wielkopolski — Zbaszynek, pozwolitaby do czasu budowy czy zaprojek-
towania i budowy tej tak zwanej magistrali zachodniej obstugiwaé dwa najwazniejsze oSrodki
wojewodztwa lubuskiego bezposrednio w trakcji elektrycznej. Bo przypominam, ze z Zielonej
Gory do Zbaszynka mozna dojechaé pod siecig elektryczna, a ze Zbgszynka do Gorzowa juz
niestety nie.

Kwestie elektryfikacyjne sa nieslychanie wazne i podzielamy ten poglad, ze powinny by¢
rozwijane jak najbardziej, nie tylko w wojewodztwach zachodnich, ale w catej Polsce, co, jak
widac, sie dzieje — i za to bardzo dziekujemy.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

Dziekuje §licznie. Bardzo prosze, jeszcze ostatni glos dzisiaj.

Dyrektor Biura Energetyki PKP Polskie Linie Kolejowe SA Radostaw Burak-Romanowski:

Jeszcze raz Radostaw Burak-Romanowski, Polskie Linie Kolejowe. Bardzo dobrze rozumiemy
potrzebe elektryfikacji linii kolejowej. Jak tu magj przedméwca powiedzial, to jest problem zwig-
zany z elektryfikacja. I my, zeby sie lepiej do tego problemu przygotowaé, uruchomili§my taki
projekt, o ktorym tu méwil méj kolega dyrektor z Biura Strategii, dotyczacy analiz uktadow
zasilania dla duzej ilo$ci linii kolejowych czy odcinkéw linii kolejowych, ktore w tej chwili nie
sg zelektryfikowane po to, zeby nie tylko wiedzie¢ w krotkim czy srednioterminowym czasie, ile
nas to bedzie kosztowac, ale na ile te projekty sg realne. Bo mamy juz praktyke taka, ze dosta-
waliSmy odmowy przylaczenia od operatoréw albo terminy mozliwo$ci realizacji przylaczenia
wykraczajace juz w tej chwili poza rok 2030 - czyli gdzie§ za 5 czy nawet 6 lat. Chcemy mieé¢
wiedze, ile bedzie nas to kosztowac, ale na ile tez te projekty sa realne, zeby moc tutaj z naszymi
partnerami powaznie na te tematy rozmawiac.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050):

R.K.

Dziekuje §licznie. To jest bardzo dobra informacja. Szanowni panstwo, podsumowujac, ja licze,
ze do tematu bedziemy wracaé oczywiScie w szerszym gronie. Ja ze swojej strony rowniez
odnotowalam pewng prace do wykonania — a mianowicie faktycznie dopytanie sie o dzialania
rzadu w zakresie wplywania na zmiany pewnych decyzji, jezeli chodzi o dofinansowywanie
taboréw hybrydowych. To ma réwniez znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa. Trzeba
sobie o tym powiedziec i to wybrzmiewalo rowniez na TRAKO w przemowieniu pana prezesa
PKP, rowniez partneréw z Ukrainy, ze tez trzeba mie¢ na to taka perspektywe. Z taka infor-
macjg wystapie na pewno.

Troche sobie uporzadkowalisémy to, co tutaj pan powiedzial. Potrzeby przewozowe, rozktad
jazdy, planowane inwestycje, a rownolegle badanie mozliwosci, zeby wiedzie¢, ktore projekty
sa realne albo nie sa. I trzeba naciska¢ partnera — kiedy beda realne. To, co bardzo tez tutaj
wybrzmialo, to to, zeby nie dziata¢ punktowo, tylko systemowo, zeby to bylo przejrzyste dla
wszystkich uzytkownikow, ze w tych planach jest pewna ciggtosé logiczna — dla panstwa pewnie
oczywista, dla poszczegdlnych regionéw, kiedy te programy nie sg uzgadniane w takim szerokim
gronie, to pewnie nie. Bo przeciez jak linie 356, 203 sie zelektryfikuja, to uwolni sie tabory
spalinowe na inne linie — w takiej perspektywie trzeba o tym mysleé. A przewoznicy muszg
mie¢ ulatwione zadanie. Dla mnie nie ma nic gorszego w tej chwili niz potowa linii zelektryfiko-
wana, a potowa nie. I w zasadzie to jest tylko problem dla przewoznikow, jezeli myslg o rozwoju.

Bardzo dziekuje panstwu za udzial w tym posiedzeniu podkomisji i licze na dalszg prace.
Na pewno bedziemy sie dopytywac o te linie. Oczywiscie liczymy na te odpowiedzi na piSmie.
To, o co pytali postowie, jest bardzo wazne — o bardzo wazne miejsca z ich regionow.

Dziekuje. I czekamy na cato§é.
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