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Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnictwem
poset Barbary Oliwieckiej (Centrum), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyta:

- informacje ministra infrastruktury na temat przygotowania infrastruktury
kolejowej do przewozu rowerow.

W posiedzeniu udziat wzieli: Zaneta Cwalina-Sliwowska sekretarz stanu w Ministerstwie Sportu i Tury-
styki, Krzysztof Szymanski zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury,
Adam Wawrzyniak czlonek zarzgdu PKP Intercity SA, Tomasz Legutko glowny specjalista — ekspert
w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego, Marek Smyk
prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej wraz ze wsp6l-
pracownikami, Kamil Sikora koordynator do spraw analiz w Fundacji ProKole;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dzien dobry. Szanowni panstwo, witam panstwa na posiedzeniu podkomisji stalej do spraw
transportu kolejowego.

Dzisiejszy temat jest moze nietypowy dla kolejnictwa, dla naszej podkomisji, ale bardzo
wazny. Mianowicie jest to informacja Ministerstwa Infrastruktury na temat przygotowania
infrastruktury kolejowej do przewozu roweréow. Wakacje przed nami, sezon rowerowy juz
w pelnym rozkwicie. Jest to bardzo oczekiwany temat spoleczny, otrzymatam takie sygnaly.

Szanowni panstwo, witam serdecznie pana Krzysztofa Szymanskiego, zastepce dyrektora
Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury. Witam pana Kamila Sikore, koor-
dynatora do spraw analiz z Fundacji Prokolej. Witam pana Adama Wawrzyniaka, cztonka
zarzadu PKP Intercity. Nie wiem, czy jest, nie ma z nami pana Michata Litwina, ale moze
jeszcze dojdzie. Witam pana Karola Mocniaka z Polskiej Federacji Rowerowej i Zielonego
Mazowsza oraz pana Marka Smyka z Polskiej Federacji Rowerowe;j. Jest tez z nami zdalnie
pan Tomasz Legutko, przedstawiciel Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego. MySle, ze jeszcze
kto$ do nas dolaczy online.

Szanowni panstwo, Polska Federacja Rowerowa w zasadzie reprezentuje najwiekszg orga-
nizacje rowerowa. Dostalam sygnaly, ze oczywiScie panstwo reprezentujecie cale srodowisko
zrzeszone w federacji, co bardzo cieszy, dlatego ze czeS¢ osob nie mogta dojechaé, nie moglta
polaczy¢ sie zdalnie, ale rozumiem, ze wszystkie informacje beda przekazane.

Szanowni panstwo, bardzo czesto posiedzenia komisji kolejowej, szczegolnie te, ktore dotyczg
naszego przewoznika krajowego, PKP Intercity, zaczynam stowami, ze kolej sie rozwija, mamy
ogromny sukces, ro$nie liczba pasazeréw, gestnieje nam siatka potgczen. Jest to bardzo dobre,
ale dzisiaj chcemy porozmawiac o tym, ze wraz z rozwojem kolei rosng tez oczekiwania pasa-
zerow. Jest to naturalne dla spoleczenstwa, ktore wzbogaca sie, zyje coraz bardziej aktywnie,
realizuje swoje pasje. Wyzwaniom tym trzeba sprosta¢, tak jak wielu innym. RozmawialiSmy
juz w ramach Komisji o dostosowaniu kolei do 0s6b z niepelnosprawnoécia, do specjalnych
potrzeb, rozmawialiémy o brakujace;j liczbie taboru, chociazby restauracyjnego. Wyzwan przed
naszym przewoznikiem krajowym jest bardzo duzo.

Dzisiaj chcemy porozmawiac o rowerach, dlatego ze turystyka rowerowa to bardzo ztozony
ekosystem, ktory preznie sie rozwija, a jeszcze nie jest systemowo nalezycie zauwazany,
doceniany. Nawet probowalam znalez¢ informacje, jakie generuje zyski dla poszczegolnych
samorzadow. Takiego podziatu nie ma jeszcze u nas w kraju. Robi to §wietnie Francja, robig
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to Niemcy. Oni dokladnie wiedza, ile panstwo zarabia na rowerzystach. U nas takich staty-
styk jeszcze sie nie prowadzi, ale cieszy, ze rower staje sie coraz bardziej popularny. Aktywna
forma spedzania urlopu, czasu wolnego zastuguje na wsparcie, zeby mogla dalej sie rozwijac.
Turystyka rowerowa angazuje wszystkich, samorzady na kazdym szczeblu regionalnym, oczy-
wiscie na szczeblu krajowym gléwnie naszego przewoznika kolejowego, ale rowniez prze-
woznikow autobusowych, jak tez organizacje pozarzadowe. I wiemy dobrze, znamy oczeki-
wania rowerzystow w zakresie transportu roweréw transportem publicznym. Coraz czeSciej
odzywajg sie do mnie rowniez samorzgdowcy, poniewaz widzg w turystyce rowerowej szanse
rozwoju, zaistnienia, przyciagniecia turystow. Nie mowie tu tylko o bardzo atrakcyjnych tere-
nach jak Pomorze, jak Malopolska, gory, ale takze np. o centrum Polski, gdzie samorzadowcy
moéwig wprost: ,,Z gorami, z jeziorami, z morzem nie mozemy konkurowac, ale §wietne trasy
rowerowe tez sg jakim§ pomystem na rozwdj samorzadu.”. Tym bardziej istotna jest tu rola,
tak jak powiedziatam, transportu publicznego. Dobre, elastyczne potaczenia, ktore pozwalajg
realizowac¢ czasami spontaniczne pomysly na podroz, ale tez dobra, bezpieczna infrastruktura,
a przede wszystkim wystarczajgca liczba miejsc rowerowych to szansa na rozwdj turystyki
rowerowej i wydluzenie sezonu rowerowego.

Szanowni panstwo, prosze mi wybaczy¢, popelnilam mate faux pas, nie witajgc postow,
a sg z nami pan Marcin Horala oraz pan Franciszek Sterczewski. Bardzo serdecznie witam.
Dziekuje, ze znalezli$cie panstwo czas po tak dlugim posiedzeniu.

Chcialabym sprawnie, jezeli panstwo zgodzicie sie i nie bedziecie mie¢ innego pomystu,
najpierw, w drodze wyjatku, oddaé glos stronie spolecznej, ktéra przygotowata dla nas biuletyn
,JKolej przyjazna uzytkownikom rowerowym”. W nastepnej kolejnoSci, dlatego ze pewnie
pojawia sie pytania, zostang wyartykutowane konkretne oczekiwania, jakie§ problemy, to chcia-
tabym oddac¢ glos stronie rzadowej oraz oczywiScie naszemu przewoznikowi. Jezeli kto§ zdalnie
bedzie chciat zabra¢ glos, a mam nadzieje, ze tak, gdyz licze tutaj na glos pana Tomasza Legutko,
przedstawiciela Pomorskiego Urzedu Marszalkowskiego, oczywiscie bedzie na to miejsce. Jest
tam dobry przyklad rozwoju turystyki rowerowej w Polsce. Bardzo prosze. Rozumiem, ze Polska
Federacja Rowerowa, pan Marek Smyk pierwszy. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Tak jest.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Mam jeszcze goraca prosbe. Oczywiscie prosze sie przedstawié¢ do protokotu.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Oczywiscie. Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Marek Smyk. Jestem przedstawicielem Stowa-
rzyszenia Zielone Mazowsze, ktore jest jedna z organizacji zalozycielskich Polskiej Federacji Rowe-
rowej, ktora jest glosem $rodowiska rowerowego z calej Polski. Zrzeszamy w tej chwili kilkanaScie
organizacji pozarzadowych, ktorych celem jest propagowanie roweru jako srodka codziennego
transportu, ale rowniez §rodka do transportu w ramach uprawiania aktywnej turystyki.
OtrzymaliScie panstwo wydruk. Jest to fragment tak zwanej podstrategii, ktorej Polska
Federacja Rowerowa jest autorem. Byla ona opracowywana w zeszlym roku na zlecenie Mini-
sterstwa Sportu i Turystyki. Jest to rozdzial, wyimek dotyczacy przewozu roweréw koleja.
Nalezy sobie uzmystowi¢, ze transport roweréw koleja jest bardzo istotny z punktu widzenia
turystyki rowerowej, poniewaz umozliwia dotarcie w najciekawsze, nawet najbardziej oddalone
zakatki, pozwala przejechac jaki$ odcinek trasy, jaki$ odcinek kraju, wojewodztwa, regionu
bez koniecznoéci zataczania petli, tak jakby to bylo np. w przypadku, gdybySmy zabrali sobie
rowery samochodem. Podnosi to pewng niezalezno$c turysty kolarza, dlatego ze moze sobie
jezdzi¢ z miejscowosci do miejscowosci. Ktorego§ dnia na przyklad stwierdzi: ,, Teraz jestem
w gorach, ale moze pojade sobie nad morze, a znad morza moze sobie pojade na Mazury i tam
bede sobie kontynuowat jazde na rowerze.”. Pociag jest dodatkiem bardzo istotnym, pozwala
przemiescic sie wlasciwie tam, gdzie jest najciekawiej, gdzie akurat mamy ochote. Nie tylko
w Polsce, ale wlasciwie na calym §wiecie, rola kolei w turystyce rowerowej jest niebagatelna,
wrecz bardzo duza.
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Biuletyn, ktory panstwo otrzymaliScie porusza cztery glowne punkty. Troszeczke tak jakbysmy
planowali nasza wyprawe. StaraliSmy sie tam podkreslic, pokazac najlepsze praktyki z innych
panstw, ale takze z Polski, poniewaz sg rzeczy, ktorymi juz mozemy sie pochwali¢. ChcieliSmy
poprosi¢, moze zwrdci¢ uwage szanownych wladz naszego kraju oraz przedstawicieli PKP na to,
w jaki sposob mozna ulatwi¢ rowerzystom podroz pociggiem, co z kolei, chyba nie nalezy juz
tego nawet ttumaczy¢, moze sie przekladaé na lepszy rozwdj mikroprzedsiebiorstw, na lepszy
rozwdj lokalnych biznesikéw i calej otoczki turystycznej, ktéra towarzyszy ludziom, ktorzy
przemieszczaja sie z miejsca na miejsce. Jest to gastronomia, noclegi i tak dalej, i tak dalej.

Pierwsza rzecz to, jak kupic bilet. Kiedy$ szlo sie do okienka i kupowato bilet na pocigg
i na rower. P6Zniej Intercity wprowadzilo mozliwo$¢ kupowania biletéw przez internet, ale tylko
dla cztowieka. Mozna byto kupi¢ sobie przez internet bilet dla cztowieka, ale jezeli chcialo sie
zabrac rower, to trzeba bylo i tak pojecha¢ na dworzec i dokupic¢ sobie bilet rowerowy. W tym
momencie mamy juz mozliwo§¢ kupienia wszystkiego przez internet, natomiast nie mozemy
pojechaé np. pierwsza klasa i wzigé roweru, poniewaz miejsce przypisane dla rowerzysty jest
od razu w drugiej klasie. Nie mozemy pojechac sobie gdzie§ dalej, np. do innego panstwa pocig-
giem z tak zwanymi kuszetkami, poniewaz do kuszetek nie jest przypisana mozliwo$é transportu
roweru. Musimy wtedy jechaé¢ na miejscu siedzgcym, a nie lezgcym. Sg to moze niezbyt duze
mankamenty, ale jednak nie mamy pelnego wyboru, jaki ma turysta bez roweru. Ponadto sama
dostepnosé biletow nie jest zbyt duza. Ostatnio, juz w tym roku kilkadziesigt razy jezdzitem
pociagiem z rowerem. Jak jezdze w delegacje do innych miast, zawsze biore ze sobg rower,
poniewaz jest to srodek transportu pierwszego wyboru. Biore go takze po to, zeby sprawdzic,
w jaki sposob funkcjonuje kolej w réznych miejscach, czy to regionalna, czy wiasnie Intercity,
czy EuroCity. Tutaj mozna powiedzie¢, ze nie ma jakiego$ jednego standardu.

Bardzo rzadko jest mozliwo$¢ sprawdzenia, ktory pociag ma bilety na rower, zanim przej-
dziemy do opcji kupowania biletu. Czy to aplikacja Intercity, czy to znana aplikacja Koleo nie
do konca oferujg nam takg mozliwosc. Czasami, jak bilety na rower sg juz wyprzedane, nie
mamy takiego sygnalu, ze brak jest biletow na rower, tylko komunikat: ,, wystapil btad, sprobuj
ponownie pozniej.” I my nie wiemy, czy mamy od$wiezac strone czy co sie dzieje. Sa to male
niedogodnosci, ale w momencie, kiedy sg wakacje i nagle ludzie planujacy swoj wyjazd doktadnie
za 30 dni, poniewaz z trzydziestodniowym wyprzedzeniem mozna kupic bilet, o péinocy, 00:01
siadajg do komputeréw i szybko klikajg, zeby kupic sze$¢ miejsc w danym pociagu, w tym
momencie nie wiedzg, czy to jest blad systemu czy skonczyly sie bilety. Wydaje mi sie, ze tutaj
jest sporo do nadrobienia chociazby ze strony informatyczne;.

Jak juz uda sie nam kupi¢ bilet, to musimy znalezé jakis dostep na peron. Jestem tutaj bardzo
wdzieczny Polskim Kolejom Panstwowym za to, ze sposob, w jaki remontujg stacje kolejowe,
jest na dosy¢ wysokim poziomie, umozliwia wjazd do windy dwoch roweréw, czasami trzech,
w Szczecinie nawet czterech czy pieciu, poniewaz sg naprawde duze windy. Czasami da rade
zmieSci¢ sie z sakwami albo z przyczepka. Jest to naprawde spora zmiana w stosunku do tego,
co bylo jeszcze niedawno. Tutaj Warszawa jest Swietnym przyktadem. Wystarczy sobie poréwnaé
stacje Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia. Na Warszawie Wschodniej po prostu musimy
taszczy¢ rower po schodach, poniewaz nie ma nawet rampy, metalowej rynny na schodach,
po ktérej mozna by byto wprowadzi¢ rower, a Warszawa Zachodnia ma piekne windy, rampy
najazdowe. Mozna powiedziec, ze tam jest to juz na wysokim, europejskim poziomie.

Jak juz znajdziemy peron, na ktéry w jakis sposéb wdrapiemy sie albo wjedziemy winda,
podjezdza nasz pocigg. W jaki spos6b mamy sie dowiedzieé, ktory wagon jest nasz? Oczywiscie
istniejg piktogramy na drzwiach, przy czym sg one na wysokosci mniej wiecej klatki piersiowej
cztowieka. W momencie, kiedy przy drzwiach, przy wagonach, ktére podjezdzaja, gromadzi sie
tlumek pasazeréw chegcych wsigéc do pociagu, piktogramy sg najzwyczajniej w $wiecie zasto-
niete. Nic nie stoi na przeszkodzie, zeby wagon rowerowy mial piktogram troszke wiekszy,
tak jak zreszta zobaczg panstwo w broszurze. Sg tam przyklady z Europy Zachodniej, gdzie
po prostu wielki rower jest namalowany na boku pociagu, z daleka wida¢, w ktérym miejscu
rowerzysta ma sie ustawic.

Pamietam moje doSwiadczenia z kolejami holenderskimi. Nawet mozna nazwa¢ to fana-
berig, ale tam, po pierwsze, do windy mozemy sobie wjecha¢ z poziomu ulicy, zjezdzamy bardzo
tagodnym zjazdem do podziemi, jest to wszystko oznaczone, nie ma SOK-istow, ktorzy tapig
za jazde na rowerze w tunelach, poniewaz jest ona dozwolona, jest normalnie wydzielona
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droga rowerowa, ktora prowadzi prosto do windy. W momencie, kiedy windg wjedziemy
na peron i podjedzie pociagg albo pocigg juz na nas czeka, drzwi pociagu do przedzialu rowero-
wego sg wprost, naprzeciwko wyjScia z windy. Od razu z windy wjezdzamy, nie szukamy, nie
ganiamy, nie denerwujemy sie, wszystko jest zaplanowane.

Jak juz znajdziemy wagon i przedzial, to musimy jako§ rowery tam zamocowa¢. U nas
w Polsce bardzo czestg praktyka jest mocowanie hakéw, na ktorych wieszamy rower, jakby
byl ptaszczem. Haki tez majg bardzo rozne standardy. Jedne sg wyzej, inne nizej, jedne
sg troszeczke pod skosem do Sciany pociggu, nie sg caltkowicie prostopadle, tak ze jak powie-
simy rowery, to przejscie obok roweru dla pasazeréw chegcych zmieni¢ wagon czy chcacych
udac sie na przyklad do toalety albo do wagonu restauracyjnego jest bardzo trudne. Albo
muszg wciggac brzuch, albo muszg jako$ sie przyciskaé, zaczepiac o kierownice, zrzucac licz-
niki, lampki. Jest to bardzo niewygodne. Dodatkowo niektére z hakow, po pierwsze, nie majg
okragtego przekroju, sa kanciaste, co wiecej nie majg zadnego gumowego zabezpieczenia, wiec
potrafig zarysowac czy niszczy¢ obrecze rowerow. A cheiatbym przypomniec, ze rowery bywaja
naprawde bardzo roznej klasy. Istniejg same kota rowerowe, ktore potrafig kosztowac kilkadzie-
siat tysiecy zlotych za komplet dwoch kot, nie wspominajac juz o rowerze. Jezeli wiec trafimy
na taki hak, na ktorym pan konduktor kaze nam powiesi¢ rower i zniszczymy sobie rower,
to raczej chyba nie o to chodzi. W broszurze zobacza panstwo przyktady z Francji, przyktady
z Niemiec, gdzie rowery sg w przedziale, ktory zajmuje jedng trzecia, jedna druga wagonu.
Rowery sg ustawione troszeczke skosem, ale nie wisza, tylko przednie koto jest troszke wyzej
niz tylne, co drugie jest troche wyzej, co drugie jest troszke nizej. Dzieki temu mozemy zmie-
§ci¢ wiecej rowerdw, poniewaz nie stykaja sie kierownicami. To wszystko troche przypomina
bardzo starg gre Tetris, gdzie trzeba dopasowac do siebie rézne elementy, klocki, z rowerami
jest doktadnie tak samo. Nie jest to nic trudnego, wystarczy to dobrze zaprojektowac, a z pewno-
Scig znajdg sie na to klienci.

Coz wiecej? W momencie, kiedy juz dojedziemy do stacji, tak samo bardzo dobrze byloby
na stacji docelowej znalezé jakis$ wyjazd z naszego peronu. Jak juz wspominalem, jest coraz wiecej
stacji z windami. Jest to §wietne, ale moim zdaniem dobre by bylo, przynajmniej w miejscowo-
Sciach turystycznych, zaplanowanie tez mozliwosci opuszczenia peronu, ktére byloby oparte
na roznych rampach, czy to tunelach, czy to jakichs przejazdach. Jezeli zamierzamy zwiekszyé
liczbe miejsc na rowery w danym pociagu czy w ogole w sktadach, w standardzie kolejowym
z czterech, szeSciu, czasami oémiu do kilkunastu albo mozemy sie rozmarzyc, popusci¢ wodze
fantazji, na przyklad do 80, jak maja pojedyncze sktady pociggowe np. we Frangji, to wyobrazmy
sobie, ze 20 0s6b stoi w kolejce do windy, ktora miesci dwa rowery. Wtedy czasami opuszczenie
peronu moze trwac dluzej niz podréz pociagiem, a chyba nie o to chodzi, zebySmy sie przepy-
chali, zeby$my w jaki$ sposéb denerwowali sie, i tak dalej. Ma to by¢ przyjemnosc¢.

Z pewnoscig mogtbym o tym gadaé bardzo, bardzo dtugo. Zachecam panstwa do lektury
broszurki. Duzo wiecej informacji na te tematy jest na stronie Polskiej Federacji Rowerowe;.
Chcialbym powiedzie¢, ze to nie jest krytyka. Ja bardzo doceniam duzy skok, ktory polskie koleje
zrobily w ciggu ostatnich 10-15 lat, natomiast chciatbym tez, zebyScie panistwo byli §wiadomi,
ze to, jakim to sie cieszy sukcesem, powinno naprawde motywowac do jeszcze wiekszej pracy
i zwiekszania dostepnosci sktadéw Polskich Kolei Panstwowych dla rowerzystow. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie. Czy w kwestii jakiego§ uzupelnienia pan Karol Mocniak, rowniez przedsta-
wiciel Polskiej Federacji Rowerowej, chcialby teraz zabra¢ glos? Nie. Dobrze.

Szanowni panstwo, dziekuje, dlatego ze faktycznie byla to troszke podréz rowerowa koleja
od poczatku, od momentu kupienia biletow. OczywiScie byla to troszke podréz przez problemy
czy mankamenty. Ale tez dziekuje za wskazanie dobrych praktyk, dlatego ze zawsze jest to inspi-
rujace. JesteSmy tutaj wlasnie po to, zeby rozmawiac i zastanowi¢ sie, co mozna robic¢ lepie;j.
Sa to rzeczy duze, jak remonty dworcow, jak zakup taboréw, ale tez rzeczy mate, ktore mozna
zrobi¢, jak chociazby piktogramy, jak kwestie tego, co juz nieraz pojawialo sie, czyli informacji,
gdzie znajduje sie wagon, w momencie, zanim pociag wjedzie na peron. Sg to rzeczy, ktore
wybrzmiewaja. Mozna to powiedziec.

Ja tylko chcialabym powiedziec jedng rzecz. OczywiScie mamy rézne spo6iki odpowiedzialne
za rozne rzeczy. Mamy przewoznika, ktory odpowiada bezposrednio za to, co sie dzieje w pociagu,
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za liczbe miejsc. Mamy PLK| ktore odpowiadajg za siatke polgczen i za perony. I mamy oczywi-
Scie PKP SA, ktore odpowiadajg za samo dostosowanie dworcow. Zgadzam sie, dworce pieknieja,
ale to sie taczy. Na 500 dworcow pasazerskich jedna pigta, okolo 100 spelnia wszystkie wymogi,
jezeli na przyklad chodzi o dostepnosé. Mowimy tu o dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami, ale to tez sie wigze, dlatego ze od razu jest to takze dostepnosc dla rowerzystow.
Uspokajam, ze do 2030 r. Warszawa Wschodnia ma by¢ przebudowana pod katem poprawienia
dostepnosci, wiec bedzie lepie;.

Chcialabym teraz poprosi¢ pana Adama Wawrzyniaka, czlonka zarzadu PKP Intercity.
Od tej strony chciatabym zaczac, jezeli chodzi o prezentacje, przedstawienie. Wiem, ze panstwo
przygotowaliScie prezentacje, w jakim kierunku idzie PKP Intercity, tym bardziej, ze panstwo
inwestujecie w nowe tabory, modernizujecie stare tabory. Powiem tak. Inspiracjg do rozmowy
na ten temat jest Nie$pieszny, ktory zachwyecit juz nie tylko, ze z sentymentu, ale zachwycit
wagonem rowerowym. Naprawde szerokie drzwi wejSciowe, wieksza liczba miejsc, przeszklone
miejsce, gdzie mozna widzie¢ rower. PokazaliScie panstwo, ze mozna. Przy okazji prezentacji,
chcialabym sie tez dowiedziec to, co tu wybrzmialo, czy sg jakie§ krajowe albo europejskie
standardy, ktore panstwa obowiazuja, do ktorych dazycie, jezeli chodzi o przewo6z rowerow.
Oddaje glos panu Adamowi. Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

M.H.

Dzien dobry panstwu. Bardzo dziekuje. Szanowna pani przewodniczaca, szanowni panstwo,
na poczgtek krotka prezentacja, jak to wyglada w Intercity. OczywiScie prosze pamietac,
ze PKP Intercity jest operatorem dalekobieznym w Polsce i w krajach o$ciennych, natomiast
nie jesteSmy jedynym przewoznikiem w Polsce. Przewoznikéw regionalnych jest kilkunastu.
W zasadzie wozg oni wiekszo§¢ podroznych w Polsce.

PKP Intercity przewiozto w ubiegtym roku blisko 90 mln pasazeréw, ale caly segment prze-
wozow pasazerskich tylko na terenie naszego kraju to ponad 400 min.

Z perspektywy PKP Intercity wyglada to nastepujaco. Jezeli chodzi o liczbe przewiezio-
nych roweréw wyrazonag w liczbie sprzedanych biletow na przewo6z rowerow za ostatnie pie¢
lat, czyli od roku 2021 do roku 2025, mamy tutaj bardzo istotne wzrosty. Pieé¢ lat temu to bylo
prawie 208 tys., a ubiegly rok zamkneliSmy liczbg blisko 730 tys. rowerow w skali calego roku.
Sa to wzrosty kilkudziesiecioprocentowe. Najwiekszy skok to rok 2024, blisko 60%. Tak wygla-
daja przewozy. Jezeli chodzi o potencjal, czyli liczbe miejsc dla roweréw w taborze naszej spotki
w skali roku, takze sie zwieksza. Tylko w roku 2024 bylo zmniejszenie, ale w roku 2025 juz
istotne odbicie. W 2026 r. 1gczna liczba miejsc do przewozu roweréw w pociagach, ktéra jest
zaplanowana na caly rozklad jazdy, takze jest wyzsza niz w ubieglym roku. Jezeli chodzi o liczbe
pociggéw z ustuga przewozu roweréw, tutaj wzrost takze jest bardzo duzy, dlatego ze blisko
dwukrotny. W roku 2021 takich pociggéw w skali catego roku tylko w PKP Intercity bylo
ponad 96 tys., a w tym roku, zgodnie z rozktadem jazdy, bedzie ponad 176 tys. pociggdw, wiec
blisko dwukrotnie wiece;j.

I jeszcze krotsza perspektywa, czyli Sredniodzienna. W 2021 r. 264 pociagi w dobie mialy
miejsca do przewozu rowerow. W tym roku 484 pociagi w dobie majg takie miejsca. Dodam,
ze w sezonie letnim uruchamiamy ponad 500 pociggéw w dobie, wiec widzicie panstwo,
ze w zasadzie jest to wiekszosc naszych polaczen. Co wazne, dzisiaj zakonczyliSmy odbiory
ostatnich trzech wagonéw combo. Sg to wagony, ktore sg takze przewidziane do przewozu
rowerow, wagony modernizowane w polskich Zaktadach Cegielskiego w Poznaniu. Dzisiaj
zakonczyliémy ich odbiory. Ostatnie trzy wagony jadg do Warszawy. L.acznie 50 nowo zmoder-
nizowanych wagonéw z miejscami rowerowymi na wakacje pojawi sie w naszych pociagach.
To takze spowoduje, ze miejsc jeszcze przybedzie.

W Nie$piesznym oczywiscie jest wagon rowerowy, i to bardzo pojemny, jest historyczny
wagon bagazowy przystosowany do przewozu rower6w. Moge powiedziec tez, ze w tym roku
bedziemy kontraktowaé modernizacje 14 podobnych wagonéw bagazowych wlasnie w celu
dostosowania ich do przewozu roweréw. 14 kolejnych wagonow w naszej spéice corce PKP
Intercity Remtrak bedzie modernizowanych. Nie bedzie to juz osiem miejsc, bedzie tam powyzej
20 miejsc w wagonie. To takze w spos6b wymierny poprawi obstuge szczegblnie wiekszych
grup. Wagony te bedg uzywane szczegélnie na trasach turystycznych.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Przepraszam, panie prezesie, a kiedy beda gotowe? Beda kontraktowane w tym roku?

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
W tym roku bedg kontraktowane. Spodziewamy sie, ze na rozklad 27/28 wagony powinny by¢
juz gotowe. KupiliSmy rowniez w tym roku uzywany tabor z rynku wtérnego. W tych wagonach
takze sg miejsca do przewozu roweréw. Liczba takich miejsc stale ro$nie.

Kilka obrazkow, ale tu panowie jesteScie doskonale zorientowani, wiec w zasadzie szybko
przewine zdjecia. To wagon juz starszego typu, modernizowany w roku 2011, czyli 15 lat temu.
Wagony te caly czas pozostaja w eksploatacji. Tu sg miejsca dla roweréw. Kolejno wagon 168A,
wagon juz duzo nowszy. Jeden z najnowszych wagonéw z Cegielskiego. 175A to juz wagony
nowe produkowane w poznanskim Cegielskim. W EZT-ach tez to poprawiamy. W ED74 takze
jest miejsce na rowery. Tu jest mniej miejsc, ale dlatego ze jest to krotki pojazd, jest to czte-
roczlonowy EZT, wiec miejsc jest proporcjonalnie mniej. OczywiScie w naszych flirtach jest
przestrzen uniwersalna. Jezeli kto§ ma wiekszg walizke, to ma rozkladang potke, jezeli ktos
ma rower, to ma uchwyty dla rowerow. Wagony 159A. Tu wazna rzecz, nasze HTZ-y to pociagi,
ktore beda w przyszlym roku obstugiwaty trasy lokalne w ramach projektu ,,Kolej lokalnych
spotecznosci”. Sg to pociagi hybrydowe, spalinowo-elektryczne. Tam takze sg przewidziane
miejsca na rowery.

Panowie wspomnieliScie, ze najczeSciej w transporcie publicznym rowery sg wieszane jak
plaszcze. RzeczywiScie tak jest. Wynika to z dostepnosSci miejsca, ale tutaj tez mam dobrg
wiadomosc. Zakontraktowane przez nas pietrowe ekspresy bedg mialy juz miejsca do przewozu
rowerow w pozycji poziomej. Pociagi te w tej chwili sg projektowane.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Ile bedzie ekspresow?

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
42 w podstawie i kolejnych 30 w opcji, Iacznie 72 pociagi na 200 km/h. W kazdym pociggu bedzie
osiem miejsc rowerowych na dolnym poktadzie do przewozu juz w pozycji poziomej, stojace;.
7 perspektywy taborowej tak to sie prezentuje. Jeszcze pokrotce, jezeli pani przewodniczgca
pozwoli, odniose sie do kwestii poruszonych przez panow. Czy potem w trakcie dyskusji?

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Bardzo prosze, oczywiScie.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

Tak? Dobrze. Juz w pierwszej czesci naszego spotkania panowie poruszyliScie kilka bardzo
waznych kwestii zwigzanych z przewozem roweréw w pociagach. Moze zaczne od piktogramow.
Rzeczywiscie przejrzalem szybko panstwu materiat. Duze piktogramy sa na taborze pietrowym,
czyli tym, ktory ma wysoka Sciane boczng. Tam jest miejsce na piktogramy, zeby byly naprawde
duze. W taborze jednopoktadowym jest to juz troszeczke trudniejsze, ale przyjmujemy te uwage
i zastanowimy sie, w jaki sposob mozna poprawi¢ widoczno$¢ oznaczen, dlatego ze jest to jak
najbardziej istotne.

Rézne wieszaki. To jest temat rzeka. Wiem, dlatego ze rozmawiam bardzo czesto z moimi
znajomymi, ktorzy jezdza na rowerach. Wiem, ze w §rodowisku rowerowym nie ma jednogto-
$noéci, ktory typ wieszaka jest najlepszy, sg rozne szkoly. RzeczywiScie, prosze panstwa, nawet
w skali Europy nie ma standaryzacji. My tez sie z tym mierzymy, dlatego ze rowery sg naprawde
rozne. Sg rozne Srednice kol, sg rozne wielkosci ram, rower z sakwg, rower bez sakw itd.
Tu nie ma standaryzacji. Mysle, ze jest to pole do dyskusji, jak to zrobi¢, zeby wszystkim
to odpowiadato. Pewnie uniwersalnego rozwigzania nie ma, ale mysle, ze tutaj jest jakie§ pole
do wspoélpracy, do wspdlnych dziatan i rozméw. Nie bedzie to dotyczylo tylko PKP Intercity,
ale wszystkich przewoznikow, dlatego ze wszystkie koleje regionalne przeciez woza, zabierajg
na poklad rowerzystow wraz z rowerami, ale standaryzacji nie ma. Za kazdym razem projekty
sg tak prowadzone, ze wstuchujemy sie w glosy, w rézne komentarze odnosnie do poprzednich
projektow. To gdzie§ tam ewoluuje, ale tez wiemy, ze nie ma tutaj jednoglo$nosci.

System sprzedazy. O tych kwestiach ustyszalem pierwszy raz. Rozumiem panstwa argu-
menty. RzeczywiScie, planujac podréz z rowerem, moze by¢ trudno poruszaé sie w systemie
sprzedazy, szczegélnie, ze dzisiaj zajetoS¢ mamy bardzo wysoka. Bilety sprzedajg sie dosy¢
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szybko. Podroz warto i trzeba planowac z wyprzedzeniem. Jest to na pewno temat do przedys-
kutowania, do sprawdzenia. Trzeba miec¢ §wiadomos¢, ze tego typu zmiany potrwaja, dlatego
ze sg to bardzo obcigzone systemy, obstugujace miliony transakcji w dobie, wiec nie mozna
po prostu od jutra zrobié sobie aktualizacji, ale na pewno warto nad tym popracowac, nie tylko
u nas, pewnie takze u innych przewoznikow, po to, zebyScie panstwo widzieli, czy miejsce
na rower w danym pociagu jest czy nie.

Jezeli chodzi o wskazanie, gdzie jest wagon dla rowerow w skladzie pociggu, my publikujemy
zestawienie naszych sktadow. Miejsce z wagonem rowerowym jest zaplanowane juz w rozkla-
dzie jazdy. Wiadomo, my jako kolejarze wiemy, gdzie wagon bedzie i dzielimy sie tg informacjg
z podréznymi. Czy to na naszej stronie internetowej, czy to w gablotach stacyjnych pokazujemy,
gdzie zatrzymuja sie pociagi PKP Intercity. Sa tak zwane zestawienia pociagéw. Mozna sobie
tam znalez¢ wagon z miejscem dla rowerow.

Prezes zarzgdu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Tylko dodam, ze czasami troszeczke to kuleje. Chociazby wyswietlacze na Warszawie Centralnej
pokazuja, ktory wagon bedzie w ktorym sektorze. Mimo ze ja wiem, ze na przyklad siédmy
wagon ma przedzial rowerowy, na wyswietlaczu nie ma piktogramu, ze jest to wagon rowerowy.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Tak, tak.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Sa tu pewne nieScistoSci, niekonsekwencje.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Oczywiscie jest to sprawa systemu kolejowego. Nie chce tu przerzucaé odpowiedzialnosci
na zarzadce infrastruktury, ale DIP-em, czyli systemem wys$wietlajacym zarzgdza spotka PKP
PLK. Rzeczywiscie pewnie jest tu co§ do zrobienia, ale nie chce za inng spétke wyrazaé stano-
wiska. My§le, ze pokrotce tyle. Postaralem sie szybko odnies¢ do kwestii, postulatow zgloszo-
nych przez panstwa w otwierajacym wystapieniu. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie, szczegélnie za garsé dobrych informacji, ze bedzie wiecej miejsc rowerowych.
Szanowni panstwo, oczywiscie, ze PKP Intercity nie moze méwic za inne sp6tki, ale mysle,
ze pan Krzysztof Szymanski z Ministerstwa Infrastruktury mogtby spojrzeé i powiedzie¢ nam,
jak patrzy ministerstwo, czy widzi kompleksowo przez wszystkie spéiki potrzeby rowerzystow,
dlatego ze bardzo wazne jest, zeby to wybrzmiato od PLK po PKP SA, oczywiScie przewoznika.
Oddaje glos przedstawicielowi ministerstwa. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Krzysztof
Szymanski:
Dzien dobry panstwu. Krzysztof Szymanski. Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa
Ministerstwa Infrastruktury.
Jezeli chodzi o ministerstwo, pani przewodniczaca, niestety jako ministerstwo odpowiadamy
co do zasady za umowe z przewoznikiem PKP Intercity i organizacje miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozow kolejowych. Jezeli chodzi o cze$¢ nadzoru nad przewozni-
kami regionalnymi, takiej kompetencji nie posiadamy. Dobrze wiemy, ze najwiekszy z prze-
woznikow regionalnych nie jest pod naszym ministerstwem, nie odpowiadamy za te spotke.
Nawet gdybysmy chcieli prowadzi¢ dzialania standaryzujace, moze to by¢ na zasadzie miek-
kich rekomendacji i jakich$ wskazan, natomiast bez mozliwoSci, jak w przypadku Intercity,
egzekwowania zapisow w formie zapiséw w umowie PSC.
Jak prezes Wawrzyniak powiedzial, rzeczywiScie jest zauwazalny wzrost liczby pociagow,
w ktérych mozliwy jest przewoz roweru. Jest to ponad 80% uruchamianych pociggéow. W moje;j
prywatnej ocenie jest to warto$é satysfakcjonujaca, zwlaszcza jezeli spojrzymy na to, jak sytuacja
wygladata 10 czy 15 lat temu. Jezeli nalozymy na ten trend réwniez trend, ktory pojawia sie,
jezeli chodzi, tak jak pani przewodniczgca wspomniata, 0 PKP SA czy o PLK, mam tu na mysli
obiekty dworcowe, jak rowniez infrastrukture peronowa, to majac na uwadze te wszystkie trzy
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obszary, czyli dworce, perony i pociagi, za ktore odpowiadamy jako ministerstwo, jesteSmy z tej
sytuacji zadowoleni. Ponad 95% dworcow posiada dostep do stojakow. Zdecydowana wiekszo§é
peronéw rowniez posiada stojaki. OczywiScie, jezeli mowie perony, przystanki, jest to pewien
skrot myslowy. Zwykle peron nie moze posiada¢ stojakéw, chyba ze jest jednokrawedziowy
i 0 odpowiedniej szerokos$ci. Wtedy stojaki sg oczywiscie zlokalizowane w mozliwie najblizszym
sgsiedztwie peronu.

OczywiScie teraz jest robiony kolejny element, o ktorym tutaj wspomnial pan z Zielonego
Mazowsza. Rzeczywiscie, jezeli spetniliSmy pewien minimalny standard, to teraz jest moment
i czas na to, zeby dokladac kolejne klocki do tego, zeby standard byt juz w peini satysfakcjonu-
jacy, a nie byt tylko standardem minimalnym. Mam na mysli chociazby zadaszenia stojakow
rowerowych, ze nie jest to juz tylko zwykly stupek, ale jest takze daszek, zeby na rowerzyste
nie musialo kapac.

Propozycje, ktore sg odnosnie do wind czy pochylni, tez sg jak najbardziej sensowne.
W momencie, jak juz mozemy w pociggu przewiezc rower, chodzi takze o to, zeby wniesienie
roweru na peron, zwlaszcza jak jest np. wysoka kladka jak w Krzyzu — jest to jeden z moich
osobistych ulubionych przykladéow — nie bylo zadaniem dla naprawde jakich§ wytrzymatych
herosow sportowych, zwlaszcza jak kto§ ma rower z sakwami, musi wnie$¢ rower na ktadke,
znie§¢ go, a jeszcze ma niewiele czasu na przesiadke, i tak dale;.

OczywiScie caly czas sg przed nami wyzwania dotyczace tego, zeby doskonali¢ system.
Ciesze sie, ze spotka Intercity, rowniez czeSciowo z naszym wsparciem, czeSciowo z wlasnych
srodkéw dokonuje inwestycji w tabor, dzieki czemu przewo6z rowerow w komunikacji dale-
kobieznej jest czyms relatywnie latwo dostepnym, oczywiscie z gwiazdka, ze miejsca szybko
znikajg. Wydaje mi sie, ze podstawowy poziom dostepnosci do transportu rowerow w kraju
na poziomie przejazdu pociggiem, dostepu na peron, jezeli chodzi o budynki dworcowe, ten
aspekt mamy spetniony. Teraz naszym zadaniem i wyzwaniem na kolejne lata jest udoskona-
lanie systemu, czyli zeby stojakéw rowerowych bylo w pociagach wiecej, zeby by¢ moze nie byty
one do wieszania, tylko do montowania na poziomo. Ciesze sie, ze spotka Intercity w nowym
projekcie na pietrowe ETZ-y przewidziala takie rozwigzanie.

Propozycje, ktore pan zglaszal, sg jak najbardziej sensowne, poczawszy od prostych rzeczy,
czyli piktogramow. Sam tez jako rowerzysta wiem, ze czasami stoje na peronie, a potem musze
biec z rowerem, dlatego ze niektoérzy przewoznicy regionalni majg jakie$ male oznaczenia,
w malym kwadraciku na drzwiach, obok réznych innych piktogramow jest rowerek. Stojac
na peronie nie za bardzo wiadomo, w ktorym konkretnie przedziale sie bedzie, potem konduktor
krzyczy, ze nie tu, tylko tam, nie ma czasu. Rzeczywiscie jest to niepotrzebny dyskomfort zwig-
zany z podr6za. Traktuje to jako wyzwania na kolejne lata. Z postulatami owszem, zgadzam sie,
natomiast trzeba takze zauwazy¢, ze wykonaliémy duza prace, co nie zwalnia nas z obowigzku
na kolejne lata doskonalenia tego, co do tej pory udato sie nam zrobic. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

10

Dziekuje §licznie. Szanowni panstwo, oczywiScie zdaje sobie sprawe, ze pan Adam Wawrzyniak
przedstawil tu proporcje pomiedzy PKP Intercity a wszystkimi innymi przewoznikami, ale
wazne jest to, wychodze z zalozenia, ze warto jak dobre przyklady idg z gory, od przewoznika
krajowego. I dobrze by byto, gdyby Ministerstwo Infrastruktury, nawet jezeli jak wiemy, ze nie
ma w swoim obszarze dzialania przewoznikow regionalnych ani nawet Polregio, to jednak
kreowato pewne standardy. Jest to stuszna droga, ze rekomendacje powinny splywac przynaj-
mniej jako oczekiwania do przewoznikow regionalnych.

Chcialabym w tym momencie odda¢ glos przedstawicielowi Pomorskiego Urzedu Marszal-
kowskiego, panu Tomaszowi Legutko, ktory moze szerzej opowie nam o réznicach we wspot-
pracy pomiedzy kolejowymi przewoznikami regionalnymi, gdyz sg tam przeciez koleje pomor-
skie, a naszym przewoznikiem PKP Intercity. Wszyscy wiemy, ze pomorskie trasy rowerowe
Juz zyskaly swoja renome nie tylko w Polsce, ale tez wsrod zagranicznych rowerzystow. Dzien
dobry, dofaczyta do nas pani wiceminister sportu i turystyki, pani Zaneta Cwalina-Sliwowska.
Zapraszamy. A ja w tym momencie oddaje glos. Bardzo prosze, panie Tomaszu.
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Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Dziekuje bardzo za mozliwo$¢ udziatu w spotkaniu. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
pani przewodniczgcej odnosnie do liczby profitow, ktore generuje turystyka rowerowa, mamy
to policzone.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Panie Tomaszu, przepraszam czy mozemy co§ zrobi¢ z mikrofonem, dlatego ze bardzo zle
slyszymy? Mamy glos troche jak za mgtg. Moze prosze sprobowac blizej. Za duzo basu, tu ktos
podpowiada. Pan Marek podpowiada, ze za duzo basu.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Ma pan duzo basu, a mato wysokich dzwiekow.

Glowny specjalista - ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewo6dztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Dobrze. Prébuje. Teraz stychacé lepiej?

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Lepiej nie.
Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej

Marek Smyk:
Moze jak troszke wolniej bedzie pan méwil, to bedzie tatwiej zrozumieé.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Tak, jest tez poglos. Prosimy wolniej i faktycznie blizej mikrofon. Dziekuje.

Glowny specjalista - ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-

skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Dobrze. Wojewodztwo pomorskie w 2024 r. policzyto, jakie dochody generuje turystyka
rowerowa. Wyszlo nam 12,3 mln zt dochodéw z tytulu podatku CIT dla gmin. WyliczyliSmy
to na podstawie oblozenia, liczby turystéw rowerowych przyjezdzajacych, odwiedzajacych nasze
wojewodztwo oraz ankiet, ktore przeprowadziliémy. Znamy te liczbe, wiemy, ile wydaja i wiemy,
ze turysta chociazby jednodniowy, trzydniowy i pieciodniowy wydaje wiecej niz dwudniowy
i czterodniowy. Ciekawa informacja.

Odnoénie do kolei, wojewddztwo pomorskie od wielu, wielu lat jest numerem jeden, jezeli
chodzi o przewozonag liczbe pasazerow, takze tych z rowerami, a takze z innymi urzadzeniami
transportu osobistego. Codziennie mozemy odkry¢ nowe urzadzenie, ktore jest wkladane
albo wnoszone do pociggu. Rowniez rowery sie zmieniajg. Teraz sg skladane, wiec bardzo
latwo mozna je wnie$c. A mowie to dlatego, ze obserwujemy to, widzimy. Musimy by¢ dostepni
dla wszystkich. Tak jak powiedzialem na poczatku, pomorskie jest liderem pod wzgledem
liczby przewozonych osob. Takg dang otrzymujemy, ale jezeli zapytamy sie PKP Intercity,
a takze przewoznikoéw regionalnych: ,,Ilu rowerzystow przewiezliScie?”, nagle okazuje sie,
ze jest to tajemnica handlowa. I pojawia sie problem. Ja reprezentuje Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Pomorskiego, czyli koordynatora budowy pomorskich tras rowerowych, tras
o znaczeniu miedzynarodowym i tras krajowych, takich jak Wislana Trasa Rowerowa. Trasa
EuroVelo 10-13 od SwinoujScia do Helu to od wielu, wielu lat najbardziej popularna trasa
rowerowa w Polsce. Ale nie mozemy sie dowiedzie¢ od PKP Intercity, ilu turystéow z rowe-
rami zostalo przewiezionych do wybranych stacji. Mnie nie interesuje skad, dokad oni prze-
jechali, tylko ilu byto turystow. Nawet chce ograniczy¢ liczbe danych, zeby nie wymuszac
danych, ktére moga wplynaé na finanse spotki. Otrzymatem takg informacje. PoliczyliSmy
sobie te dane, daliémy rade. Wyszlo nam, ze w tamtym roku PKP Intercity dowiozto do woje-
wodztwa pomorskiego 100 tys. rowerzystow. Pan z PKP Intercity powiedzial o 700 tys. Jedna
siodma dojezdza do pomorskiego. Regio zapewne dolozylo nam ponad 200 tys. przewozow
rowerowych. To jest samo pomorskie, szanowni panstwo. A co z zachodniopomorskim?
Co z matopolskim? Co ze §laskim? Mozemy wymienia¢ wojewodztwa. Co z mazowieckim?
Mozemy oszacowaé, ze mamy okolo 3—4 mln przewozonych roweréw rocznie. Jak bylo podane,
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jest 438 mln przewozonych pasazerow. A wiec rowerzySci to okoto 1% obslugiwanego ruchu
kolejowego. Skala roénie, tak jak panstwo pokazali.

A wiec musimy zwréci¢ uwage, ze chcemy wyjs¢ do panstwa z propozycja. Jako regiony,
jako Zwigzek Wojewodztw RP, chcielibySémy mie¢ mozliwo§é udziatu w ksztaltowaniu tego
ruchu. Chcemy poznac doktadnie, jak on sie ksztattuje. My budujemy trasy rowerowe, a p6Zniej
panstwo bedg mieli na dworcach PKP ogromna liczbe rowerzystow, dlatego ze kazdy chce
przyjechac i kazdy chece wrdcic. I nagle okazuje sie, ze liczba miejsc rowerowych jest za mata.
Wiemy, ze zawsze bedzie mniejsza niz potrzeby w okreslonym dniu czy o okreslonej porze roku.
Taka jest struktura turystyki, ze sezon gtéwny to jest lipiec, sierpien, do polowy wrzesnia,
potem juz spada. ChcielibySmy poznaé takze panstwa mozliwosci i znalez¢ jakie$ rozwigzanie,
ktore pozwolitoby nam zabezpieczy¢ w jakims$ stopniu lepszg obstuge ruchu turystycznego,
czyli zwigkszyc dzisiaj chociazby dojazd z Warszawy do Swinoujscia. Dzisiaj jest pigtek, ale juz
w czwartek ludzie startuja, zeby przejechac ze Swinoujscia do Helu. W tym momencie by¢ moze
warto sie zastanowi¢, czy nie zwiekszy¢ obstugi rowerowej w czwartek. Wspdlna informacja,
wspolne potraktowanie turysty rowerowego poprawi nam transport. Dobrze zaopiekowany nie
rowerzysta, tylko turysta bedzie wiedzial, ze w czwartek bedzie wieksza liczba miejsc rowero-
wych w pociggach. Poprawi to, zwiekszy zapotrzebowanie na te miejsca. Panstwo powiedzieli
0 80%. Tak, zgadza sie. Mamy jeszcze 20% do zagospodarowania i mozemy to wspdlnie zrobic.

Chciatbym jeszcze dodac jedna rzecz. Jezeli chodzi o oczekiwania poprawy wspotpracy,
oprocz kwestii technicznych, ktére byly przed chwilg powiedziane, bardzo istotne jest, jak
na dworcu majg dostac sie osoby, ktore niekoniecznie muszg by¢ w kwiecie wieku, by¢ na tyle
silne, zeby podnie§é caly rower z sakwami, wnie§¢ go, i tak dalej, i tak dalej. Ale wazne jest
to, co chcialbym tutaj panstwu przekazaé, a wiec chociazby udzial w rozmowach, w budowie
wszystkich rozwigzan dla rowerzystéw. Nie chodzi o to, ze my musimy mieé ostatnie stowo.
Bardziej chcielibySmy przekazaé, jak rozwija sie rynek, w jakim kierunku idzie. By¢ moze
znajdziemy jakie$ rozwigzanie, ktore jeszcze bardziej udostepni wagon dla rowerzystow, ale
takze dla innych oso6b, ktore takze cheg przejechac pociagiem. Panstwo pokazali przed chwilg
rozwigzanie w zakresie polgczenia miejsca na walizki z rowerami. Bardzo fajny pomyst. Sam
osobi$cie miatem negatywng przyjemnos¢, gdyz ciezko mi byto odméwic starszej osobie, ktora
polozylta tam walizke, zeby ja Sciagneta, dlatego ze chce powiesi¢ swoj rower. Mialem wyku-
piony bilet na rower na to miejsce, a byta tam walizka. Wiadomo, dogadaliSmy sie, nie jestem
czlowiekiem problemowym, mogliémy rozwigzac te rzeczy. Ale co by bylo, gdyby byly zajete
wszystkie miejsca rowerowe? W tym momencie robi sie korek. Sg rozwigzania combo, ktore
sg fajne, ale na niektorych odcinkach, na niektérych trasach sa problematyczne. Sa to kwestie,
na ktére musimy zwréci¢ uwage.

Chociazby pociagi Regio, nasze przewozy regionalne sg bardzo mocno rozwijane. Jak dobrze
pamietam, jeszcze w tym roku mamy najnowszy tabor w calym kraju, wiec mamy bardzo
dobre pociagi, do ktérych mozemy wnie§¢ oficjalnie po osiem, ale nieoficjalnie jest w stanie
wej$¢ tam nawet 20 rower6w dobrze zamontowanych, dlatego ze rozwigzania do mocowania
rower6w dajg taka mozliwo§é. Poprzez pasy na poziomo montujemy rowery. Pokazuje to,
ze kolej jest otwarta. A obserwacja, co sie dzieje z przestrzeniami w godzinach poza szczytem
rowerowym, pokazuje, ze sa one idealnie wykorzystywane przez pasazeréw, gdyz jest to fajne
miejsce do chwilowe] przejazdzki.

Chcialbym powiedziec jeszcze tylko jedna rzecz, szanowni panstwo, ze okolo jednej czwartej
ruchu turystycznego w danym regionie generuje mieszkaniec tego regionu. To znaczy, ze miesz-
kaniec regionu chcialby spedzi¢ jakas cze$¢ swojego czasu wolnego w innym miejscu swojego
regionu. Moze wykorzystywac i wykorzystuje do tego koleje. To znaczy, ze bedzie wykorzy-
stywal czy to polgczenia Intercity, czy to polaczenia Regio, zeby dojechaé do danego miejsca
w regionie. Sg to krotkie przejazdzki, przewozy rowerowe w pociggach, ale im wiecej dostepnych
jest takich pomieszczen, przestrzeni w pociggach, tym oferta jest ciekawsza i atrakcyjniejsza
dla turysty. Moglbym jeszcze wiele rzeczy powiedzie¢. Patrze, co jeszcze zanotowalem sobie
w trakcie spotkania.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Panie Tomaszu, troszke wolniej prosimy, dlatego ze to jednak jest wyzwanie stucha¢ ze wzgledu
na poglos. Naprawde, prosze o tym pamietac.
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Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Bardzo przepraszam. Szukam jeszcze informacji, ktore sobie zapisalem. Tak, zapisatem mozli-
wo$¢ udzialu w tworzeniu, bagaz. Tak, wszystko, co chcialem przekazac panstwu, na ten
moment przekazatem. Jezeli panstwo majg jakie§ pytania, bede méwit dalej. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie. Chcialabym tylko dopytaé i upewnic sie, ze dobrze ustyszatam. W pociagach
Regio oficjalnie jest osiem, a nieoficjalnie moze byc 20?

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-

skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Jest to kwestia rozwigzania w zakresie mocowania roweru w trakcie jazdy pociggiem. Tak
jak panstwo przed chwilg tu widzieli, w pociaggach Intercity sg haki, sg specjalne miejsca.
W pociagach Regio nowej generacji sg budowane przestrzenie dla roweréw, gdzie rowery przy-
mocowujemy pasami rowerowymi. Przed chwilg widzieli panstwo na obrazkach haki i inne
rzeczy. Tutaj nie ma boksow, w ktore wkladamy rower, tylko przykladamy rower do roweru
i montujemy, zaczepiamy takimi samymi pasami jak pasy bezpieczenstwa w samochodach.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie za ten glos. Wybrzmiala tu sezonowos¢, z ktorg tez mierzy sie nasz przewoznik,
PKP Intercity. Pamietam, ze ostatnio w wakacje byty podwdjne skiady Pendolino nad morze.
Pytanie jest takie, czy na ten sezon rowniez panstwo planujecie zwiekszaé sktady, w tym
rowniez sklady rowerowe. To tez tutaj wybrzmiato. Bardzo sig ciesze, ze dotgczyta do nas pani
Zaneta Cwalina-Sliwowska, wiceminister sportu. Chciatabym powiedziec, ze méwigc o turystyce
rowerowej, potrzeba tez dzialan miedzyresortowych. Jest to obszar, ktory taczy wiele resortow.
Oczywiscie kluczowa jest infrastruktura i ministerstwo sportu, ale tez klimat i §rodowisko,
gdyz jest to bardzo ekologiczna forma turystyki, ale tez zdrowie, dlatego ze bardzo wazne jest
promowanie aktywnego sposobu zycia. Zachecam ministerstwa do wspotpracy, do pochylenia sie
szczegolnie nad strategig rozwoju turystyki oraz podstrategia rowerowa, ktora zostata przygoto-
wana, rozumiem, ze na razie zamrozona, a moze warto. Zwracam sie do ministerstwa, do pani
minister, zeby po prostu dopytaé, co sie z tg strategig dzieje. Jak rozumiem, na te strategie
trzeba odpowiedzieé¢ i uzgodni¢ to z Ministerstwem Infrastruktury i naszym przewoznikiem.
Panie Adamie, czy w sprawie sezonowoSci jakie§ zapewnienie na ren rok?

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Tak, szanowni panstwo, dzisiaj dostownie za 20 minut rozpocznie sie nasza konferencja prasowa,
na ktorej poinformujemy o naszej ofercie na wakacje. Bedzie duzo wiecej polaczen sezonowych.
Nie chcialbym tutaj wyprzedzac prezesa Janusza Malinowskiego, ale dzisiaj na pewno
zobaczycie panstwo takg informacje w mediach publicznych. OczywiScie tak, zwiekszamy.
50 wagonéw combo w sposob bardzo wymierny, znaczacy i odczuwalny zwiekszy dostepnosé
miejsc rowerowych w pociggach. Mamy nawet takie pociagi, jak na przyklad pociag Gorski,
ktory jest pociagiem lgczonym w Poznaniu. W skladzie tego pociagu sa dwa wagony combo,
wiec liczba miejsc na rowery jest podwdjna. Tego typu wzmocnien na wakacje szykujemy bardzo
duzo. Zwiekszy sie oferta na Mazury. Tam takze bedzie mozna dojechac z rowerami, korzy-
stajac z pociggow PKP Intercity po linii nr 38 przez Gizycko. Jest to bardzo ciekawe miejsce
turystycznie, takze dla turystyki rowerowej. Polgczen na wakacje jest zdecydowanie wiece;j.
Pierwsze sg juz od 14 czerwca, kolejne w kolejnych dniach. Mamy tez polgczenia Pendolino
do Ustki od 27 czerwca. Tam tez sa miejsca rowerowe. Polaczen przyjaznych rowerzystom
bedzie na wakacje zdecydowanie wiecej.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie. Czy ktos... Bardzo prosze. Wiasnie chcialam powiedzie¢, ze teraz jest czas
na pytania, dyskusje. Bardzo prosze.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Jeszcze raz dzien dobry. Nazywam sie Karol Mocniak. Polska Federacja Rowerowa.
Pan Tomasz Legutko powiedzial o bardzo waznej rzeczy. Mianowicie udato sie panstwu
policzy¢ mniej wiecej zyski z transportu turystyki rowerowej wynikajacej z podrdzy pociagiem
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z rowerami. Mam pytanie, czy mamy jakie§ szacunki na temat tego, ile pieniedzy tracimy przez
to, ze jest niewystarczajgca liczba dostepnych miejsc na rowery w pociagach.

Jest to pytanie do PKP Intercity, czy ma jakies informacje, ilu pasazerom nie udalo sie kupic¢
biletu na rower. Wydaje mi sie, ze system informatyczny powinien to w jakis$ sposob logowac.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

Nie mamy takiej informacji, natomiast trzeba mieé¢ takze $wiadomos¢, ze miejsca rowerowe
sg to miejsca w pociaggach stuzby publicznej PSC. Czy to na polgczeniach dalekobieznych,
czy to na polaczeniach w regionach ekonomia jest, niestety, dosy¢ brutalna. Kazdy metr
kwadratowy pociagu kosztuje bardzo duzo. Bez wsparcia z budzetéw regionéw czy z budzetu
centralnego w ramach umoéw stuzby publicznej tego typu przewozy nie mogtyby sie odbywac.
A wiec trudno tu méwic stricte o zysku, dlatego ze koszty przewozenia roweréw w pociagach
sg wyzsze niz przychody z biletow.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Moze uscisle, gdyz nie pytam o zyski przewoznika, tylko pytam o zyski np. z podatku CIT,
o ktorym mowit pan Legutko, jezeli rowerzysta dojedzie.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
My jako PKP Intercity nie potrafimy odpowiedzie¢ na takie pytanie.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:

Jezeli bedziemy mieli informacje, ilu osobom nie uda sie odby¢ podrézy, czyli nie uda sie kupic
biletu, to wtedy bedziemy mieli konkretne dane, ile faktycznie pieniedzy tracimy przez to,
Ze miejsc na rowery nie ma. Ja rozumiem, ze oczywiscie rowery w pociggach to jest jaka$ stuzba
publiczna, wiec tym bardziej na to, ile pieniedzy zostalo niezarobionych przez region, powin-
niSmy patrzec z perspektywy calego regionu, czyli publicznie. Wydaje mi sie, ze bytby to bardzo
dobry wskaznik, a system informatyczny, gdyz mam do§wiadczenie w pisaniu systemow infor-
matycznych, réwniez handlowych, jak najbardziej powinien mie¢ takie informacje. Kiedy cos sie
sprzedaje, to bardzo interesuje sprzedawce, ile rzeczy nie udato sie sprzedac, ilu klientow zrezy-
gnowalo. Jakby panstwo byli w stanie takie dane udostepnié, to byloby super. Kazdy region
na pewno byltby bardzo wdzieczny. MySle, ze bylby to bardzo dobry wskaznik.

Czlonek zarzgdu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Na dobra sprawe trudno jest to w jaki$ sposob przefiltrowac. To, ze kto$ sprawdza oferte,
to jeszcze nie znaczy, ze zrezygnowal z zakupu. Po prostu mogl porownywac oferty réznych
przewoznikow. Nie jest to zero-jedynkowe, prosze mi wierzy¢.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Dane o sprzedazy mozna normowac.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
To, zeby zakwalifikowac, z jakiej przyczyny dana transakcja nie doszla do skutku, nie jest
takie oczywiste.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Mam jeszcze do pana drugie pytanie. Podawat pan liczby miejsc w pociagach i samych pociggéw
z przewozem rowerow. Jaki jest powod tego, ze liczba miejsc w pociggach zmalala §rednio
z dziewieciu miejsc na rower w pociagu do siedmiu?

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Srednio? A w oparciu o co jest ta statystyka?

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
O panskie wykresy, ktore pan podatl.

Czlonek zarzgdu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
To wynika tak naprawde z obrotu wagonami. Bardzo czesto mamy dlugie pociagi, a wagon
rowerowy jest jeden. Wagonow z miejscami do siedzenia jest duzo, duzo wiecej. Po prostu jest
to efekt statystyczny. Natomiast tak jak pokazalem, liczba pociggéw z miejscami na rowery
mimo wszystko rosnie, i to rosnie w sposob bardzo, bardzo duzy.
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Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Interesowalo mnie to, czy faktycznie mamy zmieniajgcg sie strukture wagonow.

Czlonek zarzgdu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Wydluzamy sklady pociagow, wagonow jest coraz wiecej, jest wiecej wszystkich wagonow
w skladzie pociagu, w zwigzku z tym udzialy statystyczne mogg sie...

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Nie, nie, tam byla liczba pociggéw w odniesieniu do liczby miejsc na rowery. W 2021 r. bylo
Srednio dziewie¢ miejsc w pociggu, w ktorym mozna byto przewiezé rower. W 2025, z tego,
co policzytem, bylo przecietnie siedem miejsc na rowery.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
To znaczy tyle, ze liczba pociggéw przyrasta szybciej niz liczba wagonéw rowerowych.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
OK, dobrze.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Chociaz i tak liczba miejsc na rowery stale roénie.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Rozumiem. Dobrze, ja nie mam wiecej pytan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Mam jeszcze pytanie a propos statystyk, dlatego ze faktycznie sg to dobre dane wyjsciowe
takze dla samorzgdéw. Rozumiem, ze mozna kupic bilet na miejsce rowerowe bez roweru
w momencie, kiedy nie ma oblozenia. Czy to zaburza jakos$ statystyki czy nie?

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Kupié¢ miejsce dla roweru bez roweru?

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Nie. Dla miejsca oznaczonego w punkcie sprzedazy jako miejsce dla rowerzysty, nie trzeba
koniecznie wykupywac miejsca rowerowego.

Czlonek zarzgdu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:
Miejsca rowerowe sg w systemie sprzedazy traktowane w szczegolny sposob. Rzeczywiscie
sg one zwalniane na ostatnig chwile, tak zeby rowerzysci jak najdiuzej mogli zakupié¢ miejsce
z rowerem. Ale jezeli pod koniec nikt z rowerem juz sie nie zglosi, méwigc kolokwialnie, sg one
uwalniane do zwyklej sprzedazy dla oséb bez roweru.

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Zdarza sie tez, ze w pociagach, ktore majg duze obtozenie, ludzie kupuja miejsca na przewoz
rowerdw, nie majgc roweru, jezeli nie ma innych miejsc, zwlaszcza na mocno oblozonych trasach.
Sam spotkalem sie z takg sytuacja, ze osoba obok mnie pytala, czy nie powiem konduktorowi,
ze nie ma roweru, dlatego ze jest bez roweru, a po prostu to miejsce byto wolne.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
Ale kupita plus za 9 z1 wiecej...

Czlonek Polskiej Federacji Rowerowej Karol Mocniak:
Tak, za 9 zt wiece;j.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Zielone Mazowsze, czlonek Polskiej Federacji Rowerowej
Marek Smyk:
... po to, zeby méc w ogdle pojechaé pociagiem. Byto to jedyne miejsce, ktore zostalo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Ale nie ma kar za brak roweru w Intercity. Natomiast faktycznie ciggle dochodzimy do tego
miejsca, ze wcigz jest za malo miejsc. Plus jest taki, ze coraz wiecej pasazerow, osob chce jezdzi¢
koleja. OczywiScie dopoki nie uzupelnimy taboru, jest taki problem.
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Czy sa jeszcze jakie$ glosy z panstwa strony, pytania z sali? Ja jeszcze tylko chciatbym powie-
dzie¢, dlatego ze jest to wazne, wybrzmialo tutaj, jezeli chodzi o wspélprace w ramach umow
stuzby publicznej. Wiadomo, pan Adam powiedzial, ze metr kwadratowy pociagu jest bardzo,
bardzo drogi. Czy faktycznie w tej chwili jest jaki$ montaz finansowy pomiedzy przewoznikami
a na przyklad samorzgdem, urzedami marszatkowskimi, ktoére chcialyby nawet zainwestowac,
zeby przewoznik krajowy dowozit wiecej rowerzystow? Czy w ogéle jest mozliwy prawnie taki
montaz finansowy, jezeli chodzi na przyklad o dolozenie jednego wagonu w sezonie?

Czlonek zarzgdu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

To oczywiScie bardziej pytanie do organizatora transportu przewozéw miedzywojewodzkich,
czyli do Ministerstwa Infrastruktury. My jako PKP Intercity nie realizujemy stuzby publicznej
dla regionow. Dla nas organizatorem transportu jest minister infrastruktury. Organizatorami
regionalnymi sg marszatkowie poszczegblnych wojewodztw. Tam rzeczywiScie tego typu wspot-
praca miedzy przewoznikami regionalnymi a marszatkami jak najbardziej moze sie odbywac.
Z perspektywy PKP Intercity my operujemy na przewozach miedzywojewodzkich. Relacji
w zakresie kontraktow PSC z marszalkami wojewodztw nie mamy.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dzigkuje §licznie. Nie widze wiecej zgloszen osob, ktore cheiatyby zabraé glos. Panowie postowie
tez sie nie zglaszajg. Jeszcze pan chciatby, panie Tomaszu? Bardzo prosze.

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Tak, dziekuje bardzo. Na sam koniec krétko.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Panie Tomaszu, tylko jeszcze nasza prosba, blizej mikrofon i wolniej, dlatego ze naprawde zle
slyszymy.

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Chcialbym ponowi¢ prosbe w imieniu zespotu do spraw mobilnosci w Zwigzku Wojewodztw
RP o wspélny udzial w Ministerstwie Infrastruktury i PKP w pozyskiwaniu informacji odno-
$nie do liczby przewozonych rowerow. Jest to kluczowe dla nas, co dzi$ przed chwilg byto
powiedziane, ze wojewodztwa takze powinny brac¢ w tym udzial. My musimy miec dane, zeby
wiedziec...

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Panie Tomaszu, my naprawde nie rozumiemy. Mamy pogtlos. Nie wiem, czy lepiej by nie bylo
bez mikrofonu. Ale teraz w ogdle pana nie styszymy. Musial pan co§ wylaczyc, moze stuchawki,
nie wiem.

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
Wylaczylem teraz.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Najprostsze rozwigzania. O tym tu méwimy, ile mozna zmieni¢ prostymi rozwigzaniami.

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszaltkow-
skiego Wojewo6dztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:
To jeszcze raz krotko. W imieniu zespolu do spraw mobilnoSci przy Zwigzku Wojewodztw
chcialbym prosi¢ panstwa z Ministerstwa Infrastruktury i PKP o mozliwo$¢ udziatu w rozmo-
wach odnosnie do liczby przewozonych roweréw.

Przed chwilg zostalo powiedziane, ze wojewodztwa takze powinny bra¢ w tym udzial, ale
jezeli mamy bra¢ w tym udzial, to musimy mie¢ dane. Pozyskiwanie danych odnos$nie do liczby
przejazdow rowerowych dla wojewddztwa pomorskiego zajeto mi pét roku, zeby przebrnac przez
cala dokumentacje. Nie chodzi o to, zebym publicznie pokazywat dane. Chodzi o wiedze oraz
mozliwo$¢ ksztaltowania i reagowania na sytuacje, ktore bedg w sezonach, chociazby wraz
z naszymi regionalnymi biurami planowania przestrzennego. Laczy sie to takze z naszymi
departamentami, ktore zajmujg sie komunikacjg publiczna, w tym kolejami regionalnymi, zeby
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to wszystko dobrze powigzac. Mamy dobre przyklady, mamy zle przyktady. To jest kwestia,
o ktorg chciatbym prosic.

Chcialbym prosi¢ o dane liczby przewozonych roweréw. To nam pokaze tak naprawde, gdzie
lezy kwestia do rozwigzania, a ktore polaczenia sg OK, na chwile obecng nic nie musimy tam
robi¢. Wiemy, ze sa dobre polaczenia i sg polgczenia, ktore trzeba doinwestowac oraz wyliczy¢
dokladnie, ile kosztuje metr kwadratowy przestrzeni w PKP dla roweréw. Tak jak panstwo
widzieli przed chwila, cze$¢ metrow kwadratowych w PKP dla rowerdw jest takze przezna-
czona dla bagazy, wiec z automatu ich cena spada. Dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MI Krzysztof Szymanski:

To moze odpowiem.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Bardzo prosze, oczywiScie.

Zastepca dyrektora departamentu MI Krzysztof Szymanski:

Ciesze sie, ze samorzad wojewodztwa pomorskiego jest bardzo zainteresowany pociggami
miedzywojewodzkimi, ale wolalbym jednak, zeby kazdy pilnowat swoich kompetencji i samo-
rzad wojewodztwa pomorskiego interesowal sie bardziej ceng metra kwadratowego w swoich
pociggach, a nie w naszych. Wtedy zachowamy odpowiednia proporcje dziatania, jezeli chodzi
0 panstwo.

Natomiast jezeli chodzi o temat statystyk, organem odpowiedzialnym za przekazywanie
statystyk jest Urzad Transportu Kolejowego. Wydaje sie, ze jezeli jest potrzeba, zeby takie
statystyki byly prezentowane przez UTK, to nalezaloby zwrdcic sie do UTK, a nie do nas jako
ministerstwa. UTK agreguje dane od wszystkich przewoznikéw. Przewoznicy maja obowiagzek
sprawozdawczy przedstawiania UTK danych w odpowiednio zanonimizowanej formie. W tym
momencie kazdy samorzad, nie tylko wojewodztwa pomorskiego, mogtby takie dane uzyskac.
Wydaje mi sie, ze jest to systemowe i docelowe rozwigzanie, ktére chciatbym zarekomendowac.

Glowny specjalista — ekspert w Departamencie Turystyki i Sportu Urzedu Marszalkow-
skiego Wojewodztwa Pomorskiego Tomasz Legutko:

UTK nie ma informacji o przewozonych rowerach.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

A wiec moze z systemu sprzedazy warto takie informacje... Przy kolejnej modernizacji systemu
warto o tym pamietac, zeby wyszczegdlniaé takie informacje, jezeli one faktycznie, w co wierze,
mogg pomagac poszczegbdlnym wojewodztwom w planowaniu turystyki rowerowej oraz poka-
zywaé rowniez przewoznikowi zapotrzebowania, jakie sa.

Szanowni panstwo, nie widze wiecej chetnych do zabrania glosu. Bardzo dziekuje za posie-
dzenie. Otrzymaliémy gar$c dobrych informacji na temat zwiekszania liczby miejsc rowerowych
w PKP Intercity. Czekamy na konferencje w sprawie pakietu wakacyjnego, ale rozumiem, ze 50
zmodernizowanych wagonow zasili rowniez najbardziej oblegane trasy rowerowe. Zanotowatam
tu sobie, ale nie mam informacji, ile jest miejsc rowerowych w wagonach combo.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

Jezeli dobrze pamietam, to okolo dziesieciu, ale to tez jest do sprawdzenia. Osiem. Jest
to do sprawdzenia.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Ale bedzie 50 wagonow combo.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Adam Wawrzyniak:

50 wagonéw to jest pewna liczba.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

M.H.

To jest pewna liczba. Dobrze.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za to spotkanie, rozmowe.

Zamykam posiedzenie podkomisji. OczywiScie jestem otwarta na wszelkie uwagi i pomysly.
Dziekuje pieknie.
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