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Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnic-
twem poset Barbary Oliwieckiej (Polska2050-TD), przewodniczgcej podkomisiji,
rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat potencjatu i perspektyw roz-
woju kolejowych przewozéw towarowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jakub Kapturzak zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Mini-
sterstwa Infrastruktury wraz ze wspélpracownikiem, Adam Owsianik glowny specjalista w Depar-
tamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Marcin Trela wiceprezes Urzedu Transportu
Kolejowego, Tomasz Mostowski dyrektor Biura Strategii i Wspo6tpracy Miedzynarodowej PKP Cargo
SA, Jerzy Pilawski zastepca przewodniczgcego Rady Sekcji Zawodowej NSZZ ,,Solidarnos§é” PKP
Cargo SA, Slawomir Centkowski wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych
w Polsce, Wojciech Jurkiewicz prezes zarzadu Zwiagzku Niezaleznych Przewodnikow Kolejowych
wraz ze wspolpracownikiem, Maciej Gladyga dyrektor zarzadzajacy 1zby Gospodarczej Transportu
Ladowego, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, Kamil Sikora
koordynator do spraw analiz Fundacji ProKolej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jarostaw Zoladz —
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dzien dobry.

Szanowni panstwo, z pieciominutowym opdznieniem, ale rozpoczynamy drugie dzi-
siaj posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu kolejowego.

Tematem przewodnim dzisiejszej podkomisji jest informacja ministra infrastruktury,
ale rowniez Urzedu Transportu Kolejowego, na temat potencjatu i perspektyw rozwoju
kolejowych przewozow towarowych.

Ja bardzo serdecznie witam zastepce dyrektora Departamentu Kolejnictwa Minister-
stwa Infrastruktury — pana Jakuba Kapturzaka, bardzo serdecznie witam wiceprezesa
Urzedu Transportu Kolejowego — pana Marcina Trele, witam tez przedstawiciela PKP
Cargo - pana Tomasza Mostowskiego. Jest pan Tomasz, tak? Rozumiem, ze trwa rada
nadzorcza, prezes nie mogt przyjsc. Witam specjaliste w Departamencie Infrastruktury
NIK - pana Adama Owsianika. Witam tez przedstawicieli — juz nie bede wyczytywaé
wszystkich z imienia i nazwiska — strony spotecznej, zwiazkow zawodowych, ale rowniez
i przedstawicieli izby gospodarczej, Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych.
Mam taka goracg prosbe do wszystkich panstwa: kazdy bedzie mégl, mam nadzieje,
zabra¢ glos w dzisiejszej dyskusji, wiec bede prosita o to, zeby sie przedstawia¢. Witam
tez oczywiscie postow, postanki zywo zainteresowanych tematem, bo to jest temat, ktory
wzbudza nasze emocje od poczatku.

I powiem tak: juz na poczatku naszej kadencji, kiedy glownym problemem, pierw-
szym procedowanym na Komisji Infrastruktury, byly oczywiscie blokady przejsé dro-
gowych i wielkie kolejki na granicy polsko-ukrainskiej, wtedy juz pojawialy sie glosy,
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ze mowiac o transporcie drogowym, o blokadach, nie mozemy nie poruszy¢ transportu
towarowego kolejowego. I ten temat rowniez wybrzmial, kiedy omawialiSmy sytuacje
PKP Cargo, ktéra juz nam zajmuje drugg podkomisje — i tych spotkan bedzie jeszcze wie-
cej, bo oczywiscie to, co sie dzieje w PKP Cargo, to, co sie dzieje na drogach przewozow
kotowych towarowych, to jest wszystko oczywiscie polgczone w jeden system, w ktorym
swojg bardzo istotng czesc, ale niestety mniejsza, majg przewozy tadunkow transportem
kolejowym. Szanowni panstwo — to jest nasze pierwsze spotkanie w tym cyklu - chcia-
tabym dzisiaj ustyszeé, w jakim punkcie jesteSmy, jakie sg problemy i dokad zmierzamy.
Zaloze sie, ze na tej sali wszyscy zgadzamy sie co do jednego — trzeba rozwijaé¢ przewozy
transportu kolejowego towarowego. To jest priorytet, ktory wynika nie tylko z nalozo-
nych na nas pewnych zobowigzan unijnych, ale rowniez z tego, ze my sami widzimy
takg potrzebe w tym kierunku; jest to tez wpisane w strategie rozwoju naszego panstwa
i mysle, ze to jest bezdyskusyjny cel, do ktérego powinnismy dazy¢.

Proponuje taki porzadek prowadzenia tej rozmowy — na poczatek poprosze pana
Marcina Trele o przedstawienie takiego ogélnego zarysu, jak wyglada sytuacja przewo-
z6w tadunkoéw transportem kolejowym w Polsce. Tutaj stéwko zamieniliémy, ze sa tez
znane dobre praktyki z krajow europejskich — albo tez zle — stéwko tez o tym prosiliby-
$my powiedzie¢. Nastepnie chciatabym oddaé glos stronie spotecznej, zeby faktycznie
wybrzmialy te problemy, z ktérymi sie panstwo mierzycie, i strona rzagdowa, a nastepnie
mySle, ze postowie i wszyscy obecni wlgczg sie do dyskusji — i tutaj bede chciata, zeby
to podsumowanie strona rzgdowa na koniec nam przedstawila, bo chcialabym, zeby
z tych posiedzen podkomisji wyszla taka swoista mapa, co powinni§my zrobi¢, w jakim
kierunku i§¢, jakie kamienie milowe powinniSmy sobie wyznaczy¢, zeby faktycznie real-
nie zwieksza¢ udziat transportu towarowego kolejowego.

Zeby nie przediuzaé, to ja od razu oddam glos panu wiceprezesowi Urzedu Trans-
portu Kolejowego — panu Marcinowi Treli. Bardzo prosze.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Marcin Trela:
Dziekuje, szanowna pani posel.

Szanowni panstwo, szanowne panie postanki, szanowni panowie postowie, bardzo
dziekujemy za zaproszenie na dzisiejszg podkomisje. Bardzo sie tez ciesze, ze w tym
budynku, w tym miejscu, nie tylko na konferencjach, nie tylko w Urzedzie Transportu
Kolejowego, na zespole stawkowym dziatajacym przy prezesie Urzedu Transportu Kole-
jowego, poruszamy niezwykle wazny temat, czyli temat transportu i roli kolei w przewo-
zie ladunkéw. Bo jak doskonale panstwo wiecie — jesteScie tez uczestnikami tego rynku —
na rynku przewozow pasazerskich pewnie jest jeszcze wiele do zrobienia, ale naprawde
ta sytuacja wyglada pozytywnie, sg kolejne rekordy, mamy nowoczesny tabor, coraz wie-
cej pasazerow na kolei, natomiast w przewozie tadunkéw towaréw nie jest tak, jak bySmy
pewnie wszyscy tu obecni chcieli. To ciato tez moze zaproponowac czy wypracowac kon-
kretne rozwigzania.

Ja przytocze kilka takich danych, jako ze UTK poza tym, ze jest wladzg bezpieczen-
stwa, jest tez umocowanym na podstawie wlasciwych dyrektyw regulatorem rynku
oraz podmiotem, ktory zbiera i analizuje dane na temat rynku transportu kolejowego.
Prosze panstwa, ostatnio z racji tego, ze przypada dwadziescia lat Polski w Unii Euro-
pejskiej, przygotowaliSmy tez taki dokument, jak to sie polska kolej przez dwadziescia
lat zmieniala i oto w 2004 r. na polskim rynku funkcjonowalo 45 podmiotow posiadajg-
cych licencje przewoznika kolejowego. Na koniec 2023 r. to bylo 126 podmiotéw. Na tym
rynku, o ktérym dzisiaj rozmawiamy, wydanych aktywnych licencji na dzien dzisiejszy
jest 105. I tutaj tez w 2023 r. wplynelo 30 nowych licencji. WydaliSmy 16 nowych licencji.
W 2024 r. wydali$my juz 10 nowych licencji, czyli od stycznia do dzisiaj w zakresie prze-
wozow towaréw wydano 10 licencji. Wiec jezeli tutaj beda tez pytania, to chetnie opo-
wiem, jak to wyglada w zakresie masy towaréw, pracy przewozowej, czyli tych danych,
ktére sg pewnym odno$nikiem.

Ta dysproporcja pomiedzy transportem przewozu kolejg a przewozu drogowego to jest
przepa$é. To nawet nie jest réznica, to jest ilokrotno§é. Ale jak to wyglada w danych
dotyczacych samej masy tadunkéw — w ostatnim roku tak naprawde, za ktéry mamy
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dane, w 2023 r., polska kolej obstuzyta 230 mln t tadunkéw. Jak odniesiemy to do prze-
wozu drogowego, to sg wartoSci X razy wieksze. To jest tez tak, ze ostatnie czasy byly
czasami trudnymi z uwagi na covid, pandemie, sytuacje za naszg wschodnig granicag.
Ale to tez nie jest tak, ze ten poziom, jezeli odniesiemy sie znowu do 2004 r., rézni
sie w sposob dramatyczny czy drastyczny, bo pomimo spadkéw, ktore byly w 2022 r.,
2024 r. pokazuje, ze czes¢ tadunkow wraca, ale nie w takim wariancie, w jakim by$my
chcieli. Podobnie jest z pracg przewozowa — 61 mld tkm; w 2004 r. to byto 50 mld tkm,
wiec ta praca wzrasta, ale znowu nie tak, jak bySmy chcieli.

OczywiScie, jezeli méwimy o Polsce, to tez trzeba patrzeé na to, co sie dzieje w Euro-
pie. I Polska w zakresie masy pracy to jest trzecie miejsce w Europie; pracy przewozo-
wej — to jest drugie miejsce, po naszych sasiadach z Niemiec, wiec ten potencjal naszego
rynku z uwagi na wielkosc kraju, na wielkosc sieci niewatpliwie jest duzy, wiec z samych
danych statystycznych mamy drugie, trzecie miejsce w zaleznoSci, czy liczymy to masa,
czy pracg. Natomiast juz w wartoSciach takich bezwzglednych widzimy, ze nasi sgsiedzi
nam zdecydowanie odjezdzajg i tu sg potrzebne konkretne rozwigzania nie tylko takie
miekkie, ale by¢ moze — albo nawet jesteSmy przekonani — twarde rozwigzania legisla-
cyjne wspierajgce rozwoj transportu kolejowego. Jezeli chodzi o udziat transportu kolejo-
wego, to w Polsce to jest 23% udziatu. Srednia europejska jest 18%, wiec tez wydawatoby
sie, ze nie wygladamy Zle, ale jezeli wrocimy znowu tak naprawde do poczatku lat 2000.,
to ten udziat byl, powiedzmy, pét na pot. Dzisiaj to jest 23% — to jest ciggle mato.

Jak sie ksztaltujg koszty — bo to tez jest w dziatalnoSci przedsiebiorcow to, co wazy
tak naprawde na dzialalnoSci przedsiebiorcow kolejowych. ZebraliSmy te dane spo§rod
wszystkich przewoznikow i 25% to sg koszty pracownicze, ustugi obce — 23,7% 1i cos,
co dzisiaj budzi duzy problem, rozgrzewa emocje i jest jakby problemem, czyli paliwa
i energia trakcyjna — to jest 13,4%, to jest trzecia pozycja. Na czwartej pozycji sg stawki
dostepu, ktorych udziat od lat, wedlug naszych danych, spada. Jezeli chodzi o §red-
nig predkos¢ dla pociggéw towarowych, na podstawie SEPE, czyli takiego systemu
PKP PLK, $rednia predkosc dla pociagow towarowych, to jest 29 km/h. Jezeli chodzi
o0 pociagi intermodalne — 35 km/h i tutaj znowu mowa i dyskusja o szybkich pociggach
intermodalnych nie jest bez przyczyny potrzebna, bo to jest ten potencjal polskiej...
35 km/h, tak. Ona jest wieksza niz pociggéw towarowych zwyklych, ale dalej to jest
przepasc i to jest ten potencjal, to sa te zasoby, ktére powinnismy jako polska kolej wyko-
rzystaé do tego, zeby ta kolej byla konkurencyjna i atrakcyjna dla klientéw, a przede
wszystkim — zeby byla elastyczna, bo dzisiaj jedng z wielu bolgczek, o ktorych bedziecie
panstwo mowili, jest brak elastycznosSci kolei w Polsce, ale tez kolei w Europie, wobec
klientow. Tym dzialaniom my sie przygladamy tez, jak to wyglada.

ZebraliSmy takie dane od naszych kolezanek i kolegow z Europy, co oni robig, zeby
byto lepiej na kolei, jakie dzialania podejmuja, jakie sg ulgi. Opracowujemy taki raport,
tez z panstwem sie nim niebawem podzielimy. Odpytaliémy kilka krajow, takich jak
Wlochy, Niemcy, Austria, Stowenia, Czechy, Hiszpania, jak to jest u nich, jak to wyglada
w tych krajach, jakie dzialania, czy to miekkie, czy to twarde, mozna podja¢. My tez
w ramach zespotu stawkowego dziatajacego przy prezesie UTK spotykamy sie z wieloma
organizacjami spolecznymi i tez tam mocno pracujg wszyscy na ten temat, zeby wypraco-
wacé rozwigzania legislacyjne, zmiany przepiséw, na przyktad wsparcie w zakresie ulg dla
pojazdow nie tylko wyposazonych w ETCS, co jest bardzo wazne, ulg srodowiskowych,
ulg dla pociagéw intermodalnych. Tez kwestia taka dyskutowana na forum europejskim —
preferencji przewozu albo tez nakazu dla przewozu okreSlonych rodzajéow tadunkow,
na przyklad odpadow, kolejg albo tez przewozu okre§lonych ladunkéw powyzej jakie-
go$ kilometra wlasnie koleja, bo sg to tadunki. Mowa o wspieraniu czegos$, co dzisiaj
na polskiej kolei jest rzadkoscig - jezeli pojedziemy na przykiad do Austrii czy do Szwaj-
carii — tadunkéw rozproszonych, przesylek jednowagonowych, przesytek pocztowych.
Wiec tutaj jest wiele takich rozwigzan. My tym materiatem sie podzielimy z panstwem,
jak to wlasénie robig nasi sgsiedzi z innych krajow, bo tak jak udzial kolei... Mamy oczy-
wiscie cele, do ktorych dazymy, ale jest konieczne wsparcie i te nasze dane tez poka-
zujg jakby, ze o ile w zakresie przewozow pasazerskich nasi pasazerowie czy my chet-
nie korzystamy z nowoczesnego taboru i infrastruktury, o tyle przewo6z towarow...
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Bo tez tutaj powszechnie rozmawiamy, ze udzial przewozow intermodalnych w udziale
przewozow ogdlem towarow oscyluje w zakresie 12-14% i ro$nie. Oczywiscie 2022 r. byt
takim zlym okresem, kiedy ten udzial spadal, ale w 2024 r. nam ro$nie i zastanawiamy
sie, czy to dobrze, czy to znaczy, ze Malaszewicze sie ruszyly — to znaczy, ze sporo wie-
cej jest tych towarow. Niby tak, ale nie do konica tak — udzial towaréw rosnie, bo masa
spada, wiec ten wskaznik tez jest ztudny i to tez nie o to chodzi, zeby tylko statystycznie
pokazywac, wiec dgzenie na przyktad do tego, zeby z tych 230 mln t tadunkéw przelozyé
to na 250 i kolejne, to sg dziala nie tylko takie miekkie, ale i twarde, legislacyjne nie-
zbedne do tego. My tez zglaszaliSmy do ministerstwa swoje propozycje zmian do ustawy.

Wiec moze to jest taka pokrotce klisza. Jeszcze ciekawostka — niestety twarde dane
pokazuja, ze rynek sie zmienia, poniewaz przewoz towaréw kolejg to towary masowe
i przez lata tak naprawde ten udzial wskaznika, ktory zajmowal pierwsze miejsce, czyli
wegla, poczatkowo 50-60% - to oczywiscie spadalo, ale jezeli dotozymy do tego rudy,
kruszywa, to byto 50-60% tego tortu do przewiezienia. Z danych, ktére mamy za ten rok
do maja, to pierwszy raz w historii udzial wegla w calym tym koszyku towaréow to jest
juz mniej niz 30%, wiec jezeli patrzymy, ze cze§é przewoznikéow towarowych ma duze
spadki, to dlatego tez, ze jezeli patrzymy rok do roku, na przykiad 17% mniej wegla
bylo przewiezionego w tym zakresie i to tez zmierzanie do tego i dyskusja, czym zastg-
pimy wegiel, czym zastapimy kruszywa, ktére majg duzy udzial w tym koszyku prze-
wozonych towarow, jak sie zachowamy w zakresie dowozu i wywozu kontenerow, ktore
sa i beda, z polskich portow, jak bedziemy wywozili czy wspomagali transport konte-
nerow z Malaszewicz, czy te dysproporcje, ktore sg dzisiaj, ile wyjezdza z Malaszewicz
droga, aile wyjezdza kolejg — czy Malaszewicze to jest ten szlak — niektorzy mowia:
jedwabny szlak — na Chiny, czy jest to dobrym rozwigzaniem. I tutaj bardzo dobry
wskaznik, ze ilo§¢ naczep w przewozie towarow kolejg zdecydowanie wzrasta, to jest
prawie 50 tys. naczep za poprzedni rok. To jest prawie 45% rok do roku ilosci naczep
i to jest tez droga, ktérg powinnismy dazy¢ do tego, zeby ten wzrost udzialu kolei wzra-
stal. Bo czy dobrym rozwigzaniem jest, zeby$my w zakresie tranzytu... Pytanie, na ile
to jest korzystne. Bylo tak, ze tranzyt wjezdza na wschodzie, przejezdza prze Polske
i jedzie na przyklad na zachdod - i czy nie mogt albo nie powinien na przyktad w wiekszo-
Sci by¢ transportowany droga kolejowg? Jest to jedno z mozliwych rozwigzan. Austriacy
na przyklad przy Innsbrucku czy przy innych rozwigzaniach promuja, a wrecz nakazuja
tego typu dzialania. Tu oczywiScie potrzebnych jest wiele inwestycji, bo sama infrastruk-
tura kolejowa sie¢ modernizuje, musi by¢ tabor, musi by¢ tez miejsce, gdzie ten tadu-
nek bedzie zaladowany albo wyladowany, czyli wsparcia bocznic kolejowych, w ktérym
tez pewnie bedziemy...

A wiec tak pokrotce wygladaja te dane kolejowe. Mamy tez dane oczywiScie na temat
taboru - jaki tabor jest, jak musi by¢ zmodernizowany, jakie sa lokomotywy. Wczesniej
to byly tylko lokomotywy spalinowe, elektryczne — mamy lokomotywy dwusystemowe.
To tez dobrze. OczywiScie koszty, wyzwania.

Pani przewodniczaca, jezeli bylyby jeszcze dodatkowe pytania, to chetnie sie z nimi
podzielimy. Bardzo dziekuje w tej chwili.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie.

To bylo bardzo ogélne wprowadzenie do tematu, bo tych szczegotéw jest bardzo duzo.
Na pewno to, co wybrzmiewa — mamy ogromny potencjal, ktory jest absolutnie niewy-
korzystany od lat. Jest ta duza dysproporcja pomiedzy transportem samochodowym
a kolejowym. Bardzo zaluje, ze nie ma tutaj z nami przedstawiciela Polskich Linii Kole-
jowych, bo o tym pan nie wspomnial, ale to tez jest bardzo wazny czynnik, czyli oplaty
za wykorzystanie torow kontra brak praktycznie optat drogowych. To tez jest watek,
ktoéry trzeba poruszyé.

Ja sobie chcialabym to uporzadkowacé i panstwa wypowiedzi podzieli¢ tez — zaraz
oddam glos — na dwie grupy, czyli na zmiany, ktore muszg zaj$¢ w infrastrukturze,
w inwestycjach, co jest konieczne, bo predko§é przewozow towarowych jest absolutnie
niekonkurencyjna. I drugie — oczywiScie czynniki polityczne, legislacyjne, czyli tez to,
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co my mozemy tutaj zrobic¢, wsparcie, w tym réwniez wsparcie rzgdowe, tego rynku.
I w taki sposob bede chciala sobie uporzadkowac to zadanie. Mysle, ze ten pierwszy etap
dzisiejszego spotkania to jest ta pierwsza, podstawowa diagnoza. To bedzie punkt wyj-
Scia, a potem mozemy sie zastanawiac, co z tym zrobic.

Teraz tak, zglaszaja sie nam postowie. Czy bedzie w porzadku, panie posle — tu sie
zwracam do pana posla Bartosza Zawiei — jak najpierw oddamy glos przewoznikom
i stronie spotecznej, zeby$my po prostu ustyszeli konkretne bolgczki, a potem sie odnie-
siemy my, dobrze? Bardzo prosze, prosze sie przedstawi¢. Tu pan sie zglaszal, tak?
A, to przepraszam, tutaj méwie do pana z PKP Cargo. Prosze, oddaje glos panu przed-
stawicielowi PKP Cargo, panu Tomaszowi Mostowskiemu.

Dyrektor Biura Strategii i Wspoélpracy Miedzynarodowej PKP Cargo SA Tomasz

Mostowski:

j.b.

Dzietr dobry. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, Tomasz Mostowski, dyrektor
Biura Strategii i Wspotpracy Miedzynarodowej PKP Cargo.

Ja pozwolitlem sobie, za zgodg pani przewodniczacej, rozlozy¢ przed czescig z pan-
stwa — niestety nie mialem wystarczajacej liczby kopii — wykres, ktory przygotowali-
$my sobie dzisiaj rano, zeby zobrazowac sytuacje, w ktorej jesteSmy. Wydaje sie chyba,
ze slowo ,tragiczna”, jezeli chodzi o konkurencje miedzygaleziowa, to jest naprawde
takim dobrym stowem, bo stan branzy przewozéw towarowych jest tragiczny.

On obrazuje wiele rzeczy. Nie tylko to, ze wszelkie wzrosty tak naprawde w transpo-
rcie ladowym konsumowane sg przez transport ciezarowy, ale pokazuje tez skale, i tu jest
pytanie, dzialalnoéci wsparcia panstwa albo braku dzialalnoSci wsparcia panstwa dla
kolejowych przewozoéw towarowych, czego efektem jest, powiedzmy, w miare constans,
stala wielko$¢ przewozow — od 220 do 260 mln t. I to generalnie przypada na tych stu
kilku przewoznikow, ktorzy co do zasady gryza sie miedzy soba, bo jak wida¢, nie odbie-
raja nic transportowi drogowemu. Przyczyn jest wiele, natomiast ja moze bardziej sku-
pilbym sie na zaproponowaniu pewnego rozwigzania, ktore od jakiego$ czasu w PKP
Cargo proponujemy, dlatego ze wydaje mi sie, ze sytuacja dorosta do tego, ze jakby
zapomnieliSmy o starych metodach wsparcia tego typu przewozoéw czy braku ich wspar-
cia, bo sytuacja pokazuje, ze jakby efekty przez ostatnie dwadzieScia lat sg takie same
i chyba w zasadzie duzg nieroztropnoécia byloby oczekiwac¢ innych zupelnie efektow
w przyszlosci, skoro bedziemy stosowac te same metody.

Wiec jako przedstawiciel spotki cheiatbym w ogdle zaproponowaé prace nad zupelnie
nowym rozwigzaniem, jakim jest budowa krajowego systemu przewozu naczep, bo te
naczepy, jak doskonale wida¢ na przedstawionym wykresie, ktory jest przed panstwem,
te wszystkie tadunki uciekly z kolei na drogi po prostu w naczepach. Jest to propozycja,
ktora jest o tyle fundamentalna dla calej branzy, ze przede wszystkim mogltaby udroznic
drogowe przejscia graniczne wlasnie z tych kolejek samochodéw, o ktérych pani przewod-
niczgca wspomniala, czyli caly tranzyt moglibySmy przetozyé w tej sytuacji na pociagi,
platformy. Caly tranzyt, ktory tak naprawde za példarmo przejezdza i rozjezdza te nasze
drogi wybudowane za ciezkie miliardy ztotych. Mogliby§my rzeczywiScie zaczac pobie-
rac oplaty przynajmniej za korzystanie z infrastruktury. Panstwo tak czy siak bedzie
musialo do tego dotozy¢, bo albo zacznie rozbudowywac drogi, co jest tendencjg w mojej
opinii niekorzystng, albo zacznie na powaznie wspiera¢ towarowy transport kolejowy.

Pozwole sobie jeszcze krotko powiedzie¢, jak wyglada budowa takiego systemu
z punktu widzenia przepiséw unijnych. JesteSmy §wiezo po przyjeciu przez Parlament
Europejski i Rade Europejska rozporzadzenia w sprawie wytycznych dotyczacych roz-
woju transeuropejskiej sieci korytarzy transportowych. To jest z tego miesigca, §wiezo
przyjete rozporzadzenie, ktore obliguje wszystkie panstwa czlonkowskie do tego, aby
zgodnie z tym dokumentem rozwijaé swojg sie¢ transportowa ite czesci korytarzy,
ktére sg na ich terytorium, tam sie pojawia taka nowa kategoria wezléw miejskich.
W tych weztach miejskich, ktorych jest w Polsce 29, zgodnie z ta dyrektywa panstwo
czlonkowskie musi zbudowaé terminale multimodalne towarowe, ktére umozliwialyby
przetadunek wszystkich rodzajow intermodalnych jednostek tadunkowych, czyli naczep,
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konteneréw, nadwozi wymiennych. I co do zasady jako panstwo jesteSmy zobligowani juz
rozporzgdzeniem unijnym do tego, zebySmy taka infrastrukture budowali.

Ale czyms te terminale musimy zapelnié¢, w zwigzku z tym KE wychodzi nam naprze-
ciw i obecnie sg ogloszone rozporzadzenia KE, ktora uznaje niektére kategorie pomocy
w sektorze transportu kolejowego, zeglugi érodladowej i transportu multimodalnego
za zgodne z rynkiem wewnetrznym, czyli KE zmienia caltkowicie paradygmat, w kto-
rym sie poruszaliSmy, i od momentu przyjecia tego rozporzadzenia, ktore jest konsulto-
wane, bedzie mozliwe zgodnie z prawem unijnym dotowanie przewozow, w tym nowych
polaczen operacyjnych w przewozach towarowych, oraz wsparcie inwestycyjne na zakup
taboru dla przewoznikow kolejowych.

Dlatego zachecam wszystkich tutaj, jak siedzimy i komu lezy na sercu dobro polskiej
kolei towarowej, do konsultacji i do zapoznania sie z tg propozycja, bo to jest zupelnie,
tak jak méwie, nowy sposob myslenia Komisji i nowy sposéb, ktory bedzie sie na kraje
czlonkowskie rozlewal. Daje to rozporzadzenie zupelnie nowy wachlarz mozliwosci dla
panstwa czltonkowskiego do tego, zeby zgodnie z traktatami wspierac kolejowe przewozy
towarowe, nawet bez koniecznosci notyfikacji tej pomocy publicznej. Do tego oczywiscie
Komisja wydala projekt wytycznych w sprawie pomocy panstwa dla transportu lado-
wego, czyli my zgodnie z prawem unijnym niedtugo bedziemy mogli po prostu jako pan-
stwo legalnie wspiera¢, udziela¢ pomocy publicznej na organizacje tego typu przewozow,
czyli przewozoéw Swiadczonych w ogblnym interesie gospodarczym, a sam system prze-
wozu naczep w takim bardzo uproszczonym zalozeniu polegalby po prostu na wybraniu
okreslonych lokalizacji, na poczatku granicznych, i umozliwieniu po prostu tranzytu
tych naczep na platformach kolejowych, co oczywiScie mogloby rozwingé sam rynek,
na pewno rozwinetoby sam rynek przewozéw towarowych.

W dalszej kolejnoéci tez moglibySmy jako panstwo w koncu wyksztalci¢c wlasne moz-
liwosci budowy tego typu taboru obstugujacego ten caly system, no i nie méwiac tutaj
juz o tym, zeby po prostu kolejarze mieli prace — dla mnie jako przedstawiciela przewoz-
nikow... Wiec jest to taki program. Zachecam panstwa, jezeli ktos bedzie ciekawy szcze-
go6low, my pracujemy juz bardziej nad tymi prawnymi mozliwo§ciami, to przekazujemy
na biezaco do Ministerstwa Infrastruktury, tak zeby wszyscy mieli peten dostep do infor-
macji. Wydaje mi sie, ze te akty prawne juz w tym momencie pokazuja, ze bedziemy mieé¢
za kilka miesiecy takg prawng mozliwo§¢ i zal rzec nawet, zebySmy nie wykorzystali
tez mozliwo$ci. To tyle, jezeli chodzi o pomysty na to, na co kolej towarowa moglaby
sie przestawiac po tym, jak ten wegiel i to kruszywo, ktore troszeczke dluzej na pewno
bedziemy wozi€... na czym przewoznicy kolejowi mogliby sie zacza¢ fokusowac, jezeli
chodzi o przyszlosc.

Bo w tym momencie gléwng przeszkodg w naszej ocenie jest niestety ta konkuren-
c¢ja z transportem kolowym, a nie konkurencja z przewoznikami towarowymi. Na tym,
uwazam, w pierwszej kolejnoSci powinni$émy sie skupic¢. Ta konkurencja jest w tym
momencie nie tyle zachwiana, ile ona nie funkcjonuje. Stawki dostepu tak naprawde,
jezeli chodzi o dostep do infrastruktury - to bedzie wielokrotnie tutaj padaé — sa kil-
kukrotnie nizsze, o ile w ogéle istniejg, bo na duzej czesci drog krajowych... Ja zaraz
postuze sie danymi. To jest dostownie kilka procent drog, po ktorych mogg sie poruszac
auta ciezarowe, oblozonych optatami za dostep do infrastruktury. Przewoznik kolejowy,
przypominam, placi za kazdy przejechany kilometr, za kazdy post6j na torach stacyj-
nych. My jesteSmy obcigzeni przez zarzadce infrastruktury — w przypadku PKP Cargo
to jest plus minus 12% za ostatni rok naszych kosztow. Wiec przede wszystkim tutaj —
jezeli chodzi o pierwsze wyréwnywanie, to sg stawki dostepu do infrastruktury. Po dru-
gie, udroznianie korytarzy transportowych, tak aby one zachowywaly na calym ciggu
swojej dlugosci jednolite parametry techniczne. Bo tak naprawde to, ze my udroznimy
dostep do portéw... To jest bardzo wazny element, bo niedlugo bedziemy mieli rozbu-
dowany terminal Baltic Hub w Gdansku, bedziemy mieli port zewnetrzny w Gdyni,
bedziemy mieli terminal kontenerowy w Swinoujéciu - i my tak naprawde, jak wyje-
dziemy poza obszar zarzadu portow, to po prostu blokujemy tymi kontenerami calg sie¢
kolejowa. Wiec sprawny transfer tych konteneréw dalej, nie tylko na potudnie Polski, ale
przede wszystkim na kraje z nami sgsiadujace, bo my tych terminali tez nie zapelnimy,
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jezeli bedziemy walczyé o rynki potudniowe. To jest ogromnie istotna kwestia.
Na te chwile wszystko.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie.

Ja bym chciala, zeby potem przedstawiciele ministerstwa odniesli sie i do implemen-
tacji tej dyrektywy, i rowniez do tej propozycji budowy systemu przewozu naczep. Wiem,
ze tutaj ta propozycja zostalta zlozona do Ministerstwa Infrastruktury, tak ze tez popro-
sze, zeby sie do tego odnies¢. Na poprzedniej podkomisji, 0 9:30, pan Grzegorz Samek
poruszyl ten watek wsparcia, podajac przykiad Niemiec, ktore dofinansowaly przewozy
towarowe — 1,7 mld euro — wiec mozliwo§ci prawne sg, a bez wsparcia na pewno sie
nie uda.

O glos poprosit — i bardzo chetnie oddam - pan Adrian Furgalski, prezes ZDG TOR.
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca.

Do tej kartki ktérg tutaj dostaliSmy, ktéra pokazuje mase, jak to jest mocno rozwar-
stwione, jezeli idzie o kolej i transport drogowy. Jak patrzylem, to chyba jest tylko jeden
przedstawiciel przewoznika, nie wiem, czy to potwierdzi, ale jak rozmawialem z kilkoma
niezaleznymi, to méwig zreszta, ze troszke mamy wzrost za kwiecien i maj, ale generalnie
pierwszy kwartal to byl duzy spadek, jesli idzie o przewozy — wiec przy utrzymaniu tej ten-
dencji to niektorzy uwazaja, ze nawet zejdziemy ponizej 200 mln t w przewozach rocznie.

Na tej wspomnianej podkomisji 0 9:30 pani senator Gorska byla taka zdziwiona,
ze w PKP Cargo - tutaj méwimy caly czas o cieciu kosztow — nie ma nic o wygrywa-
nych przetargach, a przeciez udzial kolei powinien rosng¢. Tak, rzeczywiscie ro$nie
we wszystkich dokumentach na papierze, natomiast w rzeczywistosci — nie. Ja pomi-
jam takie zachwiania, ktore zapewne sg spowodowane wojng i to, ze rola kolei wzro-
sta, ale jak popatrzymy na inny wskaznik, z kolei na prace przewozowa, to jak wcho-
dziliémy do UE, to udziat kolei byl na poziomie ok. 23% — teraz spadl do 12%. A drogi
z 52% na 81% (ja to zaokraglam).

Teraz to, co rynek od lat podaje, co powinno sie zmieni¢, to jest, poczawszy od kwestii
nakladow na infrastrukture, bo to zaczyna sie takie koto samonapedzajgce — jak jest
coraz lepsza infrastruktura drogowa i coraz szybciej przedsiebiorcy sa w stanie dostaé
lepsze drogi, to ten ruch na pewno tez jest dzieki temu bardziej pobudzony. Dzisiaj
jakby popatrze¢ na wszystkie programy rzadowe, z poziomu rzadu, ja nie méwie o tym,
co wydajag samorzady, ale takze uwzglednilem tutaj Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,
czyli jaki$ strumien pieniagdza, ktory jest skierowany z rzadu do samorzadow, to na dzi-
siaj warto$¢ tych programoéw to jest 430 mld zi. Kolej — 236 mld zt. Przy czym tez jest
taka wazna sprawa — jezeli idzie o program wzmacniania krajowej sieci drogowej, utrzy-
mania, mamy tutaj 58 mld zi, ale to rzeczywiScie idzie na sie¢ drogowsg, natomiast jezeli
mamy program wsparcia infrastruktury kolejowej, wart 49 mld zt, to tak mniej wiecej —
nikt tego nie chce zapisa¢ wprost, ale jedna trzecia idzie na utrzymanie sensu stricto,
a reszta to sg pensje, rachunki. Drogowcy majg to zupelnie inaczej zapisane w ustawie
i potem rzeczywiscie sa takie konsekwencje, ze chociazby poprawiliémy — i §wietnie —
dostep do portu w TrojmieScie, ale potem, jak sie wjezdza na sie¢ kolejowa, to mozna
powiedziec, ze ten pociag towarowy bardziej stoi niz jedzie, bo jest bardzo duzo waskich
gardel i z tg przepustowoscia, z koniecznoScig przepuszczenia pociggéw pasazerskich
wiadomo, jak jest. Ta niska predkos¢ srednia plus wskaznik punktualnosci, chociazby
te 29 km/h podane - to oznacza niezrealizowanie celu KPK, ktory zaktadal do 2023 r.
40 km/h. To i tak jest zenujgce w stosunku do...

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
To jest rednia krajowa przewozu kolejowego?

Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:
Towarowego, tak. Tutaj nie uwzglednia to tez... Nieosiagnieta, nie zostala osiggnieta.
Jest 29 km/h za ubiegly rok plus troche wiecej, jezeli idzie o przewozy intermodalne.
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Tez pokazujemy, ze...

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Jakub

Kapturzak:

Przepraszam bardzo, ze przerywam, zeby wszyscy to wiedzieli — to jest Srednia han-
dlowa, czyli ze jezeli pociag na przyktad stoi sze§¢ godzin, bo nie ma dla niego szlaku,
a pozostala czes¢ jedzie na przyktad 60 km/h, bo to jest pocigg wypetniony weglem,
to dlatego dochodzimy do 29 km/h. Srednia handlowa w Niemczech jest w granicach
50 km/h. Oczywiscie, ze to jest skandaliczne, natomiast miejmy ten punkt odniesienia.
Dziekuje bardzo i przepraszam.

Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:

10

I tutaj my zwracamy tez uwage, ze ta sytuacja, ktora przez wiele lat coraz bardziej wia-
$nie faworyzowala drogi — dzisiaj transport kolejowy rzeczy — przed tym, co planuje
PKP Cargo - to ok. 27 tys. osob zatrudnionych. Tylko 0,3% PKB, 11 mld z1 przychodow.
Transport fadunkéw plus tez spedycja to jest prawie 1 mln zatrudnionych, czyli bardzo
duzo wiecej — az 7% PKB, przychody 375 mld zl. Wiec tez wida¢, gdzie jest zainteresowa-
nie, jezeli idzie o podejmowanie decyzji i tu wlasnie teraz nieSmiertelny temat stawek,
o ktérym rozmawiamy od lat. I tutaj byla rzeczywiScie podana ta kwestia, ile w kosz-
tach stanowig stawki przecietnie u przewodnika. Zazwyczaj politycy, jak sa w opozycji,
to mowia: absolutnie te stawki powinny by¢ obnizone. Jak przechodzg do takich, kto-
rzy moga podjaé decyzje, czy udaé sie na ul. Swietokrzyskg do Ministerstwa Finansow,
to moéwia, ze: tak naprawde przesadzamy, jezeli idzie o znaczenie tych stawek, jakby
to obnizy¢, to nie wiadomo, co przedsiebiorcy z tym zrobig.

Postulaty, ktore byly zglaszane juz w trakcie pandemii, a wtedy Komisja Europej-
ska pozwalala na bardzo mocne obnizenie stawek za dostep, byly takie, zeby przynaj-
mniej o potowe obnizy¢. To jest koszt 1 mld zt. Czy to jest duzo? Tez sobie policzytem
w stosunku do aktualnych warto§ci PKB. Koszty zewnetrzne transportu drogowego —
tylko na to nikt nie zwraca uwagi — to jest 200 mld zt rocznie. A my tu méwimy o rap-
tem 1 mld z1, ktéry by wspart kolej. Te stawki sa tez Zle liczone. Tutaj jest Maciej Gla-
dyga - trzy bodajze juz wyroki sadowe zapadly. PKP PLK nic sobie z tego nie robi,
dalej te stawki sg liczone z uwzglednieniem kosztow, ktore zgodnie z prawem tam nie
powinny by¢ liczone. Tez ten system stawek na pewno nie motywuje do tego, zeby
przewozy wzrastaly.

Przepustowos$¢ - ja méwitem, bo z jednej strony to sg jakies takie duze inwestycje
i zazwyczaj na nie czekamy latami, ale wydaje sie, ze tez mniejsze takie prace udroznie-
niowe PKP PLK powinny pomdc. No i wla$nie jest ta kwestia stawek, jezeli idzie o drogi.
Tutaj w przypadku sieci kolejowej mozna powiedziec, ze tak mniej wiecej jest tyle samo,
19 tys. do 19 tys. km drog krajowych. Ostatnie rozszerzenie systemu ptatnosci to byt
2017 r.1i to jest niecate 3,7 tys. km. Potem jedng z obietnic, kamieniem milowym w KPO
byto, jesli dobrze pamietam, ze wrzucimy 1440 km od razu autostrady, drogi ekspresowe,
ale dla samochodéw ciezarowych, nie dla osobowych, a potem kazdy kolejny odcinek
autostrady czy drogi ekspresowej bedzie do tego sytemu wiaczany. Minister Malepszak
mowil, ze by¢ moze z dniem 1 stycznia przysziego roku ten kamien milowy zostanie zre-
alizowany. Generalnie, jak sie co§ mowi o tym, zeby te koszty korzystania z infrastruk-
tury zostaly zwiekszone w przypadku przewoznikéw drogowych, to méwi sie, ze przeciez
sa trudne czasy, wysoka cena paliwa, inflacja i oni sg tacy biedni. Nikt jako$ tak nie mowi
o tym, ze przewoznicy towarowi tez zyja w kraju, w ktorym jest taka czy inna inflacja.
Wiec tutaj wydaje mi sie, ze takie ruchy dotyczace, raz, wzrostu czy urealnienia tych
kosztow ponoszonych przez transport drogowy sa wazne, ale takze dopoki ta infrastruk-
tura jakoSciowo sie nie poprawi, no to pytanie, czy obnizenie tych stawek nic by nie
dato. Bo jezeli nie, no to pytanie, czym mamy dzisiaj zachecic, jak jako§¢ infrastruktury
jest fatalna pod wzgledem czasu, kiedy ten fadunek ostatecznie, jak juz tam wszystko —
postoje nie postoje — wliczymy, czy to jest atrakcyjne dla klienta. Bo to nie wegiel, ktory,
mozna powiedzie¢, wszystko jedno, ile jedzie, ale transport, ktéry jak méwimy, ma zasta-
pi¢ wegiel. A tutaj znowu oczywiScie jakie$§ klamstwa, ze do 2050 r. bedziemy fedro-
wac. Wydobycie wegla w pierwszym kwartale spadto o 21% i raczej rosng¢ nie bedzie.
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Tu wlasciwie tez wszyscy sie zgadzamy, ze przewozy intermodalne to powinien by¢
ten ladunek przyszlosci, zwlaszcza ze porty morskie sobie dobrze radzg. Planujemy
ich rozbudowe.

I moze ostatnia taka rzecz — w ramach niewielu jakich§ systemow wsparcia, ktore
s3... Chociaz mamy oczywiscie nizsze stawki dla transportu intermodalnego, tez byly
postulaty, zeby to zapisaé ustawowo i zeby byta wieksza zaplanowana kwota tez w budze-
cie, chociaz zazwyczaj bylo tak, ze jak brakowato tych pieniedzy, to bylo ich dosypywanie.
Ale jest taka kwestia, ze od 1 stycznia 2023 r., potem to przesunieto na 2024 r. — teraz
nie ma przesuniecia, co prawdopodobnie oznacza likwidacje — terminale intermodalne
moglyby korzystac ze zwolnienia, jezeli idzie o podatek od nieruchomoéci. Tu oczywiscie
ja nie pamietam, jakie to byly koszty, ktére budzet panstwa dla samorzadéw mialby
zwracac. Problem polegal na tym, ze ten projekt wsparcia wcigz nie doczekat sie akcep-
tacji ze strony KE. Notyfikacja trwa, ale wynika w tej chwili z tego, ze Ministerstwo
Finansow jest jak gdyby zmeczone tg procedurg i w ogéle zamierza z tego zrezygnowac,
wiec nawet taka niewielka ulga w podatku od nieruchomosci - czy wielka, czy niewielka,
to w zaleznoéci od gminy i od wielkosSci tego terminala — tez miataby od przysziego roku
wypas¢. Pytanie, czy rzeczywiScie to bedzie miato miejsce. Dzieki.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
I bardzo prosze do glosu — prosze nam sie przedstawié¢ — tutaj panowie. I zaraz oddam
glos postom.

Dyrektor generalny Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych Michal Litwin:

j.b.

Dzien dobry panstwu. Michat Litwin, Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych
oraz Pracodawcy RP.

Szanowna pani przewodniczaca, szanowni panstwo poslowie, szanowni panstwo,
kilka uwag. Po pierwsze, my rozmawiamy o przewozach towarowych, o ich sytuacji, ale
zeby dobrze porozmawiac o tej sytuacji, musielibyémy mie¢ dobrze zdefiniowane cele,
tzn. co my chcemy albo co kiedy$ chcieliSmy osiggnaé. Sa formulowane cele w sposob
miekki, tak jak tutaj Adrian Furgalski mowil, w strategii zrownowazonego transportu,
w Green Deal, w ,Fit for 55”, w bialej ksiedze z 2010 r. — tam sie czesto przewija taka
liczba, ze 30% towarow do 2030 r. i 50% do 2050 r. powinno trafia¢ na kolej. Ale to nie
sa w zaden sposob wigzgce na poziomie poszczegélnego panstwa cztonkowskiego liczby,
to sg pewnego rodzaju wytyczne. Na poziomie Polski nie mamy celu. Jest, jak jest. Jest
strategia zrownowazonego transportu i jak rozmawiatem z osobami, ktore jg wspottwo-
rzyly, a w strategii tej sg zawarte liczby takie, ze jeSli nawet w scenariuszu najbardziej
optymistycznym dla kolei ten udzial kolei bedzie delikatnie, o 0,1%, ale spadal, czyli
troche nam wzro$nie, ale na drogach wzrosnie jeszcze bardziej... Taka jest oficjalna
strategia, w zwigzku z czym, jakby — nie daj Boze — kolei wzroslo, to kto§ moze by¢ roz-
liczany z drugiej strony, ze transportowi drogowemu spadto, tak przewrotnie mowigc.
Oczywiscie mozna mowicé, ze to sg obiektywne prognozy, a nie cele, ale to troche powinno
by¢ pewnie inaczej tutaj formutowane. Powinni$émy mieé cele.

Przekazali$my niedawno panu ministrowi Piotrowi Malepszakowi postulaty branzy
przewoznikow towarowych. Jest ich ok. 37 — sg bardzo strategiczne i bardzo operacyjne,
roznego rodzaju. Widzimy tez, ze niektére z nich sg juz po cichu po prostu realizowane
i za to bardzo dziekujemy. Tutaj dla panstwa poslow chcialem powiedzie¢ o dwoch
czy moze trzech takich kluczowych postulatach, takich bardziej strategicznych, zeby
tu nie zanudza¢ o sprawach operacyjnych z PLK.

Stawki dostepu - to juz padlo. Dziekuje tutaj przedméwcom za wprowadzenie
tematu. To, co Adrian Furgalski powiedzial, 1 mld zI rocznie to jest tyle, ile cala branza
przewoznikow towarowych wnosi mniej wiecej na rzedzie wielkoSci, wiec 1 mld z rocz-
nie by kosztowalo wyzerowanie tego zupetnie. My postawiliémy postulat, zeby obnizyé
stawki o co najmniej 50%, co byloby kosztem rocznym, jak latwo obliczy¢, 500 min z1.
I zeby to bylo bardziej strawne — bo tak zaobserwowalismy, ze czesto sie dzieje, jesli
jest jaka§ docelowa liczba, mozna do niej dochodzi¢ krokowo — obnizajmy o 10 punktow
procentowych przez piec lat i ustawmy sobie jasny cel, ze za pie¢ lat te stawki beda
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0 50% nizsze. Mozna obnizke stawek — tak sobie przynajmniej wyobrazam - 1gczy¢ z roz-
nymi programami, na przyklad inwestycyjnymi, na przyktad obnizki wigza¢ z inwesty-
cjami w nowy, ekologiczny tabor. Tez moze on na przyktad pochodzi¢ od polskich produ-
centow, jesli udaltoby sie to w ten sposéb zapisaé. Mozna tutaj wymysla¢, jak to zrobic,
i rozmawiaé o technikaliach, natomiast potrzeba takiej decyzji politycznej, ze chcemy
obnizy¢ stawki, bo wierzymy, ze to spowoduje wzrost przewozéw towarowych. To jest
punkt pierwszy.

Punkt drugi, jesli chodzi o inwestycje i taka wizje sieci kolejowej — jak wiadomo,
poprzedni rzad opracowal projekt tzw. szprych CPK. Teraz od tego projektu odchodzimy,
ale mamy komunikaty, ze cze$¢ z tego bedzie realizowana. Wydaje sie, ze z punktu
widzenia branzy dobrze byloby opracowaé¢ byé moze zaktualizowang — mam nadzieje,
ze zaktualizowang — ale takg docelowg sie¢. Przypominam, ze transport drogowy, jesli
chodzi o ekspresowki, ma docelowsg sie¢ drog ekspresowych i autostrad. To jest rozpo-
rzadzenie, jest delegacja ustawowa i nie ma znaczenia, ktory jest rzad, jaka jest opcja —
to rozporzadzenie jest krok po kroku bardzo konsekwentnie realizowane. Tu nie ma dys-
kusji politycznej i takiego samego rozwigzania docelowego potrzebujemy w ramach sieci
kolejowej. To bedzie dobre i dla przewoznikéw, i dla naszych inwestorow, ktorzy beda
widzieli, ze beda tutaj szly inwestycje, ten rynek na pewno bedzie wzrastat, i dla sektora
budowlanego. Potrzeba takiej dalekosieznej wizji. I to nie muszag by¢ przystowiowe linie
wysokich predkosci na Mazury, jesli to nie wyjdzie ze studiow, ale to nie znaczy, ze tam
na przyklad nie bedzie potrzeba linii konwencjonalnej na 120 km/h. To trzeba wszystko
przeliczy¢ i posprawdzac.

Kolejny taki element — on w Polsce jeszcze bardzo mocno nie wybrzmiewa i jest troche
kolejowo specyficzny, natomiast ze wzgledu na wage chcialbym o nim powiedzieé¢. To jest
kwestia automatycznego sprzegu cyfrowego, tzw. DAC - digital automatic coupling. Jak
wiadomo, konwencjonalnie pociagi sprzegaja sie sprzegiem srubowym, takim zeliwnym,
topornym i tam sie nie ma co zepsuc, to jest rozwiazanie stare i bardzo dobre. Natomiast
jest propozycja wdrazania sprzegéw automatycznych i cyfrowych, co jest takim urzadze-
niem, w ktorym jest wiecej technologii, wiecej elektroniki. Za naci$nieciem przycisku
wagon sie moze sprzegac i rozprzegac — tylko to jest drogie. Natomiast funkcjonalnosc
tego jest dla przecietnego przewoznika znikoma, zeby nie powiedzie¢ zadna, bo 90%, jak
nie wiecej, transportu na dzisiaj jest calopociggowe: kopalnia—elektrownia, elektrownia—
kopalnia, tak diugo, jak dltugo nie ma potrzeby wylaczenia zepsutego wagonu na przy-
klad, nie robimy tych operacji. Koszt wyposazenia jednego wagonu w takie sprzegi —
50 tys. euro, czyli dwa razy 25 tys. euro, bo dwa sprzegi potrzeba. W przypadku star-
szych wagonéw byloby to dublowanie kosztow. Méwi sie o tym, ze potencjalnie mogloby
sie to wigzacé z dotacjg. Wiem, w KE byliSmy w ubieglym tygodniu u pani dyrektor gene-
ralnej Magdy Kopczynskiej w tej sprawie. Komisja tez nie do konca ma pienigdze, duzo
jest réznych zadan, natomiast stronnicy tej technologii bardzo mocno za nig optuja.
My uwazamy, po pierwsze, ze to jest niepotrzebne, a po drugie — moze wrecz prowadzic
do ograniczania konkurencji, bo mieliémy juz przypadki innych technologii zwigzanych
z cichymi hamulcami, gdzie wdrazano te technologie i gdzie podejmowano takie regu-
lacje, ze na przyklad utrudniano dostep przewodnikom, ktorzy tej technologii, rzekomo
zbawiajgcej §wiat, nie mieli, wiec to tez moze by¢ gra na ograniczanie konkurencji.

Moze taka ostatnia kwestia, to bardzo kréciutko, bo to dopiero zaczyna teraz wyply-
wac i tez zglaszaja sie do mnie przewozZnicy — jak pewnie cze§é przynajmniej z panstwa
wie, koleje ukrainskie starajg sie o certyfikat na przewozy w Polsce. Zamierzajg tutaj
rozpoczynaé operacje. Jest troszeczke taka kwestia konkurencyjna, bo oczywiscie koleje
ukrainskie sie moga staraé¢ na rownoprawnych zasadach, takie mamy prawo, moga
wystapi¢ o §wiadectwa dopuszczenia, natomiast pewnego rodzaju balans w tych rela-
cjach powinien tez by¢ w drugg strone, tak ze to sg rzeczy, ktore dopiero chciatbym
do ministerstwa przekazaliémy, tez mozemy przekaza¢ droga mejlowa, zeby byé moze
postowie z podkomisji sie zapoznali. Dziekuje bardzo.

j.b.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie. Tak, bardzo prosze o przeslanie tych postulatéw tutaj, do podkomis;ji.
Zaraz potem podamy mejla. To jest bardzo wazne.
Bardzo prosze, tutaj mamy dwa glosy jeszcze. I oddaje glos potem postom.

Dyrektor zarzadzajacy Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Maciej Gladyga:

Szanowna pani przewodniczgca, panstwo postowie, szanowni panstwo, ja bardzo
krotko, poniewaz tu juz duzo rzeczy bylo powiedziane przez pana prezesa Furgalskiego
i przez pana...

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Przepraszam, tylko moze sie pan przedstawic?

Dyrektor zarzadzajacy Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Maciej Gladyga:

j.b.

Przepraszam bardzo. Dyrektor zarzadzajacy Izby Gospodarczej Transportu Ladowego.

Pani przewodniczgca prosila o jakies konkretne propozycje, ktére bedg z korzyscig
dla rozwoju transportu towarowego kolejg — z opinii, ktore zglaszajg do nas firmy czlon-
kowskie... A mamy tak jakby dwie nogi, czyli cze$¢ budowlana i przemystowg oraz czesc
przewoznikow w izbie, sg tak naprawde dwie. Pierwsza rzecz dotyczy tego, o czym juz
wspomnial Adrian, tzn. stabilnego i elastycznego jednocze$nie finansowania inwestycji
kolejowych. Bolaczka dla przewoznikéw jest to, ze tak naprawde nie jesteSmy w stanie
w dluzszej perspektywie przewidzieé, gdzie bedg utrudnienia na sieci. Poniewaz plan
inwestycyjny jest oczywiScie zdefiniowany i bardzo dobrze, ze jest zdefiniowany, ale przy
braku stabilnych i elastycznych zrédet finansowania — o co my postulujemy, zeby to byto
z Funduszu Kolejowego, i 0 tym bedziemy rozmawia¢ w najblizszym czasie z ministrem
finansow — czesto te plany przesuwajg sie w czasie i my doswiadczamy takiej sytuacji,
ze na przyktad po problemach z zapewnieniem finansowania i dokonczeniem procedur
przetargowych okazuje sie nagle, ze na dwoch réwnoleglych liniach, ktére mogltyby
sluzy¢ dla siebie za linie objazdowe w przypadku zamknie¢ i robot modernizacyjnych,
mamy inwestycje jednoczeénie. To demoluje kompletnie ruch towarowy, bo jak wiadomo,
zawsze transport pasazerski, w tym dalekobiezny, ma priorytet, no i my silg rzeczy gdzie$
tam stoimy na stacjach i czekamy. I to jest jeden postulat. My bedziemy w najblizszym
czasie rozmawiac o tym z Ministerstwem Finansow, natomiast jesli chodzi o podkomisje
i panstwa postow, to postulujemy, ze gdyby udato sie wypracowaé jaka$§ zmiane usta-
wowa, ktora by dotyczyla Funduszu Kolejowego i ona by dotyczyta uelastycznienia jego
funkcjonowania badz zasilenia dodatkowymi zrédtami, na przyklad z emisji obligacji,
to my tutaj absolutnie wspieramy kazda tego typu inicjatywe i prosimy o jak najpilniej-
sze procedowanie tego, bo inwestycje bez stalego finansowania majg bardzo negatywny
wplyw na prowadzenie ruchu.

I drugi taki postulat, ktory u nas, w izbie, sie pojawit od firm czlonkowskich, ktore
sg przewoznikami towarowymi, to jest postulat na pograniczu transportu, budownictwa
i planowania przestrzennego. Zaczne od przykladu - jezeli patrzymy na zachod od War-
szawy, na linie kolejowg nr 3 z Warszawy przez Sochaczew, Kutno w strone Poznania,
to ona przebiega idealnie posrodku pomiedzy starg trasa poznanska, drogg krajowa nr 93
obecnie, a autostradg A2. Na odcinku od granicy Warszawy, to jest w okolicach Gola-
bek, przez Ozaréw, Blonie, Sochaczew, az do samego Kutna i dalej mamy zlokalizowane
dziesigtki centréw logistycznych, z ktorych znakomita wiekszo§¢ — mozna powiedziec,
ze wszystkie — nie ma dostepu do linii kolejowej magistralnej z wysokimi parametrami,
ktora przebiega idealnie tuz koto nich. Nasz postulat, ktory pojawit sie w izbie, jest taki,
zeby w przypadku lokalizacji duzych zakladow przemystowych badz centrow logistycz-
nych — to by wymagalo pewnego wysitku legislacyjnego, jesli chodzi o koncepcje i sposob
tego zapisania — byl wymog udziatu takiego inwestora oraz wtadz odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne, lokalizacji bocznicy kolejowej badz podigczenia do istnie-
jacej sieci PLK. To nie jest wyzwanie proste, to wymaga odpowiedniego opracowania
legislacyjnego. Natomiast nie ludZmy sie, ze kontenery oraz drobnica wjadg na kolej,
je§li nie maja jak wjecha¢ na kolej. Jezeli mamy 300 km linii i — strzelam — trzydzieSci
centrow logistycznych po drodze, i zadne centrum nie ma podlgczenia do sieci kolejowej,
to ten towar pojedzie ciezaréwkami. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje pieknie.
I tutaj jeszcze, bardzo prosze, oddaje glos.

Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Stawomir

Centkowski:

14

Stawomir Centkowski, wiceprezydent Zwigzki Zawodowego Maszynistow Kolejowych.

Pani przewodniczgca, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, zaczne od slow,
ktorymi wyrazil sie pan prezes. Przedstawil, jak sie zmienia kolej przez ostatnie dwa-
dzieScia lat. Ja mam przyjemno§é obserwowacé przez ostatnie czterdzieSci piec lat, jak sie
zmienia kolej. Pamietam ere parowozoéw, pamietam lokomotywy spalinowe, pamietam
lokomotywy elektryczne, pamietam lata 90., dwie préby restrukturyzacji kolei, w 1993 r.
11997 r. — kazda konczyla sie zwolnieniem 100 tys. pracownikéw. Pamietam ustawe
o komercjalizacji i restrukturyzacji, to wszystko, co sie dzialo p6zniej.

Moéwie o tym dlatego, ze po wielu latach, kiedy dochodzitem i badalem dokumenty
zwigzane z restrukturyzacja i przygotowaniem w ogoéle do tego, to sie okazalo, ze bytem
nie§wiadomym uczestnikiem procesoéw, ktore zachodzily w tle, a o ktérych nie miatem
pojecia. Mowie to po to, bo znowu jestem uczestnikiem procesow, ktore zachodza, i praw-
dopodobnie, kiedy bede na emeryturze, to moze zrozumiem cel i idee, ktore przySwiecaly
tym procesom.

Bardzo tadnie przedméwca powiedzial o tym, ze nie mamy dostepu do infrastruk-
tury kolejowej — i faktycznie, szanowni panstwo, tak jest. Wydajemy miliardy zlotych
na infrastrukture. Byl moment, kiedy PLK robilo konkursy, na co tutaj wydac kolejne
miliardy, jednocze$nie nie majac zadnej perspektywy, zadnej strategii, zadnego pomy-
shu na to, co dalej bedzie. I daje najprostszy przyktad — odbudowuje sie odcinek linii
kolejowej, chociazby ten z Warszawy do Kutna, i buduje sie tunel betonowy, gdzie tak
naprawde nie mozna nigdzie zjecha¢, nie mozna nigdzie odstawi¢ wagonu, nigdzie nie
mozna zaladowac, nic nie mozna zrobié. Przypominam sobie czasy i lata, chociazby 90.,
gdzie przynajmniej co 20 km byla stacja kolejowa, na ktorej byla bocznica. A jezeli nie
szlo zrobié¢ tej bocznicy, to rozwigzanie bylo bardzo proste, wstawiano jeden rozjazd
w pojedynke zamykany na klucz i w ten sposéb miedzy pociggami wstawiano wagony.
Szanowni panstwo, doszliSmy do takiej sytuacji, ze dzi§ potencjalny Kowalski — prze-
praszam za to nazwisko, bo nie chce nikogo urazi¢ — gdyby miatl przyj$¢ do spoétki Cargo
i zazyczy¢ sobie przew6z jednego wagonu, to chyba prosciej byloby, zeby strzelil sobie
w noge, bo bedzie go mniej bolalo. Doprowadziliémy do tego, ze bardziej optaca sie zala-
dowa¢é piecdziesiat konteneréw na piecdziesigt tiréw i wiezé je przez calg Polske, niz
uruchomié jeden pociag.

Szanowni panstwo, w tle jest co§, czego w ogole nie poruszacie. W tle jest ten tzw.
§lad weglowy, ta ekologia, to nasze bezpieczenstwo, ta nasza przysztosc, gdzie walczymy
praktycznie ze wszystkim, co kopci, co — przepraszam — smrodzi, co daje dwutlenek
wegla, jednoczesnie budujac kazdg kolejng droge, wprowadzamy miliony ton towarow
na te droge. Budujac kolejny pas ruchu, wprowadzamy kolejne miliony ton na te droge.
Budujac kolejne drogi, autostrady — one w ten sposob beda wykorzystane. Faktycznie
w dniu dzisiejszym, szanowni panstwo, 2 mld t tadunkéw na polskich drogach. Jeszcze
nie tak dawno polska kolej uczestniczyla w prawie 30% przewozu tych tadunkow. Dzi$
pan prezes tu mowil, ze jest 18%. By¢ moze, ze to jest 18%, bo my uwazamy, ze juz chyba
jest troche mniej. Jakie jest rozwigzanie ku temu? Oczywiscie panstwo rézne rozwia-
zania podawaliScie w réoznym aspekcie, rowniez z obnizeniem ceny dostepu do infra-
struktury, bo ona jest bardzo wazna, ale ona nie jest tak wazna w konteksScie kosztow
wszystkich kosztow ponoszonych przez przewoznika. Ona jest bardzo wazna, pani prze-
wodniczgca, ze wzgledu na poréwnanie kosztow transportu drogowego z transportem
kolejowym — 1% przewiezionych towaréw jest zaplacony za uzytkowanie polskich drég.
Gdy wezmiemy wszystkie drogi i ulice w miastach itd., to chyba wychodzi 1%, cho¢ nie
chcialbym operowa¢ danymi, bo jestem kolejarzem. Ale to jest jakby przeswiadczenie
o tym, jaka jest skala problemu, jaka jest skala trudnosci i z czym sie borykamy. Przeciez
wystarczyloby kilka procent z tych tadunkéw przerzucic na kolej, zeby dzi§ spotka Cargo

j.b.
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nie miala takich problemoéw, jakich siega, a — to tez jeszcze tak naprawde w kontekscie
moich wypowiedzianych stéw z lat 90. — nie wiemy, jaki jest obraz tej spolki, jaki jest
kierunek dziatan, bo pan prezes Wojewodka mowil, ze koszty pracy sg najwiekszymi
kosztami w przedsiebiorstwie, a kazdy ekonomista wie, ze one moga sie waha¢ w gra-
nicach 20-27% w kazdym przedsiebiorstwie. Sg inne koszty, ktore sg znacznie wyzsze,
m.in. te koszty dostepu do infrastruktury.

Tez mam przyjemno$¢ z panem prezesem bra¢ udzial w komisji, ktéra chce wypra-
cowac strategie pozwalajaca na to, zeby wieksza ilo§é towardéw znalazla sie na torach -
i oczywiScie jednym z pomyslow jest pomyst obnizenia kosztow dostepu. Tylko
czy to wystarczy w sytuacji, kiedy wydawane miliardy zlotych na infrastrukture kole-
jowa, na PLK powoduja, ze sami budujemy sobie ograniczenia technologiczne, bo nie
mozemy nadaé tych wagonow. Jezeli remontujemy linie Warszawa-Gdansk, wydajac
miliardy zlotych, stosujac stare rozwigzania starych sieci energetycznych, ktore juz tak
naprawde w Europie nie wystepuja, to wniosek jest bardzo prosty — szanowni panstwo,
nie mamy zadnej strategii i zadnego pomystu na funkcjonowanie kolei. My mamy pomy-
sly réznych komisji, r6znych grup, réznych fachowcow zajmujacych sie strategia kole-
jowa, ale tak naprawde panstwo nie ma najmniejszej strategii, zeby miliardy zlotych,
ktore sg wydane na infrastrukture kolejowa, na PLK, miatly cel i stusznosc. Cel beda
mialy wtedy, kiedy te miliardy zlotych obroca sie w ilos¢ pociggéw, ktore beda kursowaty
na tej linii. A réwniez miatem przyjemnosc brac¢ udzial w spotkaniu PLK, gdzie walczono
o zmiane przepisow, ktore dajg gwarancje przyspieszenia pociggu o 3 sekundy. Szanowni
panstwo, to taki zart i taki §miech, choc ja sie z tego nie §mieje jako kolejarz — 3 sekundy.
Przed chwilg styszelismy, szybko§é handlowa 29 km/h. Ja bym sobie zyczyl, zeby ona byta
50 km/h, ale pomimo tego, ze mamy tzw. przerwy technologiczne miedzy godzing 00:00
a 4:00 rano, a w wielu miejscach 23:00 a 4:00 rano, to my tych przerw technologicznych,
gdzie pociggi osobowe pospieszne kursujg albo w ograniczonym zakresie, albo bardzo
mato, malo wykorzystujemy. Pociagi albo stojg na boku, albo sg inne przyczyny, ktore
nieraz jest mi trudno zrozumiec i dojs¢, dlaczego tak jest. Nie chce méwic tutaj o spotce
Cargo, bo to juz jest calkowicie inny element, z ktorym ta podkomisja sie boryka, ale
wydaje nam sie, ze jakiekolwiek rozwigzania na polskim rynku drogowym i kolejowym
beda dawaly szanse — pod warunkiem ze kto§ bedzie chcial utrzymac te firme — na to,
zeby ona istniala.

Szanowni panstwo, do tej pory — ostatnie zdanie - byl kanibalizm na polskim rynku.
Kanibalizm polegal na tym, ze firmy albo walczyly ze sobg o towar, albo walczyly ze sobg
o pracownikow, szczegodlnie tych operacyjnych, zwigzanych bezposrednio z ruchem pocig-
gow. Dzi§ ukrainska firma prawdopodobnie dostanie w spadku za darmo pracownikéw,
ktorzy do tej pory byli najcenniejszym towarem na rynku. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje za ten glos.

Do strategii i celow, mam nadzieje, ministerstwo sie odniesie, bo to jest bardzo wazna
kwestia. Chyba wszyscy rozumiemy, ze konkurencja i zagrozenie dla tej branzy to jest
transport drogowy i tu nie chodzi o zaden kanibalizm pomiedzy przewoznikami.

Ale ja wracam do postow, ktorzy chcieli zabraé glos. Szanowni panstwo, mamy 15:07.
Wrécimy, tylko dajmy tez wypowiedzieé sie, bo wiem, ze potem mysli uciekaja, a postowie
czekajg. Wrocimy, jezeli bedzie jeszcze czas. Strona rzgdowa réwniez musi zabraé glos.

Jako pierwszy na poczatku spotkania zglosit sie pan poset Bartosz Zawieja i potem
oczywiscie pan posel Mariusz Krystian. Przepraszam, bo nie poznatam wtedy. Wiec bar-
dzo prosze, oddaje glos postom. Wrocimy jeszcze do panstwa.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

j.b.

Dziekuje, pani przewodniczgca.

Temat jest bardzo powazny, ale zeby przedstawic skale tego, z czym sie mierzymy,
warto przytoczy¢ troche liczb. W pierwszym kwartale tego roku pociagi towarowe
w Polsce przewiozly blisko 54 mln t fadunkéw. To najnizszy kwartalny wynik od dru-
giego kwartatu 2020 r., a wiec od okresu, kiedy w Polsce zaistniala pandemia. Zrealizo-
wana w tym okresie praca przewozowa osiagneta poziom 14 mld tkm, a przykiadowo
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w pierwszym kwartale ubieglego roku bylo to juz ponad 16 mld tkm. W pierwszym kwar-
tale przewieziono jedynie 16 mln t tadunkéw z grupy wegiel kamienny, brunatny, ropa
naftowa i gaz ziemny, czyli az o ponad 27% mniej w stosunku do pierwszego kwartatu
2023 r. Udzial tej grupy w przewozie tadunkéw spadt az o 30%, z 37% w pierwszym kwar-
tale 2023 r. Jest to najnizszy kwartalny wynik w statystykach UTK od 2016 r. Mozemy
tak jecha¢ dalej — wszystkie grupy, te ktore stanowig o rentownoSci kolei, czy de facto
w jakg strone ma to zmierzacé... To jest bardzo trudne, ale jezeli sg panstwo mi w stanie
odpowiedzieé, dlaczego jest az tak duze rozwarstwienie i taki spadek wolumenu prze-
wozonych glownych grup towarowych, ktére sg przewozone na kolei - to jest pierwsze
moje pytanie.

Jezeli chodzi o aspekt drugi — padal aspekt infrastruktury, ktéra w nadmiarze jest
budowana na PKP PLK w ramach programéw operacyjnych , Infrastruktura i Srodowi-
sko”, Funduszu SpéjnoSci i innych Zrédel zewnetrznych. Moze warto sobie zada¢ pyta-
nie, dlaczego poprzednie zarzady PKP Cargo nie zlozyly wnioskow o dotacje do Bruk-
seli, chociazby do instrumentu CEF, czyli ,,t.aczac Europe”. Wedlug moich skromnych
informacji PKP jako inwestor mogl zyska¢ podczas dwoch naboréw tych wnioskow bli-
sko 2 mld euro — nie zlotych — dotacji. Z tego nie skorzystano. Wiec chociazby te dwa
aspekty mozliwosci dzialania w poprzednich latach i w poprzednich kadencjach plus to,
co przedlozytem, jesli chodzi o aspekt tej pracy przewozowej, ktora jest, powiedzmy sobie
szczerze, nawet nie w ujeciu piecioletnim, trzyletnim, tylko niekiedy rok do roku bardzo
tragiczna. Nie wiem, moze panstwo z UTK sg w stanie ewentualnie na podstawie swo-
jego wiekszego doswiadczenia okreslic, z czego to wynika.

Ale jezeli chodzi o to, co mozna by bylo zrobi¢, to ja tu zwracam uwage na pewien
temat, ktory juz tu poruszatem w aspekcie rowniez przewozéw pasazerskich. Otoz roz-
warstwienie w kraju pod katem zelektryfikowania linii kolejowych jest bardzo duze.
Przykladowo moje ukochane wojewddztwo wielkopolskie jest zelektryfikowane w 66%,
gornoslaskie w 90%, ale na przyklad podlaskie niespelna w 30%. Doskonale wiemy,
ze jezeli mamy na wzgledzie wszelkiego rodzaju dotacje zwiazane z elektromobilno-
§cia, to czas kolei spalinowych za jaki$ okres przejdzie do historii, wiec my bedziemy
musieli inwestowac, tak jak tutaj panstwo przedmowcy mowili, w bocznice czy centra
logistyczne czy inne, ale gtéwnie i wylacznie w aspekcie modernizacji linii i ich elek-
tryfikacji, zakupu pod to taboru na prad, méwigc wprost, czyli udzial tzw. transportu
czy lokomotyw spalinowych bedzie zastapiony zespotami trakcyjnymi. To jest jak gdyby
taki aspekt, gdzie brakuje mi caly czas od lat takiego krajowego programu, ktéry mogtby
elektryfikowac linie. Rowniez doskonale panstwo wiedzg, ze linie elektryczne, jezeli
chodzi o przekaz czy przewodz towarow, sg bardziej efektywne i szybsze w przewozie,
jezeli chodzi o prace przewozowa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
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Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca.

Szanowna podkomisjo, bardzo dobrze ten temat koresponduje z naszym dzisiejszym
porannym posiedzeniem, gdzie omawialiémy sytuacje w PKP Cargo. Tam ta dyskusja
byla prowadzona pod duzg presja czasu i z bardzo mocnymi ograniczeniami czasowymi,
ale tutaj rowniez mogliémy dowiedzie¢ sie nawet w tej perspektywie i nie tylko w tym
kontekscie wielu bardzo istotnych informacji.

Mnie bardzo tutaj zaciekawil ten watek przedstawiony na samym poczatku odnosnie
potencjalu przewozowego i potencjalu przewozoéw towarowych poprzez system polskich
kolei. Tylko ze mamy taka sytuacje, ze wedlug tych doniesien z PKP Cargo ma zosta¢
w najblizszym czasie zwolnione 4 tys. osob, ale to nie jest calo$¢ problemu, poniewaz
kolejne tysiace beda zwalniane ze spotek corek PKP Cargo, cho¢by z PKP Cargo Tabor
kolejne 2,6 tys. pracownikéw. O calosci skali zwolnien nie wiemy. To wazne, zeby Komisja
i podkomisja jakby poznala skale zwolnien nie tylko z PKP Cargo, ale réwniez ze spélek
corek PKP Cargo, bo wtedy bedziemy mieé¢ caly obraz sytuacji, bedziemy mie¢ pelng

j.b.
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wiedze w tym wzgledzie, bo moze sie okazac, ze owszem, potencjal przewozowy jest,
ze przy madrym zarzadzaniu i przy wykorzystywaniu wszystkich potencjatow handlo-
wych, ktore Polska w tym momencie ma lub moze mieé, juz tak naprawde nie bedzie
co zbiera¢. Bo tutaj panstwo moéwicie o restrukturyzacjach w latach 90. — doktadnie
w taki sposob w latach 90. zniszczono system ksztalcenia kolejowego — sam kiedy$ cho-
dzilem, jestem absolwentem technikum kolejowego — caly system technikéw, szkot zawo-
dowych, ktore ksztalcity naprawde dobrych fachowcow w kazdej dziedzinie funkcjono-
wania 6wczesnego PKP jako calosci, p6zniej podzielonego na spotki, w wielu aspektach
zniszczonego. Dzisiaj jest z trudem i mozotem odtwarzany. Gdyby zostal zachowany, dzi$
na pewno byloby w tym wzgledzie latwiej. Ale jezeli styszymy dzi§ w konteksScie zwol-
nien i probleméw w PKP Cargo o tym, ze maja by¢ likwidowane poszczegolne zaklady,
co sie bedzie wigzalo z odejSciem fachowcow, to w pewnym momencie ten potencjal,
ktory bytby mozliwy do wykorzystania, nie bedzie wykorzystany z prostego wzgledu —
po prostu na rynku nie bedzie fachowcow do pracy. Nie bedziemy mie¢ tych wszystkich
specjalistow, ktorzy przy obstudze ruchu towarowego sa niezbedni, ktoérzy sa kluczowi.
W zwigzku z tym wazne, aby ten proces restrukturyzacji, ktéry obecnie zachodzi, odby-
wal sie mozliwie jak w najmniej bolesnym wzgledzie dla pracownikow i przede wszyst-
kim, zeby zachowa¢ te kadre specjalistyczna w PKP Cargo i spétkach-corkach, ktora
zapewni te mozliwo$¢ realizacji zlecen w przyszlosci.

Druga bardzo wazna kwestia — wykorzystywanie tego potencjatu. Nie oszukujmy sie,
szanowni panstwo, ze bez inwestycji infrastrukturalnych, tych duzych, tego, z czego
niestety dzisiaj... Mocno slyszymy o rezygnacjach z duzych procesoéw i inwestycji infra-
strukturalnych lub ich ograniczaniu. Ta masa przewozowa bedzie rosng¢. Jezeli my rezy-
gnujemy z budowy terminaléw zbozowych w Gdansku i Gdyni, to jak bedziemy liczy¢
na prace przewozowsg przewoznikow, nie tylko panstwowego, ale réwniez tych prywat-
nych? Jezeli ten chocby handel zbozem bedg przejmowacé porty niemieckie i jednocze$nie
koresponduje z tym informacja, ze na polski rynek kolejowych przewozéw towarowych
wchodzi duza spotka ukrainska, ktéra ma powigzanie z kapitalem niemieckim, to bar-
dzo latwo sobie wyobrazié, ze ten handel ze wschodu, zwlaszcza handel zbozem, bedzie
przewozony wtasnie za posrednictwem tej spotki, a nie PKP Cargo lub innych polskich
przewoznikow. Jezeli my nie budujemy portu czy terminalu kontenerowego w Swino-
ujSciu, jezeli rezygnujemy lub ograniczamy skale inwestycji chocby w Centralny Port
Komunikacyjny - przeciez duze inwestycje infrastrukturalne napedzajg rowniez trans-
port, bo to sie wiaze z tym, ze cze$é towardw i zwigzanych z nimi ustug trzeba byloby
przewiezé koleja.

Jezeli tego nie bedzie, jezeli bedziemy ograniczac zakres inwestycyjny w tych inwesty-
cjach, ktore chocby tylko wspomniatem, to nie ma co liczyé na to, ze w krotkiej perspek-
tywie bedzie mozna tutaj nie tylko zrestrukturyzowac, ale doprowadzi¢ do stopniowego
wzrostu liczby tadunkéw przewozonych réwniez koleja. Wiec wykorzystywanie tych
szans to jest kwestia tego, zeby inwestowaé, ale rowniez przejmowac te kwestie przeta-
dunkowe i te kwestie transportowe zwigzane z handlem miedzynarodowym. Tak jak juz
tu powiedziatem, w przypadku handlu zbozem, nie majac wiasnego portu, tracimy rynek,
wchodza inni gracze powigzani z tymi, ktorzy te porty majg po prostu, z tymi kapita-
tami, wytworcami, ale réwniez z tymi, ktorzy tym towarem beda handlowaé. W zwigzku
z tym tutaj, aby odbi¢ sie od tego znizkowego trendu przewozow kolejowych, oczywiscie
nie wystarczy tylko proste haslo: tiry na tory, nie wystarczg — potrzebne oczywiscie —
regulacje panstwowe, ustawowe, ale tu potrzeba naprawde madrej polityki inwestycyjnej
polskiego panstwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

j.b.

Dziekuje S§licznie. Ja nie przerywalam panu, ale to nie jest spotkanie po$wiecone
PKP Cargo. Co do szkolnictwa — absolutnie sie zgadzam, trzeba je rozwija¢. Natomiast
co do przewozow zbozowych, ja tylko przypomne, ze to dwa miesigce po wybuchu wojny
w 2022 r. pan premier Morawiecki chyba nawet podpisal umowe z Ukraing na temat
powolania spoétki do przewozu zboza. Niestety zboze wplyneto do nas drogg kotowa,
bo ta spétka i tranzyt zboza droga kolejows sie nie udal. Nie unikniemy tych aspektow
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politycznych. My sie tu chcemy skupié¢ na tym, jakie sg problemy i jak mozna je rozwig-
zad.

Pani poset Magdalena Kolodziejczak sie zglosita, tak? To ja bardzo prosze kréciutko
i oddam glos stronie rzgdowej, a potem zrobimy druga rundke pytan, jak starczy czasu.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Poniewaz pani przewodniczgca skomentowata juz troche wypowiedz poprzednika, to nie
bede nawigzywala, bo oczywiscie dtugo by na ten temat.

Natomiast, prosze panstwa, mysle, ze powinniSmy absolutnie przede wszystkim
wzigé pod uwage niezwykle cenne glosy, ktore tutaj padly ze strony naszych gosci. Jedna
z takich waznych wypowiedzi jest wypowiedzZ pana dyrektora — przepraszam, zapomnia-
tam, tutaj siedzacego na koncu stotu — a mianowicie w pelni popieram te propozycje, zeby
przy duzych centrach logistycznych budowacé czy zobowiazywac wlaScicieli do budowa-
nia bocznic. I to nie dotyczy tylko tej lokalizacji, o ktorej pan dyrektor wspomnial, ale
chociazby poczatek autostrady A1 w Rusocinie, to jest powiat gdanski, gdzie ulokowato
sie cale mnostwo duzych centrow logistycznych. Wybudowanie bocznicy to jest zaled-
wie kilka, moze dwa, trzy, cztery kilometry maksymalnie — a jednak tego sie nie robi.
I zobaczmy, jaki jest tego efekt — zakorkowana autostrada Al i wlasciwie caly czas naste-
puje degradacja tego uktadu komunikacyjnego drogowego. Tak ze bardzo wazna uwaga
i my§le, ze warto nad tym procedowac. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

I ja teraz chcialabym odda¢ glos przedstawicielom Ministerstwa Infrastruktury.
I to nie jest nasze ostatnie spotkanie. To jest wrecz poczatek, myéle, cyklu, natomiast to,
od czego nalezy zaczac, co tutaj pan Michal Litwin wyartykutowal — jaka jest strategia,
jakie mamy cele — nie prognozy? Czy to sie ksztaltuje, dokad zmierzamy, bo w miejscu,
w jakim jesteémy — widzimy to i nie jest to dobre miejsce. OczywiScie bardzo bym prosita,
zeby sie pan po kroétee odnidst do tych rzeczy, ktore byly poruszane, czyli do budowy Kra-
jowego Systemu Przewozu Naczep, ale rowniez do tych 37 postulatow, ktore tutaj wymie-
nili panstwo. My oczywiscie bedziemy tez do tego wracaé, kiedy dostaniemy te postulaty
na piSmie, ale w jakim kierunku idg teraz prace rzadowe, legislacyjne réwniez, jezeli
chodzi o Fundusz Kolejowy, stabilne finansowanie inwestycji kolejowych, modernizacji?
Roéwniez to, co mowil pan posel Zawieja — elektryfikacji sieci. To sg bardzo wazne rzeczy.
I oczywiscie stawki dostepu do infrastruktury kolejowej. Bardzo prosze. Dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MI Jakub Kapturzak:
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Dziekuje bardzo. Jakub Kapturzak, zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa MI.

Staralem sie notowaé. Moze najpierw odniose sie do tych wlasnie aspektow, ktore
pani przypomniala w ostatnich swoich slowach, pani przewodniczaca. Bylo to juz wie-
lokrotnie powiedziane — stawki. Nie ma sie tutaj co oszukiwaé, rzeczywisScie jest brak
rownowagi miedzy transportem drogowym a transportem kolejowym. Natomiast stawki
w Polsce za korzystanie z infrastruktury kolejowej nie odbiegajg zasadniczo od stawek,
jakie sg w innych krajach UE. One odbiegaly jeszcze jakis$ czas temu, natomiast w chwili
obecnej w przyjetym programie utrzymania na lata 2024-2028 jest planowane przeszto
10 mld z! na rok. Tak jak tutaj tez panstwo zauwazyli, w latach obrachunkowych PLK,
ktore zostaly juz zamkniete, Iaczna kwota stawek Sciaganych z rynku, zaréwno od prze-
woznikow pasazerskich, jak i towarowych, przekraczata 2 mld zl. Jednocze$nie w roku
ubieglym - to byl ostatni rok zamykania poprzedniej perspektywy finansowej — naktady
PKP PLK na inwestycje wynosity 13 mld zI. W zwigzku z tym chcialbym, zebySmy mieli
tutaj pewne odniesienie, ze jak si¢ méwi o kolejnym miliardzie, wydaje sie to mato, nato-
miast w tym momencie w jakichkolwiek rozmowach ze Swietokrzyska to nie jest kolejny
miliard, tylko to jest mniej wiecej dwudziesty ktory§ miliard rocznie wydawany na kolej
z budzetu panstwa i z Funduszu Kolejowego.

Catkowicie stuszne sg wnioski, ktore pan dyrektor Gtadyga przedstawit — co do braku
tego plynnego przechodzenia z perspektywy na perspektywe. RzeczywiScie to jest
kolejna kwestia, w ktorej jest réznica miedzy unormowaniem prawnym dotycza-
cym drogownictwa i unormowaniem dotyczacym kolei. Po raz kolejny prowadzimy...

j.b.
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j.b.

Tutaj chcialbym te kwestie bardzo mocno odpolitycznié — w zasadzie z kazdym kolejnym
rzadem, w ktérym zmienia sie opcja, jest ten postulat zglaszany i za kazdym kolejnym
razem sg dyskusje miedzy MF i MI. Argumenty MI w zakresie wprowadzenia tej stabil-
nosci dla sektora kolejowego sg w MF rozumiane, natomiast wszystko sie koniec kon-
cow rozbija o kwestie fiskalne. Tutaj musielibySmy po prostu doprowadzi¢ do powstania
w praktyce takiego systemu, jaki jest na drogach, ze w tym przypadku Fundusz Kole-
jowy moglby sie zadluzaé nie tylko na realizacje inwestycji, co moze aktualnie robié
Fundusz Kolejowy, ale rowniez moglby sie zadluza¢ na refinansowanie zaciggnietych
dlugéw na inwestycje zrealizowane w latach poprzednich. Tutaj ten mechanizm jest jed-
nym z powodow tak duzego sukcesu rozbudowy drég w Polsce i jednocze$nie ten mecha-
nizm wykreowal dtug funduszu drogowego na poziomie znacznie przekraczajacym...
Nie wiem teraz dokladnie, ale wiele lat temu przekroczyt on 100 mld z1 i jest to diug,
ktory w caloci obcigza sektor finanséw publicznych, poniewaz jest to zgodnie z meto-
dologia unijng tak liczone i tak samo oczywiscie bylby liczony jakikolwiek dtug, ktory
bylby przeznaczony na rozbudowe infrastruktury kolejowej. Jest to jeden z przyktadow
pewnego innego podejScia do drog i kolei, natomiast ta kwestia rzeczywiscie wystepuje,
jest przedmiotem rozmow. Te rozmowy sg... Znaczy jest zrozumienie, tylko ostateczna
decyzja bedzie wynikata w mojej opinii nie z braku argumentow MI, tylko z ewentualnej
przestrzeni fiskalnej MF i calej Rady Ministrow na wprowadzenie takiego samozadtu-
zajacego sie systemu.

OczywiScie, ze w tym kontekscie nalezaloby tez rozwazyc¢ kwestie Zrodel finanso-
wana inwestycji CPK, bo tutaj, tak jak bylo powiedziane przez jednego z panéw postow —
przepraszam, nie pamietam przez ktorego — ze jest decyzja o rezygnacji z realizacji pro-
gramu CPK. Nie ma takiej decyzji i jedyne decyzje co do CPK - bedzie to podniesione
w przyszlym tygodniu przez pana ministra Malepszaka - sg takie, ze (méwie teraz
o kolejowym CPK, bo przyznam szczerze, ze na lotniczym CPK znam sie duzo mniej)
jest decyzja o realizacji Y, czyli Y zostanie zrealizowany na pewno. Z wszystkich pozosta-
lych inwestycji CPK niemal na pewno nie rezygnujemy. Wszystkie pozostate inwestycje
CPK, tacznie z planowanymi do realizacji inwestycjami PLK w perspektywie dalszej niz
aktualnie obowigzujacy KPK, zostana kompleksowo przeanalizowane jako spéjny sys-
tem. W zwigzku z tym do konca 2025 r. natomiast ma by¢ dokument — nie wiem, czy on
bedzie mial forme rozporzadzenia Rady Ministrow — ktory skonczy z takim pewnym
dualizmem kolei PLK i kolei CPK. Chcemy stworzy¢ pewien spéjny system infrastruk-
turalny w Polsce, ktory powinien odpowiadaé potrzebom naszego kraju.

I oczywiscie jako przedstawiciel MI nie moge zgodzi¢ sie z pewnymi tutaj zdaniami
wygloszonymi na tej sali, ze nie mamy strategii rozwoju linii kolejowych w Polsce albo
ze realizowane sg inwestycje, ktore nie sg potrzebne. Oczywiscie, ze sg inwestycje, ktore
moglyby byc¢ zrealizowane w sposob bardziej efektywny. Sg inwestycje, ktore moze
sg przewymiarowane. To przewymiarowanie najbardziej jest widoczne na inwestycjach
stosunkowo malych, na inwestycjach dotyczacych rozbudowy infrastruktury na przy-
ktad dla pasazeréw. Rzeczywiscie w Polsce wybudowano w ostatnich czasach zbyt wiele
dtugich peronéw, ktore nie widomo, komu beda stuzy¢, i dlatego tez takie inwestycje, jak
i cale KPK, jak panstwo wiecie, bylo przedmiotem oceny przez nowy zarzad PKP PLK.
I wnioski z tego zakresu sg juz wyciagane, zar6wno dotyczace KPK, jak i KPO. Zaktla-
dam, ze w KPO bedziemy starali sie zmieni¢ przeznaczenie ok. 0,5 mld z1 na inwestycje,
natomiast bedziemy to robi¢ w ramach tzw. workow, czyli nie w ramach tego, co jest
zdefiniowanymi inwestycjami.

Teraz tak — chcialbym wyraznie podkresli¢, ze co do zasady w UE panstwo czlon-
kowskie odpowiada za infrastrukture i powinno odpowiadac¢ za infrastrukture dobrej
jakosci, infrastrukture udostepniang wszystkim przewoznikom na réwnych, niedyskry-
minacyjnych zasadach. W Polsce caly czas jesteSmy na \ drodze do osiagniecia tych obu
celow. Infrastruktura poprawia sie. Wydaje mi sie, ze PLK tutaj co do zasady nie trak-
tuje roznych przewoznikow w sposob rézny, a bywalo tak, zwlaszcza jeszcze, powiedzmy,
dziesieé lat temu, zwlaszcza na naszej granicy wschodniej byly razace przyklady pewnej
dyskryminacji. Na to uwage zwracat zar6wno UTK, jak i przewodnicy niezalezni. Wydaje
sie, ze w tym zakresie zostal osiagniety duzy postep. Jest realizowany szereg inwestycji,
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ktore wyrazajg ten strategiczny zamyst rzadu. Te inwestycje, po pierwsze, sg — tutaj
nie chcialbym sie jako§ za bardzo chwali¢ — oczywiscie oczywiste, a z drugiej strony
dotyczg sieci TEN-T. W zwigzku z tym wszystkie inwestycje, o ktorych tutaj tez bylo
kilka razy méwione, dotyczqce na przyktad poprawy dostepu do wszystkich portow mor-
skich, byly reahzowane juz w pierwszym POIIS, byly realizowane w drugim POIiS i beda
rowniez kontynuowane z jednej strony coraz dalej od portu, coraz bardziej w glab ladu,
a z drugiej strony trzeba wracac do pewnych zrealizowanych w perspektywie 7.13. Przy-
ktadem takiej inwestycji, ktora tez wyraza tego ducha strategicznego i ducha rozwoju
transportu towarowego, jest przyjeta przez Sejm ustawa w zeszlym roku w czerwcu,
ktora udostepnia okre§lone §rodki finansowe na rozbudowe Malaszewicz po przejeciu
Matlaszewicz przez PKP PLK. Ustawa tutaj te kwestie wyraznie przesadza. Bardzo jest
mi przykro, ze w tym zakresie nastgpily pewne opdznienia, chociaz na razie sg one dosé
nieznaczne w wymiarze finansowym, natomiast tutaj ministerstwo oczekuje, ze PKP
PLK i PKP Cargo w terminie do§¢ szybkim sfinalizujg kwestie przeniesienia 100%
akcji w kapitale zakladowym Cargotoru do PKP PLK. Wydaje sie, ze rowniez aktualny
poziom zadluzenia PKP Cargo w PKP PLK powinien by¢ elementem, ktorzy przyspieszy
dokoniczenie tej kwestii.

Oczywiscie jest prawda tez to, co bylo tez przez panstwa méwione, ze dzisiejsza infra-
struktura kolejowa jest gorsza dla prowadzenia ruchu poprzez pociagi towarowe, niz
byta ta, o ktorej méwil pan — w latach 90. Jest rzeczywiScie prawda, ze szereg inwesty-
cji, zwlaszeza tych wielkich, realizowanych na poczatku wieku, studia wykonalnoSci,
na podstawie ktorych byly one realizowane, nie braly w wystarczajgcym zakresie pod
uwage oczekiwan transportu towarowego. I ta kwestia zostata zaadresowana. W ramach
KPO uzgodnilismy z KE pewne dzialania, zarowno formalne, jak i rzeczywiste. Zostala
przyjeta decyzja ministerialna 20 lutego ubieglego roku, w ktérej PKP PLK zostata
zobowigzana do wskazania waskich gardel i do ich priorytetyzacji, i do stworzenia har-
monogramu ich redukgcji, po pierwsze, zaczynajgc od tych, ktérych redukcja da nam
najwiecej, a po drugie, zeby ich usuwanie mialo najwiekszy efekt synergii. PLK, oczy-
wiscie w ramach wskazania na potrzeby, oszacowala tgczny koszt usuniecia wszystkich
waskich gardel w Polsce na 55 mld z1. Natomiast tutaj nie chodzi za bardzo o epatowanie
tg kwota, tylko o polozenie rownego nacisku na modernizacje szlakow, gdzie zwracamy
uwage glownie na predko$¢ maksymalng pociagéw pasazerskich, ale rowniez wziecie pod
uwage we wszystkich nowych inwestycjach przepustowosci tych szlakéw na potrzeby
ciezszych, wolniejszych pociggéw towarowych, jak réwniez na powrét do tych inwestycji,
ktore niejako zepsuly standardy w odniesieniu do potrzeb przewoznikow towarowych.

Odnoszac sie do postulatow przedstawionych przez Zwigzek Niezaleznych Przewoz-
niké6w Kolejowych, o ktérych méwil pan prezes Litwin - tak, w kwietniu otrzymaliSmy
te postulaty. Tak jak powiedzial pan prezes, one sie odnosza zaréwno do kwestii bar-
dziej strategicznych, jak stawki czy nowe podej$cie do umowy utrzymaniowej, tak aby
ona byla bardziej efektywna... Optymalizacja zamknie¢. Tutaj wypisatem sobie same
hasta, zeby wskazaé, ze te kwestie sg teraz analizowane przez ministerstwo: czy cyfry-
zacja rozkladow jazdy, zarzadzanie obiektami infrastruktury ustugowej przez PLK,
rewizja ograniczen dotyczacych lokomotyw sze$cioosiowych, usuniecie wymogu ograni-
czenia do 20 km/h w przypadku wylaczonych systeméw sterowania, uproszczenie prob
hamulca itd. To sg zar6wno rzeczy bardzo trudne, ktére beda przez lata stwarzane, jak
i takie, ktére mozna najprawdopodobniej wdrozy¢ przez same akty wewnetrzne PLK
z ewentualng zmiang rozporzadzen ministerialnych. Ja bardzo przepraszam za brak
odpowiedzi, o ktorg tez pan sie do mnie zwracal. Ta lista jest do§¢ intensywnie konsul-
towana zar6wno w wydziale departamentu, jak i w PLK. Na pewno ja tutaj zobowigzuje
sie, ze jak najszybciej — tylko nie wiem do konca kiedy, bo juz prébowalem — sporzadzié
odpowiedz dla ZNPK, ktéry, jak wiemy, w tym zakresie reprezentuje nie tylko siebie, ale
takze caly sektor, za co bardzo serdecznie dziekuje.

OczywiScie jest tez tak, ze poza tymi... Tutaj chcialem sie gtéwnie skupié¢ na takich
bardziej miekkich dzialaniach, poniewaz wydaje sie, ze w kontek§cie probleméw
transportu towarowego epatowanie dalszymi mozliwos$ciami czy kwotg pozyskanych
dotychczas w tej perspektywie 2021-2027 srodkéw z CEF... To jednak powiem - to jest

j.b.
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2,6 mld euro. Tyle pozyskali wszyscy beneficjenci z Polski z CEF w latach 2021-2026
i to stanowi 18,1% lacznego budzetu CEF. W zwiazku z tym Polska jest gléwnym i naj-
wiekszym beneficjentem CEF i to jest sukces naszego calego sektora. Oczywiscie gros
z tego to PLK, ale nie tylko. Sg to rowniez projekty punktowe czy projekty dotyczace
infrastruktury paliw alternatywnych. W zakresie finansowania inwestycji, ktére powinny
pozytywnie wplynaé na rozwéj transportu towarowego, mamy oczywiScie FEnIKS, gdzie
mamy 230 mln euro — 160 mln na sieci TEN-T i 70 mln poza TEN-T - oraz KPO, gdzie
aktualnie trwa rozstrzyganie konkursu, ktory ma dotyczy¢ dofinansowania do pieciu
terminali intermodalnych, dostawy dwustu jednostek taboru intermodalnego w perspek-
tywie do rozliczenia w 2026 r.

Jeszcze z rzeczy, ktore byly poruszane przez moich przedmoéwcow — to budowa sys-
temu przewozu naczep. Poprosze moze o kontakt, bo na razie mam wrazenie, ze nie
dostalem tego w ministerstwie, natomiast same naczepy to jest chyba 4% intermodalu.
Co do predkosci handlowej wskazanej przez pana prezesa Furgalskiego — pelna zgoda.
Myslimy, ze moze nie jutro, ale ten projekt zajecia sie rowniez waskimi gardlami oraz
dokonana juz ocena zasadnosci realizacji niektorych inwestycji powinny zaczaé przyno-
si¢ efekty i ta kwestia powinna sie poprawiac.

Co do stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej — odniostem sie. Co do zarzutu
braku strategicznego celu, w ogéle braku strategii — tez sie¢ odniostem. Tutaj nie wiem,
ale mojg osobistg tezg jest to, ze spadek w pierwszym kwartale biezacego roku w zakre-
sie przewozu wegla i paliw kopalnych wynika z do§¢ duzej mobilizacji, jaka miala miejsce
w tym zakresie w roku ubiegtym. W roku ubieglym, jak panstwo pamietacie, rzad dosc
mocno zaangazowal sie we wzrost importu i wzrost rozwozenia wegla — i aktualnie nie
ma potrzeby importu wegla, poniewaz wegiel zeszloroczny zalega we wszystkich woje-
wodztwach. Tutaj bardzo dziekuje, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Panie dyrektorze, ja bardzo dziekuje. To jest nie sposob odpowiedzie¢ na wszystkie
postulaty. Ja bym chciala zakonczy¢ to takim podsumowaniem. Tu jeszcze pan posel
Kamil Wnuk ma jedno pytanie do UTK. Ale juz to podsumowujgc — my mamy, mam
nadzieje, od UTK raport, jezeli chodzi o to, jak wyglada ta sytuacja w innych krajach,
bo to tez czasami dobrze jest znac inne praktyki. Czekamy na te postulaty tutaj, zeby-
$my wiedzieli, nad czym pracuje ministerstwo.

Ja widze jeden gléwny problem. My mozemy sobie rozmawia¢ tutaj o obnizaniu sta-
wek dostepu itd., natomiast wybrzmialo to tutaj bardzo wyraznie — najwiekszym pro-
blemem nie sa nawet te optaty kolejowe, tylko jest dysproporcja pomiedzy konkurencyj-
noscig transportu drogowego a transportu kolejowego i w tym zakresie ja bym chciala
na kolejnym spotkaniu ustyszec, jakie ministerstwo ma propozycje, postulaty. To bedzie
bardzo trudna droga, ale trzeba po prostu zrobic¢ ten krok. To sg zaréwno inwestycje
w transport kolejowy, to jest oczywiScie wsparcie przewozow towarowych, ale to jest tez
po prostu chociazby realizacja kamieni milowych, do ktérych sie zobowigzaliémy, czyli
wlgczenie kolejnych 1400 km drég w system drog ptatnych dla transportu towarowego.
To sg bardzo wazne rzeczy ija o takie konkretne dzialania bede chciala prosi¢ mini-
sterstwo, o takie raportowanie na nastepnym naszym spotkaniu, szczegolnie juz w kon-
tekscie, kiedy bedzie zatwierdzany budzet i informacje, czy udalo sie z MF porozumieé
w zakresie stabilnego finansowania, czyli Funduszu Kolejowego.

Teraz oddam glos postowi Kamilowi Wnukowi - jedno pytanie —i panu prezesowi UTK.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca.

Ja chcialem zada¢ jedno kroétkie pytanie. Tak naprawde ten temat juz padl dzisiaj
na innej podkomisji w sprawie PKP Cargo. Chcialem sie zapytaé¢ o doniesienia medialne,
ale chyba nie tylko medialne, o nadaniu licencji nowemu przewoznikowi cargo z Ukrainy.
Jak to wyglada? No bo tutaj tez wiemy, w jakiej kondycji jest ten nasz najwiekszy polski
przewoznik. I jak to wplynie na sytuacje, jak chodzi o kolejowy tranzyt cargo? Dziekuje.

Wiceprezes UTK Marcin Trela:

j.b.

Bardzo dziekuje.
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To moze najpierw odnosnie tego udziatu i zaraz na pytania pana posta. Historycznie
niski udzial tego wegla w tej kategorii — 20%. To jest spadek w stosunku do poprzed-
niego roku o 10%. Jezeli patrzymy na przestrzeni dziesieciu lat, to udziat w tej kategorii
wegiel, ropa naftowa, gaz ziemny - to jest spadek o 16,9 mln t. Zebyscie panstwo mieli
wyobrazenie, czy to duzo, czy to malo, to trzeci najwiekszy przewoznik kolejowy w Pol-
sce, czyli Lotos Kolej, w poprzednim roku przewiozt 15 mln t tadunku. Wiec to jest taki
spadek w przeciggu dziesieciu lat tego wolumenu ruchu. Najwiekszy przewoznik kole-
jowy w Polsce, czyli PKP Cargo, w poprzednim roku przewiézl 72 mln t, czyli na prze-
strzeni dziesieciu lat 16 mln t mniej tadunku oddzialuje na nasz rynek.

Natomiast odnoszgc sie do pytania pana poslta — tak, potwierdzam. Procedowalismy
wniosek spotki. Domyslam sie, ze chodzi o spétke Ukrainian Railways Cargo Poland.
Spoétka zarejestrowana w Polsce, posiadajaca polski numer KRS, z siedzibg w Warszawie.
Taki wniosek wptynal do nas 15 grudnia 2023 r. Wnioskodawca byl wzywany o uzu-
pelnienie brakow formalnych. Jak ten proces wygladat i czym sie zakonczyl? Proces
wydawania licencji... Tak jak powiedziatlem, w 2024 r., czyli przez te ponad juz sze§é
miesiecy, wydaliSmy dziesie¢ nowych licencji przewoznikom kolejowym, wiec to zain-
teresowanie wejSciem na rynek jest. Do prezesa UTK wplywaja takie wnioski i prezes
UTK nie ma uprawnienia, ale obowigzek wydania licencji dla przewoznika kolejowego,
jezeli ten spelni wymogi - i to nie sg wymogi krajowe, prosze panstwa, to sg wymogi
europejskie na podstawie wlasciwych dyrektyw, rozporzadzen, jak i ustawy o transporcie
kolejowym, gdzie badamy kilka podstawowych rzeczy, jak wiarygodnos¢ finansowa, moz-
liwoSci finansowe, potencjal, czyli przestanki wynikajace z ustawy o transporcie kolejo-
wym. Po spelnieniu takich przestanek ustawowych, czyli dobrej reputacji, wiarygodno-
Sci finansowej, kwalifikacji zawodowych, prezes UTK zobligowany jest wydac¢ licencje
dla przewoznika kolejowego. To jest pierwszy etap. Sama licencja to jest jeszcze upraw-
nienie do wykonywania przewozow kolejowych, czy to pasazerskich, czy towarowych,
czy tez Swiadczenia uslugi trakcyjnej w zaleznosci od tego, o co taki przewoznik, jak
pozostatych dziewieciu, wnioskowal. Tutaj méwimy o ustudze przewozéw towarowych
w ustudze trakcyjne;j. I prezes UTK po spelnieniu tych wymogow, o ktérych powiedzia-
tem, zobligowany jest wydac taka decyzje i takg decyzje 21 czerwca wydaliSmy.

Jezeli chodzi o potencjal tego przewoznika, decyzja moze by¢ publicznie dostepna,
natomiast to sg dane zawierajgce... Ta nasza analiza jest tez w uzasadnieniu tej decyzji.
Potencjal w pierwszym okresie, to sa 3 lokomotywy i 100 wagonéw oraz 15 osob zatrud-
nionych do wykonywania przewozow. Podobnych takich dziewie¢ decyzji zostato w tym
roku wydanych po to, zeby przewoznik kolejowy mogl funkcjonowaé, bo konieczny
jest tez certyfikat bezpieczenstwa dla przewoznika kolejowego, bo tak jak powiedzia-
tem, licencja to jest pierwszy etap. I ten certyfikat procedowany jest obecnie w Agencji
Kolejowej UE, poniewaz ten podmiot na to sie zdecydowal — a ma takie uprawnienia,
albo wystgpi¢ do krajowego regulatora, albo do Agencji Kolejowej UE. Taki wniosek
zostal ztozony 17 maja 2024 r. i na podstawie informacji, jakie mam z Agencji Kolejowej
UE, termin na wydanie takiego certyfikatu bezpieczenstwa - tutaj, w tym przypadku,
méwimy o jednolitym certyfikacie bezpieczenstwa — to jest pie¢ miesiecy, czyli nalezy
zalozy¢, ze to jest 21 pazdziernika 2024 r. I dopiero wtedy ten przewoznik moze, nie
musi... Trzeba tez mie¢ na uwadze, ze w przypadku licencji przewoznikow kolejowych,
w przypadku gdy przewoznik kolejowy nie Swiadczy ustugi na terytorium Polski, jest
podstawa do zawieszenia albo cofniecia takiej licencji, ale to jakby juz w toku kontroli.
Wiec jezeli chodzi o caloksztalt takiej okolicznoSci, to licencja jest wydana, nastepnie
spotka musi uzyskac jednolity certyfikat bezpieczenstwa. Agencja Kolejowa UE proce-
duje ten wniosek. Mam nadzieje, ze w tym zakresie odpowiedzialem panu postowi.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
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Moge dopytac sie jeszcze o jedno zdanie dostownie? Jak chodzi o te pozostale dziewiec
podmiotéw, bo tutaj pan powiedzial, jaka to jest skala? To tez sa raczej tacy lokalni,
regionalni, mniejsi przewodnicy, czy tam jest duzo wieksza skala niz w przypadku tego
podmiotu? Czy to sg polskie firmy, czy to sg jakie§ firmy zagraniczne? Dziekuje.

j.b.
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Wiceprezes UTK Marcin Trela:

Panie posle, nie chcialbym... Znaczy ja moge wymienié te podmioty, bo to jest na przy-
ktad Cedrob Terminale — wydaje mi sie, ze to jest podmiot, ktory ma potencjat do tego,
zeby wozi¢. Na przyklad G5 Rail sp. z 0.0., to sg rozne podmioty, bo kazdy podmiot, ktory
zaczyna, buduje swdj potencjal... Wiec ta lista tez jest jakby dostepna, jakie wnioski,
jakie podmioty u nas wnioskujg. My jestesmy zobligowani przepisami ustawy o trans-
porcie kolejowym i musimy kazdy taki wniosek procedowaé i po spelnieniu wymagan
zobligowani jesteémy do wydania licencji dla przewoznika kolejowego. Pozostate pod-
mioty to Ecomove Cargo Polska, Lokotrain Polska, Service and Logistics Group, T-Rrail,
Trakol, United Multimodal Service, Uslugi Przetadunkowe Marta Borsuk, jest jeszcze
piec¢ pozostalych procedowanych.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
To ja mam taka prosbe, zeby tez nie przediuzac dzisiejszej podkomisji, czy bytaby mozli-
woSc, zeby — ja wiem, ze one sg gdzie$ tam dostepne u was na stronie — pani przewodni-
czacej i czlonkom podkomisji wystacé liste tych podmiotow, ktore uzyskaly tutaj licencje,
wraz z m.in. potencjalem, na jaki zlozyli tutaj prosbe o licencje, dobrze? Méwimy tylko
o tym 2024 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Ja tylko dopowiem jedng rzecz, szanowni panstwo — dzisiaj na podkomisji porannej mie-
liSmy taka sytuacje, zresztg to sie pojawia w przestrzeni medialnej, ze wydanie licencji,
co jest obowigzkiem, rozumiem, UTK i to nawet nie polskim, tylko unijnym, bo musi
by¢ ta wolnos¢ gospodarcza. To jest wykorzystywane przez niektore osoby, niektore sity
polityczne po prostu do takiej walki politycznej, a to nie ma nic wspdlnego z sytuacja
PKP Cargo. I bardzo bym prosila, zebysmy tego wlasnie sie trzymali, bo rozumiem,
ze jest to standardowa procedura UTK i stad to pytanie.

Wiceprezes UTK Marcin Trela:
Pani posel, prezes UTK kazdy podmiot, ktory wnioskuje, traktuje w taki sam, rowny
i niedyskryminujacy sposéb, bo do tego nas obliguja przepisy europejskie.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekujemy za to wyjasnienie. Mam nadzieje, ze to ukroci wszelkie takie inne polityczne
spekulacje.

Wiceprezydent ZZMK Stawomir Centkowski:

Czyli problem jest inny, jesli mozna, bo mamy 126 licencji czynnych, wydanych, z tego
co wiem, na dzien dzisiejszy i szanowni panstwo, mozna wyda¢ kolejne, nie wiem, sto,
tysigc itd. Problem lezy gdzie indziej — problem lezy w ludziach, ktérzy beda w stanie
swiadczy¢ ustuge. Jezeli ten podmiot, chociazby ukrainski, nie zdobedzie maszynisty,
to on zadnego pociagu nie przeprowadzi. Caty ktopot polega na tym, ze szkolenie maszy-
nisty to jest prawie proces dwoch lat, wiec dzis§ co$ trzeba zrobi¢, zeby tych maszynistow
w tani sposob pozyskac. I tutaj jest problem.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Tak, to jest bardzo kluczowy temat.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Je§li mozna, pani przewodniczaca, w tytule uzupelnienia — oczywiscie tutaj ja osobiscie,
ani wiele osob, nie ma zarzutu do UTK, ze w jaki§ preferencyjny sposob traktuje tego
nowego przewoznika — postepuje zgodnie z procedura.

dJa, jak i wielu komentatoréw tej sytuacji, wskazuje na jakas taka zadziwiajaca koin-
cydencje zdarzen, ktopotéw PKP Cargo z tym, ze nowy podmiot powstaje i nie, ze jest
preferowany czy jest specjalnie traktowany przez polskie urzedy, tylko chodzi o to,
ze wlaénie ten nowy gracz moze przejaé znaczacg czes¢ handlu i przewozu towarowego
w Polsce po prostu. I na to zwracam uwage, nie na to, ze UTK w jaki$ sposob preferen-
cyjny traktuje nowego gracza na polskim rynku.

j.b. 23
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Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:

Tak, jesli tylko mozna, bo tutaj zresztg pani przewodniczaca wspomniata — to byt doktad-
nie kwiecien 2022 r., jezeli dobrze pamietam — Krakow. Memorandum podpisane przez
6wczesnego premiera Ukrainy i Polski o utworzeniu polsko-ukrainskiej spotki przewozo-
wej. Ona na poczatku miala zajaé sie przewozem zboza. Do tego nie doszlo, tych konse-
kwencji juz nie bedziemy wspominac. Potem koleje ukrainskie szukaly na naszym rynku
przewoznika, ktory ewentualnie chcialby sie sprzedac — ja tu nazw nie bede wymieniatl.
Jak do tego tez nie doszlo, to w konicu zdecydowali sie na wiasng licencje. Tez nie jestem
upowazniony do tego, zeby méwié o innych duzych, powiedzmy, oligarchach ukrainskich,
ktorzy chcieliby wej$¢ na nasz rynek. Ja uwazam, ze zrobiliSmy btad, ze nie podjeliSmy
tej rekawicy i nie zalozyliSmy wspolnego biznesu PKP Cargo Ukraina, bo wtedy ten
proces przewozu my by$my kontrolowali, a tak to oddaliémy i te miesigce zmarnowano.
Ukraincy postanowili wlasnymi sitami, a te trzy lokomotywy — czy tam ile — to na pewno
jest tylko poczatek.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Nie zalozyli wlasnymi sitami, tylko kto$ im pomagat.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
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Bardzo prosze do mikrofonu. Ale szanowni panstwo, musimy konczy¢ juz nasze spo-
tkanie, bo zaraz, o 16:00, jest kolejna podkomisja. To byla pierwsza podkomisja. Mysle,
ze tez bedziemy zaprasza¢ wiecej przedstawicieli tej branzy przewoznikow, bo dzisiaj
faktycznie to byt taki troszeczke okrojony sklad, ale przede wszystkim, tak jak mowitam,
bedziemy czekaé na informacje ze strony rzadowej o podjetych dzialaniach.

Bardzo panstwu dziekuje za to spotkanie. Mamy diagnoze, wiemy, gdzie jest problem,
i teraz bedziemy musieli wspoétpracowac na rzecz jego rozwigzania. Dziekuje.

j.b.




