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Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnictwem
poset Barbary Oliwieckiej (Polska2050-TD), przewodniczgcej podkomisji, zrealizo-
wata nastepujgcy porzadek dzienny:

— wspoétpraca miedzysektorowa w zakresie zachowania dziedzictwa kolejowego —
zabytkowego taboru i urzadzen.

W posiedzeniu udziat wzieli: Bogustaw Nadolnik zastepca dyrektora Departamentu Nadzoru Wtasci-
cielskiego Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Radostaw Jasczak naczelnik
Wydziatu do Spraw Nadzoru w Departamencie Dziedzictwa Kulturowego Ministerstwa Kultury i Dzie-
dzictwa Narodowego wraz ze wspoélpracownikami, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejo-
wego, Radostaw Konieczny prezes Fundacji Grupy PKP, Filip Chrzanowski dyrektor Pionu Strategii
PKP SA wraz ze wspolpracownikami, Pawel Milek czlonek zarzadu ds. restrukturyzacji PKP Cargo
SA wraz ze wspolpracownikami, Adam Wawrzyniak cztonek zarzadu PKP Intercity SA, Ryszard
Sikora dyrektor Biura Taboru Polregio SA, Wojciech Juszczak zastepca dyrektora Biura Logistyki
PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Mirostaw Zientarzewski dyrektor Narodowego Muzeum Techniki
w Warszawie, Zbigniew Tucholski kierownik Pracowni Historii Techniki w Instytucie Historii Nauki
Polskiej Akademii Nauk, Zbigniew Jakubina prezes Towarzystwa Ochrony Zabytkow Kolejnictwa
i Organizacji Skansenéw wraz ze wspolpracownikami, Jakub Majewski prezes Fundacji ProKolej, Piotr
Nowicki wiceprezes Piaseczynsko-Grojeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej wraz ze wspolpracow-
nikami, Pawel Szymendera prezes Towarzystwa Kolei Wielkopolskiej, Waldemar Ligma dyrektor
Parowozowni Wolsztyn, Stawomir Centkowski wiceprezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce, Piotr Kaluzynski glowny inwentaryzator Stacji Muzeum oraz L.ukasz Popowski
p.o. kierownik Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka —
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dzienh dobry, witam panstwa. Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie podkomis;ji statej
do spraw transportu kolejowego.

Bardzo sie ciesze i dziekuje za tak liczne przyjecie zaproszenia. Bardzo serdecznie witam
posltanki i postow, gtownie z Komisji Infrastruktury.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia jest wspélpraca miedzysektorowa w zakresie zacho-
wania dziedzictwa kolejowego — zabytkowego taboru i urzadzen.

Mamy obszerna liste gosci. Bardzo serdecznie witam przedstawicieli Ministerstwa Infra-
struktury. Witam zastepce dyrektora Departamentu Nadzoru Wiascicielskiego, pana Bogu-
stawa Nadolnika. Witam glownego specjaliste w Departamencie Nadzoru Wtascicielskiego
MI, pana Andrzeja Groszkowskiego. Witam wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
pana Kamila Wilde. Bardzo mi milo.

Witam przedstawicieli Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, panig Kata-
rzyne Starecka, panig Agnieszke Ostalczyk i pana Radostawa Jasczaka. Wszyscy jesteSmy,
tak? Bardzo mi mito.

Witam przedstawicieli Grupy PKP. Witam pana Radostawa Koniecznego, prezesa Fundacji
Grupy PKP. Witam pana Filipa Chrzanowskiego, dyrektora Pionu Strategii. Witam pana
Piotra Oginskiego, kierownika projektu z Biura Zarzadzania Strategicznego PKP SA. Czy jest
przedstawiciel PKP Cargo SA, pani Magdalena Olejniczak? Jest. Czy jest czlonek zarzadu
ds. restrukturyzacji PKP Cargo SA, pan Pawel Milek? Bardzo mi mito. OczywiScie witam
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jeszcze czlonka zarzadu PKP Intercity, pana Adama Wawrzyniaka. Nie wiem, czy pan jest.
Tak, przepraszam, weze$niej pomylitam nazwiska, przepraszam. My§lalam, ze to pan Piotr.
Witam Ryszarda Sikore, dyrektora Biura Taboru Polregio. Bardzo nam mito.

Witam calg strone spoleczng. Szanowni pafnstwo, przeczytam juz moze bez nazwisk,
bo bedziecie panstwo zabierac glos, bedziecie sie przedstawiac. ZebySmy jednak wiedzieli,
jak silna jest reprezentacja strony spolecznej, powitam Muzeum Techniki w Warszawie,
Instytut Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk, Towarzystwo Kolei Wielkopolskiej, Towa-
rzystwo Ochrony Zabytkéw Kolejnictwa i Organizacji Skansenow, Stacje Muzeum. Mamy,
jak rozumiem, przedstawicieli Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie, Parowozowni
Wolsztyn, Fundacji ProKolej i Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce.

Szanowni panstwo, ciesze sie, ze spotykamy sie w takim gronie, bo — co panstwo chyba
potwierdzg — w branzy kolejowej takich pasjonatéow i pasjonatek jest tak wielu i tak wiele,
ze inne branze moga tego panstwu pozazdrosci¢. Spotykamy sie w dobie, kiedy mowimy
0 bardzo duzych inwestycjach, unowocze$nianiu, cyfryzacji kolei, inwestycjach w kolej duzych
predkosci, systemach sprzedazy biletow, o wszystkich rekordowych inwestycjach, jakie nas
czekajg i jakie sg realizowane. Chcemy zaznaczy¢, ze nie wolno zapominac o naszym dzie-
dzictwie kolejowym, czyli o ochronie naszych zabytkow, lokomotyw, wagonow, urzadzen
sterowania ruchem, obiektéw architektonicznych, nieruchomosci. Tego jest po prostu ogrom.

Bardzo wazne jest — dlatego to spotkanie jest dzisiaj zwolane — porozmawianie o udziale
i dziatalno$ci organizacji spolecznych w ratowaniu zabytkéw kolejnictwa i o ich znaczeniu.
Musimy sobie jasno powiedzieé, ze to wiasnie dzieki wysitkom wolontariuszy, strony spoleczne;j
w ostatnich 30 latach udalo sie uratowac, odrestaurowac bardzo wiele pojazdéw. Dobrze
wiemy natomiast, ze bez systemowego wsparcia, bez wspélpracy z instytucjami panstwowymi
i ze spolka nie da sie wiele zrobic. Dochodzg do nas glosy, ze organizacje spoleczne dochodzg
do $ciany. Sa bariery finansowe, to jest oczywiste, bo z jednego procenta, czasami bez wsparcia
samorzadow — czasami wspierajg oczywisScie, ale to nie sg duze $rodki — bez wsparcia ze strony
panstwa nikt nie jest w stanie przeprowadzag¢, jak by nie bylo, kosztownych renowacji.

Sa problemy kadrowe i to tez trzeba sobie jasno powiedziec. Z rynku znikaja specjaliSci,
ktorzy zajmujg sie remontem pojazdéw. Dzisiaj musimy zadac sobie pytanie, co mozna zrobic,
POKi nie jest za p6zno, zebySmy mogli uratowac gingce i przeciez niepowiekszajace sie w liczbie
zabytkowe pojazdy. Wiem, ze w 2017 r. w Senacie byta duza konferencja po§wiecona tym
zagadnieniom. Padaly tam rézne propozycje: od konkurséw na rewitalizacje, po system
zabezpieczania zabytkow, powolanie narodowego muzeum kolejnictwa, zespolu miedzyre-
sortowego. Bede chciata ustyszeé, co zadzialo sie w tych tematach.

Chyba dwa czy trzy tygodnie temu wyslalam tez zapytanie do pana ministra Malepszaka
wlaénie o dziedzictwo kolejowe. To byto kilka bardzo konkretnych pytan, na ktore dzisiaj tez
chciatabym uzyskaé odpowiedz. Czy zabytkowe pojazdy, ktore mamy, a ktore nie sg rozdys-
ponowane po stowarzyszeniach czy muzeach, sa zinwentaryzowane? Czy wiemy, ile mamy
peretek do ochrony? Czy i w jaki sposob PKP SA kontroluje los sprzedanych w przetargach
pojazdow? Czy jest jaka$ informacja i monitorowanie, ile z nich zostalo zeztomowanych,
ile stuzy, ile jest eksponowanych i ile by¢ moze jezdzi? Ile zostalo przekazanych w drodze
pozaprzetargowe]j i w drodze przetargowej pasjonatom, stowarzyszeniom i fundacjom, skoro
na mocy ustawy zmienionej w 2018 r. jest mozliwo§¢ przekazywania ich w formie darowizny?
Dochodzg sygnaly, ze nie jest to zbyt czesto praktykowane, a strony spotecznej nie staé
na zakup. Pytan jest bardzo duzo.

Szanowni panstwo, zazwyczaj na komisjach, podkomisjach jest tak, ze w pierwszej kolej-
nosci glos oddajemy przedstawicielom strony rzadowej, spétkom, natomiast tutaj ustalitam
z przedstawicielami PKP - mam nadzieje, ze przedstawiciele ministerstwa nie bedg mie¢ nic
przeciwko - ze najpierw chcielibySmy wystuchac¢ strone spoteczng. Przyjechali tu z konkret-
nymi pytaniami, moze z rozwigzaniami. Potem poslowie oczywiscie tez bedg miec pytania
i oddamy glos panstwu. Dobrze? Mowie tutaj do przedstawicieli PKP SA, Ministerstwa
Infrastruktury i Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Czy mozemy umowi¢ sie
dzisiaj na takag forme? Nie widze sprzeciwu. To bardzo utatwi nam prace.

Tylko przypominam. Sale mamy niby przez dwie godziny, ale ten czas leci bardzo szybko,
wiec bardzo prositabym osoby, ktore sie zglaszaja, przede wszystkim o przedstawienie sie —
imie, nazwisko i z jakiej organizacji panstwo jestescie, jakg funkcje petnicie —i o trzymanie sie
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dyscypliny czasowej. Bede przypominaé, jak bedzie uptywalo pie¢ minut, bo mySle,
ze to wystarczy. Dobrze?

Kto z panstwa ze strony spolecznej? Bardzo prosze, jako pierwszy zglosit sie pan Piotr
Nowicki, wielofunkcyjny, wiec prosze o samodzielne przedstawienie sie.

Wiceprezes Piaseczynsko-Grojeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej Piotr Nowicki:

G.K.

Dzien dobry panstwu. Piotr Nowicki, Klub Sympatykéw Kolei we Wroclawiu oraz kolej
waskotorowa w Piasecznie. Jestem czestym bywalcem w Sejmie, wiekszo§¢ panstwa mnie zna.

Mozna powiedzie¢ duzo rzeczy o obronie zabytkéw kolejnictwa, ale zaczne od ztych rzeczy,
zebySmy mieli temat do dyskusji. Uwazam, ze w Polsce zabytki kolejnictwa, a nawet mozna
powiedzieé szerzej — zabytki techniki sg zupelnie niechronione systemowo. Nie ma co w tym
temacie sie oszukiwac. Cala ochrona zabytkow zostala scedowana na organizacje pozarza-
dowe i jest tylko i wylgcznie wyspowo i punktowo wspierana przez spotki, ministerstwa itd.,
przy czym to wsparcie bardzo czesto polega na relacjach osobistych, czego jestem chodzacym
dowodem, poniewaz ze wszystkimi spétkami kolejowymi odwiedzam wszystkich prezesow,
zmieniajacych sie regularnie w cyklu, powiedzmy, dwu- czy trzyletnim. Za kazdym razem
moéwimy to samo: ze bardzo chcielibySmy, zeby byly jakie§ przekazania, ze bardzo chcieli-
bySmy, zeby te zabytki byly ratowane, ze bardzo chcieliby$my, jak sg kasowane, zeby byly
tworzone listy do kasacji pojazdow, ktore majg sens. W PKP Cargo od wielu lat jest juz wysy-
lana lista ponad 70 pojazdow, ktore sg warte zachowania.

Wiasnie dowiedzieliSmy sie, ze 10 z nich zostalo skasowanych, a przynajmniej wszystko
na to wskazuje. Szkoda, bo byly to bardzo fajne wagony, do ktorych mam wpisang w telefonie
liste r6znych podmiotow, ktore cheialyby pozyskaé takie wagony na pomniki albo na wystawy,
albo jako dekoracje. Wyglada na to, ze PKP Cargo skasowalo je w zeszlym roku. W zwigzku
z tym nie ma co sie oszukiwac. Pahstwo polskie nie dba o swoje zabytki.

Zeby powiedzie¢ prawde, nie ma zadnej instytucji, ktéra zajmowalaby sie tym tak, jak
naprawde powinna. To znaczy mamy kilka instytucji panstwowych, mamy oczywiscie skansen
w Chab6wce, mamy obecng tutaj Stacje Muzeum, mamy oczywiscie Wolsztyn. Najmniej wiem,
co dzieje sie w Wolsztynie, bo teraz zaszly zmiany, natomiast bede szczery i powiem to przy
wszystkich: Chabowka wlaénie znika. Mam nadzieje, ze PKP Intercity i PKP SA powie nam,
ze sg same dobre wiesci. W zeszlym roku to prawie zniknelo. Osobiscie bylem u pana prezesa,
teraz juz bylego, ktory powiedzial, ze jak dobrze p6jdzie, to do konca grudnia zamknie calg
te impreze, poniewaz z punktu widzenia PKP Cargo to jest zwykla sekcja eksploatacji, a nie
muzeum. W zwigzku z tym zamkniecie bylo po prostu podpisaniem dwéch papierkéow, zwol-
nieniem ludzi i do widzenia. Na szczeScie udalo sie to odkrecié, poniewaz dzwonilem w tej
sprawie do wszystkich panstwa tu obecnych i prositem, zeby co§ z tym zrobic.

Jesli chodzi o Stacje Muzeum, to Stacja Muzeum oczywiScie jest, ale nie bede oszukiwat,
ze w rozmowie z ministerstwem kultury, z PKP SA i z panem marszatkiem Struzikiem nie
byto pomystu na Stacje Muzeum. Jedyny pomysl, jaki jest, to to, zeby ona nie byla tam,
gdzie jest, bo to sg atrakcyjne tereny, i najfajniej byloby, gdyby ona znikneta. Tak naprawde
wszyscy mowia: ,,Zrobmy tak, zeby jej nie bylto. Prosze, Piotr, przestan chodzié¢ za tg Stacjg
Muzeum, niech ona przestanie. Ona nas irytuje. Wyrzu¢my ja 30 km za Warszawe”. Czasami
poszczegolni poslowie czy rézne osoby publiczne proponujg swoje regiony, ze moze tu, moze
tam. Nie wiem, jak ten proces wyglada. Bardzo chetnie ustyszalbym od wlaScicieli, czyli
od PKP SA, tudziez od wojewodztwa mazowieckiego, jak to wyglada, dlatego ze obawiam sie,
ze to moze sie nie udac.

To patrzgc ogélnie. Oczywiscie nalezy dodac jeszcze jedng rzecz. Tabor kolejowy
ma to do siebie, ze ma jakis cykl zycia, to znaczy, powiedzmy, z 30, 40, 50 lat. Co roku uptywa
cykl zycia dla jakiego$§ taboru kolejowego, a zadna instytucja panstwowa tego taboru nie
gromadzi. Jezeli co$ jest zachowane, to tylko w stowarzyszeniach. Tutaj mozna wrdcic do stow
pani postanki Oliwieckiej, ze stowarzyszenia nie zawsze majg pienigdze, zeby to utrzymac.
W zwiazku z tym Stacja Muzeum nie gromadzi nowego taboru, Chaboéwka nie gromadzi
nowego taboru, nawet wolataby odda¢ troche taboru, co juz miato miejsce. Domys$lam sie,
ze Wolsztyn tez nie za bardzo ma miejsce i nie przyjmuje nowych zabytkow, a powinniSmy
przyjmowac do kolekcji — tak jak w kazdym normalnym muzeum i w kazdej normalnej branzy

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU KOLEJOWEGO (NR 8)

muzealnej - po kilka, kilkanas$cie nowych zabytkow kazdego roku, dlatego ze one po prostu
znikajg. Bardzo duzo zabytkow znikneto juz nieodwracalnie.

Zeby juz wytrzymacé pie¢ minut, bo pewnie mogtbym moéwi¢ tutaj pot godziny i bytoby
za malo, generalnie rzecz biorac, schodzgc juz na poziom stowarzyszen, nawet jezeli mamy
jaka$ pomoc i otrzymujemy tabor... W branzy mowi sie na ogol, ze pozyskanie zabytku kolejo-
wego, zeby go dostac i $ciagnacé do siebie, to jest mniej wiecej 10% jego ratowania. Na pozostale
90% trzeba mie¢ fundusze, fizyczne §rodki, tzn. hale, maszyny i ludzi, zeby to robic i zeby
ten zabytek byt zachowany w dobrym stanie. Nie méwie juz o jego uruchomieniu, bo to jest
jeszcze odrebna rzecz. Najlatwiej wiec go pozyskaé, a dopiero potem zaczynaja sie schody.

Generalnie sg cztery stowarzyszenia w Polsce, ktore majg odpowiednig sile, zeby co$ z tym
zrobi¢. Jest to oczywiscie moje stowarzyszenie, KSK Wroctaw. Jest najstarsze — nie wiem,
czy najwieksze, ale posiadajgce najbardziej prestizowg kolekcje - PSMK; czyli Polskie Stowa-
rzyszenie Milo§nikow Kolei w Skierniewicach. To takze skansen w Pyskowicach i Towarzy-
stwo Kolei Wielkopolskiej w Jarocinie. To sg cztery stowarzyszenia, ktore majg, powiedzmy,
po kilkadziesiat jednostek taboru. PSMK rézni sie od wszystkich innych tym, ze ma swojg
wlasng parowozownie.

To jest w ogole odrebny przypadek, o ktérym moglibySmy porozmawiac, dlatego ze PSMK
dostawszy swoja wlasng parowozownie i majac 10 czy 12 tys. m? dachu, od ostatnich 15 lat
zajmuje sie glownie naprawg tego dachu, tzn. bardzo punktowo naprawia jakis tabor. Oczywi-
Scie to tam sie dzieje i chlopaki robia, co moga, zeby to bylo, ale generalnie cala sita, wszystkie
finansowania i wszystko, co sie da, idzie na dach, a nie na zabytki kolejnictwa. Oczywiscie
parowozownia sama w sobie jest zabytkiem kolejnictwa, ale to pokazuje, co sie dzieje.

Pozostale trzy stowarzyszenia: KSK, TKW i Pyskowice sg stowarzyszeniami, ktore albo
sg tam, gdzie sg, p6tlegalnie... Pyskowice chyba jest nielegalnie. Panowie tutaj sa, to zaraz
powiedzg. TKW jest legalnie, ale bez jakiej$ przysztosci. KSK w ogéle nie jest u siebie. KSK
jest jedynym stowarzyszeniem, ktére uruchamia pociggi na tyle regularnie, ze wlaSciwie
co tydzien pociag jedzie z Kolejami Dolnoslaskimi, od ponad 10 lat walczy o tory we Wroctawiu
i nie ma szans, zeby co$ tam sie wydarzylo. Zawsze sie nie da, to niemozliwe itd.

W zwigzku z tym konstatacja, ktérg mamy, jest dosy¢ smutna. OczywiScie, ze chwale
za kazdym razem, kiedy PKP Cargo co$ przekazuje i kiedy PKP Intercity co$ przekazuje.
Za kazdym razem, kiedy sg jakie$ zmiany w ustawach, tez chwalimy. Oczywiscie w wiek-
szo$ci przypadkow nie mozna personalnie o nikim tutaj méwic, ze ktorys z prezeséw byt zty,
bo wszyscy wyrazaja cheé, wszyscy chea pomoc i wszyscy mowia, ze robig, co moga, ale, jak
moéwie, to jest punktowe, jak kropelki, ktore spadaja od czasu do czasu. To absolutnie nie
jest deszcz, a nie mowie juz o zadnej ulewie. To po prostu sa pojedyncze wyskoki.

Jest jeszcze jeden aspekt, ktory chcialem poruszyé, ktory jest wazny. To jest aspekt
zabytkow nieruchomych, czyli dworcow kolejowych. Tutaj mamy zupelnie inny problem.
Mianowicie z wiedzy, ktorg posiadam, wynika, ze PKP PLK czy PKP SA, ktéra robi remonty
dworcow, o ile chodzi o duze dworce, robi te dworce dobrze, wraz z konserwatorem zabytkow,
natomiast jesli chodzi o dworce mniejsze... Mam nawet zapisany przyktad: Gronowo Elblgskie.
To dworzec, ktory jest z tysiac osiemset ktoregos roku, w sensie ponad stuletni, ktory zostanie
w caloéci rozebrany i odbudowany juz tylko jako atrapa, cho¢ konserwatorzy zabytkéw — wiem
to od nich osobiScie — wielokrotnie starajg sie, zeby te dworce byly uratowane, to sie nie dzieje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Gronowo Elblaskie?

Wiceprezes PGTKW Piotr Nowicki:

Tak. Mo6gtbym moéwi¢ naprawde duzo. Spojrze jeszcze w moja liste, czy powiedzialem
to wszystko, co chciatem.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Nie da sie wszystkiego, panie Piotrze. Pewnie jeszcze wrocimy, jak bedzie kolejka.

Wiceprezes PGTKW Piotr Nowicki:

Bardzo chciatbym, zeby wybrzmialo, ze Polska nie dba o swoje zabytki kolejnictwa, a uwazam,
ze rowniez o zabytki techniki. Jest to temat w ogole nieogarniety systemowo. Dziekuje.

G.K.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Bardzo prosze najpierw sie przedstawié. Dobrze?

Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Stawomir
Centkowski:

Stawomir Centkowski, Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, wydaje mi sie, ze ta podkomisja zostata stwo-
rzona wlaénie dlatego, ze w Polsce nie ma zadnej ochrony zabytkow. Tak naprawde mitosé
pasjonatow kolejowych jest bezgraniczna, bo gdyby nie ta milos¢, wielu z tych cennych
egzemplarzy juz dzi§ bySmy nie mieli. By¢ moze to, co powiem, bedzie bezprzedmiotowe,
bo panstwo bedziecie mieli na to rozwigzania, ale jest tez ta druga mitoéé: tych, ktorzy
zarzadzaja koleja. Ona zalezy od tego, jak firma, spétka w danym momencie stoi finansowo.
OczywiScie tatwiej bedzie spélce, ktéra dysponuje takimi srodkami finansowymi, ktére mozna
skierowac do ochrony zabytkow. Gorzej bedzie, jezeli spotka jest w trudnej sytuacji finan-
sowej, wtedy te elementy stajg sie mniej istotne i mniej wazne. To jest wlasnie ten moment,
kiedy tracimy cenne elementy naszej kolejowej historii. Wydaje mi sie, ze dla tych, ktorzy
sg na tej sali, jest ona bardzo istotna.

Przechodzac do konkretow, szanowni panstwo, wydaje mi sie, ze najwieksi pasjonaci, mito-
$nicy kolei, ci, ktorzy chcieliby nie wiadomo co zrobié, nie udzwigna tego ciezaru, bo jest zbyt
wielki, zbyt ztozony i w swoim zakresie wymagajacy bardzo wielu zorganizowanych dziatan.
Dlatego osobiScie uwazamy, ze powinna by¢ stworzona krajowa strategia dziedzictwa naro-
dowego, ktora bytaby podwaling tego, zeby znalezé wspélng formule funkcjonowania — moze
powiem za duzo — muzeum kolejowego, a jeszcze najlepiej narodowego, oczywiscie do tego
stabilne zrodta finansowania, bo bez nich nie ma mowy o tym, zeby to sie utrzymatlo.

I to nadal jest za mato, szanowni panstwo, bo nawet gdy minister kultury bedzie miat
to w swojej opiece, to i tak trzeba zaangazowac bardzo duza rzesze ludzi nauki, bo przeciez
to nie sg tylko pojazdy, to nie sg tylko lokomotywy, to sg réwniez urzadzenia techniczne,
ktore podlegaja pod nazwe zabytkow kolejowych. Zeby nie ograniczac roli panstwa, wszystkie
wspierajace stowarzyszenia, organizacje samorzadowe, ktore widzimy, powinny, jak mowitem,
podejmowac tego typu dzialania pod jednym patronatem ministerstwa kultury.

Przychodzac na to spotkanie, pozwolilem sobie popatrzec na to, jakie rozwigzania mamy
w Europie. Na przyktad w Niemczech, we Francji i w Hiszpanii mieliSmy muzea narodowe.
Podejrzewam, ze dzi§ slowo ,,narodowe” nie wystepuje w nazwie, cho¢ wystepuje jeszcze
w Anglii i w Portugalii, ale jest to objete stalym zrédlem finansowania. Nie ma przeszkod
ku temu, zeby chroni¢ swoje dziedzictwo kulturowe, kolejowe wiasnie w taki sposob, zeby
te zabytki zabezpieczy¢, bo, szanowni panstwo, te zabytki funkcjonujg na zasadzie, o jakiej
moéwil przedmoéwea: mitosc, wielkie serce i poSwiecenie. Troszeczke tych ludzi znam, pracuje
na kolei juz tak dlugo, ze spotykam ich na swojej drodze. To faktycznie sg ludzie oddani
calym sercem i calg dusza, ale to jest za malo. To jest naprawde za mato.

Bez strategii narodowej, bez stabilnego zrédla finansowania, bez polaczenia sfer admi-
nistracyjnych, samorzgdowych, rowniez bez stowarzyszen i pasjonatow tego nie uda sie
zrobié, a jeszcze na szczeScie mamy co chronié. Jezeli taka inicjatywa wyplynetaby z Komisji
Infrastruktury, na pewno mialaby walor mozliwoSci, spelnienia sie, a rozwigzania techniczne
do nich musieliby znalezé specjaliSci. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
Czy ktos§ jeszcze z przedstawicieli strony spolecznej? Panowie, zapraszam. To jest wasz
czas, wiec prosze go wykorzystac.

Prezes Towarzystwa Ochrony Zabytkow Kolejnictwa i Organizacji Skansenow Zbigniew

Jakubina:

G.K.

Dzien dobry. Zbigniew Jakubina, Towarzystwo Ochrony Zabytow Kolejnictwa i Organizacji
Skansenow w Pyskowicach.

Tak jak tutaj zostalo to wspomniane przez pana Piotra, jesteSmy organizacjg spoleczng
dzialajacg od 1998 r. Zgromadziliémy tabor kolejowy w postaci 140 jednostek taboru.
To sg lokomotywy parowe, spalinowe, wagony osobowe, réznego rodzaju urzadzenia SLK,
tez ewentualnie do obstugi tych pojazdow.
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Co widzimy jako stowarzyszenie? Glownym problemem na plaszczyznie dzialalnoSci
w ratowaniu tych zabytkow jest to, ze o ile w strukturach taborowych badz urzadzen jest
jakie§ wiatetko w tunelu, jednak ktos$ sie nad tym pochyli, co§ dostaniemy — méwie w cudzy-
slowie, nie tylko my, ale w ogéle organizacje spoteczne —to samo miejsce, w ktorym bedziemy
to mogli sktadowacé, odrestaurowywac, stworzy¢ sobie jakie$ zaplecze i w przyszlo§ci ekspo-
zycje, jest nie do zdobycia.

Dzialamy w Pyskowicach na torach wynajetych od sp6tki PKP PLK, natomiast obok nas
walg sie, rozpadajg sie budynki z ponad 100-letniej zabytkowej parowozowni. Ze wzgledu
na ustawe z 2013 r. i punkt, ktéry méwi o przekazywaniu takiego zbednego mienia z PKP
SA, powiem szczerze, ze od 27 lat probujemy przekonaé urzednikow wszelkiej masci — nie
obrazajgc tutaj ludzi — zeby po prostu przejeli te obiekty w mys$l tej ustawy i w jaki§ sposéb
nam je udostepnili. Powiem szczerze, 27 lat to jest ponad ¢wieré wieku. Tyle nam ucieklo
jako naszemu stowarzyszeniu, ktére mogloby stworzy¢ w Pyskowicach placowke muzealng
z prawdziwego zdarzenia.

Fakt, na to potrzebne sg pieniadze, na to potrzebne sa Srodki. Ale jezeli jako stowarzy-
szenie, jako spolecznicy nie bedziemy mieli zapewnionego swojego bytu, swojego miejsca,
swojego konta, gdzie mozemy to legalnie robi¢ i nie mie¢ presji za uszami, ze za chwile ktos
nam wypowie umowe — a to nie jest kolejka HO, ze to sobie wezmiemy, bo przetranspor-
towanie takiej liczby pojazdow jest logistycznie naprawde ciezkie, jest to duze wyzwanie
rodzace pytanie ,,gdzie i za co?” — to nigdy nie zdobedziemy w kraju muzeéw, jakie sg chocby
w Czechach, patrzac najblizej. Tam przychodzg wolontariusze, majg mozliwosc sie spelniac,
majg mozliwo$¢é pracy przy tym, jest mozliwosc zachowania gingcych zawodow.

Jako czlonkom stowarzyszenia podczas naprawy i odbudowania lokomotywy parowej Ty42
nr 24 udato nam sie pozyskaé uprawnienia do obstugi lokomotyw parowych, udato nam sie
pozyskac¢ uprawnienia do napraw na kotltach. Jeszcze nie mozna powiedzieé, ze robimy to jako
firma uprawniona, ale mozemy robi¢ takowe przeglady. Musimy natomiast mie¢ miejsce,
musimy mie¢ zaplecze, musimy mie¢ warsztat, a tego niestety nie mamy.

Doszlismy teraz do takiego momentu, ze lokomotywie wyszla rewizja wewnetrzna kotta
1 jako stowarzyszenie nie mamy miejsca, zeby te rewizje przeprowadzic, bo nie zrobi si¢ tego
na golych torach. Zaden inspektor dozoru w tym wypadku nie przyjdzie, nie wesprze nas i nie
bedzie odbieral takiego rozebranego pojazdu w torach, bo to jest awykonalne. Jest to jeden
z naszych gléwnych problemow, bo, jak powiedzial pan Piotr Nowicki, tak samo dziata KSK
Wroctaw, ktore w ogéle nie ma swojego miejsca i jest porozrzucane po Wroctawiu, tak samo
nasze stowarzyszenie czy stowarzyszenie z Jarocina jest na niepewnym gruncie.

Mysle, ze i wolontariuszy bytoby duzo wiecej. Powiem to z autopsji. W naszym stowarzy-
szeniu mieliSmy duzo ludzi mtodych, chetnych do roboty, ktorzy przychodzili, pomagali, ale
widzieli patowa sytuacje doj$cia do $ciany, do ktorej jako stowarzyszenie doszliSmy w pozy-
skaniu tego terenu. Byly przepychanki z zaktadem nieruchomosci o tytuly prawne. Koledzy
powiedzieli: ,,Zbyszek, nie ma sensu, idziemy do Bytomia na waskotoréwke — tam grunt jest
pewny i tam ludzie sie realizujg — badZ w Rudach Raciborskich na waskim torze”.

Dziekuje. Z mojej strony to tyle.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie. Bardzo prosze.

Dyrektor Parowozowni Wolsztyn Waldemar Ligma:
Dzien dobry panstwu.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Pan prezes chce co§ dopowiedzie¢, tak?

Wiceprezes PGTKW Piotr Nowicki:
Dostownie stéwko, zebyScie panstwo zdawali sobie z tego sprawe przy okazji prac nad finan-
sowaniem kolei waskotorowych, ktore by¢ moze sie uda, bo juz nawet jesteSmy na etapie
projektu ustawy.
To jest naprawde bardzo dobra wiadomosé, ze koleje waskotorowe by¢ moze niedtugo beda sie
mialy lepiej. Byly kompletnie zapuszczone, ale to jest odrebny temat. PrzeprowadziliSmy
badanie czy zabawe logiczng polegajaca na rozmowie o pienigdzach. Po obliczeniach wyszto
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nam, ze budzety na kolei w Ministerstwie Infrastruktury sg tak gigantyczne, ze gdyby wziaé¢
odsetki od niewydanych pieniedzy, je§li mamy, nie wiem, budzet roczny 10 mld zl, wydajemy
9,5 mld z1, 500 mln zl jest niewydane i 500 mln z1 ktadziemy na konto, to odsetki od tego sfinan-
sowalyby wszystkie koleje waskotorowe. W zwigzku z tym te pienigdze naprawde sg. Oczy-
wiScie wiem, ze nie tak fatwo jest z tego wzig¢. To sg naprawde duze kwoty, tak ze wystarczy
tylko chciec, ale to da sie zrobic.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
Chyba zglaszal sie pan dyrektor parowozowni w Wolsztynie, prawda?

Dyrektor Parowozowni Wolsztyn Waldemar Ligma:

G.K.

Dzien dobry panstwu.

Prosze panstwa, jestem w nieco innej roli. Chyle czota przed wszystkimi stowarzyszeniami,
ktore faktycznie borykajg sie z problemami finansowymi. Jako Parowozownia Wolsztyn mamy
jeszcze czterech organizatorow. To jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego,
gmina Wolsztyn, powiat wolsztynski i PKP Cargo. Nie ukrywam, ze dzieki przychylnoSci
urzedu marszalkowskiego — a tam akurat rozumieja, ze Wolsztyn powinien funkcjonowaé
i powinien dalej zy¢ — jako$ tak udaje nam sie to posktadac, ze dzisiaj nie mamy problemoéw
finansowych, jezeli chodzi o dziatalno§¢ biezaca.

W tej chwili mam pod parg jeden parow6z normalnotorowy, ktorym od 1 kwietnia ponownie
rozpoczynamy ruch pasazerski na krotkich odcinkach. Tylko raz w tygodniu bedziemy
jezdzili trase ok. 70 km do Poznania, dlatego ze majgc na razie jeden parowodz, musimy go
jak najbardziej oszczedzaé. W remoncie mam natomiast dwie lokomotywy typu OL, ktore
powinny wrocic¢ do stuzby do konca 2025 r., czyli przybeda nam dodatkowo dwa parowozy
normalnotorowe: do ruchu planowego i do ruchu turystycznego. Jestem tez przewoznikiem
kolejowym, w zwigzku z tym moja rola jest tutaj troche inna. OczywiScie Wolsztyn to jest
tez to miejsce, gdzie kazdego roku odbywaja sie chyba najbardziej znane parady parowozow.

Prosze panstwa, dzisiaj naszym najwiekszym problemem - faktycznie, w pelni zgadzam sie
z panem Piotrem - jest brak centralnej polityki, jezeli chodzi o opieke nad zabytkami kolej-
nictwa. To jest jedna rzecz. W Wolsztynie najwieksze problemy mamy natomiast z terenem.
Akurat my mamy swojg siedzibe, natomiast jest to na tyle matla siedziba, ze do Wolsztyna
nic wiecej juz nie $ciggne, a tych parowozow troszeczke jeszcze mam, w Lesznie i nie tylko.
Na to, zeby to wszystko przyciagnaé z powrotem do Wolsztyna i odrestaurowaé, po prostu
brakuje mi miejsca.

Na szczescie miasto Wolsztyn pozyskalo tereny, ktore sg przy parowozowni, tam jest plan
zrobienia miasteczka kolejowego, ale to jest przyszlosc, a przede wszystkim to sg pienigdze,
ktore beda potrzebne na zrobienie tej inwestycji. W tym roku mamy w planach takze odre-
staurowanie pieciu lokomotyw. One juz zostaly wybrane. Tych pie¢ lokomotyw bedzie odre-
staurowanych, ale jako zabytki, jako lokomotywy zimne. One juz do pracy nie wroca.

Co do naszych organizatoréw, jestem w parowozowni Wolsztyn od dwoch lat i przez dwa
lata caly czas rozmawiamy z PKP Cargo. W tej chwili jest male §wiatetko w tunelu, poniewaz
PKP Cargo od wielu lat, bedac organizatorem parowozowni Wolsztyn, nie wplacato skiadek,
ktore zostaly ustalone. W tej chwili rozmawiamy, dostalem od panstwa pismo, wiem, ze jest
Swiatelko w tunelu, jesteSmy na dobrej drodze. Mam nadzieje, ze do konca tego roku uda
nam sie wypracowac jakie$ porozumienie i ten temat zakonczyé. Wiem, ze postepowanie
sanacyjne troszeczke popsulo nam temat, bo byt taki moment, kiedy kompensowaliémy sobie
zadluzenie w uslugach panstwa. Postepowanie sanacyjne na dzien dzisiejszy to wyklucza.
W zwigzku z tym czekamy, co bedzie dalej. Mam nadzieje, ze dojdzie do spotkania.

Moje kolejne pytanie jest takie: Jaka bedzie dalsza rola PKP Cargo? Propozycja pozosta-
tych organizatorow byta taka, aby PKP Cargo wyszlo. Rozumiem to, natomiast do dzisiaj
nie wiemy, co z tym wszystkim dalej bedzie. Parowozownia Wolsztyn jako ten twor, ktory
funkcjonuje, caly czas funkcjonuje i finansowo jest stabilny. Tych probleméw nie mamy,
zatrudniamy nowych ludzi, poszerzamy zaloge, powiekszamy takze zaktad, bo dobudowujemy
pewne elementy, pewne czesci naszej infrastruktury. Coraz bardziej otwieramy sie rowniez
na ruch turystyczny. Podjeliémy dosy¢ Scistg wspolprace m.in. z rynkiem Beneluksu, z Anglia.
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Tutaj krotka dygresja. Prosze panstwa, jak bylem na spotkaniu, walnym zgromadzeniu
Stowarzyszenia Dziedzictwo — mialem tam prelekcje o parowozowni Wolsztyn — to bytem
zdziwiony tym, jak Anglicy sobie to wszystko pouktadali. Bylem w poteznym muzeum kolej-
nictwa w Yorku i dostownie zazdro$¢ mnie bierze, kiedy patrze, jak Anglicy potrafili zadbaé
o swoje zabytki. Mam w Wolsztynie parow6z Pm36, czyli tzw. Piekng Helene, stawny parowoz,
ktorego status prawny do dzisiaj jest nieuregulowany. Bedziemy rozmawiali ze Stacja Muzeum
w Warszawie o tym, co dalej z tym tematem zrobic. To jest jedyna taka lokomotywa, ktora
jest. Wszystko to idzie troszeczke jak po grudzie. Niestety nie moge przy tym parowozie
nic robi¢, bo to nie mgj majatek. Nie moge inwestowaé pieniedzy Parowozowni Wolsztyn
w majatek, ktory nie jest mgj wlasny. Parowozownia Wolsztyn jest jednoczesnie instytucjg
kultury wojewdodztwa wielkopolskiego, w zwigzku z tym ta inwestycja jest niemozliwa.

Mysle tez, prosze panstwa, ze czasami musimy uderzy¢ sie w piersi, dlatego ze to, ze nie
ma jakiego§ centralnego sterowania, to jest jedno, ale drugie — nasza wspoétpraca z niektérymi
jednostkami jest dosy¢ trudna, nie wiem dlaczego. Pamietam, jak pojechalem do parowozowni
w Bluebell w Anglii. Zobaczytem ok. 100 oséb na terenie parowozowni i pytam: ,,0, spora
zaloga”. Pani dyrektor méwi do mnie: ,Nie, prosze pana, mamy siedem osob etatowych,
ale mamy 117 os6b wolontariuszy, ktérzy na co dzien do nas przychodzg i nam pomagajg”.

Apeluje przede wszystkim do wszystkich stowarzyszen o wiekszg wspélprace. Na dzien
dzisiejszy bardzo dobrze wspoétpracujemy m.in. z Chabéwka, z Jaworzyna, z Pyskowicami.
Mysle, ze jezeli wszyscy razem zaczniemy wiecej w tym temacie robic, bedzie lepiej dla naszych
zabytkow i dla wszystkich zabytkow kolejnictwa, ktore sa. Jesli chodzi o Wolsztyn, to oczy-
wiScie skupiam sie przede wszystkim na lokomotywach parowych, bo to jest rzecz, ktora
w Wolsztynie jest wyrdznikiem, i na taborze wagonowym.

Ode mnie to w zasadzie tyle. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
Czy jeszcze kto§ ze strony spolecznej, z przedstawicieli stowarzyszen muzeéw? Bardzo
prosze.

Gléwny inwentaryzator Stacji Muzeum Piotr Kaluzynski:

10

Dzien dobry panstwu. Piotr Kaluzynski, jestem gléwnym inwentaryzatorem Stacji Muzeum.
Tylko kréciutko chciatbym odnie§é sie do dwoch kwestii, ktore byty tutaj poruszane.

Pierwsza rzecz jest taka. Jesli chodzi o samo pozyskiwanie taboru, owszem, stowarzy-
szenia majg takg mozliwo$c. Oczywiscie idzie to tak, jak przedméwcy mowili, natomiast
warto pamieta¢ o tym, ze jako jednostki budzetowe nie mamy mozliwoSci otrzymania
taborow w darowiznie w zwigzku z tym, ze w 2018 r. uniemozliwita nam to zmiana ustawy
co do restrukturyzacji PKP. Teraz w darowiznie tabor moga otrzymac tylko stowarzyszenia
i to tez jest dla nas duzy problem. OczywiScie bron Boze nie chodzi mi o to, zeby to blokowaé
dla stowarzyszen, bo uwazam, ze im nalezy sie jeszcze wiecej pomocy, jeszcze wiecej ulatwien
w tym zakresie, ale my§le, ze wszyscy zyskaliby§my na tym, gdyby te jednostki panstwowe,
jednostki budzetowe, jednostki samorzadowe tez mogly z czego$ takiego skorzystac. Jako
Stacja Muzeum od naszego powstania w 2016 r. nie przyjeliSmy ani jednego eksponatu normal-
notorowego, ani w darowiznie, ani w drodze zakupu, poniewaz po prostu nie ma pieniedzy
na zakup. To moja drobna uwaga w tym zakresie.

Druga rzecz, jesli chodzi o instytucje panstwowe, m.in. wlasnie o nas, o Stacje Muzeum
w Warszawie, jest taka, ze tutaj tez jest troszke probleméw systemowych zwigzanych, jak
mysle, z organizacja m.in. naszej jednostki, poniewaz jesteSmy pewnego rodzaju spadko-
biercg Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, ktére miato status muzeum rejestrowego, byto
wpisane do Panstwowego Rejestru Muzeow i dziatalo ogélnopolsko. Wtedy taka wspol-
praca, na przyktad z parowozownig Wolsztyn czy z Chabéwka, czy z kimkolwiek na zasadzie
uzyczania eksponatow, delegacji eksponatow, wspolpracy takze przy czynnych eksponatach —
pan dyrektor méwit o Pieknej Helenie — byta duzo prostsza. W tym momencie jesteSmy insty-
tucjg kultury wojewodztwa mazowieckiego, wiec tez mamy duzy problem z wydatkowaniem
funduszy nawet na nasze eksponaty, ktore nie znajdujg sie u nas.

To tylko dwie uwagi, dwa drobne punkty do ogélnej dyskusji o kondycji jednostek panstwo-
wych u nas. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.

Skoro juz nie widze strony spolecznej, mam pytanie do postéw. Czy chcecie panstwo teraz
zabra¢ glos i da¢ pytanie, czy po rundzie odpowiedzi? Widze, ze jest zgloszenie, to bardzo
prosze, pani postanka Paulina Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

Bardzo dziekuje.
Tak, wydaje mi sie, ze chyba lepiej po prostu przedyskutowac i zebrac¢ pytania, a potem
ewentualnie zrobi¢ drugg ture, jezeli odpowiedzi nie beda satysfakcjonujace.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Bedziemy dopytywac, tak.

Posel Paulina Matysiak (Razem):

G.K.

We wezesniejszych wypowiedziach pani przewodniczacej i panstwa ze strony spolecznej byto
o tym duzo mowy, natomiast mysle, ze trzeba sobie jasno powiedziec, ze ochrona zabytkow
kolejowych to jest jeden z kluczowych elementéw zachowania dziedzictwa kulturowego
Polski, zabytkow techniki. Dodam tylko, ze problem dotyczy calego kraju, nie konkretnych
miejsc. W wielu réznych tematach i konkretnych miejscach podejmowalam swoje interwencje.
Moze przejdzmy krotko po takich przyktadach, ktore dotyczg miejse, w ktérych temat caty
czas jest nierozwigzany.

W interpelacji nr 6490, ktora byta skierowana do ministrow infrastruktury i kultury,
podkreslatam brak kompleksowych remontéw zabytkowych dworcow, mimo ze sg prowadzone
modernizacje linii kolejowych. Jest taki jeden przyklad: dworzec w Lubsku w wojewddz-
twie lubuskim popada w ruine. PKP SA czesciej decyduje sie na wyburzenia niz na rewi-
talizacje. Podobna sytuacja dotyczy dworca w Szczakowej w wojewodztwie §laskim, ktory
na przyklad jest ujety w ,,Programie inwestycji dworcowych na lata 2024-2030”, ale tutaj
nie mamy okre§lonego terminu dziatan. Pytanie, czy dzisiaj dostaniemy odpowiedz, czy co$
z tym dworcem sie zadzieje. Jezeli tak, to kiedy rozpoczng sie prace dotyczace rewitalizacji
tego dworca?

Kolejny temat to zabytkowe wieze wodne, ktore niegdy$ byly istotne dla kolei, a dzi$
popadajg w ruine. W interpelacji nr 1459 wskazatam na mozliwosc¢ ich adaptacji na cele
turystyczne albo kulturalne. Niestety odpowiedz z ministerstwa kultury byta jednoznaczna.
Ministerstwo ogranicza swoje dzialania do obiektow, ktore sg wpisane do rejestru zabytkow.
To tez pokazuje brak systemowego podejscia.

Kolejna, trzecia kwestia to niszczenie historycznych rogatek na stacji Nowawie§ Mochy
w wojewodztwie wielkopolskim. Sg one unikalne pod wzgledem konstrukcyjnym, eduka-
cyjnym. Tutaj z kolei ministerstwo kultury po interwencji uznato ich wartos¢ zabytkowa,
ale z kolei decyzja o ich ochronie pozostaje w gestii PKP PLK.

Kolejny problem to los historycznych pojazdow kolejowych. O tym tez byla juz dzisiaj
mowa. Mamy sytuacje, w ktorej lokomotywy czy wagony zamiast by¢ remontowane i wyko-
rzystywane turystycznie, sg zlomowane. Tu wystapitam do ministerstwa kultury w sprawie
pojazdu SN61-183 z wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktory to pojazd moglby zostaé
przywroécony do ruchu turystycznego. Znowu mamy niezadowalajgca, niesatysfakcjonujaca
odpowiedz z ministerstwa, poniewaz Srodki finansowe sg przewidziane tylko na tzw. zimne
eksponaty, ktore sg absurdem w kontekscie promocji historii kolei. Te zimne eksponaty
odnosi sie do takich eksponatow, ktorych nie mozna dotykac, z ktéorymi nie mozna inte-
raktywnie dzialaé. Zazwyczaj sg zamkniete w gablotach lub ustawione tak, ze zwiedzajacy
je tylko ogladaja, a nie dotykajg. Przeciwienstwem sg wiec tego typu zabytkowe lokomotywy
czy zabytkowy tabor, ktory moglby stuzyc i ktory mogiby byc po prostu dalej wykorzystywany.

Byta juz mowa o Skansenie Taboru Kolejowego w Chabéwce w wojewodztwie matopolskim,
ktory zmaga sie z problemami finansowymi. W tej sprawie tez interweniowatem: do PKP
Cargo i do PKP SA. Dostalam zapewnienie, ze toczy sie praca nad zapewnieniem utrzy-
mania. By¢ moze to byloby dobre miejsce, zebySmy dzisiaj ustyszeli, jak wyglada wypraco-
wana koncepcja utrzymania tego miejsca, bo chyba ciagle nie zapadly konkretne decyzje.
Gdzie jak nie na podkomisji do spraw transportu kolejowego mieliby§my ustysze¢, co dalej
ze skansenem taboru kolejowego?
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Kolejna rzecz to bulwersujacy przypadek dworca w Niechorzu w wojewddztwie zachod-
niopomorskim, ktory mimo wpisu do rejestru zabytkow zostat wyburzony bez wymaganych
zgod. Lokalna spolecznosc stusznie obawia sie braku transparentnosci dziatan urzednikow,
inwestorow. Sprawa jest badana przez wojewodzkiego konserwatora zabytkow, ale, powiedzmy
sobie wprost, brak konsekwencji jest niedopuszczalny i nie mozna przechodzic do porzadku
dziennego nad takimi sytuacjami jak ta, ktorg przywotalam.

Ostatni przyktad jest z mojego wojewodztwa. O tym tez bylta dzisiaj mowa. To rogowska
kolej waskotorowa, jedna z najstarszych w Polsce, zagrozona zamknieciem z powodu braku
funduszy. W interpelacji nr 4203 apelowatam o systemowe wsparcie finansowe. O tym tez
moéwil przed chwilg pan Piotr Nowicki. Mam nadzieje, ze uslyszymy, jak ma wygladac¢ finan-
sowanie kolei waskotorowej w Polsce.

Prosze panstwa, przywotalam tylko przyktady i podejmowane przeze mnie dzialania z tej
kadencji Sejmu, z X kadencji Sejmu, z kilkunastu miesiecy. Takich przykiadéw mozna byloby
przywolac wiecej. Mam nadzieje, ze dzisiejsze spotkanie bedzie pierwszym sposrod kolejnych,
na ktorych uda nam sie wypracowaé systemowe rozwigzania. Wiem, ze nie ma z nami nikogo
z kierownictwa ministerstwa i panie przedstawig po prostu informacje, pewnie nie bedg
mogly do niczego sie zobowigza¢, natomiast my potrzebujemy jasnych deklaracji ze strony
kierownictwa ministerstwa, od oséb, ktére podejmuja decyzje, ktore moga zadeklarowaé cheé
dzialania miedzy jednym a drugim resortem, miedzy spotkami, do ktérych nalezg wymienione
miejsca, wymienione zabytki czy tabor, jak réwniez wole polityczng do tego, w jaki sposob
bedziemy o to dziedzictwo dbac. Inaczej potem obudzimy sie w takiej rzeczywistoSci, w ktorej
tych zabytkow po prostu nie bedzie i nie bedzie mozna ich odzyskac, nie bedzie mozna z nich
korzystaé, nie bedziemy mogli uczyc¢ sie z nich o tym, jak wygladal Swiat.

Mam wiec nadzieje, ze uda nam sie zorganizowac kolejne spotkanie z kierownictwami
ministerstw, bo jezeli nie bedzie tutaj ministrow badz wiceministrow, to wyjdziemy z ciekawg
dyskusja, ale tylko z dyskusja. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
O glos poprosil pan poset Bartosz Zawieja.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje, pani przewodniczaca.
Przepraszam za sp6znienie, ale pociag troszke sie sp6znit.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

PKP? Intercity? Polregio? Mamy je dzisiaj do wyboru.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
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Piekna Helena z Wolsztyna przywioztaby mnie na czas, ale do meritum.

Przytocze trzy nazwiska: Dominik Tomiak, Jacek Skrobisz, Marek Wozniak, burmistrz,
starosta, marszatek wojewodztwa wielkopolskiego. Co ich 1gczy? To, ze jedyna czynna w tej
czeSci Europy parowozownie, co tu duzo mowic, zatrzymali przy zyciu przez to, ze zrozumieli,
jak unikatowa jest parada parowozow, ktora odbywa sie w weekend majowy na poczatku
maja kazdego roku w Wolsztynie.

Trzeba jasno powiedziec, ze ze strony samorzadowej zostato zrobione wszystko, co jest
mozliwe, aby ta instytucja przetrwala. Jest to instytucja, ktorg tworza, jak powiedzialem,
samorzad gminny, powiatowy i samorzad wojewodztwa wielkopolskiego, siedzacy tutaj
pan dyrektor Waldemar Ligma, bez watpienia wybitny pasjonat. Moim zdaniem jednostka
ta potrzebuje stalego wsparcia, nakladow z KPO czy ze Srodkow zewnetrznych, czy z FEnIKS,
czy nawet z dotacji ministra kultury na rewitalizacje srodkéw trwalych czy nietrwatych.
Warto zastanowic sie, czy, moéwigc wprost, tak wspaniatej instytucji kultury nie rozbudowac.
Co za tym idzie, potrzeby rozbudowy i napraw taboru historycznego i rozbudowy istniejacej
infrastruktury sa niewyobrazalne, ale ten niewyobrazalny potencjal widac chociazby na tej
paradzie, gdzie prawie polowa dziesigtek tysiecy osob, ktore odwiedzajg wtedy potudniows
Wielkopolske, to osoby z Dalekiego Wschodu badz z Azji Poludniowo-Wschodnie;j.

Moim zdaniem ten zaczyn, jezeli chodzi o parowozownie Wolsztyn, mogltby by¢ fenome-
nalnym zaczatkiem powstania czego$ takiego, co starosta Jacek Skrobisz tak bardzo szumnie,
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ale moim zdaniem bardzo znakomicie, bardzo wymownie... To mogloby by¢ co$, co oddaje
ducha tego miejsca i jego potencjal: narodowe muzeum kolejnictwa. Tak to mogloby sie
nazywac, nawet jako instytucja w kilku lokalizacjach. Oczywiscie jedna z tych lokalizacji
mogtby by¢ Wolsztyn jako miejsce najbardziej rozpoznawalne pod katem takiej infrastruktury
czy nawet jako produkt turystyczny. Bez watpienia byloby to uzupelnieniem czegos, o czym
tez mozna pomysleé, czyli powstania wielkopolskiego szlaku kolei zelaznej, z wykorzystaniem
chociazby wolsztynskiego taboru jako krajowej atrakeji turystyczne;j.

Zeby to wszystko sie spinalo, chociazby pod katem osob, ktore zanikaja, bo osoby, ktore
naprawiaja ten tabor, dbajg o niego, konserwuja, to sa zawody, ktore, delikatnie méwigc,
sg deficytowe... Gdyby w zaktadach Hipolita Cegielskiego nie bylo jeszcze kilku pasjonatow,
ktorzy sa w stanie nitowac kotly parowe, to nie pojechalaby zadna lokomotywa. To jest aspekt
chociazby utrzymania tych gingcych zawodow, ktore z racji pasji niejednokrotnie spolecznie
utozsamiajg sie z tym miejscem i z tg wybitng infrastruktura, z ktéra mamy do czynienia.

Mozna by temu zaradzi¢ w oparciu o to wybitne miejsce, chociazby rozwazajac prze-
jecie przez Ministerstwo Infrastruktury badz Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego patronatu nad tg parowozownig czy nad takg infrastruktura i przyznanie jej stalej
dotacji na dzialalnos$c. Podobnie jak przy muzeum rolnictwa w Szreniawie, bo malo kto wie,
ze w gminie Komorniki — w niej akurat mieszkam na co dzien — réwniez jest fenomenalna
instytucja kultury, ktora zarzadza marszatek wojewodztwa, w ktorej rowniez sg niewyobra-
zalne eksponaty rolnicze, przemystowe, ktore mogg wpisywac sie w aspekt turystyki i zwie-
dzania pojazdow czy infrastruktury, ktorych juz nie ma, ktore sg bardzo unikatowe w skali
nawet nie kraju czy Europy, ale $wiata.

Zwracam sie teraz z apelem moze do panstwa z PKP PLK, moze do panstwa z PKP SA
czy do wszystkich spotek kolejowych, ale réwniez do Ministerstwa Infrastruktury. Moze warto
byloby tego typu instytucje jak chociazby parowozownia w Wolsztynie zglosi¢ do UNESCO
jako obiekt dziedzictwa Swiatowego. Moim zdaniem spetnia on wszelkie mozliwe aspekty.
Smiem twierdzié, ze jest to jedyna tego typu parowozownia w Europie. Jezeli moge zaape-
lowaé do wszystkich osob, ktére mogg wesprzec nie tylko parowozownie Wolsztyn, ale réwniez
muzeum rolnictwa w Szreniawie 10 km pod Poznaniem, to naprawde powiem panstwu
co$ takiego, ze samorzady przez ostatnie lata spelnily swojg role na réznych szczeblach.
Bez watpienia samorzad wojewodztwa wiedzie tu prym, ale wydaje mi sie, ze potencjal, ktory
drzemie w tych miejscach, jest calkowicie niewykorzystany.

Apeluje do wszystkich podmiotow, ktére moga zdecydowanie polepszy¢ i wydoby¢ niespo-
tykane walory tego miejsca, zwlaszcza potencjal turystyczny, aby ewentualnie weszly do tej
instytucji kultury jako kolejny podmiot, ktory mogtby w ramach jakiejs stalej kwoty wesprzeé
chociazby modernizacje tego taboru. A jezeli nie, to naprawde wszystkich panstwa zachecam,
aby przejechac sie do Wolsztyna, a jak bardzo nie chcecie, to raz w tygodniu, w sobote, Piekna
Helena jedzie z Wolsztyna do Poznania, po czym wraca do Wolsztyna po potudniu, poki
jeszcze te lokomotywy jezdza. To jest co§ niespotykanego na skale europejska i Swiatowa.

Prosze, aby$my uratowali te miejsca i zwiekszyli ich potencjal, ktory jest fenomenalny.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie.

Jak panstwo bedg w Wolsztynie, to catkiem blisko jest Jarocin. Tam rowniez jest parowo-
zownia. Niestety nie jest zarzgdzana przez samorzad, samorzad nie moze zarzgdzac, bo nie
ma przekazanych gruntéow. Przez PKP tez nie jest zadbana, natomiast dbaja spotecznicy.
Tutaj mamy rowniez przedstawicieli. Mam jedng proSbe, poniewaz juz minela godzina, oddam
jeszcze glos panu postowi Lamezykowi i potem oddam glos resortowi. Dobrze? Najwyzej
zrobimy druga runde.

Bardzo prosze, panie pos§le.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca.
Szanowni panstwo, jestem z Pomorza. Najwiecej dworcow zostato przekazanych samo-
rzgdom wlasnie na Pomorzu. Oczywiscie samorzady dobrze wyremontowatly zabytkowe
dworce. Marszalek przekazal Srodki na budowe wezlow integracyjnych, ale zostaly jeszcze
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elementy, ktore nalezaloby zrobi¢, jak chociazby zabytkowa parowozownia z obrotnicg
w Kartuzach, ktéra tez jest rzadko spotykana. To jest ostatni oddech tej obrotnicy. Za chwile
moze by¢ za pézno. Jest rowniez — tez historyczna — nastawnia, ktéra wyglada bardzo fadnie.
Idac dalej, w KoScierzynie jest i sprawdza sie skansen parowozow, natomiast caly czas brakuje
srodkéw, zeby mozna bylo na biezgco je konserwowaé. Samorzady dokladaja srodkow, ale
to zawsze jest za malo.

Idac dalej, w Chojnicach jest lokomotywownia, ktora jest z okresu miedzywojennego. Tez
wymagalaby srodkéw. Wiasnie tam sg zabytkowe wagony, ktore tez mozna by poddac jakiejs
renowacji, ktorymi mozna by uzupelni¢ muzeum w KoScierzynie, by mozna byto skorzystac
latem, kiedy te parowozy sa bardzo czesto uruchamiane. Dlatego systemowe wsparcie jest
wskazane. OczywiScie musi to by¢ rozsadne, ale, jak méwie, samorzady nie maja srodkow,
zeby ciaggle pomagac, dlatego systemowe wsparcie byloby konieczne. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.

Szanowni panstwo, wybrzmialo mndstwo pytan o bardzo konkretne miejsca, nawet
o konkretne pojazdy. Mamy tez pytania systemowe. Okazuje sie, ze nabycie pojazdu to jest
najmniejszy problem, chociaz to tez jest problemem. Potem jest kwestia utrzymania, kadry
i miejsca.

Zaraz oddajgc panstwu glos, poprosze, zebyScie panstwo odnieéli sie do tego. W 2017 r.
w podsumowaniu konferencji w Senacie na temat dziedzictwa kolejowego wybrzmial postulat
powolania narodowego muzeum kolejnictwa i powotania weze$niej miedzyresortowego zespotu
ds. ochrony dziedzictwa kolejowego. Bardzo prosilabym o odniesienie sie. Czy w tym temacie
cos$ sie zadziato? Widzimy, ze jest tutaj potrzeba dziatan systemowych.

Kto z panstwa chcialby zabraé glos jako pierwszy? Spojrzenie padio na Ministerstwo
Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Czy PKP SA? Kto z panstwa odniesie sie jako pierwszy?

Naczelnik Wydzialu do Spraw Nadzoru w Departamencie Dziedzictwa Kulturowego
Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego Radostaw Jasczak:

Radostaw Jasczak, jestem naczelnikiem Wydziatu do Spraw Nadzoru nad Muzeami Depar-
tamentu Dziedzictwa Kulturowego Ministerstwa Kultury. Wypowiem sie z punktu widzenia
Departamentu Dziedzictwa Kulturowego.

7 naszego punktu widzenia obecnie jesteSmy skoncentrowani raczej na pozyskaniu odpo-
wiedniego gruntu i ewentualnym wybudowaniu na nim siedziby Narodowego Muzeum
Techniki. Jak sama nazwa wskazuje, jednym z elementow szerokiej prezentacji i opowiesci
o historii rozwoju techniki na ziemiach polskich bedzie takze kluczowy aspekt dla tego
spotkania, a wiec aspekt historii rozwoju kolejnictwa na ziemiach polskich. Jest daleko
zarysowana perspektywa, nadzieja na pozyskanie dla Narodowego Muzeum Techniki w przy-
szloéci miejsca w Warszawie, ktore nazywa sie Odolany. Wowczas jako oddzial Narodowego
Muzeum Techniki mogliby$émy umiesci¢ tam najcenniejsze zabytki, jezeli chodzi o historie
kolejnictwa na ziemiach polskich.

Jezeli idzie o lokalne inicjatywy, ktore oczywiScie sg bardzo cenne, Wolsztyn niejedno-
krotnie pojawia sie nawet w telefonach od obywateli, ktorzy tam jezdzg i pytaja, jaki jest
nadzor ministra. Nadzor jest tylko ogélny, bardziej jezeli chodzi o aspekt opieki nad zabyt-
kami, a nie jezeli chodzi o obszar muzealnictwa. OczywiScie jest to bardzo wazne, niemniej
w tym momencie, jak sgdze, mozemy mowié tylko o wsparciu poprzez programy ministra,
ktore sg dedykowane ochronie tych zabytkow.

Tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie. Bardzo prosze.

Dyrektor Narodowego Muzeum Techniki w Warszawie Miroslaw Zientarzewski:
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Mirek Zientarzewski, Narodowe Muzeum Techniki w Warszawie.
Szanowna pani przewodniczgca, panie i panowie postowie, chcialbym bardzo krétko.
Po pierwsze oczywiscie gratuluje pasji, ogromnych sukceséw i panstwa pracy, czesto
spolecznej, ktorymi na pewno cieszg sie wszyscy pasjonaci zabytkow techniki. Troche ad vocem

G.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU KOLEJOWEGO (NR 8)

G.K.

wypowiedzi pana dyrektora chciatlbym powiedzie¢, co robi muzeum techniki, w jakim jest
miejscu i jaka jest koncepcja rozwoju m.in. tego typu dziatu.

Kilka dat w najwiekszym skrocie. Rok 1775 to pierwszy w ogole pomyst stworzenia
muzeum, w ktorym znajdujg sie zabytki techniki. To sg same okragle rocznice, one przypa-
daja w tym roku, dlatego je panstwu przypominam. Rok 1875 to utworzenie Muzeum Prze-
mystu i Rolnictwa, z ktorego tak naprawde wywodzi sie dzisiejsze muzeum w Szreniawie,
ale w strukturach tego muzeum powstalo przedwojenne Muzeum Przemystu i Techniki,
ktorego jako Narodowe Muzeum Techniki w Warszawie rowniez jesteSmy spadkobierca.

Przychodzac do tego muzeum, przychodzitem z takim pomysltem, ze powinni$my wypro-
wadzi¢ muzeum techniki z Palacu Kultury i Nauki dlatego, ze to jest miejsce, w ktérym
to muzeum dusi sie od 1955 r., a sytuacja ta zostala zdiagnozowana w 1956 r. i wszyscy
nastepni dyrektorzy tej instytucji tylko te informacje potwierdzali. Ja tez to potwierdzam.
ZmierzaliSmy do tego, zeby zrobic to w logicznej kolejnosci, tzn. najpierw pozyskac teren,
pozniej przygotowac koncepcje muzeum, a pozniej rozpoczac inwestycje. Zasadniczo udalo sie
doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej wrociliSmy do przedwojennej koncepcji inzyniera Jackow-
skiego, 6wczesnego dyrektora Muzeum Techniki i Przemystu, co oczywiScie tez jest istotne.
Nalezy przypomnieé, ze Sejm uchwalil rok rokiem zbrodni katynskiej, a dyrektor Jackowski
zostal zamordowany w 1940 r. w Katyniu i okragla rocznice tego wydarzenia tez mamy
w tym roku.

Przedwojenna koncepcja zaktadala powstanie muzeum miedzy mostem Srednicowym
a Mostem Poniatowskiego. WrociliSmy do tej koncepcji. W tej chwili muzeum posiada
o$miohektarowg nieruchomos¢ na bioniach Stadionu Narodowego. Tam powinno dzisiaj,
teraz powsta¢ muzeum techniki. JesteSmy jedynym krajem w Europie i pewnie nielicznym
na $wiecie, ktore nie ma takiego muzeum z prawdziwego zdarzenia. To jest najwiekszy klopot.

To jest pierwszy etap tej koncepcji, natomiast drugi, odwolujacy sie do tematu dzisiejszego
spotkania, to rozw(j koncepcji zwigzanych z budowa oddzialow tego muzeum. Wszystkie
liczgce sie muzea techniki w Europie majg oddziaty przede wszystkim transportu lgdowego,
w tym kolejowego, i oczywiScie lotnictwa. My tez o tym myslimy, dlatego w obszarze naszych
zainteresowan znalazla sie parowozownia schodkowa w Odolanach, ktorg tez analizujemy.
Patrzac z szerszego, warszawskiego kontekstu ochrony zabytkéw kolejowych, mySlimy o tym,
ze w pierwszej kolejnoSci powinny tam trafi¢ zabytki ze Stacji Muzeum, dlatego ze one wyma-
gaja pilnej ochrony.

Dzisiaj tworzenie koncepcji muzedw tego typu czy w ogéle muzeéw na wolnym powietrzu
to jest kompletnie chybiony pomyst, a niestety polskie kolekgje, nie tylko zwigzane z taborem
kolejowym, ale, nie wiem... To problem Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie i kompletnie
nierozwigzana sytuacja zwigzana z kolekcja ciezkiego sprzetu wojskowego. Jest szereg innych
muzedw pokazujacych i utrzymujacych te patologie, pokazujacych i gromadzacych bardzo
cenne obiekty, trzymajacych je na powietrzu.

MyséleliSmy, ze kolejnym oddzialem tego muzeum, bo w tej chwili mamy dwa oddzialy
w strukturze, powinno by¢ muzeum poSwiecone gltéwnie zabytkom kolejnictwa, natomiast
w szerszym kontekscie potaczone by¢ moze z Muzeum Inzynierii Miejskiej i by¢ moze
z szeroko rozumianym transportem ladowym. Taki zamyst dotyczyt wlasnie parowozowni
na Odolanach, ktéra jednocze$nie umozliwia prowadzenie prac konserwatorskich. To jest
obecnie jedyne takie miejsce w zasiegu Warszawy, gdzie mozna byloby realizowac projekty
konserwatorskie zwigzane z taborem kolejowym. Zobaczymy, co z tego wyjdzie.

OczywiScie rozmawiamy, szukamy rozwigzan, natomiast podsumowujac to, co panstwo
mowia, sprawa zawsze dotyczy dwoch kwestii: po pierwsze miejsca, czyli wlasciwej lokali-
zacji, a po drugie Srodkéw finansowych. Nie jesteSmy duzym muzeum, bo to jest tylko czter-
dzieSci kilka os6b, natomiast zdajemy sobie sprawe, jak wazne sg §rodki finansowe na rozwdj
kolekcji, na utrzymanie tej kolekcji, na projekty konserwatorskie. Wolontariusze tego nie
rozwigzg. Praca wolontariuszy oczywiscie konkretnie przekiada sie na wymiar finansowy,
bo to mozna przeliczy¢ i to sg bardzo duze pienigdze — zresztg wérod nich zazwyczaj znaj-
duja sie ludzie posiadajacy niezwykla wiedze techniczng, niezbedng przy utrzymaniu tego
typu obiektow — natomiast bez Srodkéw, a tak naprawde bez woli politycznej, ktora jest
niezbedna przy tego typu przedsiewzieciach, nie da sie praktycznie nic osiggna¢. To znaczy
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musi by¢ wola, zeby to mogtlo zostaé zrealizowane, i o takg wole nalezy zabiega¢. Nazywam
to wrazliwoscig techniczna.

Jak spojrzymy na mape muzeéw kolejowych w Europie, to okaze sie, ze do Odry mamy
piekne muzea, piekng kolekcje, potudnie Europy to réwniez piekna kolekcja, muzeum brytyj-
skie rowniez bylo wspominane, ale za naszg wschodnig granicg réwniez sg ciekawe kolekcje.
Oni tez to robig, mimo ze tam trwa wojna. Przed chwilg, doslownie w ubiegtym roku otwo-
rzyli muzeum zwigzane z ich okretami podwodnymi, eksponujgc pierwszy atomowy okret
podwodny, radziecki. To dzieje sie wokoét Polski, a my szukamy tych rozwigzan.

To moze nie bierze sie z braku woli, bo mysle, ze braku woli tu nie ma, czego dowodem
jest to spotkanie, natomiast czesto wigze sie to z brakiem zrozumienia, a czesto z brakiem
srodkéw, szczegélnie jesli dotyczy to zabytkéw zwigzanych z technikg i ochrong zabytkow
technicznych. Rzeczywiscie problematyczne jest to, zeby przekonywac decydentow zwia-
zanych ze Srodkami finansowymi, zeby wykladali pienigdze wtaénie na te grupe niezwykle
cennych obiektow. One przekladajg sie p6zniej na polski przemysl, na edukacje, na rozwaj
takiego potencjalu intelektualnego, ktéry pozwala nie tylko projektowac, ale tez pozniej
wytwarzaé. To zaczyna sie wlasnie w takich miejscach.

Nie chce juz przedtuzac, tak ze dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.

Chciatam powiedzie¢, ze plany sg bardzo piekne, tylko ze w tych planach musi by¢ uwzgled-
niona wspolpraca z Ministerstwem Infrastruktury, z PKP SA, przede wszystkim trzeba
zadbac o te oddzialy i o rozmowy ze stowarzyszeniami i miejscami, ktore funkcjonujg od lat.
To nie jest tylko Wolsztyn. Stacja oczywiScie jest naturalna i mam nadzieje, ze wszystkie
pojazdy z Warszawy Glownej uda sie jak najszybciej przenie$c do tej parowozowni, natomiast
sg jeszcze Jarocin, Pyskowice, wiele innych miejscowosci. W swoich planach prosze pamietaé
tez o nich. Trzeba te tematy przyspieszac.

Poruszy! pan bardzo wazny watek. Przytocze panstwu takie dane. Faktycznie takie muzea,
stowarzyszenia, miejsca sg miejscami, gdzie mozna realizowac pasje — o tym byla dzisiaj
mowa — ale tez edukowac. Przed wejSciem na posiedzenie dostalam od pana Adama Wawrzy-
niaka biuletyn z raportem brytyjskiej komisji parlamentarnej ds. dziedzictwa kolejowego.
Rozumiem, ze przettumaczylo to PKP lub stowarzyszenie.

Szanowni panstwo, jest tu jasno napisane, ze w Wielkiej Brytanii koleje historyczne zatrud-
niajg ponad 3 tys. pelnoetatowych pracownikéw, angazuja 22 tys. wolontariuszy i to miejsce
jest, jak rozumiem, kuznig talentéw, przygotowuje, edukuje do zawodu nie tylko technicz-
nego — poniewaz ta kolej jest uzytkowana i jezdzi — ale i na przyktad cateringowego.

Wiem, ze zglaszal sie jeszcze chyba pan z muzeum. Tak? Czy z ministerstwa?

Kierownik Pracowni Historii Techniki w Instytucie Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk
Zbigniew Tucholski:

Instytut Historii Nauki.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dobrze, to zaraz panu oddam glos, ale potem chcialabym, zeby glos zabrato PKP SA i powie-
dzialo nam, jakie dobre praktyki zamierza wprowadzi¢ juz teraz, zeby te stowarzyszenia
mogly po prostu przezyc i zeby ratowac bedace w fatalnym stanie parowozownie, budynki
i przede wszystkim pojazdy. Bardzo prosze.

Kierownik Pracowni Historii Techniki w Instytucie Historii Nauki PAN Zbigniew Tucholski:
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Dziekuje bardzo. Zbigniew Tucholski, Instytut Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk.

Od wielu lat zajmuje sie zar6wno badaniami historycznymi w zakresie historii kolejnictwa,
szczegolnie taboru kolejowego, jak i wspotpracg ze stuzbami konserwatorskimi, takze jako
rzeczoznawca ministra kultury i dziedzictwa narodowego.

Chcialem poruszy¢ dwie kwestie zwigzane z ochrong dziedzictwa kolejowego. Po pierwsze
trzeba tutaj podkreslic, ze istotna przeszkoda w ochronie dziedzictwa jest brak rozpoznania
zasobu, przede wszystkim jezeli méwimy o infrastrukturze, jezeli méwimy o urzgdzeniach
SRK i jezeli méwimy o architekturze kolejowej. Dotychczas prof. Miron Urbaniak przepro-
wadzil na zlecenie wielkopolskiego konserwatora na terenie wojewodztwa wielkopolskiego
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rozpoznanie zasobu zabytkowej architektury i infrastruktury kolejowej, natomiast ja mialem
przyjemnos$¢ by¢ kierownikiem zespolu, ktory wykonat takie opracowanie na rzecz stolecz-
nego konserwatora zabytkow, je§li chodzi o infrastrukture kolejowa i architekture kolejowa
na terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego, w granicach administracyjnych Warszawy.
Tutaj istotng przeszkoda jest wladnie to, ze brak jest tego rozpoznania.

Abstrahujgc od innych probleméw natury administracyjnej, ktore zapewne beda
tu omawiane, wigze sie to przede wszystkim z tym, ze ze wzgledu na przyspieszenie moder-
nizacji kolejnictwa w Polsce... Zachowaly sie na przyklad unikatowe urzadzenia SRK, urza-
dzenia sterowania ruchem kolejowym, poczynajac od konca wieku XIX, a konczac na latach
50.160. W tym przypadku w zasadzie tylko dwa stowarzyszenia, Polskie Stowarzyszenie
Miloénikow Kolei Jarocin i chyba Pyskowice, starajg sie gromadzic te urzadzenia, natomiast
brak jest systemowego rozpoznania zasob6w w sensie takim, zeby wybiera¢ obiekty najbar-
dziej wartoSciowe i reprezentatywne.

Podobnie jest w przypadku ochrony dziedzictwa kolejowego, jesli chodzi o architekture
i infrastrukture. Przeprowadzane sg studia oddziatywania §rodowiskowego poszczegolnych
linii kolejowych przy okazji modernizacji, natomiast brakuje niestety rozpoznania najbar-
dziej istotnych i warto$ciowych elementéw dziedzictwa historycznego, ktore nalezatoby
objaé ochrong, bo nie chodzi o to, zeby chronié¢ absolutnie wszystko. Juz od wielu lat podnosi-
liémy potrzebe powolania pewnego rodzaju komisji pomiedzy Ministerstwem Infrastruktury
a chociazby generalnym konserwatorem zabytkow, ktora opiniowataby i wypracowywataby
pewng koncepcje ochrony najbardziej wartoSciowych elementow tego dziedzictwa. To jest
jedna rzecz.

Chciatem tez odnies¢ sie do kwestii parowozowni Odolany. To jest obiekt bardzo ciekawy
od strony historycznej, poniewaz jest to ostatnia warszawska parowozownia z 1948 r., zreali-
zowana wedlug projektu inzyniera Kazimierza Stefana Brandta, ktory byt gléwnym inzy-
nierem wlasnie budownictwa kubaturowego, tego typu obiektow zelbetowych na magistrali
Francusko-Polskiego Towarzystwa Kolejowego. W okresie miedzywojennym zrealizowal
m.in. parowozownie Bydgoszcz Wschdod. Parowozownia warszawska byla wzorowana
na rozwigzaniach parowozowni schodkowych francuskiej kolei. Jest to bardzo ciekawy
obiekt z punktu widzenia historii budownictwa zelbetowego. Teraz udalo sie doprowadzié
do wszczecia procedury wpisu do rejestru zabytkéw zespotu tej parowozowni.

Wydaje sie natomiast, ze jest to na terenie Warszawy bardzo dobra lokalizacja na muzeum
kolejnictwa. Moze nie bedziemy tu méwili o formie organizacyjnej, natomiast jest to obiekt,
gdzie mozna zmie$cic¢ pod dachem ok. 50 jednostek taboru z calym zapleczem technicznym.
W tej chwili PKP Cargo zrezygnowalo z uzytkowania tego obiektu, jest on wlasnoscig PKP SA.
Oproécz tego, ze jest tam tez zaplecze techniczne, ktére umozliwitoby utrzymanie lokomotyw
parowych i eksploatacje zabytkowego taboru, mozliwe bytoby chociazby uruchomienie zabyt-
kowego pociggu, ktory jezdzitby z Dworca Giéwnego przez Dworzec Zachodni na Odolany.

Nie chodzi o to, zeby Muzeum Kolejnictwa zupelnie wyniosto sie z obecnej lokalizacji, tzn.
Stacja Muzeum, poniewaz tu jest tez pewien kontekst historyczny. To muzeum ma tam
swoja siedzibe od 1974 r. i jest tam bardzo ciekawa i wartoSciowa hala inzyniera Ballogha,
ale powigzanie Muzeum Kolejnictwa i stworzenie na Odolanach muzeum kolejowego, gdzie
mozna by zapewni¢ przede wszystkim utrzymanie tego taboru i konserwacje, z calg pewno-
Scig byloby stuszne, tez z punktu widzenia innych lokalizacji w Warszawie. W tej chwili jest
to chyba najlepsza lokalizacja chocby ze wzgledu na to, ze wcze$niejsza koncepcja budowy
nowego muzeum na tzw. wianku na stacji postojowej Szczesliwice teraz jest juz chyba nieak-
tualna. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie.
To od razu konkretne pytanie: Czy i kiedy Odolany bedg mogly by¢ przekazane? Czy raczej
w druga strone: Czy i kiedy Stacja Muzeum mogtaby skorzystac z tego miejsca?
Bardzo prosze o odniesienie sie przedstawiciela PKP SA do wszystkich watkow, ktore
byly poruszane. Dziekuje.
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Dyrektor Pionu Strategii PKP SA Filip Chrzanowski:
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Dziekuje, pani przewodniczaca. Filip Chrzanowski, dyrektor Pionu Strategii w PKP SA.

Na wstepie chcialem bardzo podziekowaé za, mam nadzieje, dopiero rozpoczecie dyskusji.
Dwie godziny absolutnie nie wystarcza nam do tego, zebySmy nawet wstepnie porozmawiali
na temat potrzeb, ktore ma cala Polska, w kazdym regionie, ktéry tu panstwo reprezentujecie.
Kolej PKP SA scalajgc polska kolej, jest praktycznie w kazdej czesci Polski i to dziedzictwo kole-
jowe w jednej czy drugiej formie, o ktérej przed chwila moéwit pan profesor, bo to i tabor, i urza-
dzenia sterowania ruchem kolejowym, i architektura... Temat jest bardzo, bardzo rozlegty.

Bardzo dziekuje, ze rozpoczynamy te dyskusje, bo takze z perspektywy spotek kolejowych,
tak jak tutaj jesteSmy — pan prezes Adam Wawrzyniak z Intercity, prezes Fundacji Grupy
PKP, ktora tez czesciowo ma w swoich dzialaniach pewne zadania zwigzane z historig kolei,
z dziedzictwem kolejowym, pan prezes Pawel Milek z PKP Cargo — z naszej perspektywy
zagospodarowanie tematu dziedzictwa kolejowego jest jak najbardziej wskazane, dlatego
ze zajmujemy sie biznesem i, nad czym pracuje Komisja Infrastruktury, rozwojem polskiej
kolei. Myslimy o przyszloSci, aczkolwiek, tak jak panstwo zauwazajg, temat historii dzie-
dzictwa kolejowego jest dla nas wazny.

Co ciekawe, w Pionie Strategii — mamy tutaj pana kierownika projektu — mamy matg
komorke, ktora zajmuje sie wlasnie tematem dziedzictwa. Mam nadzieje, ze w naszych
kolejnych dyskusjach wezmie udzial nieobecny reprezentant samorzadu wojewodztwa mazo-
wieckiego. Nie wiem, czy bylo zaproszenie. Jak wspomnial przedstawiciel Stacji Muzeum,
to Stacja Muzeum jest jednostkg kultury marszatka wojewodztwa mazowieckiego. Marszalek
zostal wyposazony najpierw w Muzeum Kolejnictwa, ktore potem, w 2014 lub w 2015 r.,
przeksztalcono w instytucje kultury. To marszalek wojewodztwa mazowieckiego prowadzi
Stacje Muzeum.

Zamykajac juz temat Stacji Muzeum, aktualnie jako PKP SA jesteSmy instytucjg wspol-
prowadzacag na podstawie umowy, ktora zostata zawarta w 2014 r. Nie chce wchodzic w szcze-
goly, natomiast aktualnie, poniewaz ten temat nie zostal rozwigzany praktycznie przez
dekade, jako PKP SA jestesmy w postepowaniu koncyliacyjnym z marszatkiem wojewodztwa
mazowieckiego przed Prokuratorig Generalng. Temat jest do$¢ zawily, natomiast jesteSmy
blizej niz dalej, jesli chodzi o okreslenie lokalizacji. Nie chcialbym jednak wypowiadac sie
bez samorzadu wojewodztwa mazowieckiego, podmiotu wiodgcego. Cheiatbym natomiast,
zeby$my w naszej dyskusji nie oddalali sie od rzeczywistosci, od prawdy.

Stacja Muzeum funkcjonuje, jest podmiotem, ktory mimo dolegliwosci lokalowych Swietnie
funkcjonuje w Sochaczewie jako skansen kolei waskotorowej. Funkcjonuje takze na Warszawie
Gloéwnej w takich warunkach, jakie w tym momencie posiada. Co jaki$§ czas zmienia ekspo-
zycje, prowadzi réznego rodzaju dzialania wydawnicze, konferencyjne. Mam zaszczyt by¢
wiceprzewodniczgacym rady programowej tejze placowki, wiec nie moge zgodzi¢ sie z tym,
ze Stacja Muzeum nie funkcjonuje. Stacje Muzeum odwiedza ponad 100 tys. osob, z czego
ponad 30 tys. w Sochaczewie.

Temat Stacji Muzeum to jest temat pomiedzy PKP SA a marszatkiem wojewodztwa
mazowieckiego. Kilka miesiecy temu wrociliSmy do wspolnych rozméw, do tego, zeby temat
byt zagospodarowany. Marszatek wojewddztwa mazowieckiego jako prowadzacy i przede
wszystkim samorzad wojewodztwa mazowieckiego jako finansujacy te placéwke maja tutaj glos
decydujacy w pierwszej kolejnosci, chyba ze ustawodawca zmieni ustawe i po prostu odbierze
to muzeum samorzadowi wojewodztwa i przeniesie to prowadzenie do innego podmiotu.
Dla uporzadkowania dyskusji prosze wiec, zebySmy w sprawie Stacji Muzeum rozmawiali
takze z przedstawicielem samorzgdu wojewodztwa mazowieckiego.

Padlo jeszcze kilka lokalizacji, jak Pyskowice. Odpowiem na piSmie, bo pan chyba wspo-
minal, ze tam jest walgca sie hala, ktora chcieliScie pozyskac przez 27 lat. Tak? Odpowiem
na piémie do wiadomosci pani przewodniczacej. Przygotujemy odpowiedz.

Dworzec w Gronowie Elblaskim jest pod ochrong konserwatora. Bedzie przebudowa tego
dworca, natomiast nie ma mowy o rozbiorce i o budowie nowego. Dworzec w Niechorzu
to jest waskotorowy dworzec samorzadowy, wiec z tego, co sie orientuje, to jest w gestii nie
PKP SA, tylko samorzadu. Chyba tez nie bylo mowy o wyburzeniu. Jezeli chodzi o pozostate
lokalizacje, jak Szczakowa, odpowiemy na piSmie.
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W latach 2016-2023 w ramach ,Programu inwestycji dworcowych” skierowano
115 dworcow zabytkowych o réznej formie ochrony, co stanowi 64% wszystkich dworcéw
przewidzianych do inwestycji w ramach programu PID 1. W tym momencie do uzytku oddano
78 dworcow o tgcznej wartosci naktadow 950 mln zt netto. W najblizszym czasie zostang
oddane kolejne cztery dworce: Zabki, Paledzie, Kolodziejowo, Mogilno.

W inwestycjach planowanych do realizacji w ramach programu ,,Dworce przyjazne pasa-
zerom” — wiem, ze prezentowanych na posiedzeniu Komisji — ujetych jest 70 zabytkowych
dworcow o réznej formie ochrony, co stanowi 66% wszystkich zadan. Szacowane naktady
na ich realizacje to ok. 1 mld z! netto, co stanowi 67% naktadow planowanych do poniesienia
w ramach programu ,,Dworce przyjazne pasazerom”. Pragne przypomnie¢, ze srodki zar6wno
na PID 1, jak i na projekcje programu ,,Dworce przyjazne pasazerom” przewaznie sg pozy-
skiwane z Ministerstwa Infrastruktury. Nie ma takiego programu, jesli chodzi o ratowanie
kolejowych zabytkéw w Ministerstwie Kultury i Dziedzictwa Narodowego.

Jesli chodzi o kwestie taborowe, to mysle, ze poprosze, bo warto, zebySmy postuchali w tej
dyskusji pana prezesa Adama Wawrzyniaka, ktory oprocz tego, ze jest cztonkiem zarzadu
PKP Intercity, ma duze doswiadczenie, jesli chodzi o prowadzenie po godzinach pracy jednej
z takich inicjatyw kolejowych jak rogowska kolej waskotorowa. Warto wiec, zeby$my postu-
chali glosu pana prezesa.

Jesli chodzi o Chabowke, to mysle, ze pan prezes Milek bedzie mogt zabraé glos, ale tam tez
jest wszystko na dobrej drodze. Skansen w Chabowce dziata. W przestrzeniach medialnych
pojawialy sie rozne informacje, ale od poczatku w Grupie PKP prowadzimy dzialania, zeby
dziatalnosc, ktora jest prowadzona w tym miejscu, byta utrzymana. My§le, ze nie ma zagro-
zenia w funkcjonowaniu skansenu w Chaboéwce. Jest tak, ze sp6iki kolejowe w miare mozli-
wosci robig wszystko, zeby sprostaé takim wyzwaniom jak Stacja Muzeum w Chabowece.

Jesli chodzi o relacje pomiedzy stowarzyszeniami a spotkami kolejowymi zarzadzajacymi
nieruchomosciami, czyli gtéwnie PKP SA - niejednokrotnie moga to by¢ Polskie Linie Kole-
jowe —to bardzo prosze, zebySmy kontaktowali sie na biezaco. Po posiedzeniu wymienimy sie
kontaktami z kierownikiem projektu, panem Piotrem Oginskim. Tam, gdzie sg jakie§ waskie
gardla, w miare mozliwoSci prawnych bedziemy starali sie rozwigzywac problemy nieru-
chomosciowe. To jest tez w naszym interesie. Jezeli sg jakie$§ budynki, lokomotywownie,
parowozownie zabytkowe czy w stanie, ktéry wymaga nakladow, a strona spoleczna jest
w stanie podjaé sie tego, po prostu to przejac i pozyskaé srodki na remont, to oczywiscie
jesteSmy otwarci na wspolprace.

Tak jak powiedzialem, pani przewodniczgca, szanowne panie postanki, panowie postowie,
wszystko sprowadza sie do tego, zebySmy pomysleli, jak finansowaé dziedzictwo kolejowe
w Polsce, bo mozliwoSci spotek, ktére w duzej mierze sg oparte na dotacji, ktérg panstwo
uchwalacie w budzecie panstwa, sa ograniczone i niewystarczajace w stosunku do potrzeb.

Dziekuje. Jestem otwarty na pytania, ale jesli pani przewodniczgca pozwoli, poprositbym,
zeby pan prezes Adam Wawrzyniak kontynuowal jeszcze z naciskiem na kwestie taborowe,
bo to tez tutaj padlo.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Bardzo prosze.
W takim razie jeszcze wrocimy do pytan.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

G.K.

Szanowni panstwo, w PKP Intercity na co dzien zajmujemy sie przede wszystkim taborem,
ktory uzytkujemy na co dzien. Wagony sg potrzebne do tego, zeby przewiezé jak najwiekszg
liczbe pasazerow. W tym roku tez idziemy na rekord i wszystko wskazuje na to, ze pobijemy
rekord liczby przewiezionych pasazeréw. Wagony, tabor, ktory jezdzi z nami na co dzien,
ma dla nas najwyzszy priorytet.

Oczywiscie nie zapominamy tez o pojazdach historycznych. Dotychczas w trybie art. 39bi 39¢
przekazaliSmy do organizacji spolecznych 12 historycznych pojazdow kolejowych. Kolejne
wnioski juz do nas spltywaja. Po cze$c pojazdow, wagonoéw starej budowy, ktore wylaczamy
i bedziemy kasowaé, zglaszajg sie organizacje spoleczne, fundacje, stowarzyszenia, ktore
z mocy ustawy sa uprawnione do otrzymywania takich darowizn. Jezeli wszystkie przestanki
formalne sg spelniane, to taki tabor przekazujemy.

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU KOLEJOWEGO (NR 8)

20

Niezaleznie od tych darowizn PKP Intercity samo dba o tabor historyczny, ktory
ma u siebie. Mamy 3 wagony budowy przedwojennej, 12 wagonéw budowy powojennej. Czesé
z nich jezdzi. Mamy tez jedng lokomotywe EP05-23, ktora w latach ubiegtych przywréciliSmy
do stanu czynnego i ktéra obstugujemy pociagi, takze pociagi historyczne. Na przyszty rok
szykujemy remont 5 wagonow historycznych do naszego sktadu historycznego PKP Inter-
city. Jako spoétka sami tez wiec staramy sie najlepiej, jak potrafimy, dba¢ o to dziedzictwo
kolejowe, o dziedzictwo branzy.

Na co dzien zawodowo zajmuje sie kolejg najszybsza i najnowocze$niejsza, ale od ponad
20 lat — mysle, ze wiekszo$éc¢ sali o tym wie, bo mnie zna — spotecznie zajmuje sie kolejami
historycznymi. Pani przewodniczaca przywolata przypadek brytyjski. Tam jest tak, ze jest
jedno duze Narodowe Muzeum Kolejnictwa w Yorku i poza tym jest szereg kolei historycznych
normalnych i waskotorowych w calej Wielkiej Brytanii, w calym Zjednoczonym Krélestwie,
ktore sg w rekach spotecznych, w rekach rozmaitych stowarzyszen, fundacji.

Podobnie jest w Polsce. U nas tez mamy jedno muzeum, Stacje Muzeum w Warszawie,
finansowang z pieniedzy publicznych. Mamy tez Wolsztyn, Chabowke, ktore sg troche powia-
zane ze spotkami Skarbu Panstwa, ale mamy tez szereg organizacji spotecznych, ktérych
przedstawiciele zasiadajg z nami dzi$ na tej sali. MyS§le, ze nie bede przesadzal, jezeli osza-
cuje, ze ponad 75% historycznego taboru w Polsce pozostaje w rekach spotecznikéw. To ci
ludzie od ponad ¢wieré wieku dbajg o ten tabor. Sg to organizacje, ktére sg bardzo efektywne,
bo nie majac finansowania przez ¢wier¢ wieku, mimo wszystko nadal dziatajg. Ich ogromna
determinacja, zaangazowanie i pasja sprawiaja, ze te obiekty, te koleje — z ogromnymi trud-
nosciami — jeszcze funkcjonuja.

W Wielkiej Brytanii jest to rozwigzane tak, ze sg srodki publiczne, czy to w mechanizmach
grantowych, czy przekazywane bezposrednio. Srodki publiczne sg dedykowane kolejom histo-
rycznym i te organizacje z tego korzystaja. Remontuja wagony, parowozy, remontuja takze
tory, bo wiekszosc historycznych kolei w Wielkiej Brytanii to, prosze panstwa, koleje czynne.
To nie sg zadne pomniki, to sg koleje, ktore codziennie jezdza, te pociagi sa pelne. Zresztg
w Polsce wszystkie pociggi historyczne, ktore sg uruchamiane - czy to na torze waskim,
czy to na torze normalnym — tez sg pelne. Zainteresowanie spoleczenstwa jest ogromne,
z tg réznicg, ze w Polsce nie mamy tego finansowania, w Wielkiej Brytanii mamy. W Wiel-
kiej Brytanii jest na przyklad fundusz grantowy na bazie National Lottery. To troche tak,
jakby w Polsce Totalizator Sportowy dotowal zabytki kolejnictwa. Moze trudno nam to sobie
wyobrazié, ale tak to dziala.

Wracajac do perspektywy Intercity, przekazujemy ten tabor historyczny, ale widzimy —
i to absolutnie nie jest zarzut - ze organizacje, ktore od nas ten tabor przyjmuja, robig
wszystko, co moga, ale majg bardzo ograniczone mozliwosci. Nie majg finansowania. Jezeli
chcemy, zeby koleje historyczne u nas stanety na nogi, a potencjal mamy ogromny, bo sg setki
tych pojazdow, ktore sg w rekach spolecznych, jezeli chcemy, zeby to zaczelo funkcjonowaé
i zeby$my mogli sie tym chwali¢, powinniSmy zgromadzié¢ tylko na ten cel jaki$§ znaczny
fundusz. Jak wspomnial pan prezes Nowicki, w skali budzetu panstwa, nawet budzetu kole-
jowego, sg to iloSci Sladowe, a wrecz aptekarskie. To nie sg duze pienigdze, zeby te koleje
postawi¢ na nogi.

Wszystkim organizacjom, ktore sa do tego uprawnione i beda sktadaly do nas wnioski
w trybie art. 39b i art. 39¢c, jako PKP Intercity bedziemy wiec przekazywacé historyczny
tabor, ktory jest przeznaczony do kasacji. Sami tez bedziemy dbali o tabor historyczny, ktory
mamy, ale jasno widzimy, ze potrzebujemy dedykowanych programéw wsparcia dla kolei
historycznych waskotorowych i normalnotorowych, aby koleje historyczne rzeczywiscie byty
wizytowka calej naszej branzy.

Na koniec dodam jeszcze jedng rzecz, bo to wiem i jestem o tym gleboko przekonany,
ze tak to funkcjonuje. Koleje historyczne, takze w Polsce, sg kuznig kadr dla branzy kole-
jowej. Bardzo czesto mtodzi ludzie, nastolatkowie zaczynaja swoja przygode z kolejg wlasnie
na kolejach historycznych. Potem to sg najlepsi maszynisci czy nawet menadzerowie w sp6l-
kach kolejowych. Tu zaczynajg swojg kariere, tu ucza sie kolei. Dobrze byloby, gdyby polskie
panstwo spojrzato na koleje historyczne nie tylko jako na zabytek, ale takze jako element
systemu edukacji, edukacji branzowej. Dziekuje bardzo.

G.K.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje §licznie.

Ciesze sie. Wszyscy zgadzamy sie co do wnioskow, tylko teraz trzeba to zrealizowac.
Potrzeba wsparcia systemowego, finansowego.

Mam tu pytanie, bo przeciez temat, ktéry wybrzmiewa, nie jest nowy. Tak jak mowilam,
juz w 2017 r. byta konferencja w Senacie. Czy byly jakie$ prace pomiedzy Ministerstwem
Infrastruktury a Ministerstwem Kultury i Dziedzictwa Narodowego nad tym, zeby wlasnie
w obszarze kolei historycznej rozpoczac jakie§ wspolne dziatania? Rozumiem, ze w 2017 r.
po konferencji w Senacie taki byt przekaz, ktory wyszedl w formie wnioskéw. Prositabym
o odpowiedz, bo by¢ moze nie wiemy, a jakie§ prace toczyly sie, by¢é moze jakie$§ kroki
sg juz podjete.

Moje drugie pytanie jest takie. Pan Piotr Nowicki wspominal o funduszu kolei waskotoro-
wych. Pytanie, czy w ramach takiego funduszu, skoro sg to iloéci aptekarskie, mozna wyod-
rebnié¢ rowniez fundusz dla kolei historycznej, niekoniecznie jezdzacej, bo nie wszystko sie
nadaje. Czy rozmowy idg w takg strone?

Najpierw bardzo poprositabym przedstawicieli resortow rzadowych, a potem, jezeli, panie
Piotrze, ma pan jaka$ wiedze w tym temacie, bardzo prosze.

Glowny specjalista ds. strategicznych programoéw i planow w Departamencie Ochrony
Zabytkow Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego Katarzyna Starecka:
Katarzyna Starecka, Departament Ochrony Zabytkow.
Niestety nie mam zadnych informacji na temat wspélpracy.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje.
Rozumiem, ze druga strona w takim razie chyba tez nie ma. Dopytam o to, bo byly
takie postulaty.

Zastepca dyrektora Departamentu Nadzoru Wlascicielskiego Ministerstwa Infrastruktury
Bogustaw Nadolnik:
Wypowiedz poza mikrofonem.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Chciat pan powiedziec jeszcze co$ o Chabowece, tak? Przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury.

Zastepca dyrektora departamentu MI Bogustaw Nadolnik:
Bardzo dziekuje.

W kwestii uzupelnienia informacji, ktore przedtozyli przedstawiciele poszczegélnych
spotek, ktore sg w nadzorze ministra infrastruktury i za ktore bardzo serdecznie dziekuje
panu dyrektorowi Chrzanowskiemu oraz panu dyrektorowi Wawrzyniakowi.

Na sali padly kwestie zwigzane z udzialem w tym procesie spotki PKP Cargo. Akurat
mamy ciekawg sytuacje, bo na sali mamy pana prezesa Milka, ktory jest odpowiedzialny
zaréwno za przygotowanie programu restrukturyzacyjnego PKP Cargo, jak i za kwestie
zwigzane z elementem uwzglednienia w tym programie restrukturyzacyjnym kwestii zobo-
wigzan czy potencjalnych zobowiazan, w jakie Cargo w okresie sanacji mogloby sie prawnie
zaangazowac.

Gdyby pani przewodniczaca pozwolila, to pan prezes z checig powiedzialby kilka zdan.
Prosze tylko zwrocic uwage na jedna rzecz. Pewnych rzeczy z racji charakteru spoétki Cargo
jako spotki gietdowej nie mozemy do konca, w sposéb bardzo precyzyjny okresli¢ z uwagi
na ochrone wynikajgca z przepiséw, ktore ograniczajag spétki gieldowe co do udzielania tego
typu informacji.

Czlonek zarzadu ds. restrukturyzacji PKP Cargo SA Pawel Milek:
Szanowni panstwo, jezeli chodzi o sytuacje PKP Cargo, to przyznam, ze strona spolteczna
miala racje, twierdzac, ze zaangazowanie spolek z jakim§ elementem Skarbu Panstwa zalezy
od jej aktualnej sytuacji finansowe;.
Nasza sytuacja — i tutaj nie ujawniam zadnej tajemnicy — ktora nie moglta by¢ opubliko-
wana na gieldzie, jest zta. JesteSmy w pewnym procesie, ktory ma wyprowadzic sytuacje
spotki na rynkowa dziatalno$é, przy szerokich zmianach organizacyjnych. Niestety prace nad
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planem restrukturyzacyjnym przediuzyly sie i zostang przedstawione najp6zniej do konca
czerwca. Tam bedziemy wskazywac pewne rozwigzania. Do tego momentu nie jestem w stanie
wskazywacé takich elementow czesciowo.

Jezeli chodzi o tematy, o ktore zahaczono, to sa dwa tematy. Pierwszy temat jest tematem
skansenu w Chabowce. RzeczywiScie nie mozemy kontynuowac tej dzialalnoSci. To kosztuje
nas 3 mln z! rocznie. W tej chwili mamy uregulowane zobowigzania pracownicze z tytulu
rozwigzania uméw. Wynagrodzenia sg wyplacane na biezaco, a czeSciowe zaleglosci na nagrody
jubileuszowe i inne elementy sa systematycznie wyplacane, ale to tez bedzie wymagato czasu.
W sytuacji, kiedy mamy problemy z pokrywaniem kosztoéw naszych pracownikow na uczest-
nictwo w szczytnych programach, niestety nie mozemy sobie na to pozwoli¢. Tym bardziej
ze, zwracam na to uwage, zarzadca... Co do ponoszenia kosztow...

Jezeli chodzi o Chabbwke, jesteSmy w zaawansowanych negocjacjach z fundacjg PKP,
ktéra w my$l naszych zamierzen docelowo miataby te instytucje przejac. To jest kwestia
formy prawnej. Wiascicielem terenu jest PKP, z kolei wlasnosc tych eksponatow jest w naszej
fundacji, czesc jest nasza, totez wszystko to musimy po prostu rozwazyé, bo w przypadku
restrukturyzacji trudno jest dokonaé¢ darowizn. Generalnie wszystko to ma wartosc chociazby
ztomu, co z kolei stwarza jakas tam ceng. W tym zakresie rozwazylismy ewentualny najem
podmiotom, ktére bylyby zainteresowane, na bardzo atrakcyjnych zasadach. Sredniotermi-
nowe postepowanie sanacyjne zakonczy sie i wtedy bedzie mozna przywréci¢ pewne struk-
tury i udziat Cargo, tgcznie z darowiznami, bo to juz nie bedzie takie ograniczenie na rzecz
stowarzyszen, poniewaz nie mozemy na rzecz podmiotéw samorzadowych...

Jezeli chodzi o sytuacje w Wolsztynie, jako Cargo i samorzady byliSmy zalozycielami
tego klubu. Niestety nie sta¢ nas na to, abySmy dalej w tym uczestniczyli. W tym przypadku
13 lutego br. wicemarszalek wojewodztwa wielkopolskiego zwrocit sie do prezes PKP Cargo
w restrukturyzacji Agnieszki Wasilewskiej z pismem o wznowienie rozméow dotyczacych
rezygnacji PKP Cargo w restrukturyzacji z udziatu w instytucji kultury. Podejmiemy takie
kroki, zebySmy na zasadzie porozumienia mogli wycofa¢ sie z tej dziatalno$ci. W najblizszym
czasie czesSc taboru bedzie przeznaczona do likwidacji. Nie méwie o liczbach, bo nie moge
moéwié o liczbach. Gdyby kto$ byl tam zainteresowany, to bedzie moment i jestem otwarty
na rozmowe w tym zakresie, tylko ze przy zastrzezeniach zwigzanych z Prawem restruktu-
ryzacyjnym, gdzie o darowizne jest bardzo, bardzo ciezko.

Dwa tematy, ktore zostaly poruszone, sg dla nas. Mozna powiedzie¢, ze byliSmy dumni
z prowadzenia i brania udziatu w tych projektach, ale niestety w tej chwili nas na to nie stac,
co jest bezspornym faktem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.
O glos poprosit pan poset Mirostaw Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje pani przewodniczacej za mozliwo$¢ zabrania glosu.

Szanowni panstwo, chciatem niejako kontynuowaé. OczywiScie decyzja o tym, ze muzeum
w Chabowce zostanie uratowane, zostala podjeta. Dziekuje za informacje, ktora zostata
przedstawiona, ze toczg sie prace majace na celu przybranie takiej formuty, zeby dziatal-
nos$¢ byta mozliwa. Nie wyobrazam sobie takiej sytuacji, ze to miejsce mialoby zniknag.
Jest wazne z punktu widzenia historii kolejnictwa, jest wazne na potudniowej mapie Polski.
Byta tutaj mowa o wsparciu politycznym czy o decyzjach politycznych. Tak jak powiedzialem,
te decyzje, rowniez na poziomie politycznym, zostaty podjete.

Chce tez jednak powiedziec, ze to jest skutek wielu lat katastrofalnej polityki, jezeli chodzi
o zarzadzanie PKP Cargo. Wszyscy pamietamy dyskusje, ktore toczyly sie w ostatnich miesia-
cach, ktore byly skutkiem tego, co dzialo sie w latach 2015-2023, kiedy dochodzito do skan-
dalicznych sytuacji polegajacych na przyklad na sprzedazy wlasnego majgtku tylko po to,
zeby po6zniej go wynajaé, tylko po to, zeby pokazac jakis§ wynik finansowy, chociaz cata dzia-
talnos¢ — moéwie o dziatalnoSci handlowej — leciala na eb na szyje. Nie chce wracac do tej
dyskusji, nie chce wracac do wskaznikow, natomiast jeszcze raz zachecam do tego — mowie
tutaj i zwracam sie do kierownictwa obecnego PKP Cargo - zeby bardzo gleboko przyjrzec sie
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wszystkim decyzjom, ktore byly wtedy podejmowane, bo nie moze by¢ tak, ze doprowadzono
spotke na skraj upadlosci.

Nie chce mowic¢ o innych rzeczach, ktore sie tam dzialy, ktore sg rownie skandaliczne
takze ze wzgledu na bezpieczenstwo naszego panstwa. Dzisiaj trudno méwié o tym, ze ktos
poniodst za to odpowiedzialno§é. To jest przykiad tego, jak nie powinno sie zarzgdzac nie
tylko majatkiem panstwowym, ale w ogéle zadnym podmiotem w gospodarce. Gdybym miat
wskazac case i prowadzi¢ zajecia z antyzarzadzania, to PKP Cargo miatoby poczesne miejsce
wérod podmiotéw, ktore mozna byloby pokazac i na ktorych mozna byloby prowadzié tego
typu zajecia z antyzarzadzania.

Chce powiedziec o jeszcze jednej rzeczy, bo o tym tez nie mozna nie wspomniec, mowiac
o wszystkich decyzjach, ktore sg poklosiem smutnych czasow. Dzisiaj DB Cargo, czyli de facto
konkurent naszej sp6tki na rynku europejskim, otrzymuje niemalze 2 mld euro pomocy
panstwowej ze strony niemieckiego panstwa. JesteSmy tutaj w gronie takze ministerialnym,
w gronie wlaSciciela spotki. Szanowni panstwo, to jest bardzo czytelny sygnat tego, ze nasi
konkurenci bedg wykorzystywali te trudne czasy, trudny moment w gospodarce do tego, zeby
zwiekszy¢ swoje udzialy. Nie chodzi tylko i wylgcznie o to, zeby uratowac naszg spétke PKP
Cargo, ale trzeba tez myslec¢ perspektywicznie. Oczywiscie jest to czas restrukturyzacji, on
jest ciezki, ale ta restrukturyzacja musi byc z my$lg o tym, zeby zrobi¢ skok zaby do przodu.
To jest niestychanie trudne, biorgc pod uwage warunki, w ktorych dzisiaj jesteSmy.

Pozwalam sobie, pani przewodniczaca, na troche zboczenie z tego tematu, dla ktorego
posiedzenie zostalo dzisiaj zwolane, ale mysle, ze wszyscy musimy zdawaé sobie sprawe,
ze 2 mld euro dotacji publicznej to nie w kij dmuchat. To jest jasny sygnal, ze inni gracze
w Europie beda probowali zwiekszy¢ swoj udzial w rynku, co oczywiscie — biorac pod uwage
na przyklad strukture PKP Cargo, zaplecze i posiadany tabor — moze oznaczaé dla nas bardzo
trudne ruchy, a ze wzgledow strategicznych PKP Cargo jest niezwykle wazng spotka.

Na tym zakoncze. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.

Chciatam powiedzie¢ tylko jedng rzecz. Dokladnie w czwartek miato odby¢ sie drugie
posiedzenie podkomisji dotyczace sytuacji w Cargo. Pamietacie panstwo, ze mieliémy juz
takie posiedzenie. Zostalo ono przetozone dlatego, ze plan restrukturyzacyjny nie byt gotowy,
panstwo zawnioskowaliScie o wydluzenie terminu. Uméwitam sie jednak z nowa panig
prezes, ze pod koniec marca, na poczatku kwietnia spotkamy sie réwniez z bylym prezesem
czy pelnigcym obowigzki prezesa, panem Wojewodka, zeby zobaczy¢, co udalo sie zrobic i jakie
sg plany na przyszlo§é. Panie przewodniczacy, na pewno wiec bedziemy poruszaé ten watek.

Powiem tak. O glos poprosit jeszcze pan Kamil Wilde, wiceprezes Urzedu Transportu
Kolejowego, rozumiem, ze w temacie posiedzenia. Potem jeszcze poprosze pana Nowickiego
o odpowiedz na moje pytanie, bo czas juz nam sie konczy.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Kamil Wilde:

G.K.

Tak jest. Bardzo dziekuje, pani przewodniczgca.

Panie i panowie poslowie, szanowni panstwo, oczywiscie mogtbhym duzo powiedzieé
na temat wsparcia prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, jezeli chodzi o koleje historyczne
i koleje waskotorowe, ale mysle, ze to nie jest miejsce na to, zeby chwali¢ sie wszystkimi
poradnikami, przewodnikami, projektami w zakresie ,,Zabytki kolejnictwa — ocali¢ od zapo-
mnienia”, wieloma inicjatywami legislacyjnymi chociazby w zakresie pojazd6w historycznych,
ktore, przypomne, zostaly wylaczone z interoperacyjnosci... Mam na mysli pojazdy kolejowe,
ktoére zostaly wylaczone spod, tak to nazwijmy, zezwolen na oddanie do eksploatacji. Mamy
generalnie tryb $wiadectwowy, wylaczenie kolei o szerokosci 300 mm ponizej rezimu ustawy
o transporcie kolejowym itd.

Nawigzujgc natomiast, nie sg to zadania bezposrednie prezesa UTK, poniewaz, przy-
pomne, prezes UTK jest organem odpowiedzialnym za bezpieczenstwo oraz regulatorem
rynku, ale na kolejach historycznych réwniez bardzo nam zalezy. Przystuchujac sie rozmowie,
wszyscy to wiemy i nie chce trzeci raz powtarzaé tego, ze to rozwigzanie systemowe
oraz pienigdze. To musi by¢ po prostu na poziomie ustawy i pewnych uzgodnien miedzy
poszczegolnymi ministerstwami.
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Jezeli chodzi o Chabowke, bo ostatnimi czasy to na pewno jest dosy¢ pilny przyklad, bardzo
dziekuje za zobowigzania dotyczgce skansenu w Chabowce, ale w naszej opinii, w opinii prezesa
UTK, aby dzialalno$¢ tego skansenu mogla by¢ dalej prowadzona w sposéb niezakicony,
gwarantujacy bezpieczenstwo prowadzenia tych przewozow kolejowych, wydaje sie, ze nie
ma innej mozliwosci anizeli powierzenie pieczy nad tg placoéwka przewoznikowi kolejowemu.

Szanowni panstwo, przypomne, ze aby prowadzi¢ takg dziatalno$¢ w obrebie przewozow
kolejowych, to — najpierw jeszcze powiem troche z mojej dziedziny - trzeba uzyskac licencje
przewoznika kolejowego, trzeba miec pienigdze na ubezpieczenie, trzeba uzyskac jednolity
certyfikat bezpieczenstwa, ktory trwa i troche kosztuje, trzeba miec te wszystkie upraw-
nienia. P6zZniej, jezeli mowimy o utrzymaniu, trzeba uzyskac certyfikat podmiotu odpowie-
dzialnego za utrzymanie.

Szanowni panstwo, to wszystko trwa, kosztuje. Zasoby sa, ale oczywiscie procedury to nie
jest pstrykniecie palcem, wiec bez ,,podpiecia” Chabowki pod przewoznika kolejowego ten
skansen nie bedzie dzialal. Przepraszam, ale nie oszukujmy sie. Po prostu musi by¢ pod
przewoznikiem kolejowym, chyba ze sam wystapi, ale po pierwsze musi mie¢ na to pienigdze,
po drugie musi by¢ okre§lony czas najpierw na stworzenie wszystkich procedur, pdzniej
na przeprocedowanie.

OczywiScie zrobimy to. W imieniu prezesa UTK moge zobowigzac sie, ze jezeli taki wniosek
bedzie, potraktujemy go jako jeden z priorytetowych wnioskow, ale, szanowni panstwo, to musi
by¢ zrobione. Jezeli mowimy o rozwigzaniach odnoénie do dalszej dziatalnosci skansenu
w Chabowece, to bez przewoznika kolejowego, bez naruszenia mozliwosci dalszego prowa-
dzenia od razu przewozow kolejowych... To tak, jak byto pod Cargo. Dlaczego Cargo? Bo Cargo
poza tym, ze bylo wlascicielem tych aktywow, mialo tez wszystkie te uprawnienia, a jeszcze
do tego — dodam - §wiadectwo bezpieczenstwa na te bocznice. Co z tym Swiadectwem?

Mozemy wiec mowié o réznych rozwigzaniach, ale... Jeszcze raz: na przyktad my najbar-
dziej widzimy to tak, ze chcielibyémy - tak jak miato to PKP Cargo, na to namawiamy prezesa
PKP - zeby wtasénie prezes Intercity wzigl to pod swoje skrzydta. To oczywiscie musi by¢
dogadane miedzy PKP Cargo a PKP Intercity, ale, szanowni panstwo, mozna to zrobic.
Mozna to zrobic.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Rozumiem, ze w tym temacie juz pan namawia i dziala.

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:
Dzialamy, piszemy, namawiamy, inicjujemy, natomiast nie jesteSmy wlaScicielem. Nie mamy
nadzoru wlascicielskiego, mamy troszke inne zadania. Mozemy po prostu wskazywacé dobre
rozwigzania, ktore naszym zdaniem sg najlepsze z mozliwych.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje pani przewodniczacej.
Panie prezesie, ile kosztuje zestaw dokumentéw potrzebnych do tego, zeby poruszacé sie
po bocznicy, na ktorej jest zorganizowane muzeum w Chabéwce? Ile trzeba bytoby wydac,
zeby po tych torach bezpiecznie sie tam poruszac?

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:
Przynajmniej kilkanascie tysiecy zlotych.
Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To jest koszt uzyskania i p6znie;...
Wiceprezes UTK Kamil Wilde:
To jest koszt przeprocedowania wniosku przed prezesem Urzedu Transportu Kolejowego.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Rozumiem. A oprocz tego, jakie sg koszty zwigzane, nie wiem, z dokumentacja, z certyfikacja?
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Wiceprezes UTK Kamil Wilde:

Panie przewodniczacy, jezeli ta dokumentacja jest, to ja przeproceduje, ale moze jej nie by¢
i ksiega bezpieczenstwa, wszystkie instrukcje, wszystkie procedury trzeba bedzie stworzy¢.
Kto$ to musi napisa¢. Oczywiscie mozna to komus zlecic, ale nie bede wypowiadat sie o tym, ile
kosztuje zlecenie napisania czego$ takiego podmiotom na zewnatrz. Chabéwka jest natomiast
podpieta pod wszystkie procedury PKP Cargo i pod certyfikat bezpieczenstwa PKP Cargo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

To moge jeszcze dopyta¢ pana Wawrzyniaka, czlonka zarzgdu PKP Intercity, czy w tym
temacie moze nam pan uchyli¢ rgbka tajemnicy.

Czlonek zarzadu PKP Intercity SA Adam Wawrzyniak:

Tak jak juz zostalo wspomniane, razem z PKP SA prowadzimy rozmowy z PKP Cargo.
Pojawily sie juz jakie§ propozycje pierwszych dokumentéw i rozwigzan formalnych.
Jak powiedzial pan prezes Kamil Wilde, rzeczywiscie to wszystko tak dziala i to sg pewne
oplaty do poniesienia i pewna praca do wykonania, ale dzi$ te procedury w PKP Cargo prze-
ciez funkcjonuja, instrukcje sg napisane, ten skansen dotychczas korzystat z tych instrukgji,
funkcjonowal, jezdzil, wozil pasazeréw. Wydaje mi sie wiec, ze od strony wytworczej, czyli
stworzenia pewnych dokumentow, ta praca jest juz wykonana. OczywiScie jezeli zmienimy
wlasciciela, zmienimy przewoznika, to bedziemy musieli czy ta docelowa instytucja bedzie
musiala przeprocedowac to przed UTK, natomiast w mojej ocenie te dokumenty sa, poniewaz
skansen dotychczas, przez dlugie, dtugie lata, na tych dokumentach funkcjonowat.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie.

Jakkolwiek caly czas sg to sumy aptekarskie w poréwnaniu z budzetami kolejowymi. O tym
moéwimy. Zastanawiajgce i troche zatrwazajace jest to, ze te pienigdze nie skapuja do strony
spotecznej, ktora takie rzeczy prowadzi. Dlatego wracam do pytania, jezeli chodzi o fundusz
kolei waskotorowych. Czy w ramach takiego funduszu nie mozna byloby uwzglednic rowniez
§rodkow na prowadzenie takich muzeow, parowozowni, skansenéw itd.?

Wiceprezes PGTKW Piotr Nowicki:

G.K.

Pani przewodniczaca, odpowiem najpierw na to. Jesli pani pozwoli, to potem jeszcze moze
bardzo szybko o pozostalych dwdch, trzech tematach.

Jesli chodzi o fundusz, to nie nazywa sie fundusz, to nazywa sie program utrzymaniowy.
Jego nadrzedna ideg bylo odniesienie sie do programu utrzymaniowego PKP PLK, czyli gene-
ralnie doplaty do kilometra. Te prace trwaly od o§miu lat. Méwitem to juz na posiedzeniu
Komisji Infrastruktury mniej wiecej miesigc temu. One zaczely sie dawno temu. Wtedy nie
udato sie przez covid - przynajmniej tak bylo méwione — a potem przez wojne na Ukrainie.
Teraz one troche sie zblizajg do konca.

Wstepny projekt ustawy przewiduje, ze to bedzie doplata do pociggokilometra. Wynika
to z tego, ze te koleje waskotorowe, ktore chcialyby taki fundusz uzyskaé, nie pozycjonujg sie
jako koleje muzealne, tylko jako publiczny transport zbiorowy. To znaczy walczymy o to,
zeby te koleje waskotorowe wozily ludzi i byly transportem, nie skansenem, zeby nie jechaé
na kietbase do lasu, tylko zebyémy wozili dzieci do przedszkola, ludzi do pracy itd. W zwigzku
z tym fundusz nastawia sie na koleje, ktore jezdza, co automatycznie staje sie odpowiedzig
taka, ze trzeba jezdzic.

Jesli pani pozwoli, pozwole sobie ustosunkowa¢ sie na przyktad do pytania pana prze-
wodniczacego Suchonia o koszty. Prosze panstwa, zeby by¢ przewoznikiem kolejowym, jest
naprawde ciezaréwka papierow, z ktorych pierwszy z brzegu to na przykiad SMS. Nazywa sie
fajnie, ale chodzi o Security Management System. Na rynku jego napisanie to jest kilkaset
tysiecy zlotych, przy czym taki podmiot jak Chab6éwka nie napisze sobie SMS do lokomo-
tywy Vectron, tylko bedzie musiat pisa¢ SMS do parowozu, co jest kompletnie inng bajka.
OczywiScie przy dobrej woli PKP Cargo mozna byloby przekazac te systemy utrzymaniowe,
natomiast wkrada sie kwestia praw autorskich i spodziewam sie, ze za darmo co§ takiego
nie zostanie przekazane.

Zeby by¢ przewoznikiem kolejowym, trzeba mie¢ MMS, czyli Maintenance Management
System, ktory kosztuje kolejne kilkaset tysiecy ztotych. Jest to wiedza bardzo specjalistyczna.

25




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU KOLEJOWEGO (NR 8)

Zeby by¢ przewoznikiem, trzeba mie¢ ECM, czyli Entity in Charge of Maintenance, czyli
kogo§, kto kontroluje utrzymanie tych pojazdow. By¢ moze pojazdy historyczne beda z tego
zwolnione, ale nie sadze. Mysle, ze jak oni beda wozili ludzi, to tam beda problemy, bo watku-
jemy to w stowarzyszeniach. Do tego trzeba mie¢ ubezpieczenie. Pani przewodniczgca, takie
ubezpieczenie, zeby w ogéle mozna bylto wyjecha¢, kosztuje kilkaset tysiecy ztotych rocznie.
Do tego trzeba mie¢ sprawozdawczo§é. Urzad Transportu Kolejowego potrzebuje bardzo
precyzyjnych danych i tego nie pisze sie na kolanie. Generalnie wiec, zeby by¢ przewozni-
kiem, trzeba mie¢ komoérke, ktora tym sie zajmuje, wiec wkraczamy w kwestie pensji itd.
To jest bardzo szeroki temat.

Jesli moge, domyslam sie, ze pytala pani o efekty dzialania senackiej komisji ds. zabytkow
kolejnictwa osiem lat temu. Prowadzil senator Gawel, ktory nie zostal ponownie wybrany,
potem nadszed! covid, a potem wojna na Ukrainie, w zwigzku z czym jesteSmy dzisiaj
i to zawisto.

Chciatem odniesc sie do Cargo i do PKP SA, jesli chodzi o zabytki. Chcialem pochwali¢
Cargo, dlatego ze pomimo sanacji PKP Cargo zachowalo sie bardzo ladnie i uzyczyto tabor
kolejowy, co zabezpieczylo go przed niszczeniem, dlatego ze chodzi o to, ze ten tabor jest
rozkradany, dewastowany i po prostu niszczeje. Dzieki temu uzyczeniu ten tabor moze by¢
zabezpieczony, ale — powiedzialem to w mojej pierwszej wypowiedzi — przekazalo rowniez
10 wagon6w na zlomowanie. To wynika wlasnie z tego, ze nie ma systemu. PKP Cargo bedac
spotka prawa handlowego, nie zajmuje sie takimi rzeczami. Nie ma tam wyspecjalizowanej
komorki, ktora zajmuje sie takimi rzeczami. To powoduje, ze raz jest super, a raz jest bardzo Zle.

Podobnie jest z PKP SA. Z jednej strony PKP SA naprawde wykazuje sie bardzo dobra wola,
zeby zrobic pelno rzeczy, z drugiej strony na przyklad w Piasecznie, czyli na torze waskoto-
rowym, juz od wielu lat nasz samorzad piaseczynski chce przeja¢ dworzec w Gotkowie i nie
da sie tego zrobi¢. To my naszymi sitami jezdzimy zabija¢ okna deskami, zeby nie mieszkali
tam bezdomni, ktérzy rozpalg ognisko i ten dworzec zniknie. Chodzi wiasnie o to, ze nie
majgc ogblnego systemu, to jest odbijanie si¢ od bandy do bandy.

Zeby powiedziec¢ jeszcze o Chabowce, kiedy mowilem, ze mam nadzieje ustyszec¢ dobre
wiadomosci, pan prezes Wilde mnie wyreczyl. Dzisiaj jestem zdania — i chciatbym, zeby
wszyscy to uslyszeli - ze wérod powszechnych lamentow psy zajace zjadly, tzn. dzisiaj wszyscy
mowimy, ze PKP Cargo, PKP Intercity, PKP SA uratuje Chabowke, ale uwierze w to, jak
oni bedag mieli swojg licencje, swoje finansowanie, swojg organizacje prawng itd. Dzisiaj
wszyscy mowia, ze bedzie dobrze, ale — przepraszam — wiele, wiele lat w bardzo réznych
tematach mowilismy, ze bedzie dobrze, a nie bylo dobrze. To absolutnie nie jest personalny
zarzut do kogos$ z panstwa. Chodzi o to, ze nasz system jest niewydolny. Podkre§lam to, a nie
personalne rzeczy.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Rozumiem. Zglaszal sie jeszcze pan przewodniczacy Suchon. Tak?

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, tak, bo przyszlo mi na my$l, ze tego typu cele, biorgc pod uwage ich wielowymiarowe
znaczenie, moglyby by¢ zwolnione z takiej oplaty ponoszonej przy procedowaniu na przy-
ktad przez UTK. Mysle, ze to nie byloby wielkie wyrzeczenie, ale z wypowiedzi pana prezesa
widze, ze to jest tylko wierzchotek géry kosztow, ktore trzeba poniesc.

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:

Tak jest, panie przewodniczacy. Mowie tylko o kosztach, ktore sg ponoszone przy procedo-
waniu wnioskow, ktore sg do nas skladane, a koszty caloSciowe przygotowania tej dokumen-
tacji sg zupelnie inne.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Rozumiem jednak, ze powiedzial pan, ze kolej historyczna jest zwolniona z wielu restrykgji.

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:

Z wielu restrykcji, tak, jak najbardzie;.
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Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
To jest oczywiste, bo nie spetni pewnych wymogéw bezpieczenstwa, ale moze mozna te
zwolnienia troche rozszerzy¢.
Naprawde musimy konczy¢. Bardzo prosze.

Kierownik Pracowni Historii Techniki w Instytucie Historii Nauki PAN Zbigniew Tucholski:
W duzym skrécie nawigzujac do wypowiedzi kolegi Piotra Nowickiego, jesli chodzi o skansen
w Chabéwece, tutaj jest tez duze zagrozenie zwigzane z uprawnieniami Transportowego
Dozoru Technicznego do napraw kotlow. W zasadzie skansen bazuje na tych uprawnieniach
i we wlasnym zakresie na wysokim poziomie technicznym, wykorzystujac specjalistéw wyso-
kiej klasy oraz ich oprzyrzadowanie, wykonuje naprawy i rewizje kotlow. W tym przypadku
uprawnienie TDT na nowego wlaSciciela czy operatora skansenu tez bedzie wigzalo sie
z duzymi optatami i by¢ moze z przejSciem procesu certyfikacji. To na pewno wiec zwiekszy
te koszty. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
W takim razie przepraszam, ale moze lepszym rozwigzaniem bylaby jaka$ dotacja dla PKP
Cargo, zeby trzymalo i utrzymywato Chabowke? Bardzo prosze.

Dyrektor Pionu Strategii PKP SA Filip Chrzanowski:
Pani przewodniczaca, zeby nie wyjs¢ z niedopowiedzeniem, przepraszam, ze w Sejmie, w sali
Wiestawa Chrzanowskiego... To sg bardzo powazne sprawy. Skansen nie jest, przepraszam,
przyslowiowym workiem ziemniakéw, ze mozna tak sobie przerzuci¢ to z jednej organizacji
do drugie;j.

JesteSmy w trakcie opracowywania wielostronnego porozumienia z PKP Cargo, bo to PKP
Cargo, PKP SA, Fundacja Grupy PKP. To, jakie bedzie finalne rozwigzanie, oczywiScie panstwu
oglosimy, bo, jak widzimy, caly Swiat kolejowy czeka na wskazanie, jak to bedzie wygla-
dalo, natomiast nie jest tak, ze co§ komus§ przekazemy jednym porozumieniem. To musi
by¢ sprawa, ktora bedzie ewolucyjnie do jakiego$ wybranego, przeanalizowanego przez nas
modelu przetransformatowana. Nie jest mozliwe, zebySmy z dnia na dzien przeniesli co$
z jednej spotki do drugiej.

Tak jak pani przewodniczgca wlasnie powiedziala, pierwszy etap to jest zapewnienie
legalnego wsparcia finansowego dla skansenu w Chabdowce i rownoleglte prace zwigzane
z osiggnieciem docelowego modelu funkcjonowania tego skansenu, zapewnienia mu przede
wszystkim finansowania, zapewnienia mu ciagloSci dziatania. To jest zywy organizm, tam
sg ludzie, ktorzy majg unikalng wiedze, jesli chodzi chociazby o naprawe i prowadzenie tego
taboru. Podchodzimy do tego bardzo powaznie. Tych spraw nie da sie zrobi¢ z dnia na dzien.

Dziekuje panu prezesowi Wilde za deklaracje wsparcia ze strony Urzedu Transportu Kole-
jowego. Ona bez watpienia na pewnym etapie bedzie potrzebna. Chcemy to zrobic, na trwale
zabezpieczy¢ funkcjonowanie Chabowki.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Dziekuje.
Hastowo, bo Komisja Infrastruktury juz czeka, zaczynamy, a chcialam jeszcze powiedziec
slowo podsumowania.

Wiceprezydent ZZMKwP Stawomir Centkowski:
Szanowni panstwo, chciatem tylko haslowo, bo bardzo duzo méowiliSmy o lokomotywach,
o infrastrukturze, o urzadzeniach SRK, a niestety nikt nie podniost kwestii dokumentacji
historycznej, a szczegdlnie zabytkowej literatury. Ci, ktorzy szukajg, wiedza, ze ona jest
w rekach prywatnych, a ta z lat 80. z zakladow zostata rozgrabiona i rozkradziona. Dzisiaj
nie ma jednego miejsca, gdzie ta literatura mogtaby by¢ skupiona, zeby korzystac z niej
w dowolny, swobodny sposob. Uwazam, ze to tez jest wazny aspekt historii kolejowej;.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, szanowni panstwo.
Panie Piotrze, jedno zdanie, dobrze?
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Wiceprezes PGTKW Piotr Nowicki:

Apeluje, aby o Stacji Muzeum rozmawiaé nie w kategorii problemu, ktory chcemy rozwigzac
na gruntach, na ul. Towarowej, i zaszloci finansowych miedzy PKP SA a marszatkiem woje-
wodztwa mazowieckiego, tylko jako instytucji: co to ma byé¢, co to ma robic, jaka ma petnié
funkgje, jakie mamy mozliwosci. To punkt pierwszy.

Punkt drugi, ostatnie zdanie. Kilka lat temu doliczyliSmy sie, ze rocznie nie odwiedzin
muzedéw - jak Stacja Muzeum, ktéra ma 100 tys. os6b rocznie — i wszystkich innych skan-
senéw... Samymi pociggami historycznymi pojechato ponad milion oséb i to bylto przed covidem.
W zwiazku z tym to nie jest maly rynek i nie rozmawiamy o klubie pasjonatow. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
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Tak. Szanowni panstwo, w ogéle chcialabym, zebySmy o calej kolei historycznej rozmawiali
nie w kategorii problemu, tylko w kategorii potencjatu historycznego, a przede wszystkim —
co tutaj wybrzmialo — w kategorii potencjatu do rozwoju zawodowego miodych ludzi, kuzni
talentow, przyciagania ludzi do zawodu, bo to sprawdza sie w innych krajach. Padaly tutaj
przyktady rozwoju technicznego i edukacji technicznej.

Szanowni panstwo, tak jak méwiliSmy, dwie godziny dyskusji to jest absolutnie za mato,
natomiast kilkanascie, kilkadziesiat, ponad 25 lat czekania na rozwigzania i wsparcie to jest
zdecydowanie za dlugo. Bardzo chciatabym, zeby takie dyskusje byly kontynuowane, ale tez
zebySmy doszli do jakiej$ konkluzji. Aptekarskie srodki w caltym budzecie systemu kolejowego
moga uratowaé wszystkich spolecznikow i przede wszystkim nasze dziedzictwo kolejowe.

Bede chciala dowiedzieé sie od panstwa — i o to tez wystgpie, wyjdzie pismo z podko-
misji —jakie to sg $rodki, jakie to sa sumy. Bardzo wiec chcialabym, zebyScie panstwo przy-
gotowali sie i mi odpisali, o jakich pienigdzach méwimy. Wtedy we wspotpracy tatwiej bedzie
nam je znalezé. Tutaj jest uklon i prosba o wspoétprace pomiedzy resortami. Ona musi sie
zadzia¢, bo cele spolki PKP SA sg inne, cele Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego
sg w tym temacie jednoznaczne. Mam nadzieje, ze uda nam sie jako§ potaczy¢ wszystkie
kropki i rozpocza¢ wspolprace, a przede wszystkim znalez¢ brakujace pieniadze i wesprzec
strone spoleczng.

Bardzo dziekuje panstwu za to posiedzenie. Licze, ze to nie jest nasze ostatnie spotkanie,
a przede wszystkim ze bedg dzialania pomiedzy komisjami. Dziekuje §licznie.

G.K.




