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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw lotnictwa cywilnego (nr 3)

28 czerwca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw lotnictwa cywilnego, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kamila Wnuka (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat perspektyw rozwoju transportu
lotniczego w Polsce.

W posiedzeniu udzial wzieli: Przemystaw Koperski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikiem, Tomasz Biczyk doradca ekonomiczny w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli, Andrzej Kotwica p.o. wiceprezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
do spraw standardéw lotniczych wraz ze wspoipracownikiem, Magdalena Jaworska-Maé¢kowiak
prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej wraz ze wspolpracownikiem, Jacek Sobczak zastepca
dyrektora Biura Prawnego i Nadzoru Wiascicielskiego Polskich Portéw Lotniczych SA, Andrzej
Hawryluk prezes Zarzadu Portu Lotniczego Lublin SA, Dariusz Orman dyrektor finansowy
w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Krakow-Balice, Norbert Henzel wiceprezes Zarzadu Gor-
noslaskiego Towarzystwa Lotniczego SA, Anna Midera prezes Zarzadu Portu Lotniczego ¥.6dz
im. Wtadystawa Reymonta.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub

Sinderewicz i Jarostaw Zoladi -z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, witam wszystkich serdecznie. Otwieram posiedzenie podkomisji sta-
tej do spraw lotnictwa cywilnego Komisji Infrastruktury.

Witam serdecznie kolegow postow. Witam serdecznie wszystkich zaproszonych gosci.
Stwierdzam kworum dzisiejszego posiedzenia. Witam serdecznie pana ministra Prze-
mystawa Koperskiego z Ministerstwa Infrastruktury; witam panig dyrektor Jadwige
Zandarska. Witam serdecznie wiceprezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, pana Andrzeja
Kotwice; witam prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, panig Magdalene Jawor-
ska-Mackowiak oraz wszystkich zaproszonych gosci.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o dzisiejszy porzadek dzienny, to zaczynamy przede
wszystkim od... To jest nasze pierwsze spotkanie w takim gronie, dlatego przejdziemy
do porzadku dziennego, ale zaczniemy tutaj od informacji ministra infrastruktury
na temat perspektyw rozwoju lotniczego w Polsce, bo to jest taki pierwszy punkt,
od ktérego powinni$émy zaczaé posiedzenie, dlatego zeby nie przediuzac, oddam glos
panu ministrowi i pozniej przejdziemy do dyskusji w tym temacie. Tak ze zapraszam,
panie ministrze, i dziekuje.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Przemystaw Koperski:
Dzien dobry, panie przewodniczacy, dziefi dobry panstwu. Swietny pomyst, dobry plan,
wiec ja zrobie krotkie wprowadzenie i pdzniej mysle, ze w wyniku dyskusji albo na ewen-
tualne pytania chetnie odpowiedzg tez moi wspotpracownicy.
Szanowni panstwo, rozwdj lotnictwa cywilnego w Polsce obejmuje szereg elemen-
tow, w tym najwazniejsze z nich to rozwdj sieci lotnisk i rynku lotniczego, inwestycje
w porty lotnicze, funkcjonowanie przestrzeni powietrznej, wsparcie badan, edukacji
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i rozw0j w obszarze lotnictwa cywilnego. Stwarza to warunki dla zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczenstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym, ochrone Srodowiska w trans-
porcie lotniczym i wzmocnienie Polski, i polskich podmiotéw lotniczych na arenie mie-
dzynarodowej. Budowa oraz rozbudowa infrastruktury lotniskowej oraz tej zwigzanej
z kontrolg ruchu lotniczego od wielu lat jest jednym z priorytetéow dla polskiego rzadu.
Prowadzone dotychczas inwestycje mialy za zadanie zwiekszenie przepustowosci por-
tow lotniczych oraz tej zwigzanej z przestrzenig powietrzng przy jednoczesnym zagwa-
rantowaniu najwiekszego mozliwego bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych
oraz zapewnieniu zrownowazonego rozwoju transportu lotniczego. Czes¢ portéw lotni-
czych zostala wlaczona do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ktorej celem
jest zapewnienie spdjnosci terytorialnej Unii Europejskiej i usprawnienie swobodnego
przeplywu os6b oraz towarow.

Do sieci podstawowej TEN-T nalezg porty w Gdansku, Katowicach-Pyrzowi-
cach, Poznaniu, Krakowie, Lodzi, Szczecinie, Wroclawiu oraz Lotnisko Chopina
w Warszawie. Sie¢ TEN-T uzupelniajg porty lotnicze zaliczane do sieci komplementarnych,
takich jak Bydgoszcz oraz Rzeszow-Jesionka. W wyniku wzrostu ruchu lotniczego, a tym
samym mobilnoSci i rozwoju ustug cargo, konieczne staje sie szybkie skomunikowanie
portow z regionami i miastami w oparciu o dostepna infrastrukture kolejowa i drogowa.
Temu tez byla poswiecona, miedzy innymi, ostatnia konferencja pana premiera z mini-
strami z Ministerstwa Infrastruktury.

Wszystkie porty lotnicze zapewniajg dostep do réznych destynacji lotniczych, umoz-
liwiajgc spotecznoSci integracje oraz komunikacje z calym §wiatem. W przypadku regio-
nalnych portéw lotniczych to w zdecydowanej wiekszoSci polaczenia point-to-point.
Rola portéw regionalnych dotyczy nie tylko realizacji potrzeb transportowych w regio-
nach, ale takze rozwoju ushug turystycznych, wykorzystania portow jako katalizatorow
rozwoju gospodarki, przyciggania nowych przedsiebiorstw oraz dywersyfikacji dzialal-
nosci gospodarczej. Z dostepnych badan wynika, ze lokalizacja portéw lotniczych w bli-
skim sgsiedztwie infrastruktury kolejowej i drogowej jest jednym z czynnikéw lokaliza-
cji przedsiebiorstw, dla ktorych powstajg parki biznesowe, technologiczne czy osrodki
badawcze. Dobrze zaplanowana infrastruktura drogowa i kolejowa jest czynnikiem przy-
czyniajacym sie do zwiekszenia oddzialywania ruchu lotniczego. Dobra lokalizacja jest
czynnikiem wplywajgcym pozytywnie na ruch lotniczy w Polsce. Zgodnie z prognozami
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w 2040 r. liczba pasazerow, w zalezno$ci od przyjetego
wariantu, bedzie sie ksztaltowac¢ pomiedzy 85 a 116 min pasazerow. W zwiazku z tym,
w Polsce realizowane sg liczne inwestycje majace na celu zapewnienie dostosowane;j
do prognoz przepustowosci portéw lotniczych. Warto jednak wyraznie podkreslié, ze port
lotniczy musi stanowié integralng cze$¢ systemu transportowego kraju badz regionu;
duze znaczenie ma prawidlowe wkomponowanie lotnisk w system transportowy miast,
aglomeracji i regionéw, i wlasciwe organizowanie transportu naziemnego. Integracja
portu lotniczego z transportem naziemnym jest niezwykle istotna z uwagi na to, iz
zwieksza dostepnosc do portu lotniczego, umozliwia liczbie mieszkancow danego regionu
korzystanie z ustug lotniczych i przewoznikéw lotniczych. Idealnym rozwigzaniem jest
takie rozwigzanie, w ktérym do portu lotniczego jest i dostep komunikacjg samocho-
dowa, i komunikacjg kolejowg. Dobre potaczenie portu lotniczego, systemy sieci kole-
jowej oraz drog szybkiego ruchu wplywa przeciez na rozwdj przewozow towarowych.

Rozw¢j portow lotniczych i ich konkurencyjna pozycja, i rola w systemie transporto-
wym wymagaja sprawne;j sieci polgczen z, i do danego portu. W oparciu o do$wiadczenia
europejskie mozna stwierdzi¢, ze walka konkurencyjna na rynku ustug lotniczych nie
tylko polega na rozszerzeniu dotychczasowych rynkoéw, ale takze zwiekszeniu dostepu
do hubéw z globalnymi siatkami polgczen. Konkurencja pomiedzy portami dotyczy
pasazerow tranzytowych i zakladania baz lotniczych. Natomiast parametry infrastruk-
tury, w szczegolnosci zwigzane z mozliwoScig obshugi statkow powietrznych i pasaze-
row majg wplyw na czestotliwo$¢ wykonywanych operacji. Nalezg do nich: kategoria
przeciwpozarowa, diugosé i szerokosé drogi startowej, klasa ELS, przepustowos§é drogi
startowej i drogi kotowania i plyt postojowych, godziny pracy lotniska, liczba stanowisk
check-in oraz przepustowo$¢ terminalu. Tym samym niezbednym jest,
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tak jak dotychczas, utrzymywanie i rozwijanie calej sieci lotnisk w Polsce z uwagi na fakt
— w szczegolno$ci nie zapominajgc o lotniskach regionalnych — ze lotniska regionalne
w Polsce zapewniajg szeroki dostep do ustug transportu lotniczego. Rozwdj portow regio-
nalnych jest niezbedny dla podnoszenia mobilnosci oraz w konicowym efekcie atrakcyj-
nosci i konkurencyjnosci gospodarczej regionéw znajdujacych sie w obszarze cigzenia
tych portow lotniczych. Porty lotnicze, obslugujace najwieksze po Warszawie aglome-
racje w Polsce posiadajg istotny potencjal do obstugi znacznie wiekszej iloSci pasazerow
rocznie. Te ostatnie dane za pierwsze kwartaly tego roku to Swietnie ukazuja.

Rozszerzenie oferty polgczen lotniczych moze, poza bogatg siatkg potaczen
point-to-point, wygenerowaé mase krytyczna, niezbedng do wytworzenia dodatkowego
ruchu hubowego jako uzupelnienie ich podstawowej oferty. Wiekszos¢ polskich portéw
lotniczych jest elementem sieci TEN-T, stanowigc wazny element europejskiej sieci trans-
portowej, przyczyniajac sie do jej dalszego rozwoju intermodalnosci fancuchéw dostaw,
a tym samym szeroko rozumianej integracji europejskiego rynku transportu. Regionalne
porty lotnicze stymuluja rowniez wzrost gospodarczy, umozliwiajac regionom polaczenie
rynkow swiatowych z lokalnymi, zwiekszenie liczby inwestycji, a takze poprzez rozwdj
turystki w regionach. Regionalne porty lotnicze odgrywaja rowniez istotna role w spoj-
nosci terytorialnej UE. Porty lotnicze sg rowniez niezbedne dla sprawnego funkcjonowa-
nia stuzb ratowniczych, administracji publicznej, instytucji i przedsiebiorstw. Jak poka-
zala sytuacja zwigzana z wojng w Ukrainie, funkcjonowanie sieci portéw regionalnych
przyczynia sie do zwiekszenia polskiego potencjatu obronnego. Porty regionalne staty sie
waznym weztem logistycznym dla polskich i sojuszniczych sit zbrojnych, a ich polozenie
w roznych regionach kraju pozwala na elastyczne reagowanie w razie pojawiajacych sie
potrzeb i zagrozen. )

Tyle tytulem wstepu. Sa ze mng przedstawiciele i ULC, i PAZP. JesteSmy w razie
pytan do panstwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

j.b.

Bardzo dziekuje, panie ministrze, za te stowa. Ja tez od razu powiem, bo juz tutaj
w kuluarach takie pytania byly — ja nie przywitalem, ale witam serdecznie przedstawi-
cieli tych wlasnie naszych wszystkich regionalnych portow lotniczych, cztonkéw zarzadu
lotnisk z Lublina, L.odzi, Krakowa i Katowic. Witam panstwa bardzo serdecznie. Tez
od razu powiem, ze dzisiaj jest takie pierwsze posiedzenie, jezeli chodzi o te kadencje
naszej podkomisji.

Opinie publiczng i kuluary sejmowe na pewno rozgrzewa Srodowa konferencja pra-
sowa pana premiera, gdzie byla mowa o tym najwiekszym porcie, ktory ma w Polsce
powstaé, natomiast jezeli panstwo pozwolicie, to dzisiaj mamy zaproszonych gosci,
bedziemy rozmawiac o was. Mamy ministerstwo i bedziemy rozmawiaé o tematach, ktére
teraz mamy, a jezeli chodzi o CPK, to zrobimy oddzielne posiedzenie dotyczace tylko
tego tematu, na ktorym rzeczywiscie... Tez poprosimy o materialy ministerstwo i osoby
w to zaangazowane, tak zeby zajaé sie tym kompleksowo, a my§le, ze dzisiaj nie jesteSmy
na tyle mocno do tego przygotowani, zeby rozmawiac¢ na ten temat, a chcialem zrobié
oddzielne posiedzenie dotyczace tylko tego tematu. Natomiast nie ukrywam, ze dzisiaj
wla$nie ciesze sie, ze mamy zaproszonych gosci z calej Polski. Chcialem, zebyScie tutaj
panstwo bardziej powiedzieli, jak to wyglada wasze]j perspektywy i zebySmy mogli poz-
niej na tych waszych informacjach i wnioskach tez sobie pracowac jako parlamentarzy-
Sci, i oczywiscie jeszcze inne tematy, ktore tez w harmonogramie pracy naszej podkomisji
zostaly juz wczesniej podane na ten pierwszy rok dzialania, czyli na ten 2024r.

Tak ze pozwole sobie oddaé glos... Kto z panstwa chcialby zabra¢ glos w temacie?
Tylko ja niestety jeszcze panstwa nie znam, tak ze prositbym - jak ktos chce zabrac¢ glos
- zeby sie najpierw przedstawit i powiedzial kogo reprezentuje.

Nie chce panstwa tez wyrywac do tablicy na sile, bo to nie o to chodzi. W takim razie
bym poprosit, mamy gosci zaproszonych, zeby wiasnie w dwoch, trzech zdaniach powie-
dzieli o waszych portach. Jak sytuacja u was wyglada, jakie przede wszystkim macie
problemy — tak w zarysie — i czego byscie oczekiwali. Na pewno, tak jak powiedziatem,
o tym CPK troche mniej, dlatego ze z waszej perspektywy by¢ moze uwazacie to za jakie$
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zagrozenia, ale ja bym to akurat uwazal za szanse, a nie zagrozenia, ale tak jak powie-
dzialem, wzgledem innych troche mniej, a bardziej troche o sobie bym poprosit o infor-
macje, oczywiscie jezeli jesteScie w stanie co§ wiecej powiedzie¢. Moze zaczniemy po kolei:
mamy pana Andrzeja Hawryluka, prezesa Zarzadu Portu Lotniczego Lublin SA, tak?

Prezes Zarzadu Portu Lotniczego Lublin SA Andrzej Hawryluk:

Dzietr dobry panstwu, Andrzej Hawryluk, Port Lotniczy Lublin. Szanowni poslowie,
szanowni panstwo, rozmawiamy caly czas z wladzg lotnicza, z nadzorem lotniczym
na wszystkie tematy.

Wtej chwili takim gléwnym nurtujacym dla mnie tematem jest podjecie dal-
szej wspolpracy nad strategia lotnictwa, ktoéra zostala zatwierdzona w tamtym roku,
a pan minister Lasek na konferencji przychylit sie do tego, zeby ja zrewidowac, tak jak
zrewidowana zostala praca na Srodowej konferencji, dotyczaca CPK, tak chcieliby$my,
zeby pomysleé i dostosowac strategie rozwoju lotnictwa; ogblnie pojete sformulowania
dotyczace tego, gdzie i jak to lotnictwo ma wyglada¢. To, co pan minister powiedzial —
bardzo dziekujemy, bo wedlug mnie lotnictwo jest bardzo dobrze postrzegane. W uzu-
pelnieniu to my, jako Lublin-Szymany, jesteSmy na ostatniej prostej, zeby tez do sieci
TEN-T nas wpisali. Czekamy na podpis Komisji, ktory ma nastgpi¢ w lipcu, sierpniu. Juz
ostateczne zatwierdzenie tych dokumentoéw, tak ze bedziemy. Juz prawie wszystkie chyba
lotniska bedg w sieci TEN-T w Polsce, tak ze to tez bedzie bardzo dobre, ze bedziemy
mogli korzystacé i z funduszy, i z sieci. Bedziemy postrzegani jako rozwdj tej galezi.

Jeszcze odno$nie pracy — odbywatly sie takie spotkania, na ktore pan minister Lasek
zwolal dwa miesigce temu, nie pamietam dokladnie, i tam podjeliSmy trzy czy cztery
doktadne kierunki dziatania i poprawienia sytuacji. Nas na lotniskach regionalnych nur-
tuja sprawy medyczne, czyli przyjrzenie si¢ wymaganiom, jakie sg stawiane przed lotni-
skami, dotyczace zabezpieczenia sluzb medycznych na lotniskach. Méwimy i o matych
lotniskach, takie jak moje, to ja nie musze miec, bo mam okoto 500 tys. pasazerow obstu-
zonych w tamtym roku, ale na przyklad mamy wymagania dotyczace sprzetu, ktory jest
ponadwymiarowy, bo mam zabezpieczenie sprzetu, jakbym miat 30 os6b do jego uzywa-
nia, a mam 10 osob do dyspozycji, tak ze on pozostaje i degraduje sie po prostu, bo sprzet
medyczny traci gwarancje i wazno$¢. To sg pierwsze dzialania, ktorym chcieliby$my sie
przyjrze¢ i pozmieniaé rozporzadzenia.

Drugie dzialanie to jest OKB, czyli kontrola bezpieczenstwa na lotnisku i rozdziele-
nia funkeji dotyczacych licencji ochrony z licencja operatora kontroli bezpieczenstwa.
My swoje wymagania juz tam wyslaliSmy. Takie zespoly zostaly powolane. To te dwa.

Trzecia sprawa, ktora najbardziej wywoluje emocje, to jest hatas ogélnie pojety, czyli
obszary ograniczonego uzytkowania, i to dotyczy wszystkich lotnisk. Ten zesp6t tez trwa
i tu prosilibySmy tez panstwa postéw o nadzor, patrzenie na te tematy. To trzy tematy
takie wiodace, ktore chcielibySmy poruszyé.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo.
Przenosimy sie teraz troszke bardziej na poludnie — lotnisko Krakow-Balice.

Dyrektor finansowy w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Krakéw-Balice Dariusz

Orman:

Dzien dobry, witam serdecznie. Dariusz Orman, ja nie jestem czlonkiem zarzadu, jak
bylo wymienione, natomiast jestem dyrektorem pionu finansowego. Zostatem oddelego-
wany przez pana prezesa.

Ja tutaj zgadzam sie w pelni, ze jednym z takich wiodacych problemoéw, z ktérym
od lat probujemy co$ zmieni¢, to jest kwestia wlasnie hatasu i obszaru ograniczonego
uzytkowania. Te zmiany, juz chyba jest na tyle duzo przygotowanej dokumentacji nauko-
wej przez porty lotnicze, ktore wskazujg na pewne problemy, nie jakie§ urojone pomysty
portow lotniczych, tylko realny problem, ktory nalezaloby rozwigzac, ktory oczywiscie
naraza porty lotnicze na nadmierne koszty — w zasadzie nieuzasadnione wyplaty odszko-
dowan —1i to jest temat, ktorego tez prosilibySmy o pilotowanie, nadzorowanie, poniewaz
jest to problem, ktoéry dotyczy lotnisk i czasami zagraza funkcjonowaniu tych lotnisk
iich dziatalnoSci.
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 3)

Drugi temat to jest zmiana przepiséw dotyczacych podatku od nieruchomosci w zakre-
sie lotnisk, a dokladnie zwolnienia lotnisk w czeSci lotniczej. Jest to nowy projekt,
ktory przygotowujemy z uzasadnieniem wspoélnie ze Zwigzkiem Portow Regionalnych
i tutaj pani prezes Anna Midera rowniez sie w to zaangazowala. Powiedziala, ze bedzie
tez wypowiadacé sie w tej kwestii. Ogolnie jest to bardzo istotny problem, ktéry na naszym
przykladzie, na przykladzie portu lotniczego wskazuje, ze powrét do przepiséw sprzed
dwoch lat nie rozwigzuje problemu. I nie chodzi tak naprawde o - przynajmniej
w naszym przypadku — wysoko§¢ tego podatku od nieruchomoéci, ktéry musielibySmy
placi¢ wedle tych zmienianych przepiséw. Natomiast problemem jest sposéb wyliczania
takiego podatku. On nie bazuje na zadnych przepisach czy regulacjach prawnych, tylko
na duzej uznaniowo§ci. Ja bardzo kréotko dam tylko przyktad, ze sprawa, ktora u nas
sie zakonczyla, gmina Zabierzow, ktora wszczela postepowanie, wybrala sobie czesc cze-
§ci lotniczej jako teren — cytuje — naocznie zielony. Innego naocznie zielonego juz nie
brata do analizy, poniewaz tak byto najwygodniej dla nich, i z tej czeéci lotniczej, wlasnie
tej naocznie zielonej, wyliczyla sobie, ile metréow kabli podziemnej infrastruktury jest
polozonych i biegly, ktory zostal powolany do wyliczenia, od jakiej powierzchni ma byé
podatek wyliczony, wyliczyl sobie znéw subiektywnie pewna szeroko§é, jaka te kable
czy kanalizacja zajmuje i to zostalo uznane, ze to jest zwolnione z podatku. Wiec patrzac
na duzg uznaniowosc¢ i tak naprawde brak przepiséw szczegolnych, ktore by regulowaty,
jak mamy liczy¢ ten podatek, tak naprawde kazde lotnisko albo bedzie powoltywac bie-
glego za kazda zmiang infrastruktury, znajdujacej sie w czesci lotniczej, ktory bedzie
liczyt ten podatek i dalej bedzie to bardzo uznaniowy, bardzo subiektywny pomiar,
poniewaz kazdy biegly bedzie mogt ustala¢ sobie te szeroko§é zajmowanych gruntow.
Jest to co$, co jest bardzo niebezpieczne, poniewaz powrdcimy do sporow, ktore trwaty
przez wiele lat, zatrudniani byli biegli, wiec nawet samo zatrudnienie bieglych wska-
zywalo w tym postepowaniu, ze nie jest to jasne, klarowne i latwe wyliczenie podatku,
takie jakie powinno byé. W zwigzku z powyzszym rekomendujemy, ze wesprzec calg
branze pod katem jednak wycofania sie z tej zmiany, ktéra jest obecnie procedowana.

Jeszcze jeden temat, ktory nas, jako lotnisko krakowskie najbardziej obecnie ude-
rza, to jest caly czas problem — chcemy sie rozwijac, zapewniamy finansowanie — decy-
zji §rodowiskowej z budowg nowej drogi startowej. Wydaje sie, ze procedury sa bardzo
przedluzane i patrzac z perspektywy, ze inne lotniska mogg sie kiedys réwniez zderzyé
z tym samym problemem, wydaje sie, ze dobrze byloby w jakis sposob jednak te kwestie
przeanalizowa¢, uregulowac. Nie da sie rozwija¢ lotnisk majgc 10 lat procedury admini-
stracyjne, przygotowawcze, zwigzane z kluczowg infrastruktura. To z mojej strony tyle.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Dobrze, ze mam takze osoby zajmujace sie finansami, bo od razu poja-
wil sie temat podatkow i to jest temat, ktory rzeczywiScie, mysle, ze jest do analizy.
Natomiast tutaj, w tej konkretnej kwestii o glos prosit jeszcze pan posel. Prosze bar-
dzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dzien dobry pani prezes, szanowni goScie, panowie prezesi, panie i panowie poslowie.
Odniose sie do jednego konkretu i tez nawiaze juz do czesci tej dyskusji. Jak rozumiem,
pan przewodniczacy zwola odrebne posiedzenie podkomisji po to, aby kompleksowo
zaznajomic sie jeszcze z dodatkowymi szczegbétami do tego projektu, umownie rzecz
biorac, CPK - to, co wynika z konferencji prasowej pana premiera i panéw ministréw
kilka dni temu. Natomiast chce sie odnies¢ do kilku kwestii, tak jak powiedziatem chwile
temu.

Pierwsza kwestia — chwile temu zakonczyly sie glosowania, no i w ustawie o zmia-
nie ustawy o dostepnosci, ktéra dotyczy wsparcia osob niepetlnosprawnych, w drugim
czytaniu klub Platformy Obywatelskiej zglosil bardzo ustrojowa poprawke do prawa
lotniczego, polegajaca na skresleniu art. 55 ust. 9 ustawy Prawo lotnicze, ktéra doty-
czy obowigzku posiadania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru zatwierdzonego planu generalnego lotniska. Skutkiem tego miatoby byc,
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mowigc w jezyku potocznym, uruchomienie wydawania decyzji, tzw. WZ, w warunkach
zabudowy na tych terenach, ktore sg tez przy okazji tymi obszarami ograniczonego uzyt-
kowania i na terenach, ktore nie majg wtedy, jak rozumiem, planu zagospodarowania
przestrzennego. To zostalo —na cale szczeScie — w ostatniej chwili wycofane z glosowania
przez wnioskodawcow. Tutaj dzieki, miedzy innymi, mojej interwencji w Ministerstwie
Infrastruktury, w Ministerstwie Obrony Narodowej i u kolezanek i kolegéw z wiekszoSci
rzadowej, tak ze cale szczeScie, ze omineliSmy to, ale puenta jest taka, ze jezeli beda sie
pojawialy projekty, ktore sg kompletnie niezwigzane z materig, tak jak méwie ten przy-
ktad, ktory jest przykiadem bardzo fundamentalnym, to zachecam tutaj przede wszyst-
kim Ministerstwo Infrastruktury do tego, aby takie wnioski zglaszaé jako inicjatywe
rzadowa z ocena skutkow regulacji, czy tez zglaszaé to jako wnioski poselskie.

Tutaj mdj przedmoweca z portu lotniczego w Krakowie nawigzal wlasnie do skutkow
finansowych tych obszaréw ograniczonego uzytkowania, bo wiemy, ze za tym idg kon-
kretne odszkodowania, tylko jak sie ta inicjatywa ma do tego, ze z jednej strony mowimy
o problemie, ktory jest realny. Wiemy, jakie juz wyplaty miaty miejsce w lotniskach regio-
nalnych. Sa to kwoty siegajace setek czy stu kilkudziesieciu milionéw zlotych z dotych-
czas wyplaconych odszkodowan, a z drugiej strony dajemy mozliwo$¢ uruchamiania
nowych projektow inwestycyjnych i nie egzekwujemy od wiladz samorzadowych obo-
wigzku sporzgdzenia planow miejscowych dla terenow, ktore sg objete planami general-
nymi. To sg kompletnie, bym powiedzial, dwa rézne kierunki i to sg kierunki rozbiezne.
Mowie to tak dosé spokojnie, ale tez zwracam uwage na to, ze mamy tez lotniska cywil-
no-wojskowe. To nie jest, powiedzialbym, kwestia banalna. Jestem tez wiele lat postem,
rézne rzeczy tutaj oczywiscie w Sejmie majg miejsce, jesli chodzi o kwestie legislacyjne,
ale nie pamietam nigdy w przeszloSci, zeby prawo lotnicze bylo wklejane po prostu
do ustawy, ktora dotyczy sfery kompletnie odleglej. Na pytanie wczoraj na Komisji,
jaki to ma zwigzek z ustawa, przedstawiciel wnioskodawcow powiedzial, ze by¢é moze
na tych obszarach tez sg osoby niepelnosprawne. To jest, mowiac tak najbardziej fagod-
nie, troszke odpowiedz kabaretowa. Cale szczescie, ze to nie przeszlo i w zwiazku z tym
mam prosbe do przedstawicieli ULC i tez do MI, do pana ministra, zeby przygotowac
na potrzeby podkomisji stalej do spraw lotnictwa cywilnego takg syntetyczng informacje,
ktora by opisywala przede wszystkim ten problem, ktéry zaistnial przy okazji tej proby
nowelizacji prawa lotniczego, a mianowicie, dla ilu portow lotniczych od Okecia — méwie
tutaj o tych portach sieci TEN-T - te obszary lotniska, objete planem generalnym, maja
w calo$ci badz w czeSci przygotowany plan zagospodarowania przestrzennego. To doty-
czy, wiadomo, Warszawy, Gdanska, Poznania, Wroclawia, Krakowa, Katowic, nie wiem,
czy ktores lotnisko jeszcze tutaj pominglem.

Przechodzac jeszcze do kwestii takich, ktore sg zwigzane ze sferg, powiedziatbym,
rozwoju lotnictwa cywilnego — trzeba to ukonkretni¢ — nie méwimy dzisiaj, jak rozu-
miem, o kwestii CPK i komponencie kolejowym, natomiast mamy deklaracje dotyczaca
rozbudowy lotniska Chopina i mamy deklaracje dotyczaca rozbudowy lotniska w Modli-
nie. Odwotuje sie tutaj do konferencji pana premiera i obecnych kilka dni temu mini-
strow i mam pytanie do przedstawicieli ULC i PAZP: Czy planowane jest w takim przy-
padku wprowadzenie administracyjnego podziatu ruchu pomiedzy lotniskiem Chopina,
a lotniskiem Modlin do czasu zakonczenia projektu CPK?

Pytanie drugie, tez do panstwa: Czy jednym z rozwigzan, ktére mialoby zwiekszy¢
przepustowos$é lotniska Chopina, mialaby byé¢ zmiana na przyktad do dzisiaj obowigzu-
jacej decyzji srodowiskowej po to, aby zwiekszy¢ te przepustowosc i operowac, jak rozu-
miem, w porze nocne;j?

I pytanie, myéle, ze panstwo i pan minister powinien mie¢ takg wiedze: Jaki bedzie
koszt wdrozenia tych rozwigzan pomostowych, dotyczacych rozbudowy lotniska Chopina
i lotniska w Modlinie? Jesli panstwo nie macie tych informacji tutaj przy sobie, no to tez
nie oczekuje, ze tak precyzyjnie ta odpowiedZz moze pas¢, ale co do generaliow powin-
niScie mie¢ te wiedze. Prosze, zeby na te pytania, ktére zadaje w tej chwili, przyszia
odpowiedz na adres przewodniczgcego podkomisji stalej do spraw lotnictwa cywilnego.

Kolejne pytanie mam tez jeszcze do pani prezes Magdy Jaworskiej: Gdyby pani
ewentualnie powiedziala kilka zdan na temat stanu zaawansowania realizacji
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inwestycji w PAZP na czerwiec biezacego roku. Mnie to osobiscie réwniez bardzo intere-
suje i w zwigzku tez z tg decyzja kompleksowg dotyczacg CPK — méwie tutaj w Swietle
tych enuncjacji i deklaracji rzadu kilka dni temu - jakie sa planowane naktady na inwe-
stycje zwigzane z rozbudowg PAZP w latach 2025-2029, ktore sg zwigzane z tym pro-
jektem CPK. To tyle. PéZniej, na koniec, jeszcze raz poprosze pana przewodniczacego
o udzielenie glosu.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje serdecznie. Ja panu nie przerywalem, poniewaz szanuje pana posla tez za wie-
loletnie do$wiadczenie i zaangazowanie w sprawy lotnictwa cywilnego w Polsce, nato-
miast umawialiSmy sie, ze pan odniesie sie tylko do lotniska Krakéw-Balice, a pan sie
odniost do wszystkiego i zadal multum pytan. Daliémy glos w innej kwestii.

Szanowni panstwo, jezeli panstwo pozwolicie, ja prowadze obrady dzisiejszej pod-
komisji i w pierwszej kolejnosci chciatem udzieli¢ glosu naszym zaproszonym goSciom,
w drugiej kolejnosSci oczywiscie wszystkim parlamentarzystom we wszystkich kwestiach,
w ktorych bedg chcieli zabrac glos, no i oczywiScie odpowiedzi ministerstwa i ewentual-
nie jeszcze dyskusja, natomiast tez sie odniose tylko do jednej kwestii, ktorg pan tutaj
wspomnial, a ktora nie jest tematem dzisiejszej podkomisji, nie byla w planach, to zna-
czy dzisiejsze glosowanie.

Zgadzam sie z panem, ze te poprawki do ustawy, ktore nie dotyczg lotnictwa cywil-
nego tak naprawde, niekoniecznie powinny sie pojawi¢ i bardzo dobrze. Ciesze sie,
ze wnioskodawcy wycofali te poprawki i tego tematu po prostu nie ma. Tez uczestniczy-
tem z mojego klubu, tez zwracalem uwage, ze to nie sg dobre poprawki i ze nie powinny
w tym temacie wystepowac. Natomiast tego tematu nie ma, dlatego zajmijmy sie spra-
wami, ktore dotycza bezpoérednio lotnictwa i ktére maja wplyw, bo mysle, ze naszych
gosci przede wszystkim tutaj interesujg te sprawy i tez my, jako parlamentarzysci,
po to jesteSmy, zeby z panstwem wspolpracowaé, zeby panstwu pomoc i licze na taka
wspolprace, dlatego prosze teraz o glos przedstawiciela Zarzadu Goérnoslaskiego Towa-
rzystwa Lotniczego SA, pana Norberta Henzela.

Wiceprezes Zarzadu Gornoslaskiego Towarzystwa Lotniczego SA Norbert Henzel:
Dzien dobry panstwu, Norbert Henzel, Port Lotniczy Katowice Airport. Chciatbym
w pelni podpisac sie tutaj po pierwsze, pod uwagami, ktore zostaly zgloszone przez moich
kolegéw z Krakowa i Lublina. Operatorzy kontroli bezpieczenstwa, obszar ograniczo-
nego uzytkowania, podatki, stuzba ratowniczo-medyczna... Dorzucitbym Straz Pozarna,
takze lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza ma swoje problemy. Te wszystkie uwagi
majg istotne znaczenie dla dalszego dobrego funkcjonowania lotnisk, zwlaszcza pewnie
lotnisk regionalnych, w Polsce.

Chcialbym jeszcze podkresli¢ to, ze obserwujemy dosy¢ duzy wzrost prognoz ruchu
pasazerskiego. Jeszcze rok temu na lotnisku w Katowicach-Pyrzowicach prognozowa-
liSmy, ze w 2028 r. odprawimy okoto 7,5 mln pasazeréw, a w 2032-2033 r. 10 mln. Rok
pozniej, w 2024 r., prawdopodobnie te prognozy zostang wyprzedzone o rok, moze troche
wiecej. W zwigzku z tym, zeby chwile powiedzie¢ na temat przygotowan lotniska do tego
zwiekszonego ruchu pasazerskiego, to jesteSmy obecnie w fazie rozpoczecia procesu
budowy nowego terminalu pasazerskiego na lotnisku, ktory jest czeScig dosyé duzego
programu inwestycyjnego, ktéry moze siegng¢ nawet kwoty 1,5 mld zl. Przygotowujemy
sie do tego procesu, tak aby pasazerowie zawsze byli odprawiani szybko i w dobrych
warunkach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Bardzo panu dziekuje. To jest dobra i pozytywna informacja dla wszystkich, ze to jest
taki rozwoj. Jaki jest czas realizacji tego projektu?

Wiceprezes Zarzadu Gornos§laskiego Towarzystwa Lotniczego SA Norbert Henzel:
To jest plan inwestycyjny, ktory siega 2028 r. W tym okresie te glowne inwestycje
powinny zosta¢ zakonczone.

j.b. 9




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 3)

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Na pewno jeszcze oddzielng podkomisje poSwiecimy temu tematowi, ale na razie
panu dziekuje.
Zapraszam do glosu prezes lotniska w Y.odzi, panig Anne Midere.

Prezes Zarzadu Portu Lotniczego 1.6dz im. Wladystawa Reymonta Anna Midera:
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Dzien dobry panstwu. Anna Midera, prezes lotniska w Y.odzi. Ja moze nie bede odnosita
sie bardzo szczegolowo do tematéw mojego lotniska. Bardziej chcialabym zwraoci¢ uwage
na interesy nas wszystkich jako portow regionalnych. Natomiast jedynym elementem,
o ktérym wspomne, to jest fakt, ze lotnisko w Y.odzi, ktéremu do niedawna nie dawano
szans, powoli sie rozwija i jest tym elementem, ktory przyczynia sie do wzrostu liczby
pasazerow dosy¢ dynamicznie, jak na takie lotnisko, ktore ma bardzo duza konkurencje,
szczegolnie najwiekszego lotniska w Polsce, jakim jest Warszawa, ale to tak tytutem...
Chwalmy sie sami.

Natomiast oczywiScie borykamy sie z wieloma problemami i dziekuje, panie mini-
strze, ze taki duzy akcent zostal polozony na lotniska regionalne. Faktycznie powie-
dzial pan o nich, jako o takim katalizatorze rozwoju gospodarek lokalnych, w zwigzku
z tym rowniez gospodarki krajowej i rozwoju turystyki, a to przynosi rowniez pienigdze
dla budzetéw lokalnych i ciesze sie, ze ten akcent zostal potozony. Natomiast mysle,
ze w imieniu wszystkich nas, portéw regionalnych, poprositabym o takie przylozenie
sie do troche rewizji tego dokumentu, ktory sie nazywa ,,polityka lotnicza”, ktory zostat
przez nas wszystkich oceniony jako totalny bubel. On zostal przyjety pod koniec ubie-
glego roku bardzo szybko. Jest to dokument, ktory zawiera 200-pare stron i w tym cha-
osie literatury jest bardzo trudny do przeczytania i wyciagniecia priorytetéw. Pare rzeczy
jest pomieszanych; duzo jest tych elementow poprzedniego projektu CPK, innego zupet-
nie, niz w tej chwili jest to planowane, czyli nawet sama zmiana tych decyzji powoduje,
ze to powinno by¢ zmienione. Ale nie sam dokument jest najwazniejszy, bo on po prostu
wyznacza jakie$ takie priorytety i fajnie, jak tutaj méwimy o tych priorytetach, zeby one
znalazly swoje miejsce w jakim$ powaznym materialne, powaznym dokumencie.

Dla nas wazne jest to, aby legislacja, ktorg sie na biezgco wprowadza, nie dotykala nas
i nie powiekszala naszych kosztow. Tutaj tez nie bede w szczegbdtach moéwila, ale poda-
liSmy przyktad podatku od nieruchomos$ci - my mamy w tej chwili przestrzen reside’u,
ona nie jest objeta podatkiem od nieruchomosci, ale zmiana tego przepisu powodowa-
taby znowu problemy interpretacyjne, a jakby byly problemy interpretacyjne, to praw-
dopodobnie musieliby§émy za to placi¢, a nasza przestrzen na lotniskach jest po prostu
olbrzymia i mysle, ze takie porty, jak moj, ktore sa jeszcze deficytowe, a pamietajmy,
ze na 15 portéow tylko 5 portéw wychodzi na plus, to jest olbrzymi problem. Tym bar-
dziej, ze koszty utrzymania naszej infrastruktury i pracownikow drastycznie wzrosly
w ciggu ostatnich kilku lat i jako§ nie mozemy sie przebié, zeby te wyniki finansowe
byly lepsze. Z tym, z czym mamy problem, to zatrudnienie. Tu tez chyba ta bariera
wejScia na rynek, to znaczy sprawdzenie przesztosci pracownikow trwa dosyc dlugo.
Nie wiem, na ile mozna przyspieszy¢ ten proces, poniewaz jezeli juz mamy pracowni-
kéw i oni muszg czekaé dwa miesigce na to, zeby zostaé zatrudnieni, bo sg weryfikowani
czy sg karani, czy nie, to powoduje, ze... To jest w odpowiedzialnosci Strazy Graniczne;j,
ale to sg po prostu takie przepisy i wszyscy tez sie z tym borykamy. Gdyby byla mozli-
wo§C znalezienia rozwigzania, zeby ten proces przyspieszyc, to na pewno by nam ula-
twilo pozyskiwanie pracownikow. )

Jeszcze jeden element, jak juz siedze tutaj koto kolezanek z PAZP, ale to tak przy
okazji — nie tylko porty regionalne sg uczestnikami rynku lotniczego. Tych podmiotow
jest bardzo wiele i jesteSmy bardzo od siebie uzaleznieni; to sg takie naczynia pola-
czone. To, co dla jednych jest dobre, dla innych moze by¢ niedobre. Chciatabym zwrdcié
uwage na oplaty terminalowe, co do ktérych decyzja zapadla, wiec to jest moze po czasie,
ale jezeli bylaby mozliwo$¢ rewizji pewnych planéw, jezeli bedzie taka, to chcialabym
prosic o to naprawde w imieniu wszystkich portéw regionalnych, bo w tej chwili mamy
dwie stawki oplat terminalowych: dla Warszawy jedna i dla reszty portow regionalnych
druga. Dla Warszawy te oplaty sg duzo mniejsze, dla portow regionalnych one sg wieksze
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i one rosng. To bezpoérednio nie sg oplaty, ktore my ptacimy, ale ptacg przewoznicy-
-lotnicy, ale to wplywa na konkurencyjnos¢ portéw regionalnych na rynku. Z perspek-
tywy PAZP, tak jak uslyszeliSmy, ten temat jest neutralny, natomiast ta zmiana zostata
wprowadzona w 2017 r., bo przed 2017 r. byla ta jedna taryfa dla wszystkich lotnisk,
to sie zmienilo i chcialabym na ten fakt zwroéci¢ uwage. My juz wyrazaliémy na piSmie
naszg opinie, pokazujac jakie ma to znaczenie dla rozwoju portéw regionalnych, a jezeli
kladziemy tutaj akcent na ich rozwéj, by¢ moze warto réwniez nad tym sie pochylic.
Tych tematow jest bardzo wiele i my§le, méwigc w imieniu wszystkich portéw regio-
nalnych, ze chetnie przygotowalibySmy, moze jako Zwigzek Portow Regionalnych plus
te porty ktore nie sg w zwiazku, takie wazne elementy kluczowe dla nas, taka esen-
cje, i wlaczyli sie w przygotowanie, jezeli bedzie taki plan, tego dokumentu dotyczacego
rozwoju rynku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo za wypowiedz. Dziekujemy tez za zgloszone tutaj sprawy i problemy,
natomiast jedna rzecz zaczela mnie troche nurtowac — dwa miesigce weryfikacji pracow-
nikow pod katem niekaralnosci?

Prezes Zarzadu Portu Lotniczego Y.odz im. Wladystawa Reymonta Anna Midera:
Mniej wiecej tyle ten proces trwa.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Ale w jakim sensie?

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
To nie jest proste zaswiadczenie o niekaralnoéci. To jest taka poglebiona procedura.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, ze nie mam wiedzy, ale sie podszkole i rzeczywiscie to jest kwestia,
ktorg trzeba uregulowac.

Prezes Zarzadu Portu Lotniczego Y.odz im. Wladyslawa Reymonta Anna Midera:
Nie tylko niekaralnoSci. To jest badanie przesziosci i wszystkich innych takich elemen-
tow.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Troche jak w mafii.

Prezes Zarzadu Portu Lotniczego Y.0dz im. Wladyslawa Reymonta Anna Midera:
Nie wiem, jak jest w mafii.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dobrze. Dziekuje bardzo pani. Jeszcze nie wiem, czy pan prezes PPL bedzie chcial
tez zabrac glos jako calo§¢? Nie jest obecny, przepraszam.
Dobrze, czy kto§ jeszcze z panstwa zaproszonych gosci chciatby zabrac glos, a ktérego
jeszcze nie wymienilem wczeséniej, bo oczywiscie teraz jest taka mozliwosc. Jezeli nie,
to ja teraz oddam glos parlamentarzystom. Tutaj pan poset, prosze bardzo.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (KO):
Mam pytanie do pana dyrektora Ormana, bo padl czas oczekiwania na decyzje srodo-
wiskowa — 10 lat — czy to juz jest taka, ktora sie zdarzyla, ze mieliécie takie dzialania,
co do ktorych na decyzje oczekiwaliScie 10 lat, czy to po prostu jest tylko przekazanie
nam informacji, co do istoty czasu, ze to sg czasy zdecydowanie za dlugie.

Ale tez — zeby poZniej juz nie zawieraé¢ glosu — sami widzicie, ze jesteSmy w trak-
cie bardzo poteznych zmian, jeli chodzi o caly system komunikacji lotniczej i kolejo-
wej. OczywiScie tutaj takie wyjasnienie, ze puszczamy Okecie, zeby ono moglo przyj-
mowac wiecej tych pasazeréw. Tam ciezko bedzie zwiekszy¢ ilo§¢ operacji lotniczych,
bo padla data 2032 r. — sg opinie, ze bedzie ciezko dotrzymacé te date, poniewaz jednak
tylko... Padla taka kwestia, ze 7-8 lat w Chinach lub Turcji robi sie lotnisko, gdzie
nie zwraca sie uwagi na decyzje Srodowiskowe na przyktad, prawda? Potrzebni beda
do tego pracownicy, a wiec do tego czasu obecna sie¢ musi obstuzy¢ ten ruch, ktory jest;
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ktory sie pojawil. Problem mialy dwa lotniska, to Okecie i Modlin. W Modlinie proble-
mem jest struktura dojazdowa. To wszystko bedzie robione, tylko ze to tez nie zrobi sie
z dzisiaj na jutro. Zatézmy, ze 2032 r. to jest ten czas, kiedy ruszy lotnisko w Baranowie.
Sam jestem ciekaw, jak to wszystko, co sie zmieni w zakresie kolejnictwa, wply-
nie na ruch lotniczy. Czy panstwo tez widza — moéwimy o lotniskach, lotnictwie —
zagrozenie ze strony kolei, bo jezeli kto§ bedzie mial mozliwo§é dojechania w ciggu
100 minut z Poznania do Warszawy, to istnieje szansa, ze wybierze pociag, a nie samolot,
prawda? Wiec takie to sg te historie.

Jesli mowimy tutaj o tych wszystkich sprawach zwigzanych z planem generalnym,
to gwoli wyjasnienia, bo panstwo nie sg na biezaco — rzecz dotkneta bardzo Warszawe,
bo jedna trzecia terenu Warszawy nie moze robi¢ nic, je§li chodzi o budownictwo
i to, od razu wyjasniam, pokazane zostalo przez przedstawicieli samorzgdu warszaw-
skiego; powiedziane, ze na tym terenie tez mieszkaja osoby niepelnosprawne, ktére nie
moga zrobic teraz nic, chociazby w zakresie remontéw w budownictwie jednorodzinnym
rowniez, wiec to tylko tak w gwoli wyjaénienia. RzeczywiScie tutaj Warszawa ma pro-
blemy, ktorych rozwiazywanie jest tez naszg rolg, bo nie jestesSmy tylko parlamentarzy-
stami od kolei, lotnictwa, tylko od wszystkich spraw, wiec taka historia.

Tutaj do pana dyrektora Ormana pytanie, bo kazdego z nas dotyka problem czasu,
w jakim wydawane sg decyzje srodowiskowe i to wszyscy wiemy. Natomiast z tg resztag
tego, co powiedzialem, to tak prosze przyjac jako takg informacje uzupetniajgca. I moje
pytanie tez jest takie, jezeli macie panstwo gotowa odpowiedz, bo to mnie tez nurtuje,
bo bedziemy inwestowaé w nasze lotniska regionalne i mam niedaleko siebie duzo lot-
nisk, ale Pyrzowice na przyktad, wiec bardzo pieknie, parking za darmo dla klienta —
akurat o tym lotnisku méwie — do klienta frontem, ale trzeba z Katowic chtopie dojechac;
trzeba zrobi¢ odprawe i pézniej lecie¢ do Warszawy. W tym czasie mamy pociag, ktory
jedzie 120 minut, wiec czy panstwo tez widzicie zagrozenia? Pytam sie was jako eks-
pertow w tej dziedzinie. Moze jestem zupelnie w bledzie, moze to jest wszystko dobre,
to sie uzupelni. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje za glos.
Pan juz zadawal pytania. Chce pan jeszcze uzupelni¢ swojg wypowiedz, tak?
Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Tak, panie przewodniczacy, bo zadawalem pytania przede wszystkim...

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

I uzyska pan odpowiedz.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

12

Tak, oczywiScie, ze zaczekam na odpowiedz, natomiast tutaj miedzy nami wywigzala sie
dyskusja dotyczaca zakresu tych pytan. Ja nawigzywalem tutaj do pytania przedstawi-
ciela lotniska w Krakowie, ktory odwolywat sie do tych skutkow finansowych, wynika-
jacych z koniecznosci wyplaty odszkodowan i to nie sg kwoty mate dla zarzadow spotek
zarzadzajacych lotniskami regionalnymi.

Mogtby na przyktad pan minister, ULC, czy Zwigzek Portéw Regionalnych, zebraé
i przedstawié¢ taka zbiorczg informacje na czerwiec biezgcego roku, ile poszczegdlne
porty lotnicze w TEN-T wyplacily do tej pory odszkodowan z tytutu stref ograniczonego
uzytkowania dla wlaScicieli tej infrastruktury, zabudowy, ktora faktycznie tam juz funk-
cjonuje. Odwolywalem sie do przykladu poprawki dzisiaj, ktora idzie w zupelnie innym
kierunku, bo ona otwiera po prostu ten proces. Mgj przedmoéwca wspominat o tym case
Warszawy, ze jedna trzecia obszaru Warszawy jest w tej strefie ograniczonego uzytkowa-
nia. Pytanie, czy chcemy zwalnia¢ miasta, czy m. st. Warszawa w tym przypadku, z obo-
wigzku ustawowego sporzadzenia miejscowego planu i i$¢ w kierunku takim, w ktorym
beda wydawane setki poszczegélnych indywidualnych decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu. Jestem zupelnie przeciwnego zdania. Trzeba wywazy¢

j.b.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 3)

interes panstwa, bezpieczenstwa ruchu lotniczego, interes milionow pasazeréw od roz-
nego rodzaju indywidualnych czy punktowych propozycji, czy interesow.

Z pytan, ktore zadatem, chciatem prosié jeszcze raz usilnie pana ministra, jesli tych
precyzyjnych odpowiedzi nie uzyskamy dzisiaj, zeby dla podkomisji stalej do spraw
lotnictwa przygotowaé¢ odpowiedzi dotyczace po pierwsze, czy planowane jest admini-
stracyjne podzielenie ruchu lotniczego miedzy lotniskiem Okecie a lotniskiem Modlin
do czasu zakonczenia budowy CPK? Po drugie, czy jest planowana zmiana decyzji §ro-
dowiskowej dla Warszawy-Okecia, bo jest zapowiedZ zwiekszenia ruchu lotniczego -
i to znacznego — w Warszawie, zwigzanego z rozbudowg lotniska Chopina, czy w zwigzku
z tym planuje sie zmiane decyzji Srodowiskowej po to, aby réwniez w porze nocnej urucho-
mic¢tenruch lotniczy? To sg pytania, mysle, ze bardzo konkretnei interesujgce wielu miesz-
kancow nie tylko Warszawy w strefie ograniczonego uzytkowania, ktory dotyczy Okecia.
Tam mieszka kilkaset tysiecy mieszkancow stolicy i z drugiej strony, czy w zwigzku z pla-
nowang rozbudowsg lotniska Okecie sg planowane ograniczenia tego ruchu lotniczego,
bo jak rozumiem, tu musi tez by¢ jaka§ konkretna odpowiedz na ten zakres rozbudowy
tego lotniska, jesli traktujemy te deklaracje w sposob powazny. Pytalem sie pani prezes
Magdy Jaworskiej o inwestycje na 2024 r. - stan zaawansowania planowanych inwestycji
PAZP na czerwiec, a tez sie pytalem, jakie sg planowane te inwestycje w PAZP na lata
2025-2029, zwigzane z budowg CPK, bo jak rozumiem, powinni§cie mie¢ te koszty juz
oszacowane, bo to po prostu jest tez komponent tego duzego projektu. Tyle z mojej
strony na chwile obecna.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje, panie posle...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pro$ba o takg syntetyczng odpowiedz na piSmie na pytania, ktére zadalem.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie posle, za te pytania. Ja wlasnie chciatem sie przychyli¢ do ostatniego
zdania pana posla, ze jezeli chodzi o te kwestie caloSciowe, liczbowe, to jezeli jestescie
dzisiaj panstwo przygotowani, mozecie odpowiedzie¢, ale bez wzgledu na to, czy chce-
cie, czy nie, to prositbym, zeby w formie mailowej byly nam te informacje wystane —
wszystkim cztonkom podkomisji na piSmie, zebySmy mieli takg informacje od panstwa,
bo wydaje mi sie, ze tez bedzie... OczywiScie oddam panu ministrowi glos, tylko jeszcze
pozwole sobie jednym zdaniem odnie§¢ sie do przedmowcy.

Jeszcze raz powtorze, ze wszyscy czlonkowie podkomisji sg tutaj po to, zeby z pan-
stwem wspotpracowac i zeby dbaé o interesy lotnictwa cywilnego w Polsce. Natomiast
to tez nie jest jednoznaczne z tym, ze bedziemy dziata¢ przeciwko na przyktad JST,
poniewaz lotniska sg gdzie$ umiejscowione i to wszystko trzeba odpowiednio wywa-
zy¢ itak samo, jezeli chodzi o kwestie finansowe, podatkowe. Trzeba sprawdzic, jakie
sa skutki finansowe ze zmian i trzeba zrobi¢ to na tyle dobrze, zebys$cie mogli panstwo
funkcjonowac, zebyscie mogli — tak jak tutaj pani prezes z Y.odzi powiedziala — przynosic
tez zyski jako spotki, ale z drugiej strony trzeba to na tyle dobrze wywazyc¢, zeby miasta
czy miejscowosci, gdzie te lotniska funkcjonuja, mialy sens sgsiedztwa. Dlatego to jest
wywazony i skomplikowany proces i nie da sie jednoznacznie w wielu kwestiach odpo-
wiedzie¢, dlatego rozumiem tutaj pana pytania, ale z cze§cig z nich sie po prostu nie zga-
dzam, bo uwazam, ze jakby to bylo takie proste, to nasza podkomisja nie byta by w ogoéle
do niczego potrzebna. Ja w tym momencie oddaje glos panu ministrowi i oczywiscie pro-
sze odpowiedzie¢ na te pytania. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Przemystaw Koperski:
Panie przewodniczacy, na te pytania, ktore byly kierowane bezposrednio przez pana
posta Polaczka do MI odpowiemy na piSmie, na rece pana przewodniczgcego.
Jezeli chodzi o pytania kierowane do PAZP, to pani prezes odpowie teraz.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Prosze bardzo.

j.b. 13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 3)

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Magdalena Jaworska-Maékowiak:

Dzien dobry, szanowni panstwo. Przepraszam, tak sobie usiade, bo niefartownie usia-
diam.

Dwie rzeczy i odpowiadam wprost na dwa zadane pytania. Ja nie méwitam nic,
ale przekazalam taki w miare konkretny material pisemny, ale musze powiedzieé¢ jedna
rzecz, ktérej przesztos¢ ma wplyw na to, co si¢ w tej chwili dzieje, poniewaz cale ostatnie
lata, mimo ze wszystkie PAZP miaty unijng ochrone przychodéw i tak naprawde my sobie
w Polsce postanowiliémy zrobié¢ kryzys tej infrastruktury krytycznej i czes¢ inwestycji,
bo to sie z tym wiaze — ja w ogodle nie bede sie odnosi¢ do przeszlosci — ale czes§¢ inwe-
stycji zostala zahamowana badz wstrzymana i ja w tej chwili staram sie 2022-2023 r.
nadrobi¢ w 2024 r., poniewaz my finansujemy sie w planach piecioletnich; nastepny jest
2025-2029, teraz konczymy 2019-2024 i z takiego planu piecioletniego kazdy jeden nie-
wydany milion skutkuje minus siedmioma milionami na przysztosc, a inwestycji wielo-
letnich, zebym nie wiem jak chciata, nie nadrobie w jeden rok, jezeli na przyklad nie-
ktoére z nich w ogdle nie zostaly rozpoczete przez te lata, tak ze w 2024 r. ile moge, nad-
robie przeszlosci i podejrzewam ze wykonam po tych swoich zmianach, a ja zmieniam
plan nie tak jak poprzednicy, ze sobie wiecznie pomniejszajg — ja sobie go powiekszytam
tak naprawde. Ja go wykonam, bo nie moge mieé straty tez na przyszie lata powodo-
wanej niewykonaniem, bo poprzednicy mieli taka metode, ze jak nie wykonywali planu
inwestycyjnego, to sobie go zmniejszali i potem liczyli procenty od tego zmniejszonego,
wiec ja tak nie robie. Chetnie podziele sie tez szczegétami z panem postem Polaczkiem.
W ogoble nie mam z tym zadnego problemu, a wrecz bardzo bym to chciata zrobic.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Bardzo chetnie, dziekuje.

Prezes PAZP Magdalena Jaworska-Maékowiak:
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Wiec recznie sama monitoruje. Ja te inwestycje znam na pamieé w Polsce, wszystkie inne
i nie wiadomo ile metod. Pan posel tez wie, ze to lata roznych doswiadczen. W zwigzku
z tym zakladam zrobié¢ wiecej, niz ktokolwiek planowal, bo nie mam innego wyjScia,
tak miedzy Bogiem a prawda.

Druga rzecz - tez odpowiem i potem jeden wazny komentarz bym chciata powiedzieé
na przyszlo§é. Jezeli chodzi o CPK, sytuacja jest o tyle prosta i jednoznaczna, ze ta czesc
inwestycyjna dotyczaca wiezy jako wiezy — niestety konwencjonalnej, a nie cyfrowej —
jest w projekcie CPK jako takim, wiec ja wiezy nie buduje. To buduje spétka, czy bedzie
budowac¢. Przyrzady czy pomoce nawigacyjne tez miala finansowaé spotka. By¢ moze
ja to sfinansuje, ale nie do 2029 r. tak naprawde. Mamy bardzo precyzyjny podzial tego,
co kto kiedy bedzie robil. Jedyny klopot jest taki — klopot i nie ktopot, my sobie z nim
poradzimy - ze jezeli lotniska fizycznie nie ma, to ja nie mam przychodéw z tego lotni-
ska. W zwigzku z tym, sposéb finansowania PAZP wymaga troszke takie mocno elastycz-
nego podejscia w stosunku do lotniska, ktorego nie ma i nie bylo. Mamy podzial, mamy
rozpisany plan. Plan jest oczywiScie na po 2029 r. i w zwigzku z tym w tej chwili moje
plany czysto finansowe, ktore sktadam dzisiaj do ULC tak naprawde na lata 2025-2029
tych rzeczy silg rzeczy nie obejmujg, ale mamy porozumienie rozpisane, mamy, nie ukry-
wam, w ciggu ostatnich kilku miesiecy aktualizowany plan, czekajgc tez na ostateczng
decyzje, ale najdrozsza inwestycja, CPK, jest finansowana sama z siebie, a my oczywiScie
wyposazenie i pomoce nawigacyjne, ale to po 2029 r. bedziemy zapewnia¢ tego jako takie
finansowanie.

Jedna rzecz, jeSli moge, takiego komentarza ogélnego z punktu widzenia tego,
gdzie dzisiaj oprocz tego nadganiania strasznie duzej iloSci rzeczy, ale nie tylko inwesty-
cji, bo i szkolenia kontroleréw, i borykania sie z grozaca nam procedurg naruszeniowg
za to, ze wlasnie tych specjalnych §rodkow prawnych w czasie COVID nie wykorzysta-
liSmy, tylko sobie w Polsce zafundowalisémy kryzys, to najistotniejsze z mojego punktu
widzenia jest to, ze ruch na lotniskach sie rozwija i jest wiekszy, niz byl przed 2019 r.
Ruch tranzytowy w Polsce, z uwagi na zamknieta przestrzen Ukrainy i sankcje na prze-
strzen Bialoruska i Rosyjska, lata potudniem Polski. W zwigzku z tym ten ruch en-route
jest w Polsce mniejszy. My mamy pelno scenariuszy network managera na powrot tego
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ruchu i ja musze by¢ na ten powrdt gotowa. W zwigzku z tym, to oznacza to, ze chwi-
lowo, skoro ruch jest mniejszy, ja nie zamierzam zwalniaé kontroleréw, ani wstrzymywac
inwestycji, tylko zamierzam przygotowaé firme na powr6t tego ruchu, bo mechanizmy,
w jakich ja sie finansuje, teoretycznie moglyby ode mnie tego wymagac tylko dlatego,
ze tu i teraz sytuacja jest taka, a nigdy nikt nie zaprognozuje, a ja buduje piecioletnie
plany na prognozach, kiedy wojna sie skonczy. Wiec wszystkie scenariusze oficjalne,
na ktorych ja pracuje, sg scenariuszami na dzi$ z trwajaca wojna, a ja podejmujac decy-
zje o zwolnieniach kontroleréw czy wyhamowaniu inwestycji, bo to sa moje dwie naj-
wieksze pozycje kosztowe, zabitabym te firme, czego nie zamierzam robi¢. To tyle.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Czyli rozumiem, ze do pytan minister odniesie sie po prostu w formie
pisemnej.

Tu jeszcze jest pytanie do pana dyrektora Ormana o te decyzje Srodowiskowa.
Jak to wyglada z tym czasem?

Dyrektor finansowy w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym Krakow-Balice Dariusz

Orman:

Cata procedura przedluza sie bardzo mocno. Skladane raporty srodowiskowe sg opro-
testowywane przez okolicznych mieszkancow i stowarzyszenia, ktore sie powolywaly
na te przyjemng nazwe ,Przyjazne lotniska”, wiec one sg przyjazne chyba jedynie
dla lotnisk, ktore sg zamkniete, bo to tak wyglada i wydaje sie, ze niestety pod presja
spoleczenstwa administracja tutaj troszeczke ulega i ja tak osobiScie odnosze wrazenie,
ze boi sie podjaé decyzje.

Ile czasu to trwalo? Do tej pory decyzja czy wniosek, raport, ktéry zostal ztozony,
byl zlozony bodajze w 2017 r. W 2022 r. przeszliSmy calg Sciezke postepowania admini-
stracyjnego. Cofnieto decyzje do pierwszej instancji, czyli do ponownego rozpatrzenia
i dopiero w pod koniec 2022 r. dostaliSmy informacje dotyczaca tego, o co mamy w zasa-
dzie ten raport uzupelni¢. W miedzyczasie zmienilo sie prawo, zdezaktualizowaly sie
wszystkie zalgczniki dotyczgce badan przyrodniczych. To jest rok pracy; kolejny rok,
kiedy trzeba przygotowac taki dokument, opracowac go. Dokumenty zostaly zlozone,
po raz kolejny mamy przesuniety termin rozpatrzenia wniosku czy wydania decyzji,
ktory jest oczywiscie podpierany tym, ze trzeba jeszcze uzupelni¢ dokument. Uzupel-
nianie polega w duzym stopniu na tym, ze to, co urzad dostal w wersji elektronicznej,
chce w wersji papierowej. Jezeli dostal w wersji papierowej, teraz chce w wersji elek-
tronicznej. OczywiScie sg jakie$ tam drobiazgi, ktore tez prosi o uzupetnienie, ale jest
to wyraznie przeciagane w czasie, gdzie realizacja inwestycji w postaci drogi startowej,
to jest kluczowa inwestycja. Wystarczy taki ruch spoteczny, ktéry moze zablokowaé roz-
woj lotnisk, natomiast ta dynamika, o ktérej byta mowa tutaj wczeéniej — dynamika
na krakowskim lotnisku réwniez jest bardzo duza i kazde op6znianie o rok inwestycji
ze wzgledu na brak decyzji administracyjnych powoduje, ze ta infrastruktura nie bedzie
podazala za tym ruchem pasazerskim, wiec powstajg waskie gardia i w skrajnym przy-
padku moze doprowadzi¢ do sytuacji takiej, ze po prostu lotnisko nie bedzie w stanie
przyjac wiecej pasazerow.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

j.b.

Dziekuje za te informacje. Ja tez mam do pana prosbe, zeby moze tutaj wszystkich
ta sprawa nie zajmowac, ale zeby szczegdly tej sprawy zglosi¢ do sekretariatu naszej
podkomisji.

Ja mysle, czy jako podkomisja, czy jako posel, postaram sie dopomoc tej sprawie,
zeby zobaczy¢, gdzie tutaj tkwi problem, bo rzeczywiscie, jezeli takie czynniki, by¢ moze
zewnetrzne, majg na to wplyw, to jest niekorzystna sytuacja dla funkcjonowania lot-
nictwa i postaram sie tutaj pomac i zachecam tez kolegéw, kolezanki z podkomisji. By¢
moze w jaki§ sposob bedziemy w stanie sie tg sprawg zajac.

Natomiast, szanowni panstwo, tak jak powiedziatem — dzisiaj mieliSmy takie pierwsze
spotkanie w takim gronie. Ja dziekuje wszystkim tutaj za uczestnictwo. W drugiej poto-
wie lipca zrobimy nastepne spotkanie dotyczace tylko i wylgcznie CPK. Tez na pewno
zaprosimy tutaj wszystkie sgsiednie porty lotnicze, bo to ich poérednio oczywiscie dotyczy
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i caly harmonogram tez panstwo bedziecie otrzymywac. Ja postaram sie, zeby taki byt
stan naszej pracy. Poprosze o to nasz sekretariat, zeby otrzymali panstwo harmonogram.
Jezeli uznacie, ze chcieliby$cie tam dodatkowo, pilnie jaka$ sprawe dotyczaca waszych
obiektow tez omoéwié, to wtedy zapraszam do wspoélpracy. Natomiast tak, to tylko bedzie-
cie zapraszani w punktach, ktore beda dotyczyly bezposrednio waszego tematu.

Jest godzina 11:58. Koncze posiedzenie podkomisji. Dziekuje wszystkim serdecznie
za obecno$c i rzeczowa, merytoryczng dyskusje.

j.b.




