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Podkomisja stata do spraw lotnictwa cywilnego, obradujgca pod przewodnictwem
posta Kamila Wnuka (Polska2050-TD), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje petnomocnika rzagdu do spraw Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego na temat stanu realizacji inwestycji budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Maciej Lasek sekretarz stanu, pelnomocnik rzadu do spraw CPK wraz
ze wspolpracownikami, Adam Bandosz doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyz-
szej Izby Kontroli, Filip Czernicki prezes Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspélpra-
cownikami, Andrzej Ilkow prezes Polskich Portow Lotniczych, Joanna Lech dyrektor Centrum
Unijnych Projektow Transportowych wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Szymeczak p.o. prezes
zarzadu Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin, Tadeusz Szymanczak prezes Stowa-
rzyszenia Ochrona i Rozwd;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Jaroslaw Zoladz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, najmocniej przepraszam za op6znienie dzisiejszego posiedzenia,
natomiast w tym momencie trwa tajna czes¢ obrad sesji plenarnej Sejmu RP, stad tez
troche nizsza frekwencja parlamentarzystow, bo tam tez dziejg sie wazne rzeczy. Mysle,
ze tez bardzo wazng rzeczg dla Polski jest kwestia Centralnego Portu Komunikacyjnego,
stad tez dzisiejsza podkomisja.

Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw lotnictwa cywilnego Komisji Infra-
struktury. Witam serdecznie pana posta Horale. Witam serdecznie wszystkich zaproszo-
nych go$ci. Witam osoby, ktore zdalnie ogladaja posiedzenie naszej podkomisji. Za chwile
dotrze do nas pan minister Maciej Lasek. Witam dyrektora biura pelnomocnika rzadu
do spraw CPK, pana fiukasza Chaberskiego. Witam serdecznie prezesa Centralnego
Portu Komunikacyjnego, pana Filipa Czernickiego. Witam wszystkich zaproszonych
gosci, przepraszam, ze nie bede wszystkich panstwa wymienial z imienia i nazwiska,
ale ciesze sie, ze z nami jesteScie w tej dyskusji, w tej debacie. Oczywiscie p6zniej oddam
panstwu glos. W momencie, kiedy bedziecie panstwo zabiera¢ glos prosze o przedsta-
wienie sie z imienia i nazwiska oraz podmiot, ktoéry bedziecie panstwo reprezentowac.

Jednym punktem dzisiejszego posiedzenia, ktory chcemy dzisiaj omawiac jest punkt
niezwykle wazny dla przyszlosci polskiego lotnictwa cywilnego — informacja pelno-
mocnika rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego na temat stanu reali-
zacji inwestycji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z konsekwencjami
dla innych lotnisk, ktére znajdujg si¢ w centralnym regionie Polski.

Zeby nie przedtuzac, to pozwole sobie od razu odda¢ glos panu dyrektorowi. Nie wiem,
czy pan dyrektor, czy pan prezes bedzie chcial zabrac glos i ogdlnie zarysowac, opowie-
dzie¢, na jakim etapie teraz jestesmy ijak to wyglada. Pézniej przejdziemy od razu
do dyskusji, gdzie bedziecie panstwo mogli zabra¢ glos i zadawac pytania.

Dyrektor biura pelnomocnika rzgdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
Lukasz Chaberski:
Panie przewodniczacy, Liukasz Chaberski, dyrektor biura pelnomocnika rzgdu do spraw Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego. Rzeczywiscie ta nadzwyczajna kwestia w parlamencie,
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ktora przed chwilg mieliScie panstwo parlamentarzySci, spowodowala, ze pan minister jesz-

cze do nas nie dotart. Wiem, ze jest jego intencja, zeby by¢ tutaj z nami i zeby przedstawic

te informacje. Jestem wyposazony w te informacje, ktorg pan minister chcialby panstwu

przekazag, ale chciatbym jednak poczekaé¢ na pana ministra. Jesli czas nas goni, to prositbym

o przekazanie glosu panu prezesowi Filipowi Czernickiemu, ktory bedzie mowit szczegétowo.
Moge sprobowac ustalic, ile jeszcze trzeba bedzie czekac.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
To mam taka proSbe. Ewentualnie mozemy uméwié sie w ten sposéb, ze oddam panu
glos i przejdziemy do dyskusji, natomiast, jakby nie udalo nam sie dzisiaj wyczerpac
tematu, to zwolamy dodatkowe posiedzenie podkomisji, w ktorej bedzie mogt uczestni-
czy¢ pan minister Lasek i wtedy wrécimy do sprawy. Zobaczymy w ferworze dyskus;ji,
na ile uda nam sie dzisiaj rozwigzac ten temat, a na ile nie. Jezeli sie nie uda, to mysle,
ze nie ma najmniejszego problemu.
W takim razie oddaje glos panu prezesowi.

Prezes Centralnego Portu Komunikacyjnego Filip Czernicki:
Dzien dobry panstwu, Filip Czernicki. Jestem prezesem sp6tki Centralny Port Komunika-
cyjny sp. z. 0. 0. Zostalem najpierw powolany do rady nadzorczej i oddelegowany do petnie-
nia funkgji prezesa. Pelnitem te funkcje od 19 stycznia. W kwietniu zostal rozstrzygniety
konkurs, wiec mniej wiecej od polowy kwietnia jestem powolany na stanowisko prezesa.

W pierwszych miesigcach od powolania mnie i nowego sktadu rady nadzorczej trwaty
audyty. Te audyty, jak panstwo wiecie, w wiekszoSci byly wykonywane sitami wewnetrz-
nymi i przy wsparciu pojedynczych doradcéw. Natomiast niestety nie zglosili sie nam
chetni do wykonania tych audytéw z punktu widzenia firm zewnetrznych. Co prawda
bylo to poklosie faktu, ze ponad 100 firm, doktadnie 116 firm musieliémy wykluczy¢
z tego postepowania, dlatego ze wczeéniej pracowaly dla CPK. W tym sensie jest natural-
nym, ze rzeczywiscie te podmioty zewnetrzne mialy tutaj konflikt intereséw i wiekszo§é
tych prac audytowych wykonaliSmy wiasnymi silami. Na samym poczatku chcialbym
podkresli¢, ze uwazam, ze kadra spoélki jest na tyle kompetentna i fachowa, ze z pew-
noscig potrafila tez rzetelnie ocenié¢ zar6wno realno$¢ harmonogramoéw, jak i zamierzen
inwestycyjnych. Wiele z tych informacji, ktore otrzymatem juz pierwszego dnia pobytu
w spolce zostalo pozniej potwierdzone w tych audytach.

Chyba wszyscy, ktorzy zajmujg sie duzymi inwestycjami zdajg sobie sprawe, ze zalo-
zony pierwotny harmonogram byl nierealny. To byla jedna z tych pierwszych rzeczy,
ktore musieliémy powaznie przeanalizowac i zastanowié sie, kiedy termin oddania
tej inwestycji do uzytku moglby byé realnie wskazany. Dzisiaj te wyliczenia wskazujg
na 3-4 kwartal 2032 r. Ale tak tez sie sklada, bo jest to jeden z takich warunkéw, jak
kto$ pyta, kiedy to lotnisko powstanie, to moja odpowiedz brzmi: raczej, kiedy najwcze-
$niej moze powstac. Najweze$niej moze powstaé w 2032 r., bo, po pierwsze, nie wyobra-
zamy sobie budowania nowej tak duzej infrastruktury transportowej bez dobrego sko-
munikowania i to zar6wno w momencie, nie wiem, czy jest tutaj na sali przedstawiciel
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ale tam tez otrzymali$émy potwierdze-
nie, ze dopiero w 2031 r. bedzie poszerzona autostrada A2. Wszyscy panstwo, jezdzacy
tg autostrada wiecie, jak jest zattoczona, wiec to juz jest potrzebne, a co dopiero na fale
dojazdowe pasazerow do lotniska. Byloby to wtedy wrecz nieodzownie konieczne.

Tak samo oczywiscie nie mozna wyobrazi¢ sobie lotniska bez kolei, zwlaszcza
ze ta nowa linia kolejowa kolei duzych predkosci miedzy Warszawg a Y.odzig bedzie
przebiega¢ pod lotniskiem, wiec oczywiScie musi by¢ to wykonane w pierwszej kolej-
nosci. Harmonogramy tej inwestycji kolejowej tez wskazujg na mniej wiecej 2031 r.
W tym sensie te inwestycje musza by¢ ze sobg skorelowane.

Ostatnia kwestia, ktora moim zdaniem jest réwnie wazna, czyli nie ma sensu odda-
wania lotniska, na ktérym nie bedzie odpowiedniego ruchu dla tak duzej infrastruktury.
Zatem musimy zbudowac ten ruch. Zeby zbudowac ten ruch, to musi on najpierw uro-
sna¢. W zeszlym roku ruch na Lotnisku Chopina, kolo mnie siedzi prezes Lotniska Cho-
pina, prezes PPL, wynosil 18 mIn, a na ten rok prognozowane jest ok. 20 mln pasaze-
row. Wszystko wskazuje, ze przy obecnych wzrostach, ktore sg rzeczywiscie imponujace,
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spodziewamy sie, ze ok. 2029-2030 r. ten ruch powinien siegac¢ 30 mln pasazeréw. Mniej
wiecej wtedy, czyli 2030-2031 r. bedzie rokiem, ktéry uzasadnia wybudowanie tak duzej
infrastruktury. Budujac i projektujac te inwestycje oczywiscie projektujemy ja z zapa-
sem, ale tez to, co trzeba od razu podkresli¢, to jest mozliwo§é elastycznego podchodze-
nia do tych planéw inwestycyjnych. W pierwszej fazie to lotnisko zostato zwymiarowane
na 34 mln, zatem wystarczajacy taki zapas 5 mln pasazerow to jest kilkanaScie procent
zapasu przepustowosci. Bez konieczno$ci ingerowania w przepustowosé tego lotni-
ska w czasie dostownie roku czy dwoch jesteSmy w stanie zwiekszy¢ te przepustowos§é
do 40 mln. Jezeliby za$ prognozy, jakimi dzisiaj dysponujemy, chociaz jesteSmy tez w trak-
cie zamawiania aktualizacji prognoz zaréwno dla Chopina, CPK, jak i w ogole dla lotnisk
w Polsce, mialy okazac sie zbyt pesymistyczne, to tak naprawde mozemy przyspieszyc
te rozbudowe i planowa¢ to lotnisko w wiekszym rozmiarze juz na dzien oddania. Cho-
ciaz, tak jak powiedzialem, wydaje sie, ze logicznym jest, zeby nie musie¢ utrzymywac
infrastruktury, ktéra nie bedzie uzytkowana od pierwszego dnia i pilnowac tych kosztow,
bo to bedzie miato znaczenie dla wyniku finansowego. Co jest tez wlasnie wazne w tym
ostatnim argumencie, o ktérym mowie, jezelibySmy przenosili w pierwszym roku uzyt-
kowania ruch konwercyjny rzedu 29 mln, czy nawet 30 mln z Lotniska Chopina na nowe
lotnisko centralne, to jest to ten poziom, ktéry zgodnie z modelem finansowym powinien
powodowaé rentowno§¢ tego przedsiewziecia w pierwszym roku. Nie mowie, ze to jest
juz lotnisko dochodowe, ale, ze przychody przekraczajg koszty, a zatem pozwalajg bez-
problemowo na dalszy rozwdj. Nie potrzebujemy dalszego dofinansowywania, czy jakich§
pomostowych kredytow, bo lotnisko powinno na siebie zarabia¢ juz w pierwszym roku
dzialalnoéci. Wydaje mi sie, ze z tego punktu widzenia to tez jest wazne, bo z punktu
widzenia budzetowego powinnis§my tez patrzec na te efektywnos$é finansowa.

W zakresie infrastruktury na ten dzien otwarcia zostaly ograniczone inwestycje w nie-
znacznym zakresie, jak widac to sg cztery drogi szybkiego zejScia, ktore powiedzmy, ze nie
sg konieczne przy takim ruchu, jeden z pirséw — pirs potudniowy, cze$é¢ infrastruktury
wsparcia. MysSle, ze z punktu widzenia pasazera to nie bedzie nawet zauwazalna réznica.

W zakresie stacji kolejowej, to ona zostanie wybudowana pod sze$é peronodw,
ale na dzien otwarcia bedzie miala cztery perony z tym zapasem, ktory pozwoli jej
na ewentualny rozwdj. Jezeliby ten ruch rzeczywiscie rést, tak jak wskazujg na to pro-
gnozy - optymistycznie, silnie, takze w zakresie kolei.

Trzeba tutaj powiedzieé, ze niestety dzisiaj musimy zmieni¢ swoje przyzwyczaje-
nia. Mowie to ,niestety” chociaz wiem, ze wiekszo$¢ warszawiakow korzysta z faktu,
ze ma bardzo blisko lotnisko, jesli dobrze pamietam, to 75% przyjezdza samochodami
i taks6wkami na Lotnisko Chopina. Zeby zmieni¢ to przyzwyczajenie na CPK, to bedzie
to na pewno jedno z tych wiekszych wyzwan, bo rzeczywiScie, gdyby$my mieli miec
do czynienia z takim ruchem kolowym, to rzeczywiscie moze to powodowaé znaczne
utrudnienia w tym dojezdzie. Tutaj ta kolej jest bezwzglednie konieczna. Ale w pierw-
szym etapie inwestycji bedg tez zaplanowane igcznice do kolei SKM, ktore konczg sie
w Zyrardowie czy w Grodzisku, wiec mam nadzieje, ze wieksza cze$¢ warszawiakow
czy mieszkancow Mazowsza bedzie korzystata z tego dojazdu kolejowego.

Jezeli zatem chodzi o stan biezacy tej inwestycji, to moge powiedzieé, ze trwajg inten-
sywne prace w zakresie projektowania. Zaawansowanie projektowanie jest dzisiaj po stro-
nie firm, ktore sg zakontraktowane na rzecz projektowania infrastruktury terminalowe;j,
terminala pasazerskiego - firma Foster and Partners, to jest firma $§wiatowej renomy, ale
to firma, ktéra ma zaawansowanie mniej wiecej 50% tego projektu. Firma DAR, ktora
projektuje jako tzw. master civil engineering, to jest firma, ktora projektuje calg infra-
strukture, nazywamy jg horyzontalng, czyli wszystkie plyty, drogi kolowania, media itd.
Tam jest bodaj nawet mniejsze zaawansowanie, bo pewnie kolo 40%. Tak ze zwracam
uwage panstwa, ze nawet przy najsmielszych oczekiwaniach oni nigdy nie przestali praco-
wac, to znaczy niezaleznie od zmiany na stanowiskach organéw zarzadzajacych w spélce
te kontrakty byly podpisane, zobowigzania byly regulowane na biezgco, a zatem nikt ich
nie wstrzymywal. Wszelkie informacje w tej mierze mysle, ze byly nieuzasadnione. Nato-
miast faktem jest, ze w czasie trwania audytow nie zaciagaliSmy tez nowych zobowigzan.
Natomiast projektowanie oczywiScie ani nie byto wstrzymywane, ani sie nie wydtuzyto.
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Jezeli mieliby panstwo o to pytania, to uprzedzam, ze w tym zakresie nie mozna
sobie wyobrazi¢, zeby mozna bylo rozpoczaé budowaé lotnisko chocby i w tym roku.
Wedlug naszego zweryfikowanego harmonogramu spodziewamy sie pozyskania decyzji
lokalizacyjnej w pierwszej instancji pewnie pod koniec tego roku. To jest tez termin,
w ktorym bedziemy konczyé prace nad pozyskiwaniem gruntéw. Wyglada na to, ze jest
spore zainteresowanie programem dobrowolnych naby¢. Gorgco zachecam mieszkancow
tego terenu, aby przystepowac do tego programu. Zachecam to nie znaczy, ze, jezeli ktos
nie zyczy sobie podpisywaé takiej umowy i nie przystapi do tego programu, to oczywi-
Scie mozemy wstepowac tez p6zniej na Sciezke administracyjng. Wydaje sie, ze sg pod-
mioty, osoby, ktére bedg bardziej zainteresowane takg formuls. Powiedzialbym, ze kazdy
ma prawo do samodzielnego podejmowania decyzji. Ja tez podkre§lam, ze program
dobrowolnych naby¢ daje nie tylko atrakcyjng cene, ktéra wigze sie nie tylko z warto-
Scig odtworzeniowg dla nieruchomosci, co jest wazne zwlaszcza dla tych mieszkancow,
ktorzy majg starsze budynki, naniesienia takie, ktore sg juz mocno zuzyte. Te osoby
beda mogly za przygotowang cene w operacie szacunkowym dla wybudowania podobnej,
analogicznej infrastruktury podobnego budynku wybudowaé¢ nowy dom dla siebie. Nato-
miast ci, ktérzy nie bedg zainteresowani ceng odtworzeniowsa, bo np. dopiero co wybudo-
wali budynek, to dla nich bedzie na pewno interesujacy wariant z bonusami. Bonus dla
nieruchomosci +40%, a dla pozostalej czesci nieruchomosei +20%, bo, jezeli ktos robit
jakie$ nasadzenia, jakie$ drzewa, jakie§ ploty, to na pewno poniést jakie$ koszty. MySle,
ze w zwigzku z tym to sg do§¢ atrakcyjne kwoty, a zatem cze$¢ mieszkancow bedzie
bardzo zainteresowana takimi umowami. Dotychczas mieliémy zgloszenia i nabyliémy
38% gruntow dla tego lotniska, a zglosilo sie ok. 70-80% tych, ktérzy mieszkajg dotych-
czas na tym terenie i ewentualnie byliby gotowi na podpisanie takiej umowy.

Za chwile, to znaczy tez w tym roku, uruchamiamy program dobrowolnych naby¢ dla
linii kolejowej Warszawa — £.6dz. Tutaj zaawansowanie prac tez jest juz spore, poniewaz
mam nadzieje, ze w tym zakresie bedziemy na dniach uruchamia¢ przetarg na budowe
tunelu w Lodzi, a potem dla kolejnych czesci inwestycji. Nie ukrywam, ze z punktu
widzenia inzynieryjnego wydaje sie, ze ta linia Warszawa — §.0dz tak naprawde jest wiek-
szym wyzwaniem niz samo lotnisko.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Przepraszam, panie prezesie. Mam prosbe, bo temat CPK, to jest tak naprawde temat
wszystkich podkomisji Komisji Infrastruktury. Prositbym, zeby$my dzisiaj nie skupiali sie
na wszystkim, na calej inwestycji, ale tylko na tej czeSci lotniskowe;j. Jestem tego §wiadom,
ze ona jest tak naprawde mniejsza od kolejowej, ale poniewaz mamy ograniczony czas
i zasob, to prositbym, zeby$my dzisiaj skupili sie tylko na czeSci lotniskowej. Dziekuje.

Prezes Centralnego Portu Komunikacyjnego Filip Czernicki:

Dobrze. W takim razie nie chce tez przediuzac, bo zdaje sobie z tego sprawe, ze bedzie
wiecej glosow, wiec moze tylko powiem w konteksScie takich kluczowych dat, ze jezeli
rzeczywiScie przyjmiemy mozliwos$¢, ze uzyskana decyzja lokalizacyjna bedzie gdzies$
w koncowce tego roku i do tego czasu nabedziemy znaczaca wiekszo$¢ gruntow w pro-
gramie dobrowolnych naby¢, wowczas planowane jest uzyskanie pozwolenia na budowe
w pierwszym kwartale 2026 r. i rozpoczecie rob6t naziemnych w trzecim kwartale
2026 r., fundamentowanie w drugim kwartale 2026 r. i budowa tunelu, co oznaczaloby
zakonczenie budowy tunelu w drugim kwartale 2029 r., zakonczenie rob6t zwigzanych
z terminalem w pierwszym kwartale 2031 r., pozwolenie na uzytkowanie w drugim
kwartale 2031 r., czas na certyfikowanie, uruchomienie lotniska to bytby wlasnie ten
2031 r. Mamy nieduze zapasy, ale jest pewien zapas, wiec, tak jak powiedzialem — zakla-
damy, ze mniej wiecej w trzecim kwartale 2032 r. to lotnisko bedzie moglo zostac¢ oddane
do uzytku. To tyle, jesli chodzi o daty.

W zakresie dzialan, ktore dzisiaj odbywajg sie jeszcze na tym terenie, trwa porzadko-
wanie tego terenu na nieruchomosciach, ktore spotka nabyla. Zdaje sobie sprawe z tego,
ze to moze budzi¢ emocje spoleczne, ale prosze pamietac, ze przede wszystkim chciatbym
uszanowac tych mieszkancow, ktorzy sg na tym terenie. Chociazby na ten rok, ale mysle,
ze tez na przyszly rok bedziemy mogli podpisywa¢ umowy dzierzawy na tym terenie,
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zeby ta ziemia, ktora jest ziemig rolng niewatpliwie o wysokiej wartosci, miala tez szanse
dawac plony tak dlugo, jak nie bedzie potrzebna pod budowe. Z kolei naniesienia, ktore
sg rozbierane, obySmy odzyskali jak najwiecej materialow z tych budynkéw. Przekrusz
czy drzewa sg przekazywane nieodplatnie gminom. Jezeli uda nam sie odzyskac troche
takich twardych elementéw infrastruktury, to poprositem pracownikéw spéiki, zeby
rozmawiac z firmami, ktére wykonujg dla nas te rozbiérki i uwzglednic¢ to przy nowych
umowach, poniewaz zalezy mi tez na aspekcie spotecznym, zeby jak najwiecej uszanowaé
tej lokalnej spotecznodci, ktorej niewatpliwie zmieniamy zycie.

Niezaleznie od tego jak to wptywa na lokalng spotecznosc, celem tego przedsiewziecia
jest przede wszystkim zapewnienie mozliwoSci rozwoju transportu dla centralnej Polski,
dla Mazowsza. Wedlug tych harmonogramoéw wyglada na to, ze w logiczny i realny spo-
sob jesteSmy w stanie przygotowac te infrastrukture i wybudowaé na 2032 r. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

K.S.

Dziekuje, panie prezesie za dosyc szczegétowe wypowiedzi na temat stanu obecnej
inwestycji. Co do ostatniego zdania, to sie z panem nie zgodze, bo uwazam, ze przy
takiej przepustowosci i przy celach, jakie ma CPK, to nie jest obstuga Mazowsza, tylko
to jest obstuga calej tej czesci Europy. Zakladajac to, ze istniejg te pozostate lotniska,
to te 30 pare mln ludzi, to bedg osoby nie tylko z Mazowsza, tylko z catej Polski, a moze
i z tej czesci Europy, poniewaz zakladam, ze to bedzie duze lotnisko, ktére bedzie obstu-
giwac loty miedzykontynentalne.

Wracajac do meritum sprawy, ciesze sie, ze bedziemy mieli dzisiaj dyskusje w tym tema-
cie, bo trzeba mie¢ na uwadze jedng sprawe. Pan prezes o tym powiedzial — ta inwestycja,
to nie jest inwestycja, ktora bedzie zrealizowana w tej kadencji parlamentu, to takze nie
jest inwestycja, ktora bedzie zrealizowana w przysziej kadencji parlamentu. To nie jest
temat polityczny, tylko tak naprawde to jest temat strategiczny dla naszego panstwa. Nie
wiemy dzisiaj, kto bedzie rzadzil w Polsce w latach 2027-2031, a tym bardziej w latach
2031-2035. Dlatego wazna bedzie kontynuacja, wazna bedzie wspolpraca wszystkich sit
politycznych w Polsce po to, zeby ta inwestycja zostala zrealizowana i zeby zostala zreali-
zowana jak najlepiej dla Polek i Polakow. W dyskusji bede prosil o wspotprace wszystkie
§rodowiska polityczne w Polsce, zebySmy zmierzali w tym samym kierunku, w strate-
gicznym kierunku dla Polski, bo wydaje mi sie to dosy¢ istotne. To tak tytutem wstepu.

Powitam jeszcze pana Rafata Kasprzyka, posla z Ziemi Swietokrzyskiej, ktory ma sto-
sunkowo blisko i myéle, ze ten temat go mocno interesuje.

Jezeli chodzi o CPK, to chcialbym zada¢ panu prezesowi kilka pytan. OczywiScie,
jesli bedzie pan w stanie odpowiedzie¢, to bedzie dobrze, a jesli nie, to pozwole sobie
zadac te pytania panu ministrowi badz panu dyrektorowi. Méwimy dzisiaj tylko o lotnic-
twie i mam prosbe do panstwa, zeby dzisiaj w dyskusji skupiaé sie na kwestii lotniczej,
bo szersza jest ta czeSc logistyczna, kolejowa, ale to bedzie jeszcze omawiane na innej
Komisji Infrastruktury i podkomisji do spraw kolei. Dzi§ skupiamy sie na lotnictwie
i stad nasze pytania bedg w tym zakresie.

Pierwsza kwestia, to jest kwestia, o ktorej pan konczyl mowié — samorzadowa. Jest
to na pewno inwestycja potrzebna i w jaki$ sposob niezbedna Polsce, ale musimy miec¢
na uwadze i pamietac o tych lokalnych Srodowiskach, o tych osobach, ktére dzisiaj funk-
cjonuja, zyja i mieszkajg tam, gdzie ta inwestycja ma powstaé, zeby maksymalnie zabez-
pieczy¢ interesy lokalnej spotecznos$ci, oczywiscie na ile jest to mozliwe. Troche mnie
pan uspokoil informacjami, ktére pan podatl. Jezeli chodzi o gmine, rozmowy, wszystkie
stosowne porozumienia, na jakim to jest etapie? To bedzie takie pytanie, jezeli chodzi
o Baranéw i te gminy, w ktoérych inwestycja ma bezposrednio powstac.

Druga kwestia, to obecne funkcjonowanie lotnictwa cywilnego w Polsce. Jest to tez bar-
dzo istotne. Na dzisiejszej podkomisji mamy prezesa PPL oraz przedstawicieli Modlina.
Dzisiaj mamy Lotnisko Chopina, mamy Modlin, co dalej z tymi lotniskami? Wiem,
ze na dzisiaj jest tez planowana mocna inwestycja w Lotnisko Chopina. Jak widzimy
przede wszystkim plan funkcjonowania do roku 2032 i co po roku 2032? To jest bardzo
istotna kwestia ze wzgledu na dotychczasowe funkcjonowanie tych lotnisk i ze wzgledu
na sytuacje tu i teraz, na dzisiaj, bo mysle, ze jest to kluczowe dla wielu osob.
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Nie wiem, czy bedzie pan w stanie udzieli¢ takiej informacji, mysle, ze bardziej mini-
sterstwo, jaki jest planowany rodzaj tych lotnisk? Przepustowo$c¢ to jedno, ale skad
bedzie mozna lata¢ do Pragi, do Londynu, a skad do Nowego Jorku, do Dubaju? Mysle,
ze ma to spore znaczenie z perspektywy polskich pasazeréw. To kolejna kwestia.

Nie bede dopytywac o transport, bo, tak jak powiedzialem — nie chciatbym rozszerzaé
tego tematu, jak dojechac i o mozliwoSci. Jest to taki szerszy temat.

Ostatnie pytanie, ktore chcialem zada¢, méwimy tylko o ruchu pasazerskim,
a co z ruchem towarowym cargo? Z perspektywy funkcjonowania Polski wiem, ze w pierw-
szym zamy$le CPK byt tez ten ruch towarowy cargo. Stad tez moje pytanie, bo caly czas
mowimy o przepustowosci pasazer6éw, a co z tym ruchem cargo? Nie chodzi mi tutaj
stricte o polgczenie kolejowe, bo zarys byl przedstawiony, tylko jak ma to wyglada¢ pod
katem tego, jaka planujemy przepustowosé? Co sie w tej kwestii ewentualnie zmienilo?
A jak sie zmienilo, to jakie alternatywne dzialania? Ode mnie to na razie tyle pytan.

Oddaje glos nastepnym panom postom.

Witam pana ministra. Dziekujemy, ze jest pan z nami. Co prawda nie uslyszal pan
moich pytan, ale my§le, ze pan dyrektor w razie czego pomoze.

Pierwszy chcial zada¢ pytanie pan posel Horala i zaraz oddam glos panu postowi
Kasprzykowi. Prosze bardzo.

Posel Marcin Horala (PiS):
Kilka kwestii polemicznych i kilka pytan. Po pierwsze, nie chce juz wraca¢ do tematu
realnoéci czy nierealno$ci harmonogramow. Bylo to juz wielokrotnie dyskutowane
i mamy tu po prostu zupelnie inng filozofie i zupelnie inng definicje tego, jak wyglada
zarzadzanie strategiczne. Natomiast chciatbym bardzo dobrze doprecyzowaé, jak rozu-
miem prezes uzyl stow, ze 3-4 kwartal 2032 r. jest to najwczes$niejszy mozliwy termin.
Rozumiem, ze nie mozemy domniemac, ze jest to taki bardzo pewny termin. Czy poza
oczywistymi ryzykami kazdego procesu budowlanego, ktére wiadomo, ze wystepuja, wiec
kazdy termin oddania jakiejkolwiek budowy jest tylko szacunkiem. Czy przewidujecie
panstwo, jakie$ inne czynniki, ktore moga powodowac opdznienia? Na przyklad podsta-
wowym czynnikiem jest dla mnie amortyzacja inwestycji w Okecie. Pytanie pomocnicze,
czy przyjmujemy tu filozofie najslabszego ogniwa? Oznacza to, ze caly szereg ryzyk pro-
cesu inwestycyjnego na CPK poszerzamy o ryzyka np. rozbudowy A2, gdzie tez moga
wystapi¢ op6znienia, rozbudowy Okecia, gdzie tez moga wystgpic¢ opdznienia. Dopiero
jak wszystko to poklika, czyli kazdy ten czynnik powoduje op6znienie CPK. CPK idzie
tak wolno, jak najwolniejszy proces inwestycyjny z tego calego szeregu proceséw inwesty-
cyjnych. Czy dobrze odczytuje, ze to jest taka filozofia? Jezeli spdznia sie kolej, to op6z-
niamy CPK. Jezeli spdznia sie autostrada, to opézniamy CPK. Jezeli spdznia sie rozbu-
dowa Chopina, to opdézniamy CPK. CPK powstaje tylko wtedy, kiedy to wszystko jest
juz wyklarowane, bo oczywiscie ryzyko opdznien w calym procesie rosnie wykladniczo.

Delikatnie pozwole sobie, bo taka jest moja niemila natura, na lekka uszczypliwosc,
bo pan prezes powiedzial, ze nie mozna tworzy¢ dop6ki nie bedzie poszerzona A2, bo tam
sg korki. Tak jakby nie bylo korkéw na ul. Zwirki i Wigury w Warszawie przy dojezdzie
do Chopina. Tam sg korki juz teraz i tam sie czesto utyka w korkach.

Zdecydowana polemika i tak po prostu nie jest. Nie jest tak, ze na te lotniska o maksy-
malnej technicznej przepustowosci 34 mln pasazeréw trzeba zbudowaé na 34 min ruchu.
34 mln pasazer6w maksymalnej technicznej przepustowosci jest liczone w ten sposéb,
ile fizycznie pomiesci si¢ na terminalu, sortowni bagazu itd. przy zatozeniu 100% wypel-
nienia siedem dni w tygodniu, dwadzieScia cztery godziny na dobe. Zadne lotnisko tak
nie funkcjonuje, a juz zwlaszcza lotnisko o funkcji hubowej. Sa fale dolotowe, sg fale
wylotowe, sg gorki, nie ma rownego rozsmarowania ruchu. Lotnisko, a zwlaszcza lot-
nisko hubowe o maksymalnej technicznej przepustowosci 34 mln, ktére ma obstuzy¢
30 mln ruch jest lotniskiem przepelnionym, jest lotniskiem substandardowym, na kté-
rym sg kolejki, korki itd. Te 34 mln w naszych planach to byl nie bez przyczyny nazy-
wany etap 0.8, a nie etap 1. To byla odpowiedz na pytanie, co z pelnego etapu pierwszego
mozemy wyodrebnié, zeby jak najszybciej otworzy¢ w sytuacji wypelniania sie Chopina
i w sytuacji, gdy rozbudowa Chopina jest bez sensu, zeby juz przejac¢ ten ruch zanim
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Chopin sie zadlawi i spokojnie kontynuowac proces inwestycyjny do realizacji pelnego
etapu pierwszego. Moim zdaniem przy czteroletnim opdznieniu ewidentnie nalezaloby
od razu budowac peten etap 1.

Tu kolejna watpliwosc, stwierdzit pan, ze mozna w 1-2 lata doj$¢ do tych 40 mln albo
nawet jeszcze w trakcie przekonfigurowac, tak zeby bylo 40 mln. To nie jest spdjne.
Z jednej strony budowa w cztery lata jest absolutnie nierealna i musimy to wydluzac
do szesciu, siedmiu, oémiu lat, a potem nagle w 1-2 lata dokonamy kolejnej budowy
i bedziemy mieli 40 mln pasazeréw. Jedno, o co bym bardzo prosil, to, zeby to ponow-
nie przeanalizowa¢ raczej w kierunku, jak juz w 2032 r. albo i p6zniej, przy tej filozofii,
ze wszystko musi czekac, to w sposob oczywisty od razu 40 mln pasazerow.

Teza, ze lotnisko powinno na siebie zarabia¢ od pierwszego dnia dzialania — w biz-
nesie tak nie jest. Zdarzaja sie inwestycje, powiedzialbym, ze nawet jest to norma,
ze one majg czas rozbiegu i nie oczekuje sie, ze doktadnie od chwili otwarcia juz bedzie
rentowna. Co wiecej, w tych biznesplanach, ktére my opracowaliSmy, w tescie prywat-
nego inwestora, potwierdzit to tez np. NIK w swojej kontroli, prog rentownosci to jest
23-24 mln pasazeréw rocznie. 30 mln to jest po prostu lotnisko przepeilnione. Pyta-
nie pomocnicze, czy dokonano przeliczenia tego? Staram sie to §ledzi¢, ale moze co$
mi umkneto, czy byt jaki§ nowy przetarg na zewnetrzna firme, ktéra dokona przeliczenia
biznesplanu, przeliczenia testu prywatnego inwestora? Czy ten TPI byt aktualizowany
przez ostatnie p6! roku na te nowe zatozenia? Oczywiscie oddanie p6zniej do uzytku, zde-
skalowanie, dopuszczenie rozbudowy czesciowo konkurencyjnego Modlina, rozbudowa
Okecia, to sg wszystko czynniki drastycznie zmieniajace model biznesowy w zwigzku
z czym dawne testy prywatnego inwestora i biznesplany sa nieobowigzujace. Pytanie,
czy, z jakimi efektami, kto tego dokonal, ze to wszystko przeliczono? Jak rozumiem
pojawila sie nowa teza, ze nie 24 mln, ale az 30 mln pasazeréw jest potrzebnych do ren-
townosci lotniska 0 maksymalnej technicznej przepustowosci 34 mln. Gotym okiem sie
to rozjezdza. Lotniska tak nie dzialajg. Nie jest tak, ze lotnisko musi by¢ przepelnione,
zeby zaledwie osiggnac¢ ledwo prog rentownosci i zaczaé sie zwracac.

OczywiScie tez pytanie, dlaczego takie rézne podejscie? Np. Port Lotniczy w Modli-
nie dziata kilkanascie lat i jeszcze nie osiagngl rentownoSci. Wiem, ze w tym roku jest
na papierze zysk, ale jest on w wyniku ugody sadowej, w wyniku ktorej na konto wply-
neto sporo milionéw, a nie w wyniku dziatalnosci operacyjnej. Po kilkunastu latach
wobec lotniska w Modlinie nie jest stawiany wymog, ze musi by¢ rentowne i przynosic
zyski i mozna tadowac w nie kolejne pienigdze i inwestowac w jego rozbudowe, a wobec
CPK jest taki wymog, ze juz od pierwszego roku musi koniecznie by¢ rentowne. Takie
podejscie wydaje mi sie by¢ niekonsekwentne.

Pan przewodniczgcy mi wybaczy, dostownie jedno zdanie odnosénie aspektu kolejo-
wego, bo pan prezes to poruszyl. Po pierwsze, zapowiedzial pan wyprowadzenie tgczni-
kow dla kolejki aglomeracyjnej i ze bedzie dworzec z czterema peronami, ale zapasem
na sze§¢. Czy mamy to rozumiec jako deklaracje, ze jednak generalnie wezet CPK bedzie
w pelnej funkcjonalnos$ei? Tu byly pewne watpliwoSci, czy on bedzie w pelnej funkcjonal-
nosci z mozliwoScig trasowania pociggéw we wszystkich relacjach i docelowo z szesciope-
ronowym dworcem, czy jednak bedzie okrojony? Np. z wypowiedzi ministra Malepszaka
mozna bylo odnie$¢ wrazenie, ze np. zaklada, ze nalezy trasowac pociagi przelotowe,
ktore nie bedg sie zatrzymywaty w CPK i dlatego nie ma tych dwoch peronéw, a nie,
dlatego ze one w przyszloSci powstang. Maja byc¢ pociagi, ktore beda o pie¢ minut szyb-
sze miedzy Warszawa a Y.odzig i w ogéle nie beda zatrzymywaly sie w CPK. Tak samo
w kwestii pelnej funkcjonalnosci wezla na konferencji pana premiera i panéw ministréow
byta zapowiedz pelnej zmiany koncepcji, ze pociagi nie beda sie zjezdzaly do CPK, tylko
do Wezla Warszawskiego. To bylaby oczywiscie bardzo dobra wiadomos§é, gdyby byto
to jakie§ nieporozumienie i powstalyby wezet CPK i dworzec kolejowy w pelnej funkcjo-
nalnoéci, cho¢ moze troche pdznie;.

Prace nad pozyskiwaniem gruntéw. Bardzo cieszg mnie te pozytywne opinie na temat
programu dobrowolnych naby¢. Oczywiscie rzuca to Swiatlo na zasadnosc decyzji, zeby
celowg decyzjg wstrzymacé ten program na p6t roku, bo moglibyémy by¢ juz duzo dalej.
Mieszkancy, ktorzy chcg sprzedaé¢ na lepszych warunkach niz przy wywlaszczeniu juz
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by sobie organizowali to swoje zycie. OczywiScie zawsze nalezy sie cieszyc¢, ze z powro-
tem cala rzecz nabrata rozpedu.

Ostatnia sprawa, przynajmniej w tej puli. Moim bardzo duzym niepokojem sg kwe-
stie spiecia finansowego tego calego przedsiewziecia. O tym juz troche wspominatem
w aspekcie samego biznesplanu lotniska. Np. wydluzenie procesu inwestycyjnego ozna-
cza wiekszy koszt kapitalu w czasie, ale tez oznacza wydluzenie w czasie, w ktérym
mamy uwiezione naklady KPK i one nie przynosza przychodow. To znéw rozjezdza
model biznesowy. Na ten model finansowy i na okre§lone parametry inwestorzy skla-
dali wigzace oferty. DokonaliSmy wyboru najlepszej oferty. W naszym harmonogramie
potem bylyby zgody korporacyjne i podpisanie umowy w styczniu lub lutym. W rozumie-
niu panstwa polskiego zgoda korporacyjna, to jest np. opinia Prokuratorii Generalne;j,
KERM itd. To sie oczywiScie nie zadzialo. Mam takie pytanie, czy panstwo rozmawia-
cie z inwestorami, czy ten kontakt zostal utrzymany? Czy w zwigzku z tymi nowymi
parametrami biznesowymi, réwniez rozbudowa Okecia, rowniez rozbudowa Modlina,
czy w ogoéle mozemy uznac, ze te oferty sg jeszcze aktualne, czy caly proces pozyskiwa-
nia ofert bedzie zaczynal sie od poczatku? Od poczatku postepowania konkurencyjnego,
oczywiScie transparentnego, tak jak to w wymogach unijnych.

Drugi element, bo ten komponent prywatnego inwestora z automatu niejako zapew-
niat TPI, bo rzeczywisty prywatny inwestor jest ultymatywnym, ostatecznym, niepodwa-
zalnym testem prywatnego inwestora. Gdyby mialo go nie by¢, to oczywiscie jest kwestia
testu prywatnego inwestora, ale jest tez kwestia bankowalnosci. Pamietam, bo to byto
jeszcze za moich czasoéw tak tuz przed tym jak zdawalem swoja funkcje, podjeliSmy decy-
zje o nierozstrzygnieciu przetargu na integratora konsorcjum finansujacego, bo tam bylta
oferta przekraczajgca budzet. Ten przetarg powinien by¢ powtorzony, a z tego co wiem,
to nie zostal powtérzony. Mam obawy o bankowalnoé¢ tego catego projektu w sytuacji
rozjechania parametrow biznesowych. Moze ten przetarg sie odbyl, ale moglo mi co$§
umkna¢. Zajmuje sie tym teraz niejako amatorsko, wiec nie wszystko moge wiedziec.

Ale jest dalszy temat. Kiedy panstwo planujecie pokaza¢ nowy wieloletni plan finan-
sowy? Ta zmiana koncepcji spowodowata réowniez rozjechanie wieloletniego planu
finansowego. Jednym z elementéw finansowania mialy by¢ przeplywy finansowe grupy
kapitatowej z PPL. Nie sg to duze pieniadze, bo to jest kilkaset milionéw ztotych rocznie,
ale jest to twarda, zywa gotowka, kapitat o zerowym koszcie, bo z wewnatrz organizacji,
ktory mozna solidnie lewarowac instrumentami finansowymi i staly coroczny przeptyw.
Tego przeplywu jak rozumiem juz nie ma, poniewaz on zostanie przekierowany na roz-
budowe Chopina. Jaki jest pomyst na zalatanie tej dziury? Jezeli to wszystko razem
zbierzemy, to mozna powiedzieé, ze przynajmniej pod duzym znakiem zapytania jest kil-
kadziesigt miliardow, bo to jest inwestor prywatny, bankowalno$¢ komercyjna, coroczny
przeplyw finansowy w ramach grupy kapitalowej z PPL na lewarze. Tu moze sie okazac,
ze ta zmiana powoduje, ze wcale nie ma tej oszczednoSci, o ktorej byta mowa, tylko wrecz
moze by¢ drozej z punktu widzenia finansow publicznych, nie z punktu widzenia cal-
kowitych nakladow, bo trzeba bedzie finansami publicznymi bardziej wchodzié w prze-
strzen, w ktorej bylo finansowanie komercyjne. Tyle na ten moment.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

10

Dziekuje, panie poéle za zabranie glosu.

Zanim oddam glos panu postowi Rafatowi Kasprzykowi, to witam serdecznie panig
poset Barbare Oliwiecka. Pani poset jest przewodniczaca podkomisji do spraw kolei, czyli
tak naprawde tej drugiej czesci CPK, dlatego prositem, zeby dzisiaj nie omawiac tej kwe-
stii, bo mysle, ze to bedzie tematem odrebnego posiedzenia tamtej podkomisji.

Przez grzeczno§¢ nie przerywalem przedmowcy, panu postowi Marcinowi Horale,
ale jesli chodzi o kwestie finansowania tego wszystkiego, to raz, ze nie da sie do konca
rozdzieli¢ czesci lotniskowej od kolejowej, bo to jest ogromna inwestycja i prositbym, zeby
to bylo tematem oddzielnego posiedzenia dotyczacego tylko stricte finansowania. Nato-
miast co do dotychczasowego finansowania lotnictwa i naszych lotnisk, to w czerwcu
na podkomisji omawialiémy wladnie strategicznie poszczegolne lotniska, jak to dzisiaj
wyglada w poszczegolnych miejscach. OczywiScie wrocimy do tego tematu jeszcze w tym

K.S.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 4)

roku, bo nie da sie robi¢ tego kompleksowo nie uwzgledniajgc CPK. Natomiast to jest
tez bardzo szeroki temat i skupmy sie dzisiaj na tych kwestiach, o ktérych zaczelisémy,
o ktérych wspomniatl tutaj pan dyrektor.

Chcialem sie odniesc¢ jeszcze do jednej rzeczy. Z kolegg postem jesteSmy od poczatku
na jednej podkomisji i chyba troszke inaczej zrozumieliSmy pewne kwestie. Pan méwi
o rentownosci tego lotniska, bo pan wyrazil sie, ze chce, zeby od pierwszego roku to lot-
nisko bylo rentowne. Zrozumiatem, ze to nie jest gwarancja, tylko bedziemy do tego
dazyc. W wypowiedzi pana prezesa nie styszatem, zeby ono bylo rentowne. To musi by¢
30 mln pasazerow, tylko ze takie sg liczby, takie sg zalozenia. Mysle, ze dzisiaj nikt nie
jest w stanie tego oszacowa¢, zwlaszcza ze nie mowimy o roku 2024, tylko 2032 badz
nawet pozniej. Realnie nie jesteSmy w stanie tego oszacowaé. Przynajmniej ja w wypo-
wiedzi pana prezesa nie slyszalem konkretnie takich stow, jak pan posel. Moze jestem
w bledzie, jesli tak, to prosze o weryfikacje, ale wydaje mi sie, ze takie stowa nie padly.

Oddaje glos panu postowi Rafatowi Kasprzykowi.

Posel Marcin Horala (PiS):

Panie przewodniczacy, to dostownie jedno zdanko. Pan powiedzial, ze nie mozna oddzieli¢
finansowania kolejowego od lotniczego. Ot6z tu drobna polemika, wrecz trzeba oddzie-
li¢, poniewaz komponent lotniskowy musi by¢ komercyjny. Jezeli nie bedzie komer-
cyjny, to bedzie decyzja Komisji Europejskiej o zwrocie uzyskanej pomocy publiczne;.
Stad trzeba inwestora albo testu prywatnego inwestora itd. Natomiast infrastruktura
kolejowa nie moze by¢ komercyjna, bo jest infrastrukturg publiczng i optaty za dostep
do infrastruktury dla przewoznikéw powinny zasadniczo pokrywac tylko koszty utrzy-
mania infrastruktury i nie mogg zn6w generowac zysku. Tu mamy zupelny rozjazd tych
modeli finansowych.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

OK. Polemika to temat publicystyczny i bedziemy ja prowadzic¢, jak zaprosze dziennika-
rzy, natomiast wiem, jakie sg realia finansowe funkcjonowania i spoétek, i skarbu pan-
stwa, wiec dam na wstrzymanie, panie posle. Jest wiele mechanizmow finansowych,
w ramach ktorych bedzie realizowana ta inwestycja i o rodzaju tych mechanizmow i jak
to bedzie wygladato, porozmawiamy na innej podkomisji.

Oddaje glos panu Rafatowi Kasprzykowi.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

K.S.

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za umozliwienie zabrania glosu. Przepraszam
za spdznienie, by¢ moze na poczatku padly informacje, o ktére cheiatbym teraz dopytaé
i te liczby, o ktore chcialem dopytac sg juz przytaczane. Podstawowg informacja jest to,
jaka jest realna skala inwestycji, ktorg bedziemy realizowali w tym segmencie lotnisko-
wym i czy zlecony projekt, ktory jest juz wykonywany bedzie modyfikowany i dostoso-
wany do tych realnych zalozen, ktore przySwiecaly poprzedniej ekipie, a powiedzmy,
ze z realno$cig majg niewiele wspolnego. Chcialem zapyta¢ o komponent pasazerski,
bo dla mnie komponent lotniskowy to sg trzy podkomponenty: pasazerski, ruch cargo
i cze$¢ wojskowa, ktorg bardzo interesuje sie spoteczenstwo w obliczu tych wszystkich
kryzysow, ktore mamy. To jest bardzo wazny element. Chcialem zapytac, jakie sg skale
tych rozwigzan i czy one beda modyfikowane, poniewaz toczg sie pewne prace projek-
towe i beda dostosowane do tych realnych zalozen wlasnie w kontekscie rozwoju Modlina
i Okecie, mam nadzieje, ze to wreszcie nastapi.

Tak a propos tego Modlina, to tez sobie pozwole, jezeli pozwalamy sobie na komen-
tarze, to tez jest ruch lotniczy, wiec zgodnie z tematem chcialbym powiedzie¢ panu
ministrowi, ze jest to taka hipokryzja level max, kiedy sie kiluje przez osiem lat rozwaj
Modlina, a pdzniej ma sie pretensje, ze on nie przynosi zyskow, to wie pan, to jest hipo-
kryzja i mowienie polityczne. Mysle, ze nie powinnisémy zajmowac sie i méwic o takich
rzeczach, bo to, co bylo rzeczywiscie zlego, to wszyscy wiemy, natomiast skupmy sie
na przyszloSci, bo dzisiaj Polska potrzebuje realnego stania nogami na ziemi, a nie
glowg nomen omen w chmurach i rozwoju tego segmentu lotniczego w skoordynowaniu
ze wszystkimi lotniskami z taka infrastruktura, jakg mamy.
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Jesli chodzi jeszcze o te zalozenia, w ktorych pan minister bral udzial w Komi-
sji w Senacie na temat CPK, to pan minister Malepszak wtedy jasno i precyzyjnie
wyrazil sie o tym, jak wygladaly potoki pasazerskie na kolei, jak byly w ogéle nie-
trafione — dobowo 1090 pociggéw high speed, ktére mialy by¢ wykorzystane w 20%,
czyli co 2,5 minuty wjezdzac na perony...

Posel Marcin Horala (PiS):

To byly wymyslone dane, panie posle.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Pan sobie wybiera, widzi tylko te czeSci, ktore chce pan wiedziec, ale prawda jest inna.
Ja tylko zwracam uwage na to, ze zalozenia byly zupelnie nietrafione i zeby je wypra-
cowac, to bardzo prosze o rzetelne i merytoryczne podejscie i rozsadne rozmowy, tak
zebySmy wszyscy wiedzieli, jaki jest punkt wyjscia, do czego chcemy dojsc i w jaki spo-
sOb to zrobié, zeby nie bylo op6znien. RzeczywiScie tu sie zgadzam, jestem praktykiem
budownictwa i w Polsce zdarzaja sie opdznienia, zazwyczaj sg to opdznienia, a nie przy-
spieszenia, ale wedlug mnie mozliwe sa te plany do 2032 r. Dziekuje bardzo i bardzo
prosze o takie dane bardzo generalne, zeby mie¢ jedna, wsp6lng linie informacyjna.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje, mozna powiedzie¢, za glos polemiki pana posta Kasprzyka.

Kto z zaproszonych gosci chcialby zabrac glos w tej kwestii. Pozwole sobie oddac glos
zaproszonym gosciom. Ze wzgledu na ograniczony czas Komisji prositbym o ogranicze-
nie swojej wypowiedzi do cze$ci merytorycznej w limicie trzech minut. Dobrze?

Pan Tadeusz Szymanczak, prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwdj, prosze.

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwéj Tadeusz Szymanczak:
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Dziekuje bardzo. Stowarzyszenie Ochrona i Rozwéj od dlugiego czasu opracowywato
raport, méwigcy o rozwoju polskiego lotnictwa, kolei i drég. Nie jesteSmy przeciwni
rozwojowi, ale uznajemy, a wrecz protestujemy przeciwko burzeniu i budowaniu dobra
Polski na gruzach i na ludzkiej krzywdzie. Mam duzy metlik w glowie, zeby to zebrac,
ale materialéw na pewno mam bardzo duzo. Zaczne od tego, ze patrzgc na przewodni-
czacego rady, na pana prezesa mieliSmy juz spotkania kilka lat temu i rozwazaliémy
wtedy, kiedy PiS rujnowatl nasz rejon, nie patrzy! na ludzi i jak méwi o dobrowolnych
wykupach. Prosze panstwa i panstwa postow, zeby tego nie nazywa¢ dobrowolnymi
wykupami, poniewaz na nas napuszczano antyterrorystow z bronia, z psami, podpalano
budynki, ktére wykupita spétka, w naszym §rodowisku wpuszczane zostaly wozy opan-
cerzone i terrorysci z bronig. W zwigzku z tym jest to niedopuszczalne, zeby tak robic.

Jesli chodzi o druga czesé, to szanowni panstwo, nieraz nie moge zapanowaé¢ nad
swoim stresem, cho¢ staram sie, wiec jesli mi sie co§ wyrwie, to prosze o wybaczenie.
Jesli nachodzi sie mieszkancow po kilka, kilkanascie razy i mowi im sie, ze: dajemy wam
dobrg cene. Dla kogo ta cena jest dobra? Mowi im sie, ze: jak nie sprzedasz za pigtym
czy szostym razem, to cie wojewoda wysiedli, tutaj kieruje stowa do pana pelnomocnika,
pana posta Macieja Laska, nie robcie tego. Przedwczoraj zapalitem znicze na grobie czlo-
wieka, ktory nie wytrzymal tej presji. Musze opuscic ton, bo znowu bede miat uwage.

Szanowni panstwo, najpierw uregulujmy stosunki ludzkie, a p6ézniej usigdzmy.
Dzisiaj ciesze sie, ze po raz pierwszy mogtem rozmawiac¢ z panem prezesem spotki CPK.
Mam nadzieje, ze te deklaracje, ktore wyraziliSmy w stosunku Stowarzyszenie — CPK,
dojdzie do spotkania i usigdziemy przy stole i rozwazymy o raporcie. Tu jest czlowiek,
ktory niszczyl Modlin, a my mowiliSmy o rozwoju Modlina. On dzisiaj staje sie bohate-
rem, pytajac o to. Pan, panie Marcinie, panie posle, pan jest tworcg Radomia, tego, gdzie
nie ma komu odprawia¢ samolotow.

Szanowni panstwo, jak mozna niszczy¢ psychike naszych dzieci, jak mozna niszczy¢
psychike oémiu tysiecy ludzi, dwoch tysiecy rodzin, rozdajgc samochody strazackie?
Ja jestem strazakiem w jednej z jednostek, ktora jest planowana do wyburzenia, moja
sgsiednia jednostka ochotniczej strazy pozarne;...

K.S.
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Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Panie Tadeuszu, przepraszam, ale prosze juz do meritum. Pan méwi mocno emocjonal-
nie i ja pana rozumiem, ale mamy mocno ograniczony czas. Jak chce pan zadaé pytanie,
to prosze o to pytanie. Musimy tez dac¢ glos nastepnym gosciom.

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:

Panie przewodniczacy, jesli nie poznamy mechanizmu przesladowania ludzi, to budowa-
nie takiej inwestycji za takie pienigdze praktycznie nie ma celu. Chee tylko powiedzie¢
tak: ostatnio dostalem pismo podpisane przez pana prezesa do ochotniczej strazy pozar-
nej. Tu jest faux pas, ze jak ochotnicza straz pozarna zrezygnuje z dziatalnosci rolniczej,
to moze liczy¢ na rente rolniczg. Wiecie panstwo, ile wynosi renta rolnicza? Przed chwilg
sprawdzalem — 1588,44 zi. Wy nam proponujecie te dobre wykupy na takich warunkach?
W tzw. operatach szacunkowych, ktére w moim przekonaniu nie majg nic wsp6lnego
z wycena, bo za kazdym razem, kiedy straszy sie dang rodzine, to jest podawana inna war-
toS¢. Panie prezesie, na spotkaniu panu pokaze, ze za wyburzany budynek, ktéry ma skon-
czong amortyzacje proponuje sie wlascicielowi potracenie z caloSci za gruz i za wyburze-
nie, to 0 czym my méwimy. To sg dramaty ludzkie, o ktérych powinnismy rozmawiac.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje.

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwéj Tadeusz Szymanczak:

Panie przewodniczacy, ale ja chce zadac pytanie.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dobrze, to prosze do meritum, do pytania. Ja tez pozwole sobie odnie§¢ sie do pana stow.

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:

Pytania byty kierowane, wnioski byly kierowane. Patrzac na pana posta Laska, to przy-
kro mi powiedzie¢, ze jako stowarzyszenie nie mamy na nie odpowiedzi, a my chcemy
usig§¢ do stolu, my chcemy rozmawiaé. Chetnie to zrobimy, bo poznamy réwniez
wasze warunki.

Nie na Centralny Port Komunikacyjny, tylko moze te pienigdze, te p6t miliona zt z tymi
szprychami przeznaczy¢ ich cze$c na centralny port zbozowy. Czy my mamy bezpieczen-
stwo zywnosciowe? Nie, jest ono zachwiane. Czy my mamy bezpieczenstwo energetyczne?
Nie, nie mamy mozliwo$ci rozbudowy energetyki. Czy my mamy mozliwoSci zabezpiecze-
nia militarnego? Kazdy rozwazny w tym kraju, w tym réwniez NIK mowi, ze nie koncen-
truje sie takiej infrastruktury w jednym miejscu. To jest praktycznie niedopuszczalne.

Panie przewodniczacy, jestem wzburzony, chce sie opanowac, chce sie wygluszyc,
ale jest wiele rzeczy, ktore uwazam, ze w trybie roboczym, moze nie bezposrednio
na Komisji, jesteSmy w stanie przedstawi¢ na pismie. Kiedy dochodzi do scysji z Policja
i bronieniem, bo kto$ chce wyburzaé, wydat pozwolenie na wyburzenie obiektow sakral-
nych — kapliczek, krzyzy, to rolnicy, to mieszkancy...

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

K.S.

Przepraszam, ale pozwolitem panu wypowiadac sie dluzej, ale, tak jak powiedzialem —
dzisiaj nie rozmawiamy o takiej kwestii, tylko stricte o lotnictwie. Panie Tadeuszu, rozu-
miem pana emocje. Panie poéle, chyba moge tak powiedzieé¢, bo pan swego czasu byt
postem RP, wiec pan zna mechanizmy, w jakich dziala i funkcjonuje parlament. Niech
pan zwrdci uwage na jedng rzecz, ta podkomisja jest po to, zeby rozwiazac sprawe Pola-
koéw, nie tylko kwestie lotniska. Niech pan zwroéci uwage, ze pierwsze pytanie, jakie
zadalem panu ministrowi i panu prezesowi byla wspoélpraca z samorzgdem, z lokalng
spotecznoscia, tak, aby jak najmniej ucierpiala ta lokalna spoleczno§é. Od tego zacza-
tem i chcialbym, zeby pan rozumial, ze troszke sie zmienilo. Kwestia powstania CPK
to jedno, a druga kwestia to, jakim bedzie to kosztem dla ludzi dla mieszkancow, w kto-
rym ono powstaje. Ci ludzie zostang uposazeni i w jaki§ sposob zostanie im udzielona
pomoc, bo wiadomo, ze gdzie§ to musi powstac i zawsze jest jaki§ konflikt interesow
w miejscu, w ktorym to powstaje.
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Natomiast, zeby byla jasnosc¢, nikt nie bedzie dziatal przeciwko panstwu. Po to jest
podkomisja, po to sg tez poslowie i z tej podkomisji i z okregu, w ktorym panstwo miesz-
kajg, zeby panstwu pomoc i zeby byé panstwa rzecznikami i oredownikami panstwa
sprawy. Ze swojej strony moge da¢ gwarancje i mysle, ze, patrze tutaj na swoich kole-
gow, mysle, ze Rafal Kasprzyk tez, ze pomozemy panstwu, zeby to nie bylo na zasadzie
wywlaszczenia panstwa. Wiem, jakie sg przepisy prawa, wiem, jakie sg procedury, pan
prezes o tym wyraznie powiedzial. Jezeli chodzi o szczegoly, to, tak jak pan powiedzial
w ostatnim zdaniu. My§le, ze jezeli jest taka potrzeba, to trzeba oddzielnie umowic sie
na spotkanie i sprébowac wyjasnic te sprawe. Tu, gdzie jest jaki$ konflikt, poszuka¢ nici
porozumienia i do tego bedziemy dazy¢. Poszedtbym w tym kierunku. Natomiast nie
idzmy w przeszlo$¢, nie chee ocenia¢, co bylo wezeéniej. Kazdy na pewno ma wyrobione
swoje zdanie na ten temat. Patrzmy na przyszlo§é. Jeszcze raz powtorze, ze ta inwe-
stycja nie powstanie w tej kadencji, ale finalizacja waszej sprawy to jest tak naprawde
kwestia najblizszych dwoch lat. To jest dzisiaj wlasnie clou, raz to sfinansowanie, a dwa
to kwestia lokalizacji.

Natomiast dziekuje za pana wystapienie, na pewno odmienne niz méowili tutaj przed-
moéwcy. Patrzy pan na to z innej perspektywy —lokalnej. To jest bardzo cenny glos w dys-
kusji. Natomiast prositbym tez, zebySmy skupili sie na calosci i dziekuje panu za ten
glos. Widze pana...

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:
Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Witam serdecznie pana posta Lucjana Pietrzczyka, ktéry wiemy, ze byl wezeéniej na taj-
nym posiedzeniu i nie mogt do nas przyjsc. Ciesze sie, ze pan jest, bo uczestniczy pan
zawsze we wszystkich podkomisjach. Jest pan bardzo aktywnym czlonkiem, za co bar-
dzo serdecznie dziekuje.

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:
Panie przewodniczacy, chciatbym jednak spuentowac.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Ale to prosze, bo inne osoby tez czekajg na swoj glos. Dalem panu dluzszy glos. Prosze
tylko jednym zdaniem. Dobrze?

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:

Kto wmawia Polakom, ze nie ma skad i gdzie lata¢? To pierwsza rzecz. Druga rzecz to pan
powiedzial o samorzadach. Samorzady niestety sprzedaly mieszkancow, bo dostajg pie-
nigdze. Cztery koScioly dostaly 2,5 mln, zeby wyciszy¢. Strazacy dostali 12 samochodéw
strazackich po to, zeby wsadzic¢ kij w mrowisko miedzy nas. Panie posle, to nie jest takie
proste. Chetnie zapraszam w nasze Srodowisko, zeby poznaé temat. Dopoki nie poznate§
tematu, to lepiej sie nie wypowiadaj, bo emocji w naszym Srodowisku jest cala masa.
Staram sie przedstawiaé¢ temat spokojnie, merytorycznie, ale zeby przedstawi¢ to musi
dochodzi¢ do spotkan. Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Powiedzialem o tym na poczatku. Jak najbardziej dziekuje panu za ten glos. Nie chce
tu nadal polemizowa¢, ale ostatnia rzecz, z jaka moge sie zgodzi¢ to, ze samorzady
sprzedaly spoleczenstwo. W kwietniu mieliSmy wybory samorzadowe. Nie mam pojecia,
kto u pana rzadzi, jaka opcja polityczna, czy jakie$ lokalne Srodowisko, ale na pewno
kto§ wybral osoby, ktore zostaly wybrane w kwietniowych wyborach samorzadowych,
wybratla ich lokalna spolecznos$é¢, demokracja. Mysle, ze te osoby, ktore obecnie sprawuja
funkcje samorzadowe w pana gminie raczej nie sprzedaly spoleczenstwa, bo raczej majg
poparcie spoteczne. To jest dygresja, wiec wro¢my do gtéwnego tematu...

Prezes Stowarzyszenia Ochrona i Rozwoj Tadeusz Szymanczak:
Pan powiedzial ,raczej”.

14 K.S.
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Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Nie raczej, na pewno.

Kto z panstwa chcialby jeszcze zabra¢ glos? Prosilbym tylko o maksymalnie trzymi-
nutowe wypowiedzi, zebySmy zdazyli.

Wracamy do lotnictwa, prosze bardzo.

Pelniacy obowiazki prezes zarzadu Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa
Modlin Tomasz Szymczak:

K.S.

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, Tomasz Szymczak pelnigcy obowigzki prezesa
zarzadu Portu Lotniczego Warszawa Modlin. Kilka informacji na temat kosztu rozbu-
dowy Portu Lotniczego. Mamy przygotowany plan rzeczywiScie wstrzymywanego przez
siedem lat pozwolenia na bardzo skromng rozbudowe terminala, bo to jest etap pierwszy
wynoszacy 480 mln zl do powiekszenia przepustowosci Portu Lotniczego do ok. 7,5 mln,
czyli dwukrotnie w stosunku do tego, co jest dzisiaj. To pozwolenie na rozbudowe ter-
minala jest z 2017 r. Od tego czasu niestety z przyczyn nieekonomicznych nie mozna
go bylo zrealizowac. Dzisiaj jesteSmy w przededniu odpalenia robét przygotowawczych
jesienig tego roku, wbicia topaty pod rozbudowe z obu stron terminala — 444 gate’y,
razem 8 gate’ow, w tym 4 nowe Non Schengen. Rozbudowa bedzie od przysztego roku.

Pierwszy etap ma skonczyc¢ sie w 2029 r. i kosztowaé 480 mln z! i powiekszy¢ prze-
pustowos$¢ do 7,5 mln pasazeréw. Drugi etap, ktory ma sie skonezyé w 2035 r. to jest
ponowne podwojne powiekszenie przepustowosci do ok. 14 mln pasazeréw i ma koszto-
waé 1,3 mld zt. Tu wchodzi w gre budowa tej nowej drogi startowej, nie drugiej, tylko
nowej, poniewaz jak w Katowicach Pyrzowicach obecna droga startowa ma by¢ kon-
wertowana na droge kolowania i na péinoc od niej, zreszta z naturalng barierg hala-
sowg w postaci lasu, bo to tez sprzyja Modlinowi, ma by¢ nieco dluzsza droga star-
towa, bo 3 tys. m. JestesSmy juz po umowie z PAZP, gdzie Lotnisko w Modlinie bedzie
pierwszym w Polsce i drugim w Europie Srodkowej po Lotnisku w Budapeszcie portem
lotniczym, ktéry bedzie miat remote tower, czyli bedzie kontrolowany z ul. Wiezowej,
czyli z siedziby PAZP, co potani o jakie§ 15-20% mozliwoSci operacyjne, te taryfe, ktéra
mamy wobec przewoznikow lotniczych. My, czyli bardziej oczywiscie PAZP, ale ogdlnie
cene bycia obslugiwanym przez lotnisko w Modlinie. Sumarycznie te koszty sg ponizej
2 mld z1. One oczywiscie moga dobi¢ do 2 mld, bo trzeba bedzie robic jeszcze remonty.
Jak wiemy lotnisko bylo budowane dla samolotow mysliwskich, 6-7 razy lzejszych
niz obecnie, kotujacych, pelnych paliwa i pasazeréw. Ta infrastruktura sie degraduje
i musimy ja regularnie realizowa¢ w kosztach naprawde niewielkich, low costowych.

Lacznik kolejowy, szanowni panstwo, to jest te 6,5 km, ktore w tej chwili robi PKP
PLK. W tej chwili jest koniec projektowania. Wszystkie pozwolenia Srodowiskowe, ekolo-
giczne i ustalenia z samorzgdami sg juz gotowe. To bedzie taki Igcznik ze stacji Modlin,
dworzec typu terminus, bedzie dochodzit 450 m od terminala. Chcemy postawi¢ taki
kanal, taki dach, zeby pasazerowie mogli doj$¢ suchg stopg pomiedzy stacjg kolejowa
a terminalem w Modlinie.

Ostatnia rzecz to jest cargo, bo prowadzimy rozmowy. Oczywiscie naturalng prze-
wagg Modlina, poki nie powstanie Centralny Port Komunikacyjny w centralnej Polsce,
jest dostepno$é nocna. Jak panstwo wiecie jest to lotnisko w terenie niezabudowanym,
w sensie hatlasowym relatywnie nikomu nie szkodzi przy minimalnej liczbie mieszkan-
cow wokot. Wokot jest strefa ograniczonego uzytkowania. Chcemy wykorzystaé te prze-
wage konkurencyjng. Rozmawiamy tez z przewoznikami np. z Indii, bo Komisja Euro-
pejska toczy rozmowy z Indiami o otwartym niebie, wiec ten ruch nocny, low costowy
z Indii, bo zasieg samolotow juz na to pozwala, jeSli umowa zostanie podpisana, bytby
ogromny. Wykorzystanie wiasnie tej przewagi konkurencyjnej, jaka jest dostepnosé
w nocy byloby mozliwe.

Ostatnia rzecz, wlgcznie z remote tower w ciggu 2-2,5 r. chcemy wprowadzic¢ trzecig
kategorie ILS w Modlinie, czyli de facto uniezalezni¢ si¢ od pogody. Toczymy o tym dys-
kusje z PAZP. To jest prostsza sprawa. Trzecia kategoria jest na kilku lotniskach w Pol-
sce: na dwoch progach na Chopinie, jest w Gdansku, jest wprowadzana certyfikowana

15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI DO SPRAW LOTNICTWA CYWILNEGO (NR 4)

w Pyrzowicach. BylibySmy kolejnym lotniskiem, ktore miatoby trzecig kategorie. Byli-
by$my uniezaleznieni od mgiel, ktére zdarzajg sie od Narwi czy od Wisty.

To tyle. Jeszcze jedno zdanie podsumowania, z punktu widzenia czlowieka, ktory
wiele lat zajmuje sie szeroko pojetg branza transportowa i branza lotniczg w szczegélno-
§ci, to, szanowni panstwo, urealnienie terminu CPK jest bardzo istotne, bo w Europie,
a nawet patrzac szerzej na Swiecie, czytajgc publikacje, a w Europie na 100% z wykrzyk-
nikiem, nie ma zadnego i nie bylo zadnego budowanego od podstaw portu lotniczego
greenfield, ktory powstatby jak to tadnie méwig Amerykanie: on time and on budget.
Mowito sie kiedys, ze takim lotniskiem jest Lotnisko Oslo-Gardermoen, tylko Oslo to jest
Norwegia, czyli najbogatszy kraj w Europie i chyba piaty na Swiecie. Gardermoen bylo
baza wojskowa, ktore mialo jeden pas i dobudowano. To nie byl tez greenfield. Proba
wysitku, zeby budowaé w sposob szybki i dotrzymacé terminéw, ktore sg od poczatku
nierealne moim zdaniem jest... Nawet nowy Port Lotniczy w Stambule IGA - Istambul
Grand Airport jest oczywiscie w innych warunkach niz w Unii Europejskiej, bo Turcja
jest krajem inaczej zarzadzanym, tam tez bylo to przeplacone, tam tez byty obsuwy, jesli
chodzi o realizacje terminéw. Nie byly one dlugie, ale byly.

RzeczywiScie ostatnia rzecz to cargo Modlin. Jak méwie — rozmawiamy z przewozni-
kami cargo, bo nawet mecenasi sprzedajacy dziatki wokol remontowanego odcinka S7,
ktory ma by¢ pelng droga ekspresowa, a nasz terminal jest niecaly kilometr od przebu-
dowywanego wezla, ktory nazywa sie Modlin Lotnisko. Mecenasi sprzedajacy ziemie
moéwia, ze za chwile jak bedziecie jecha¢ gora, to nie bedzie infrastruktury rolnej, tylko
bedg hale jak w Strykowie, bo to bedzie wielki wezel wylotowy z Warszawy w strone
Portu w Gdansku i w Gdyni, ktéry bedzie obstugiwat logistyke. Naturalnym zapleczem
obslugi tej logistyki drogowej na kotach bytoby... Mamy juz wybudowang hale cargo
za unijne pienigdze, wybudowang w pelnym standardzie, mozliwoSci poszerzenia cargo
i wykorzystania tych nocnych godzin odstepu. Przyszio§¢ Modlina w znaczeniu negocja-
¢ji z glownym przewoznikiem, ktore sg trudne, ale prowadzimy je nieustepliwie... Mysle,
ze dla low costowych przewoznikow, ktorzy nigdy nie znajda miejsca na CPK, bo CPK,
pan prezes pewnie o tym powie, bedzie mial taryfe oplat, ktéra bedzie nietolerowalna
dla przewoznik6w low costowych. To tyle, dziekuje.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za ten cenny glos. Mysle, ze roz§wietlit wielu osobom kwestie jak
wyglada Modlin i co dalej z Modlinem.

Pozwole sobie teraz odda¢ glos panu ministrowi, poniewaz wiem, ze musi dotrzeé¢
jeszcze do innych obowigzkow. Moze pan sie teraz na biezgco odnies¢ do tego, jaka jest
sytuacja. Nie bylo pana od poczatku dyskusji, wiec p6zniej pan dyrektor albo pan prezes
uzupelni. Prosze.

Sekretarz stanu, pelnomocnik rzagdu do spraw CPK Maciej Lasek:
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, wysoka podkomisjo, bardzo dziekuje za to,
ze to spotkanie ma miejsce, bo mozna wyjasni¢ wiele mitow, ktére narosly przez lata
wokot tego projektu. Bardzo dziekuje tez panu prezesowi Szymczakowi za to wyjasnie-
nie, jezeli mé6wimy o Modlinie. Rzeczywiscie padto tutaj: po co nam Modlin, jezeli budu-
jemy CPK? Niestety rzeczywiScie dla pasazera wrazliwego kosztowo, a takich pasazerow
w Polsce mamy w tej chwili ok. 65% ruchu lotniczego. Jezeli nie zapewnimy dla nich
dobrej oferty dla taniego ruchu na Mazowszu, to beda wybierac lotniska w innych regio-
nach. Wybiorg lotnisko w Katowicach, wybiorg lotnisko w Gdansku, wybiorg lotniska
takie, ktore juz powstaly i dzialajg. Niestety tej roli poki co ciggle nie spetnito lotnisko
w Radomiu. Koszty doktadania do tego lotniska sg bardzo duze, natomiast na razie nie
mozna okresli¢ jakiej§ perspektywy, kiedy to lotnisko osiggnie w ogodle przepustowos§é
zakladang w prognozach ruchu, ktore byly przygotowane. W zwigzku z tym, tym bar-
dziej istotne jest, zeby kazda inwestycje, a w szczegblnosci tak wrazliwg inwestycje,
jak inwestycja lotniskowa, planowac rozsgdnie. Zacytowalbym tutaj jeden z artykutéw
czy wypowiedz ekspertéw chyba z zesztego tygodnia po naszych dyskusjach dotycza-
cych m.in. kolei. Projekt CPK realny az do bélu. Zyczytbym sobie, zeby kazda inwesty-
cja finansowana w duzej czeSci w duzej czeSci z budzetu panstwa miata wlasnie taka

K.S.
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opinie — realna az do bélu, ze ma by¢ realna, ze nie planujemy niczego, czego nie jeste-
$my w stanie oszacowac, jakie bedziemy musieli p6Zniej ponosié za to koszty.

Jezeli chodzi o lotnisko w Baranowie, to wiem, ze bylo bardzo duzo powiedziane
o harmonogramach, ze sg nierealne, ze byly ambitne, jak mawial pan prezes Wild.
Ambitnym harmonogramem wedlug niego to bylo, jezeli dobrze pamietam, 15-20%
prawdopodobienstwa wykonania w czasie. To jest tez ten element odpowiedzialno$ci
za to, co robimy — jezeli mamy zrobié¢ to dobrze, to musimy mieé¢ realny harmonogram.
Jezeli nawet pracownicy spotki uwazali, ze ten poprzedni harmonogram byl, nie powiem,
ze napiety, ale byl nierealny, to znaczy, ze gdzie§ na etapie planowania tej inwestycji
mySlenie zyczeniowe zwyciezyto nad mysleniem pragmatycznym i takim inwestycyjnym.

Jak panstwo doskonale wiecie, budujemy Centralny Port Komunikacyjny, budujemy
lotnisko w Baranowie. Wiemy, ze lotnisko Chopina ma ograniczong przepustowo§é. Mie-
libySmy zdecydowanie lepszy punkt startowy, gdyby nasi poprzednicy nie podjeli jed-
nak decyzji o zatrzymaniu dokonczenia modernizacji Chopina, czyli rozbudowy czesci
terminalowej. Dzisiaj mielibySmy pewnie mozliwo§é spokojnego patrzenia na 26 mln
pasazerow na tym lotnisku za zdecydowanie mniejsze pienigdze niz dzi§ musielibySmy
na to poswiecic¢. Tutaj tez padalo co z tym lotniskiem Chopina — my musimy jako$ prze-
nie$¢ ten ruch, ktory roénie. Dzisiaj inwestycja w lotnisko Chopina jest tez pewnego
rodzaju szansa na to, ze lotnisko w Baranowie tez odniesie sukces i bedziemy mogli
przenie$é ten ruch z lotniska Chopina. Padlo tutaj, jakie sg ryzyka. Mysle, ze pan pre-
zes zdecydowanie szerzej na to odpowie, ale jednym z ryzyk jest rowniez to, zeby nasz
narodowy przewoznik moégl jednak pelni¢ dominujgca role na tym lotnisku, bo chyba
nam wszystkim na tym zalezy, wiec musi sie gdzie§ rozwingc, gdzie§ musi bazowac swoje
samoloty. Trzeba rozbudowac tez siatke. Tego nie buduje sie w ciagu miesigca czy dwoch,
czy jednego roku, bo wszyscy wiemy jak trudny jest to rynek, jak trudno jest w tej chwili
pozyskac nowe samoloty, ktore spetnialyby rowniez funkcje tego transportu hubowego,
czyli realizacje tego gtéwnego zalozenia dla lotniska w Baranowie. Rozmawiamy z zarza-
dem LOT, rozmawiamy z panem prezesem Michalem Fijolem. Jesteémy w tym zakresie
w biezacym, regularnym kontakcie, bo wiemy, ze od sukcesu LOT zalezy rowniez suk-
ces CPK. Nie planujemy budowac¢ lotniska dla jakiejkolwiek linii. Uwazamy, ze trzeba
to budowac w synergii z naszym narodowym przewoznikiem. W zwigzku z czym jest
to jedno z wazniejszych zatozen dla sukcesu tego lotniska.

Jezeli bedg pytania, to mysle, ze do pozostalych kwestii odniosg sie zaré6wno pan pre-
zes, jak i pan dyrektor. Bardzo panstwa przepraszam, ale zaplanowanie tej podkomisji
w czasie, kiedy bylo niejawne posiedzenie Sejmu troszeczke nam zaburzylto. Mam jesz-
cze wizyte u pana ministra Macieja Bando tez w sprawie CPK, tylko znowu w sprawie
nierealnych terminéw przylaczy energetycznych, o ktore spotka wystepowala jeszcze
w zeszlym roku. Terminy, ktore sg przedstawiane, mozna powiedzieé, pokazuja, ze wcze-
$niejsze harmonogramy, jezeli chodzi o kolej byly tez mocno nierealne. W tej chwili pra-
cujemy rowniez nad tym, zeby z polskimi sieciami energetycznymi udroznic ten element,
to waskie gardto. Odnosze wrazenie, ze nikt o tym nie myslal jeszcze w zesztym roku
czy wcezesniej, czy nie przewidzial tego typu ryzyka. Ale my bedziemy te ryzyka usuwali.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jeszcze raz przepraszam za to, ze musze juz
teraz opuscic to posiedzenie.

Przewodniczacy posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

K.S.

Dziekuje, panie ministrze za zabranie glosu.

Powiem szczerze, ze ja tez panstwa przepraszam, ale termin posiedzenia Komi-
sji weze$niej nie lgczyl sie w harmonogramie prac Sejmu z tajnym posiedzeniem —
to wyniknelo pdzniej. Wspélnie z panstwem przygotowujacym dzisiejsza podkomisje
zastanawialem sie, czy nie przelozyc dzisiejszego spotkania, ale widzgc jak duza jest
problematyka ijak sg zaangazowane strony, to pozwole sobie to zrobi¢ w ten sposob,
ze dziekuje przede wszystkim panie prezesie, ale tez panie ministrze za troche odczaro-
wanie pewnych mitéw, pewnego tematu, bo tak naprawde padto dzisiaj wiele stow i wiele
konkretow o tym, na czym polega CPK. Ciesze sie tez z dyskusji, z glosu pana Marcina
Horaly, pana Tadeusza Szymanczaka. Pokazuje to, ze mamy rézne glosy w dyskusji,
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rozne opinie w réznych kwestiach, ale mysle, ze wszyscy idziemy w dobrym kierunku —
chcemy wspoélpracowaé, chcemy razem zrobi¢ co$§ dobrego dla Polski i wydaje mi sie,
ze jest wielka szansa na to, ze wspdlnie co§ zrobimy. To bedzie ogromny sukces i obec-
nego zarzadu ministerstwa, ale jeszcze raz to powtorze: pamietajmy, ze to jest inwesty-
cja nie na te kadencje, tylko to jest inwestycja na pokolenia. Finalizacja tej inwestycji
na dzi$ jest planowana nawet nie w nastepnej, tylko jeszcze w kolejnej kadencji. Wazne
jest to, zeby byla kontynuacja dzialania, zeby byly wspdlne dzialania. Je§li nie wszystko
dziala, tak jak powinno, to naprawiajmy to i wspoélpracujmy, szukajmy rozwigzan
i na tym sie skupmy.

Bardzo panstwu dziekuje za dzisiejsza podkomisje, za udzial, za dyskusje. Wiem,
ze z wieloma z panstwa moglibySmy prowadzic¢ dyskusje jeszcze przez kilka godzin, ale
ona bedzie kontynuowana. Prositbym, ze jezeli macie panstwo jakie$ pytania wzgledem
lotnictwa, wzgledem tej kwestii CPK, to prositbym, zeby te informacje sptywaly do sekre-
tariatu podkomisji. We wrzeéniu, kiedy nie ma prac plenarnych Sejmu, przygotujemy
dodatkowg podkomisje w tym temacie. OczywiScie bedzie to po konsultacji z minister-
stwem i z zarzadem CPK, tak zeby to wszystkim odpowiadato. Spotkanie zrobimy sobie,
w ktory$ dzien niesejmowy, z rana, bez ograniczenia czasowego, zebySmy mogli poruszy¢
wszystkie wnioski tak, zeby zadowoli¢ wszystkich z panstwa.

Dziekuje wszystkim z panstwa za udzial w podkomisji. Konczymy o godzinie 10:55.
Jeszcze raz wszystkim z panstwa dziekuje za merytoryczng dyskusje w temacie.

K.S.




