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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzysta-
nia funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury
(nr 14)

9 czerwca 2026 .

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europejskiej
w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postow: Grzegorza Pudy
(PiS), przewodniczacego, i Bartosza Zawiei (KO), zastepcy przewodniczgcego pod-
komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

— informacja na temat nowej perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata
2028-2034 w obszarze rozwoju infrastruktury — wyzwania i priorytety.

W posiedzeniu udzial wzieli: Adrian Mazur dyrektor Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa
Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Iga Zupok-Gierwatowska zastepca dyrektora Departamentu
Strategii Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspotpracownikami, Sylwia Cieslak-Wilk
zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Anna Mroéz dyrektor Departamentu
Planowania i Projektéw UE Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Marek Wojcik pelnomocnik
zarzadu Zwiazku Miast Polskich oraz Malgorzata Wojcicka przedstawicielka Unii Miasteczek Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamila Seligowska i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzystania funduszy
Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury Komisji Infrastruktury.

Witam serdecznie wszystkich przybylych gosci. Witam pana posta, ktéry juz dotart. Reszta
panstwa postéw dociera z sali plenarne;.

Chcialem powiedzieé, ze dzisiejszy temat jest poklosiem wielu sytuacji, z ktorymi spoty-
kamy sie na sali plenarnej, dotyczacych informacji, jezeli chodzi o nowg perspektywe finansowa.
W zwigzku z tym chciatem bardzo serdecznie podziekowaé panstwu za tak liczne przybycie.

Tematem dzisiejszego posiedzenia jest informacja na temat nowej perspektywy finansowe;j
Unii Europejskiej na lata 2028-2034 w obszarze rozwoju infrastruktury dotyczacej wyzwan
i priorytetow. Przedstawia minister infrastruktury, minister funduszy i polityki regionalnej
oraz dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych. Ich przedstawicieli bardzo
serdecznie witam.

Mysle, ze mozemy przystgpi¢ do realizacji naszego porzadku dziennego. Nie wiem, kto
z panstwa chciatby pierwszy zabrac glos, ale podejrzewam... O, jest zgloszenie, tak ze bardzo
prosze panig dyrektor o to, aby pokrotce przedstawita przyszia perspektywe finansowa. Mam
prosbe do kazdego, kto bedzie przemawial, zeby przed kazdym wystgpieniem udato sie przed-
stawi¢ do protokotu. Dziekuje bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Strategii Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej
Iga Zupok-Gierwatowska:
Dziekuje bardzo. Iga Zupok-Gierwatowska, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;.
Jestem wicedyrektorem Departamentu Strategii. W tym wla$nie departamencie odpowia-
damy za to, jak bedziemy ukierunkowywaé fundusze unijne w ramach nowej perspektywy
finansowej 2028-2034.
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Przedstawie pare takich grubych informacji odnoénie do uwarunkowan perspektywy
i finanso6w, a potem oczywiscie oddam glos Ministerstwu Infrastruktury, ktore w wiekszym
zakresie bedzie moglo wypowiedzie¢ sie na temat réznych aspektow transportowych.

W nowym budzecie 2028-2034 Komisja Europejska ma 2 bln euro, z czego 865 mld euro
bedzie wspieralo podstawowy dokument, jakim sg plany partnerstwa krajowego i regionalnego
w poszczegélnych krajach dla poszcezegolnych krajow Unii Europejskiej. Te plany, jak pewnie
juz wielokrotnie panstwo styszeli, to jest novum, poniewaz do tej pory byta umowa partner-
stwa i programy operacyjne badz realizujace, a teraz wszystko bedzie w jednym dokumencie.
Do tego dojdzie w dodatku wspoélna polityka rolna, fundusze zwigzane ze wspolng polityka
rolng, azylem, migracja, rybotéwstwem. Mamy wiec rézne fundusze zebrane w jednym doku-
mencie i rozdysponowane na rézne obszary tematyczne. Do tego jeszcze sg oczywiScie instru-
menty centralnie zarzadzane. W kontekscie transportu bedziemy tutaj mieli CEF, Connecting
Europe Facility. Na to jest prawie 81,5 mld euro na poziomie unijnym. Stopien wykorzystania
tego przez Polske bedzie zalezal od tego, jak dobrze bedziemy mieli przygotowane projekty
i jak dobrze uda nam sie konkurowaé tymi projektami na rynku europejskim.

Planowana alokacja dla Polski to 123,3 mld euro. Jest to alokacja na wykorzystanie w ramach
planu partnerstwa krajowego i regionalnego. Z tego zgodnie z rozporzadzeniem przynajmniej
24,6 mld euro musi i$¢ na wspélng polityke rolng, przynajmniej 193 mln euro na wspélng
polityke rybacka, 47,2 mld euro na rzecz regionéw slabiej rozwinietych — ponizej 75% Sredniej
unijnej PKB na mieszkanca - 8,8 mld euro na Spoteczny Fundusz Klimatyczny, 1,9 mld euro
na bezpieczenstwo, ochrone granic, migracje i azyl, 12,5 mld euro na dzialania spoteczne
i 53 mld euro na dzialania Srodowiskowo-klimatyczne. OczywiScie tych sum sie nie dodaje,
nie sumuje. Sg to elementy, na ktére trzeba zwroci¢c uwage przy programowaniu.

Jako Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej pracujemy nad przygotowaniem planu
partnerstwa krajowego i regionalnego. W tym celu powolaliSmy zesp6t wspierajacy prace.
W zespole uczestniczg regiony, przedstawiciele organizacji zrzeszajacej samorzady z Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, oczywiscie przedstawiciele resortow i r6znego
typu organizacji spolecznych i gospodarczych. Zespot jest bardzo duzy. Zesp6l pracuje w grupach
roboczych, zeby ulatwié¢ transmisje réznych pomyslow i zeby na tej podstawie méc wypracowaé
docelowy zakres planu partnerstwa dla Polski.

W zakresie transportu, bo wlasciwie o tym dzisiaj rozmawiamy, widzimy wsparcie zwig-
zane — co zresztg méwia rozporzadzenia unijne — z dokonczeniem sieci podstawowej, bazowej
i rozszerzonej TEN-T, rowniez dzialania zwigzane z transportem publicznym. One wpisujg sie
w szerszy zakres dekarbonizacji, w tym dekarbonizacji transportu: koleje, transport szynowy,
transport publiczny w miastach, stacje ladowania itd. Te wszystkie elementy majg wspieraé¢
rozwigzania dekarbonizacyjne.

OczywiScie jest jeszcze jeden wazny element calej narracji unijnej w kontekscie wspierania
srodkami unijnymi r6znych inwestycji, ten, ktory wynika z sytuacji geopolitycznej, tzn. bezpie-
czenstwo i obronno$¢. Mowimy tutaj nie tylko o bezpieczenstwie chociazby w rozumieniu
technologii podwéjnego zastosowania, ale réwniez o podwdjnym zastosowaniu mobilnoS§ci
w zakresie transportu. Na to tez bedg przeznaczane §rodki finansowe. Oczywiscie cyfryzacja
w zakresie transportu i bezpieczenstwo na drogach to tez sg stale elementy, ktore sprzyjaja
i bardzo czesto sg elementem sktadowym wielu podstawowych inwestycji w zakresie transportu.

Teraz pracujemy w grupach roboczych. ChcielibySmy, zeby w lipcu powstaty zalozenia planu
partnerstwa krajowego i regionalnego i zostaly przekazane komitetowi europejskiemu i zaak-
ceptowane przez komitet europejski, ale réwnolegle pracujemy nad docelowym dokumentem,
projektem planu partnerstwa. Bardzo chcieliby$my, zeby zostat on przekazany do Komisji Euro-
pejskiej do formalnych negocjacji w potowie przysziego roku. Termin na przekazanie takiego
dokumentu w rozporzadzeniach to jest styczen 2028 r., ale chcielibySmy przekazac go w miare
szybko, bo wiemy, jak dtugo trwajg rozmowy z KE, a poniewaz dokument ten duzo czerpie
z rozwiazan... To jest taki miks rozwigzan polityki spojnosci, ale w kierunku ,,Krajowego planu
odbudowy”, wiec wiemy, ze te negocjacje bedg zajmowaly duzo czasu. W zwigzku z tym chcemy
jak najszybciej zakonczy¢ proces projektu po to, zeby potem juz z KE uzgadniac szczeg6ly.
Licze jednak na to, ze na wczesniejszych etapach, jak tylko bedziemy gotowi do rozméw z KE
na temat roznych technikaliéw zwigzanych z wyliczaniem $rodkow finansowych, z rodzajem
wskaznikow itd., to... To wszystko przerabialiémy w ramach KPO, w zwigzku z czym mysle,
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ze podobny dialog roboczy bedzie mial miejsce, zanim zacznie sie dialog formalny, negocjacyjny.
O tym KE juz wspomina, ale jeszcze nie mamy zaakceptowanych rozporzadzen, w zwigzku
z czym ten dialog jeszcze nie nastepuje.

A propos rozporzadzen, prezydencja cypryjska, ktora jest do konca czerwca, chciataby
zakonczy¢ proces uzgadniania podstawowych informacji dotyczacych finansowania calej puli
finansowej budzetu unijnego oraz podstawowy pakiet zwigzany wlasnie z przygotowaniem
planu partnerstwa krajowego i regionalnego. JesteSmy wiec w burzliwym czasie, jest bardzo
duzo informacji i bardzo duzo dziatan, ktore dziejg sie u nas, w ministerstwie, i nie tylko.
Na tym chciatabym skonczy¢. Jezeli bedg jakies pytania do mnie badz do kolegow, to oczywi-
Scie bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.

Od razu, zanim przejdziemy do kolejnego wystgpienia, mam trzy pytania na szybko.
Czy krotka prezentacje, ktorg pani dyrektor nam przedstawiala, mozemy otrzymac w formie
mejlowe] przez nasz sekretariat, jezeli chodzi o dane? I tak wszystko pani przedstawila, a bedzie
nam po prostu duzo tatwiej do protokotu...

Druga sprawa. Jak bedzie wygladala alokacja, jezeli chodzi o dotacje i instrumenty diuzne?
Nie uslyszatem, czy w ogole bedzie taki podzial, czy nie bedzie dotacji, czy beda dotacje, czy beda
same instrumenty diuzne. Czy panstwo juz to wiecie?

Trzecia sprawa. Ot6z w jakich$ mediach zwigzanych bezposrednio z podziatem Srodkow
unijnych mozna odszukac takie informacje, ze Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej czy instytucja podlegajaca Ministerstwu Klimatu i Srodowiska chciataby w czesci
przeja¢ kompetencje, powiedzmy, takiego Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.
Przepraszam, ze akurat podaje te nazwe, ale... W pewnej czesci chcieliby moc rozliczac¢ srodki
finansowe dotyczace przede wszystkim elektromobilnosci, tramwajow czy Srodkow bezpo-
Srednio przekazywanych na te cele, ktore sg zwigzane z szeroko rozumiang elektromobilno-
Scig. To pytanie o to, kto bedzie w ogéle decydowal o tym, czy to dojdzie do skutku, czy nie
dojdzie do skutku, czy sg prowadzone rozmowy, czy te prace trwaja w ministerstwie, czy moze
w Komisji Europejskiej. Kto to bedzie uzgadnial? To jest dosy¢ istotne z perspektywy tego, jak
te srodki beda dzielone w tej perspektywie w przysztosci. Oczywiscie dzisiaj méwimy gtéwnie
o transporcie, ale jednak w czeSci podlega to bezpo§rednio Ministerstwu Klimatu i Srodowiska,
a w czesci Ministerstwu Infrastruktury. To dosy¢ ciekawy temat, bo byloby to zaburzenie tego,
co przez wiele lat funkcjonowalo w naszym kraju.

Jezeli pani dyrektor moze tak krociutko odpowiedzieé, to bardzo prosze. PéZniej przejdziemy
do dalszych przedstawicieli ministerstw. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Iga Zupok-Gierwatowska:
Dziekuje.

Tak, oczywiscie mejlem przekazemy takie podstawowe informacje. Nie ma problemu.

Co do dotacji versus instrumenty dluzne — powiem tak. Nie mamy podziatu i nie chcemy
okresla¢, jaki bedzie podzial miedzy tym, co pdjdzie dotacjami, co instrumentami zwrot-
nymi. To bedzie zalezalo od rodzaju interwencji. Jak wypracujemy rodzaje interwencji, a nad
tym obecnie pracujemy, wtedy bedziemy patrzec, jaki rodzaj finansowania bylby najbardziej
adekwatny w zwigzku z dotychczasowymi doswiadczeniami, w zwigzku z tym, jaka pulg srodkow
dysponujemy, i co mozna zrobi¢ efektywniej jakimi §rodkami.

_ Co do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych i Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, mysle, ze najbardzie;...

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Nie wiem, czy to akurat CUPT, po prostu jest pani dyrektor i chodzito mi o poréwnanie
instytucji.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Iga Zupok-Gierwatowska:
Nie znam odpowiedzi na to pytanie. Jako§ nie obilo mi sie o uszy, ze jest taki problem, tzn.
ze moze on dotykac nowe] perspektywy finansowej, wiec tutaj o krétkg informacje poprosze
Ministerstwo Infrastruktury.
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Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Jezeli mozemy prosi¢ pana dyrektora, to prosimy.
A ja witam serdecznie wszystkich postow, ktorzy dotarli. Moge stwierdzi¢ kworum, wiec
stwierdzam kworum.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury Adrian Mazur:
Dzien dobry. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Adrian Mazur, dyrektor Departamentu
Strategii w Ministerstwie Infrastruktury.

Co do ostatniego pytania, by¢ moze jest to potaczenie watkéw w oparciu o inwestycje w auto-
busy elektryczne w miastach, ktora rzeczywiscie jest obecnie wdrazana w KPO przez NFOSiGW.
By¢é moze to sg jakie$ elementy styczne, natomiast z punktu widzenia MI mamy jedna spraw-
dzona, dobrze dzialajgca instytucje, ktora odpowiada za wdrazanie programow unijnych w trans-
porcie. Tg instytucjg jest Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Bardzo zalezy nam
na tym, zeby tak byto. Z naszego punktu widzenia chcemy, aby ta jednostka realizowata calosé¢
wsparcia i wdrozenia w zakresie infrastruktury transportu w nowej perspektywie.

Chyba nie trzeba przedstawia¢ CUPT. Ma do§wiadczenia, jezeli chodzi wiasciwie o kazdy
instrument, od CEF przez KPO, ré6zne mutacje CEF, od Solidarity Lanes przez mobilno§é
wojskowa, polityke spdjnosci i jeszcze wiele innych. Cheemy korzystac z doswiadczen, ktore
na pewno sg zgromadzone w takiej instytucji. Na tym bedzie nam bardzo zalezalo.

Oczywiscie wiemy i doskonale zdajemy sobie sprawe, ze sektor transportu i infrastruktury
jest bardzo ciekawy i pewnie wielu chcialoby sie zaangazowac, ale na ten moment stanowisko
naszego ministerstwa jest jasne. Chcemy, zeby wdrazanie projektow transportowych finanso-
wanych ze Srodkéw unijnych znalazlo sie w rekach CUPT.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Ten glos bardzo mnie pocieszyl, nie ukrywam. Jest natomiast pytanie o to, czy w ogéle byla
taka dyskusja albo czy to, o co pytalem, jest w tej chwili na tapecie, bo jezeli taka dyskusja
wywigzala sie w mediach, pani dyrektor mowi, ze nie slyszala, a pan dyrektor — jeszcze raz
podkreslam: stusznie — zauwaza, ze jednak dobrze byloby zachowac podzial, ktéry byt wezeéniej
i przez wiele lat funkcjonowal, i chyba bardzo dobrze, bo Polska zawsze byla stawiana jako
wzor, jezeli chodzi o te rozliczenia... My§le, ze CUPT nie trzeba przedstawi¢. Chyba przed-
stawi sie sam. MySle, ze skoro jest pani dyrektor, to mozna tez troche przyblizy¢ instytucje tym
panstwu postom, ktérzy nie wiedza, i naszym widzom. Rzeczywiscie jest tak, ze gdyby w ogdle
myslec o tym podziale, to niekoniecznie akurat w taki sposéb. Nie wiem, przepraszam, to jest
moje spostrzezenie.

Moze plynnie przejdziemy w takim razie do CUPT, jezeli mozemy. Jak juz byl tak wychwa-
lany przez ministerstwo, to moze sam tez sie pochwali. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych Sylwia Cieslak-Wilk:
Bardzo serdecznie dziekuje za te stowa, panie dyrektorze. To do dyrektora Adriana Mazura.

Rzeczywiscie, jezeli chodzi o programowanie i przygotowanie nowej perspektywy, kompe-
tencje sg po stronach resortow. CUPT na te chwile realizuje zadania wdrozeniowe. W progra-
mowaniu nie bierzemy wiec udziatu, natomiast skupiamy sie na tym, co teraz najwazniejsze,
czyli wdrozeniu KPO i realizacji projektow z polityki spojnoSci.

Korzystajac z takiej mozliwosci, nawet planowalam powiedzie¢ kilka stow o CUPT w kontek-
Scie budowania systemu instytucjonalnego, nowego rozdania pod nowa perspektywe. W tych
okolicznosciach chcialam tylko zaraportowac, ze tak, oczywiscie jesteSmy przygotowani do wdra-
zania funduszy w sektorze transportu. Jak panstwo wiecie, juz niemalze od 20 lat wdrazamy
fundusze w sektorze transportu. Zajmujemy sie wszelakimi dzialaniami, od doradzania benefi-
¢jentom i dbania o przygotowanie projektéw, poprzez ich oceny do podpisania uméw, na koncu
jest kontrola.

Przez te 20 lat zgromadziliSmy oczywiScie ekspertéw z wielu branz. Sg dokapitalizowani,
wyszkoleni, certyfikowani. Sg to eksperci z zakresu §rodowiska, analiz finansowych, ekonomicz-
nych, ale mamy rowniez osoby, ktore planujg transport, zajmuja sie zintegrowanym modelem
ruchu, zajmujg sie tym, zeby wspiera¢ Ministerstwo Infrastruktury w planach strategicznych.
OczywiScie jestesmy gotowi do realizacji zadan powierzonych przez MI, jezeli chodzi o wdrazanie
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§rodkéw unijnych, rowniez innych. Chetnie bedziemy stuzyc wsparciem regionom, ale to juz
pewnie na etapie tworzenia systemu instytucjonalnego.

W tych okolicznoSciach i po mitych stowach, jakie ustyszalam, chciatam tylko serdecznie
podziekowac i oczywiScie zaraportowac gotowosc do dalszej wytezonej pracy na rzecz efektyw-
nego wydatkowania §rodkéw unijnych.

Tak, panie ministrze, pozwolitam sobie wyswietli¢ kilka stow o CUPT, zanim panowie przy-
szli. Jezeli jest taka mozliwosc, to oczywiScie ten slajd lub moze nawet poszerzong prezentacje
przesle do sekretariatu podkomisji.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
To bardzo prosimy, jezeli jest mozliwo$¢, o takg krotka informacje na temat CUPT dla panstwa
postow. OczywiScie przekazemy na wszystkie adresy mejlowe. Pani dyrektor niestety nas
zostawia, no ale dobrze. Bardzo serdecznie dziekuje.
Szanowni panstwo, czy w takim razie kto$ z panstwa jeszcze chcialby zabraé glos? Pan
dyrektor. Bardzo prosze, panie dyrektorze, jeszcze raz.

Dyrektor departamentu MI Adrian Mazur:
Panie ministrze, tylko tytutem uscislenia — nie bratem udzialu w zadnych rozmowach odno-
$nie do relacji NFOSIGW-CUPT w nowej perspektywie. Przedstawiam informacje w oparciu
o0 sw0j stan wiedzy na chwile obecna i stanowisko ministerstwa w tej sprawie. Jezeli one gdzies
tam sie toczg, to z calg pewnoScig tocza sie poza departamentem, ktory reprezentuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Jezeli jest to stanowisko ministerstwa, to mysle, ze chyba wystarczy, przynajmniej na ten
moment.
Dobrze. Czy w takim razie ktorys z panéw postow chciatby zabra¢ gltos? Bardzo prosze,
do pytan zglosili sie panowie postowie. Prosze o zadanie pytania.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, mam kilka pytan. Wiem, ze prace nad nowg perspektywa sg na wstepie,
ale generalnie — takze jako posta z Krakowa — interesuje mnie wiele kwestii zwigzanych
z planami finansowania inwestycji w przyszlej perspektywie.

Pierwsza kwestia dotyczy finansowania inwestycji drogowych. W przestrzeni pojawiaja sie
takie informacje, ze w przyszlej perspektywie finansowej nie bedzie mozna finansowac prze-
budowy, rozbudowy drég, budowy ekspreséwek, obwodnic. To jest pierwsze pytanie — jak
to faktycznie wyglada? One majg tez pewien pozytywny efekt klimatyczny, bo obnizajg emisje.
Taka jest pierwsza kwestia.

Druga kwestia to transport szynowy. Jak wygladajg przymiarki do finansowania transportu
szynowego w aglomeracjach miejskich? Gléwnie chodzi oczywiscie o linie tramwajowe, ale tez
o kolej aglomeracyjna.

Trzecia kwestia. W §lad za deklaracjg ministra Bukowca o wydzieleniu §rodkéw czy tez
pomysle na wydzielenie Srodkow finansowych do finansowania systeméw metra w miastach
chcialbym wiedzie¢, na jakim to jest etapie, jak to wyglada. Krakow jest zainteresowany tym,
zeby metro w Krakowie powstalo i bylo finansowane z tej perspektywy, a nieprecyzyjne wysta-
pienia niektorych przedstawicieli rozmaitych ministerstw powoduja tutaj pewnego rodzaju
zawirowania, aczkolwiek deklaracja pana wicepremiera Kosiniaka-Kamysza i Ministerstwa
Infrastruktury wydaje mi sie tutaj najwazniejsza, najistotniejsza. Czy w zwigzku z tym bedzie
wydzielony fundusz dla miast do realizacji systeméw metra? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze o kolejne pytanie.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Mamy obawy, program operacyjny ,, Infrastruktura i srodowisko”, ktéry znamy od prawie 20 lat,
jak rozumiem, bedzie zastgpiony nowym planem partnerstwa krajowego i regionalnego.
To wlasnie to, co nadmienit kolega Dominik. Warto spojrzec¢ na kategorie proponowanych
interwencji. Mam tu na mysli postulaty korporacji samorzadowych, ale nie tylko. Doskonale
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panstwo wiedza, ze nie tylko sie¢c TEN-T... Jezeli chodzi o aspekt kolejowy, w ponad jednej
trzeciej polaczen krajowych linie kolejowe — a sg wojewodztwa, gdzie jest to ponad 60% — nie
sg zelektryfikowane. Mamy problem z elektromobilnoscig dla kazdego z tych przewoznikow,
gdyz kazdy sklad, pociag czy zestaw trakecyjny jest Srednio trzykrotnie drozszy od obecnie
eksploatowanych pojazdow spalinowych.

Czy sg panstwo w stanie w ciggu rozwoju nie tylko PKP Intercity czy przewoznikéw regio-
nalnych wydzieli¢ z tej puli érodki na tabor, ale opisany tak, aby umozliwial realizacje zakupu
przysztych pojazdow, uwzgledniajgc mozliwosci finansowe samorzad6éw czy operatorow trans-
portu nie tylko w metropoliach, ale rowniez w Srednich miastach czy w miastach powiatowych?
Niedawno powstal tréjmiejski, by¢ moze beda nastepne zwigzki metropolitalne. Ogélnie rzecz
biorac, na tym etapie nie tylko przepustowos¢, ale i mozliwos¢ taborowa, logistyczna jest bardzo
duzym utrudnieniem. Bez watpienia z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego jest
to jakis problem. Pytanie brzmi tak: czy bedg jakies dodatkowe §rodki, najprawdopodobniej
na elektryczne zestawy trakcyjne? Przy tym nalezy pamietac, ze nie tylko zestawy, ktore jezdza,
sg wymagane, bo ok. 40% linii w ujeciu calego kraju nie jest zelektryfikowanych. Za mozliwoscig
zakupu tego typu pojazdow powinna p6j$¢ alokacja Srodkow na elektryfikacje linii. Z punktu
widzenia mojego podworka mam na mysli chociazby linie Poznan-Wagrowiec.

dJezeli chodzi o to, co jeszcze by¢ moze jest potrzebne w terenie — méwiac kolokwialnie —
z kazda perspektywa unijng miasta na prawach powiatu miaty, delikatnie méwigc, coraz wiekszg
mozliwo$¢ dostosowania §rodkéw. OczywiScie byly érodki na retencje, bioréznorodnosc, ale
de facto poza zakupem taboru $rodki — nawet na budowanie nowych tras tramwajowych,
trolejbusowych - systematycznie malaly. Czy jest jakakolwiek szansa, aby w dobie renesansu
transportu publicznego na réznych szczeblach w calym kraju ewentualnie sie zastanowic...
Bo obawy, ktore do mnie docieraja, ogdlnie dotycza tego, ze to zapotrzebowanie jest tak wielkie,
ze operatorzy transportow miejskich, publicznych, metropolitalnych, regionalnych nie nada-
zaja rowniez w tej materii.

Trzeci aspekt to oczywiscie KPO czy inne §rodki. Chcialbym zwrdci¢ panstwa uwage na dwa
nabory, ktore PKP PLK zrobilo na likwidacje kolizji drogowo-kolejowych. Z tego co pamietam,
acznie byto tam ok. 900 mln. To byta kropla w morzu potrzeb. Doskonale wiemy, ile oséb ginie
na tych przejazdach. Jest pytanie. Czy rowniez pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego —
by¢ moze elektromobilnosci — mozna opisa¢ pewna paczke projektow, ewentualnie wydzieli¢
taka paczke Srodkow aby, poniewaz mamy tutaj bardzo duze zaniedbania, tego typu obiekty
budowala nie tylko PKP PLK, ale réwniez strona samorzadowa? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo dziekuje za te pytania.
Pan minister Weber zglasza sie w drugiej turze. Jezeli mozemy prosi¢ o odpowiedzi,
to prosimy. Mysle, ze Ministerstwo Infrastruktury w tej czesci, ktorej dotyczyto ministerstwo.

Dyrektor departamentu MI Adrian Mazur: ;
Dobrze. Bardzo dziekuje za pytania. Jezeli chodzi o kontynuacje POIIS, kolega z ministerstwa
funduszy uzupelni moja wypowiedz. By¢ moze przedstawie ogdlng koncepcje, ktora wypraco-
wujemy w ministerstwie. Po pierwsze, nie chcemy defaworyzowac zadnej galezi transportu,
jezeli chodzi o nowg perspektywe finansowa. To jest stanowisko, ktére od dawna prezentujemy
W naszym resorcie. Zalezy nam na tym, zeby w wersji minimum utrzymac zakres wsparcia, ktory
jest obecnie dostepny, z r6znych zrodet finansowania, bo nowa perspektywa bedzie diametralnie
inna od tej, do ktorej przywykliSmy. Tak jak powiedziala pani dyrektor, mamy tu pewnego
rodzaju montaz rozwigzan z polityki spdjnosci i rozwigzan wynikajgcych z KPO, wiec jezeli...

Posel Rafal Weber (PiS):
Tylko 30 mld euro?

Dyrektor departamentu MI Adrian Mazur:
Panie ministrze, nie mowie o alokacji. Alokacja bedzie ustalana dopiero na pdézniejszych etapach.
Zobaczymy, jak to bedzie wyglada¢. Chodzi mi o sam zakres. Na razie wsp6lnie z MFiPR -
bo to MFiPR koordynuje te prace — ustalamy i pracujemy nad ustanowieniem zakresu, ktory
bedzie mozliwy do objecia wsparciem ze §rodkow unijnych, czyli nad okresleniem moze nie
typow projektow, ale galezi, ktore chcielibySmy uwzglednic. Decyzja o alokacji i podziale tych
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kwot... Tak jak wcze$niej powiedziala pani dyrektor, to za chwile. Ona bedzie ustalana pomiedzy
ministerstwami na p6zniejszym etapie.

Wrace jeszcze do pierwotnego, poprzedniego watku. Jedng rzecza jest to, co jako minister-
stwo prezentujemy i o co bedziemy zabiegac, jezeli chodzi o0 mozliwie najszerszy zakres. Drugg
rzecza jest to, co zostanie w zalozeniach nowej perspektywy w wyniku negocjacji z KE. Mamy
za sobg kilka proceséw negocjacyjnych, poczynajac od KPO czy zalozen instrumentu CEF.
Czesto jest tak, ze pierwotne plany sa modyfikowane w oparciu o wytyczne czy stanowisko,
ktore dostajemy ze strony roznych stuzb Unii Europejskie;j.

Odpowiadajac juz na poszczegoblne elementy, zwracam panstwa uwage, ze w obecnie realizo-
wanym KPO - byto pytanie o tabor kolejowy — mamy 5,19 mld zI na tabor kolejowy, ktory jest
podzielony zaréwno dla przewoznika narodowego, jakim jest PKP Intercity, jak i dla przewoz-
nikow regionalnych. Jezeli wiec okazaloby sie, ze w nowej perspektywie mamy niejako konty-
nuowac zalozenia czy podejscie i model, ktory zostat wypracowany w ramach KPO, to natu-
ralng konsekwencja takiego podejscia jest to, ze chcielibyémy utrzymac tego typu wsparcie.
Tutaj jednak robie zastrzezenie. To wszystko bedzie uzaleznione od tego, co zostanie finalnie
wynegocjowane z KE i jak bedzie wyglada¢ alokacja transportowa.

Pierwsze pytanie pana posta tez dotyczylo drog i inwestycji drogowych. Zwrdccie panstwo
uwage, ze w KPO, ktoére dzialalo na zasadzie DNSH, czyli nieczynienia powaznych szkod
Srodowiskowych, znalazly sie inwestycje w obwodnice i mate BRD realizujgce podniesienie
wskaznikow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zapewne to jest argumentacja,
ktéra zostanie wykorzystana w ramach nowej perspektywy, bo oczywiscie widzimy poprawy
wskaznikow, widzimy ciggi tranzytowe. Zgadzam sie z tym, ze realizacja tego typu inwestycji
w perspektywie przyczynia sie do poprawy wskaznikéw nie tylko spolecznych, ale rowniez
srodowiskowych, jezeli przyjmiemy za zalozenie wyprowadzenie ciezkiego ruchu tranzytowego
z centrow miast. To jest jeden element.

By¢ moze argumentem, ktory bedzie do wykorzystania, bedzie kwestia mobilnosci wojskowej
infrastruktury dual-use, bo bardzo chcielibySmy, zeby projekty, ktore bedg realizowaty ten
zakres, miaty nieco poluzowane kryteria. To tez jest... Plynnie przechodze do pytania o tabor
spalinowy, bo oczywiScie w pelni zdajemy sobie sprawe, ze w sytuacjach kryzysowych na dobrg
sprawe tylko tabor spalinowy moze prowadzi¢ ustugi przewozowe. Oczywiscie nie chcieli-
bySmy, zeby doszto do sytuacji kryzysowych, ale tu bedziemy uzaleznieni od tego, jak finalnie
skonczg sie negocjacje z KE, poniewaz w KPO —a mozna liczy¢ sie z tym, ze bedzie duzo podo-
bienstw, jezeli chodzi o proces negocjacyjny — KE nie zgodzila sie na tabor spalinowy.

Jezeli wiec chodzi o pociagi regionalne, kupujemy czy tez dostarczane sg juz EZT. Jezeli
chodzi o Intercity, wiadomo, lokomotywy sa lokomotywami zelektryfikowanymi, natomiast
wagony sg na tyle emisyjne w zaleznoéci od tego, co je ciggnie, czyli lokomotywa elektryczna,
wiec to jest troche inna historia. Bedziemy rozmawiac z KE. Zobaczymy, co bedzie mozliwe.
By¢ moze — przepraszam, ze mowie ,,byc moze”, ale te negocjacje jeszcze sie nie rozpoczelty —
trzeba rowniez nastawié sie na uzasadnienie pod katem mobilnosci wojskowej, i to nie tylko
w planie partnerstwa krajowego i regionalnego, ktory bedzie niejako kontynuacja polityki
spojnosci, ale rowniez, tak jak powiedziala pani dyrektor, dochodzi do tego CEF.

CEF bedzie podzielony na dwie kieszenie, tak to nazwijmy kolokwialnie, czyli bedziemy
mieli mobilno$¢ wojskowa i CEF cywilny, do ktérego przywykliSmy. Z mobilnoscig wojskowa
radzimy sobie catkiem niezle. Jako panstwo czlonkowskie otrzymaliSmy chyba 222,5 mln.
Mam nadzieje, ze jezeli podam nieprawdziwg wartosc, to panstwo z MFiPR mnie skoryguja,
ale o ile pamie¢ mnie nie myli, tak jak powiedziala pani dyrektor Zupok, cato$c alokacji na CEF
to jest ponad 80 mld euro, na CEF mobilnos¢ wojskowa plus CEF cywilny to jest 51 mld euro,
z czego 17 mld euro to bedzie mobilno$c wojskowa, infrastruktura podwojnego zastosowania.
To tez jest element, ktory bedziemy chcieli wykorzystywac do tego, zeby realizowac — mowie
o zakresie — maksymalny mozliwy zakres projektow, ktore bedg do wdrozenia na poziomie
krajowym, niezaleznie od tego, o jakim instrumencie méwimy.

Nie wiem, czy jakie§ pytanie pomingtem. A, bylo jeszcze pytanie o trolejbusy, o wsparcie kolei
aglomeracyjnej. OczywiScie szeroko rozumiany publiczny transport zbiorowy to jest element,
ktory — wiaSciwie odkad pamietam — jest wspierany w ramach réznego rodzaju Srodkow unij-
nych, wiec trzeba liczy¢ sie z tym, ze tego typu wsparcie réwniez powinno znalez¢ sie w ramach
nowej perspektywy. Nas jako Ministerstwa Infrastruktury nie trzeba do tego przekonywac, bo,
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jak powiedziatem, nie chcemy defaworyzowac zadnej z gatezi transportu i ten zakres, do ktérego
wszyscy sie przyzwyczailiSmy — w zaleznosci od tego, jak wyjda te negocjacje — chcieliby§Smy
w dalszym ciggu wspierac.

Nasza rola w ramach tego procesu, co chciatbym jasno zaznaczyd¢, jest rolg uczestnika
ustalen w procesie koordynowanym przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;.
Mamy grupy robocze, o ktorych byta mowa, mamy dosy¢ wezesny etap, wiec te prace sie rozpo-
czynajg i bierzemy w nich aktywny udzial. Nie jesteSmy obecni chyba tylko w jednej grupie,
gdzie nie ma naszego zakresu, a w pozostalych jesteémy zaangazowani i przedstawiamy nasze
stanowiska i spostrzezenia.

Odnoénie do pytania o metro, ktore zadal pan posel, tak jak przekazywali pan premier
i panowie ministrowie — zdaje sie, ze byly tez odpowiedzi na réznego rodzaju wystgpienia,
interpelacje — taki wniosek z naszej strony oczywiScie zostal sformutowany. Jezeli natomiast
sg jakie$ bardziej szczegélowe pytania, to przekazemy odpowiedz pisemng w tym zakresie.

Posel Dominik Jaskowiec (KO):
Bardzo prosilbym o pisemng odpowiedz, jak to wyglada odnosnie do finansowania metra.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo. Jezeli mozemy, prosimy o odpowiedZ na rece sekretariatu i do wszystkich
panow postow. Jezeli taka bedzie, to oczywiscie...
Do glosu zglaszal sie pan Marek Wojcik, ale zanim udziele gtosu panu przedstawicielowi
Zwigzku Miast Polskich, do glosu zglosit sie pan minister Weber. Bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):
To moze najpierw pan.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Tak? Dobrze, to prosze bardzo.

Pelnomocnik zarzadu Zwigzku Miast Polskich Marek Wojcik:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Marek Wojcik, Zwigzek Miast Polskich.

Panie przewodniczacy, panstwo postowie, szanowni panstwo, po pierwsze, dziekuje za podej-
mowanie tego tematu. To kolejne spotkanie poswiecone waznej dla nas kwestii wdrazania
srodkow europejskich. Nie ukrywam, ze mam wrazenie, ze dzisiaj koncentrujemy sie gtéwnie
na infrastrukturze drogowej, kolejowej, wiec jest prosba o kolejne tego typu spotkania po§wie-
cone chociazby infrastrukturze energetycznej czy infrastrukturze spoteczne;j.

Wracajac do kwestii, ktore dzisiaj nas tu skupiajg, po pierwsze, chcialem zapytac — tu nie
bede odkrywczy - jak wyobrazacie sobie panstwo mozliwos¢ dofinansowania infrastruktury
drog lokalnych w tej perspektywie. Czy taka mozliwosé bedzie istniata? Z oczywistych powodow,
szanujac panstwa czas, nie bede rozwijat tego, ze w tej kwestii mamy gigantyczne potrzeby.

Po drugie, jest pytanie, czy wsrod beneficjentow projektow infrastrukturalnych przewi-
dujecie panstwo takze zwigzki, stowarzyszenia, porozumienia, klastry, wszystkie te formy
wspolpracy, ktore beda wspieraly efektywnosé wykorzystywania tych srodkow dzieki temu,
ze beda to projekty robione wspélnie. Z oczywistych powodow, chociazby demograficznych,
jest to pewne wyzwanie. Pytanie, czy bedziecie panstwo dopuszczali tego typu rozwigzania.

Kolejna rzecz to prosba. To, co teraz powiem, to jest co$, o czym moéwie, gdzie sie tylko
da. Otoz, jak pewnie wiekszo$¢ panstwa wie, samorzady terytorialne majg zmieniong ustawe
o finansach publicznych w czeSciach dotyczacych mozliwosci zadluzania sie, ale tylko do 2029 r.
Z wyprzedzeniem pozwalam sobie powiedzie¢ o tym teraz, bo projekty transportowe, o ktérych
za chwileczke powiem, majg dluga perspektywe w zakresie zarowno przygotowania, jak
i realizacji. ChcielibySmy wiedzie¢, czy te elementy, ten indywidualny wskaznik, ktéry méwit
o nieprzekraczaniu 100%, wylaczal pewne dochody, pewne przychody z kolei wigczat... Nie
chce tego rozwijaé. Bylo tam kilka punktowych zmian, ale te rozwigzania koncza sie w 2029 r.

Chce od razu tez obali¢ pewien mit. Zobowigzania samorzadéw terytorialnych stanowiag
ok. 1,5% zobowigzan ogoélem. W zwigzku z tym poluzowanie tych wskaznikow z calg pewno-
Scig nie przewroci nam sytuacji panstwa, ale jest to dla nas bardzo wazne takze z tego powodu,
o ktorym juz lekko zaznaczytem. Ot6z bardzo prosimy o jasng deklaracje w stosunku do tego,
o czym powiedzial pan posel: metra, trolejbusow, tramwajow, regionalnych linii kolejowych.
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Prosimy o jasng informacje, czy bedziemy mogli liczy¢ na rodki z tej perspektywy, bo faza
przygotowania takiego projektu to trzy do pieciu lat. Staram sie by¢ optymistyczny, mowiac
»trzy do pieciu lat”. Drodzy panstwo, jezeli dowiemy sie o tym w 2027 r., to gdzie§ w latach
2030-2032 r. bedziemy mogli wchodzi¢ w faze realizacji tych projektow. Stad prosba o to, zeby
mozliwie jak najszybciej przesadzi¢ te sprawe w procesie negocjacji z Komisjg Europejska,
zebySmy mogli mie¢ jasny sygnal, czy mozemy zacza¢ wydawac pienigdze na wszystkie proce-
dury, ktore wigza sie z przygotowaniem stosownej dokumentacji, zgod itd.

Sq jeszcze dwie sprawy. Kolejna to jest kwestia, ktérg pan poset przede mng juz podniost.
Jeszcze raz cheialbym na nig zwréci¢ uwage. Chodzi mianowicie o tabor, wszelaki tabor. Jezeli
mamy moéwic o elektromobilnosci, to moim zdaniem w przypadku transportu autobusowego
jestedmy w tej chwili na poziomie jednej piatej zapotrzebowania. R6znie to sie oceniato: miedzy
7 tys. a 8 tys. w transporcie zbiorowym. Takich pojazdow mamy ok. 2 tys. Jest wiec pytanie,
czy beda pieniadze na wsparcie zakupu tego typu infrastruktury, taboru, takze parkingow
typu ,,parkuyj i jedz”, kanalow technologicznych, Sciezek rowerowych. To wszystko wigze sie
wprost z infrastrukturg. Méwie, bo wydaje mi sie, ze powinniSmy podej$¢ do tego komplek-
sowo. Dlatego zwracam na to uwage.

7 tym wigze sie jeszcze taka kwestia, ze oczekiwania co do elektromobilno$ci nie zbiegaja sie
z finansowaniem. Mamy osigga¢ okreslone wskazniki. Nie bedziemy w stanie ich zrealizowac,
jezeli nie bedzie znaczgcego wsparcia w zakupie chociazby infrastruktury, i to szeroko rozu-
mianej. Nie chce juz wkracza¢ w watki inne niz tabor, ale jest pytanie, czy bedziemy mogli
na to liczy¢ i czy bedzie to intensywne wsparcie.

Ostatnia rzecz dotyczy pewnej kategorii jednostek samorzadu terytorialnego, precyzyjnie:
miast na prawach powiatu, w zakresie zarzadzania i utrzymania, modernizacji infrastruk-
tury drog krajowych i wojewddzkich. To, z czym mamy do czynienia, poczgwszy od 2003 r.,
bo to wtedy pojawila sie nowa ustawa o dochodach... Wraz z tg ustawg wprowadzono zmiany
prawa materialnego, ktore zobowigzaly miasta na prawach powiatu do zarzadzania drogami
krajowymi i wojewodzkimi na swoim terenie. Pojawila sie pewna rezerwa w ustawie o docho-
dach, ok. 300 mln zI na caly kraj. Niestety bardzo szybko okazalo sie, ze z tej rezerwy majg
korzystaé nie tylko miasta na prawach powiatu, ale takze wojewodztwa i powiaty. Nastepnie
w nowej ustawie z 1 pazdziernika 2024 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnej poja-
wila sie podobna rezerwa, ale tylko na 2025 r. —i koniec.

Drodzy panstwo, jezdzicie po Polsce i doskonale wiecie, jak wyglada sytuacja. Jak wjezdzam
w obszar miasta na prawach powiatu, jadac droga krajowa czy wojewodzka, Swiat sie zmienia
i to nie dlatego, ze nie dbamy o te drogi, nie chcemy itd. Po prostu koszty ich utrzymania —nie
mowigc juz o rozbudowie i modernizacji tej infrastruktury — sg gigantyczne, a wsparcie, patrzac
dzisiaj realnie, to zero. Dzisiaj mozna powiedziec, ze praktycznie przejeliSmy zadanie w miastach
na prawach powiatu z perspektywy: zero wsparcia. Po stronie samorzadowej z rezerwy ustawy
o dochodach przekazujemy na to cze$¢ pieniedzy. Mowie o tym teraz, bo przy okazji kolejnej
perspektywy bedziemy prosili o to, aby znalez¢ mechanizm, ktéry bedzie pozwalal nam na to,
aby te drogi w miastach na prawach powiatu mogly mie¢ odpowiednia jako$¢ i mogty by¢ rozbu-
dowane do standardu, ktéry mamy do przystowiowych oplotkéw tych miast. Z tym nieusta-
jaco sie borykamy. To chociazby jeden przykiad Chorzowa i stynnej estakady. Tak naprawde
rozebranie tej estakady — juz nawet nie budowa nowej — to jedno przedsiewziecie zabrataby
wszystkie Srodki, ktore byly w tej rezerwie w 2025 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan posel, minister Weber, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo poslowie, szanowni panstwo dyrektorzy, przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury, Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, instytucji dzielacych §rodki euro-
pejskie, mam pytanie zwigzane z intencjg, ktora jakis czas temu przedstawila strona rzadowa,
a jest to intencja zwigzana z przyszlg perspektywa i centralizacjg podziatu srodkéw europej-
skich. Mowilo sie o tym, ze marszatkowie wojewodztw majg byc wylaczeni z tego typu struk-
tury. Teraz marszatkowie dysponujg Srodkami, ktore dzielg na poziomie swojego wojewodztwa.
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Na Podkarpaciu sg to ,,Fundusze europejskie dla Podkarpacia”. Tak nazywa sie ten program
operacyjny.

Pytanie, czy rzad bedzie szed! w tym — w mojej ocenie ztym — kierunku centralizacji kolejne;j
perspektywy unijnej, tak aby ten podziat srodkéw opierat sie o, méwigc kolokwialnie, decyzje
zapadajace w Warszawie. Nie tylko marszalkowie, ale tez samorzadowcy i pozostali beneficjenci
majg duzo uwag do takiego mechanizmu, do takiego sposobu, do takiego pomystu. Pytanie, jaki
jest stan gry na dzisiaj. Czy ta propozycja, ta inicjatywa ze strony rzadu dalej jest aktualna?

Drugie pytanie, po czesci w duchu wystgpienia pana prezesa Wojcika, jest o drogi lokalne.
Drogi lokalne w tej perspektywie byty objete wsparciem dwoch programow, wiasnie programéow
bedacych w dyspozycji marszatkéw wojewodztw, a takze programu ,,Polska Wschodnia”, z tym
ze chyba tylko drogi wojewddzkie mogly takie finansowanie uzyskac. Poziomy gminny i powia-
towy byly wiec wykluczone, natomiast potrafiliémy je zastgpic, panie prezesie, Rzgdowym
Funduszem Rozwoju Drog czy Rzadowym Funduszem Polski f.ad. Samorzadowcy na poziomie
gminnym i powiatowym wykorzystywali te instrumenty do tego, zeby radykalnie poprawiaé¢
jakos¢ infrastruktury drogowej, samorzadowcy, prezydenci miast na prawach powiatu rowniez,
chociaz tam z racji czterech kategorii potrzeb faktycznie jest zdecydowanie wiecej niz w miastach
czasami o podobnej wielkoSci, ale niezarzadzajacych tego typu infrastrukturag. To drugie pytanie,
zwigzane z utrzymaniem finansowania inwestycji drogowych na poziomie samorzadowym,
na poziomie wojewodzkim, jest po czeSci zwigzane z tym pierwszym, bo jezeli marszalek nie
bedzie mial mozliwoéci finansowania, wspotfinansowania inwestycji polegajacych na moder-
nizacji, przebudowie drogi, przebudowie nowego ciagu drogowego, drogi wojewodzkiej, bo nie
bedzie miat w ogodle Srodkéw, to takie inwestycje nie bedag realizowane.

Mowilo sie tez o zakonczeniu programu ,,Polska Wschodnia”, czyli wsparcia dla pieciu
wojewodztw polozonych na wschod od Wisty. To wojewodztwo podkarpackie, lubelskie, Swie-
tokrzyskie, podlaskie i warminsko-mazurskie. Pytanie, jakie sg zamiary rzadow, jezeli chodzi
0 nowg perspektywe i o ten program.

Kolejny watek to watek inwestycji transportowych. Rozumiem - to padio na jednym z posie-
dzen Komisji Infrastruktury — ze kwestia fazowania projektéw wchodzi w gre, czyli te inwe-
stycje, ktore z roznych przyczyn zostang opéznione, a mialy by¢ finansowane z tej perspektywy,
beda mogtly by¢ dokonczone przy wsparciu Srodkow unijnych w kolejnej perspektywie. Takie
jest ogoélne zalozenie fazowania projektow. Pytanie, czy to zalozenie zostanie podtrzymane.

Kolejne pytanie jest bardziej szczegotowe. Czy sg projekty kolejowe, ktore sg tak mocno
zaawansowane, zeby jednak te perspektywe wykorzysta¢ do samego konca? Podam to na przy-
kitadzie Rail Baltiki, czyli inwestycji, ktora poprzez brak wylonienia wykonawcy przez wiele,
wiele miesiecy opdzni sie na tyle, ze jest bardzo wysokie ryzyko niesfinansowania jej z tej
perspektywy unijnej, a méwimy tutaj o 4 mld zl, jezeli sie nie myle, czyli poteznej kwocie,
ktora musi znalezé jaki$ inny zakres rzeczowy czy powinna znalezé jaki$ inny zakres rzeczowy,
najlepiej w transporcie, do tego, zeby zostala wydatkowana.

Prosze tez o informacje, jak wyglada kwestia wydatkowania Srodkéw na transport w tej
dziedzinie infrastruktury kolejowej. Czy sg przewidziane projekty do fazowania? Jezeli tak,
to OK, natomiast czy sa takie, ktorych zaawansowanie jest na tyle mocne, ze bedzie mozna
na nie przeniesc, a poézniej wykorzystac i rozliczyc¢ Srodki z obecnej perspektywy unijne;j?

Jeszcze jedno pytanie jest zwigzane z inicjatywa budowy metra. Rozumiem, ze to w odpo-
wiedzi na piSmie. Czy sg juz wytypowane miasta, ktore mialyby wej$é do tego programu? Co mini-
ster obecnego rzadu - szczegdlnie z Polskiego Stronnictwa Ludowego — to inne podawane nazwy
miast, ktore mialyby by¢ objete tym programem. Moéwito sie o 10 miastach. W 10 najwiekszych
nie ma na przyklad Katowic, a mySle, ze ze wzgledu na aglomeracje §laska to jest naturalny
przyszly beneficjent tych srodkow, podawany tez opinii publicznej. Czy w tej chwili wytypowane
sg — wstepnie oczywiscie — miasta, ktore mialyby wejsc do tego programu? Czy, jezeli nie bedzie
finansowania zewnetrznego, rzad planuje przeznaczy¢ na to jakie$ srodki z budzetu panstwa
albo z innego funduszu, ktory jest funduszem naszym, rodzimym, polskim? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
O odpowiedz prosze przedstawicieli Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, jak
widze. Bardzo prosze.
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Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Fundu-
szy i Polityki Regionalnej Pawel Szwajgier:
Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Pawel Szwajgier, zastepca dyrek-
tora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych. Niestety pani dyrektor z Departamentu
Strategii musiala nas opusci¢. Ta komorka generalnie koordynuje prace nad przygotowaniem
planu partnerstwa krajowego i regionalnego, wiec postaram sie razem z kolezankami, ewentu-
alnie przy wsparciu pani naczelnik, przynajmniej na niektére z panstwa pytan odpowiedziec.

Pan dyrektor Mazur wcze$niej dosy¢ szczegbélowo — za co dziekuje — odniést sie do poszcze-
golnych kwestii tematycznych. Staralem sie je wszystkie wynotowac. Postaram sie wrocic
do pewnego poziomu ogélnosci i do tego etapu programowania i potwierdzi¢, w pewien sposob
panstwa uspokoic. Jezeli chodzi o obszar infrastruktury transportowej, co do zasady zamie-
rzamy kontynuowac obszary, ktére pojawialy sie w panstwa pytaniach, tzn. zaré6wno budowe,
przebudowe drog, transport szynowy, metro, tabor. Te wszystkie kwestie pojawia sie w propo-
zycji, ktora — jak byto wspomniane — bodajze w lipcu bedzie przedstawiana komitetowi euro-
pejskiemu pod obrady.

Jesli chodzi o pytanie o drogi lokalne, ktore si¢ pojawilo, to musze zaznaczy¢, ze nasz depar-
tament jest, historycznie patrzac, instytucja zarzadzajacg POILS, programem operacyjnym
LInfrastruktura i srodowisko”, obecnie jego kontynuatorem: FEnIKS, wiec mowimy tutaj
o izetce, ktora jest odpowiedzialna za duzg infrastrukture realizowang na poziomie centralnym.
Wiadomo, ze drogi lokalne to jest temat regionalnych programoéw czy regionalnej gatezi, jaka
bedzie w PPKR ten obszar. Trudno powiedzie¢ na ten moment, jaki bedzie ten los, jeli chodzi
0 mozliwo$c¢ finansowania drog lokalnych, pakietowo méowiac, nie postugujac sie terminologig
ustawowa. Wiemy, ze chodzi o te wszystkie drogi na poziomie wojewodzkim, powiatowym
czy gminnym. Bedzie to przedmiotem negocjacji. Tego, jaki bedzie wynik, sami pewnie jesteSmy
ciekawi, chociaz to bedzie obszar wdrazania powierzony marszatkom i koordynowany przez
inny departament u nas w resorcie.

Plynnie przechodzac do tematu marszalkow i pytania pana posla, powiem, ze rola
marszalkow i tego regionalnego komponentu bedzie nadal istotna, jesli nie nawet troche
wieksza, je§li chodzi o obszar finansowy. Strukturalnie natomiast trzeba mie¢ §wiadomosc,
ze reforma funduszy unijnych polegajaca na tym, ze bedzie jeden wielki blokowy program
zwany w skrocie PPKR, powoduje, ze nie bedzie juz programéw, o ktorych méwita wezeSniej
pani dyrektor, do ktorych jesteSmy przyzwyczajeni historycznie, czyli tematycznie z kazda
osobng instytucjg zarzadzajaca. W tej strukturze trzeba sie bedzie odnalezé, natomiast rola
marszalkéw na pewno tutaj nie zniknie i finansowy komponent tych regionéw pozostanie
nieuszczuplony.

Posel Rafal Weber (PiS):
Wejde w stowo. Zalozenie jest wiec takie, zeby marszatkowie otrzymali jaka$ pule Srodkow
finansowych do podzialu w ramach swojego wojewodztwa?

Naczelnik wydzialu w Departamencie Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Fun-
duszy i Polityki Regionalnej Joanna Gajda-Sobieszczanska:
Niemniejszg niz obecnie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Tak. Niemniejszg? Takie zalozenie jest. Dobrze.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Szwajgier:
Pani naczelnik moze powiedzie¢ dwa stowa, jesli chodzi o to pytanie.

Naczelnik wydzialu w departamencie MFiPR Joanna Gajda-Sobieszczanska:
Tak. W zalozeniach jest to, ze alokacja przekazana marszatkom do zarzadzania ze swojego
poziomu nie powinna by¢ mniejsza niz w obecnej perspektywie, liczac procentowo, jesli chodzi
o alokacje na polityke spojnosci.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Szwajgier:
Dobrze. Jeszcze kontynuujac, patrze na tematy, ktore mialem wynotowane. Jesli chodzi

o kwestie dlugéw samorzadowych, wiadomo, ze to nie jest pytanie ani do naszego resortu,
ani do Ministerstwa Infrastruktury, niemniej jednak w dyskusjach w grupach roboczych,

G.K. 13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW MONITOROWANIA
WYKORZYSTANIA FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIEJ W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY (NR 14)

w ktoérych przedstawiciele Ministerstwa Finanséw bedg uczestniczy¢, ten temat pojawi sie
w sposob nieunikniony. Pewnie sami bedziemy ten temat niejako poruszac, bo bardzo zalezy
nam na tym, zeby nie tylko wynegocjowac dobre warunki, ale zeby p6zZniej nasi docelowi bene-
ficjenci mogli przystapi¢ do sprawnej realizacji inwestycji, projektow i po prostu mieli odpo-
wiednie ku temu mozliwosci finansowania.

O pare stow w temacie miast na prawach powiatu prositbym raczej pana dyrektora. Trzeba
tylko pamietac o jednej rzeczy. Tu pojawilo sie hasto ,,utrzymanie”. Wiadomo, ze fundusze unijne
nie mogg zostac przeznaczone na tzw. koszty operacyjne czy eksploatacyjne, tylko na samg
budowe czy przebudowe infrastruktury, wiec ten etap realizacji to jest ewentualnie kwestia,
jaka pojawi sie w negocjacjach.

O marszatkach méwitlem. Komponent ,,Polski Wschodniej” tez jest przewidziany, tak jak
mi tutaj kolezanka potwierdza. Temat kwestii fazowania w zasadzie nie pojawia sie w dysku-
sjach. Jestesmy dopiero — dopiero badz az — w 2026 r., wiec ewentualnie... Nie wiem, czy Mini-
sterstwo Infrastruktury, czy nawet CUPT moglhby powiedzie¢, czy beneficjenci sygnalizuja tego
typu potrzebe juz w tym momencie. Jak znam zycie, ten temat pewnie sie pojawi, natomiast
nie wiem, czy pojawia sie juz w tym momencie.

Z mojej strony to tyle. Jeszcze kolezanka moze powiedzie¢ dwa stowa o Rail Baltice.

Naczelnik wydzialu w Departamencie Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Fun-
duszy i Polityki Regionalnej Anna Gmyrek:

Dzien dobry. Anna Gmyrek, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalne;j.

Odnoszac sie do niepokoju pana ministra, moge tylko potwierdzi¢, bo to sa doniesienia
z ostatnich dni, ze na szczeScie oddalone... Potwierdzam, ze przetarg na realizacje moderni-
zacji linii na odcinku Biatystok-Etk trwat bardzo dtugo. Wszyscy byliémy bardzo zaniepokojeni.
Na szczeScie wszelkie odwolania zostaly oddalone przez Krajowg Izbe Odwotawczg i PKP PLK
szykuje sie do podpisania gigantycznego —jak wskazal pan minister — kontraktu z konsorcjum
Track Tec. Stad jest nadzieja na to, ze to ruszy.

Jeszcze tylko wspomne, ze Rail Baltica jest flagowym projektem Komisji Europejskiej
i mimo tego, ze pojawiajg sie problemy, jest to projekt globalny o tak duzym znaczeniu poli-
tycznym - tez w obecnej sytuacji geopolitycznej — ze KE ma cierpliwosc i jesli czegos nie jesteSmy
w stanie w danym okresie zrealizowac, to moze nie jest to fazowane, bo w CEF nie ma fazo-
wania projektow, ale projekt jest zamykany i jest szansa jego kontynuacji w postaci nowego
wniosku, nowego projektu w kolejnej perspektywie. Stad mamy nadzieje, ze akurat ten projekt
bedzie realizowany.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Bardzo serdecznie dziekuje.
Do glosu zglasza sie jeszcze pani dyrektor CUPT, tak? Bardzo prosze, pani dyrektor Sylwia
Cieslak-Wilk.

Zastepca dyrektora CUPT Sylwia Cieslak-Wilk:
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Panie ministrze, uzupetniajaco, jezeli chodzi o pytanie dotyczace realizacji projektéw przez PKP
PLK. Z glownych statystyk wynika, ze w programie operacyjnym FEnIKS na transport kole-
jowy zostalo przeznaczonych 22 mld zt - méwie tutaj o calej alokacji — z czego 20 mld z! zostato
przeznaczonych dla PKP PLK. W tym momencie mamy zawartych pietnascie umow, co wyczer-
puje 56% alokacji. Projekty z zawartymi umowami monitorujemy regularnie na spotkaniach
w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej. Przy projektach z zawartymi umowami nie
odnotowaliSmy na tyle duzych op6zZnien, zeby byla mowa o przekroczeniu perspektywy 2029
1 2030 r. W ocenie mamy cztery wnioski o dofinansowanie na przeszto 10 mld z1. Po zawarciu
umoéw z beneficjentem tych czterech projektow bedziemy mieli wykorzystane 100% alokacji.

Wsroéd zawartych umow, ktore moge wymieni¢c w tym momencie, sg m.in. prace na linii
kolejowej nr 8 na odcinku Warka-Radom, prace na linii kolejowej C-E 65 Chorzow Batory —
Tarnowskie Gory — Karsznice (etap pierwszy, druga faza), Maksymilianowo-KoScierzyna,
zabudowa systemu ERTMS, prace na linii kolejowej nr 7 i inne. To sg pierwsze wybrane. Pozo-
stale projekty zostang ocenione w tym roku. Umowy rowniez planujemy zawrze¢ w tym roku.

Moge tez potwierdzié¢ to, co powiedzial dyrektor Szwajgier. Zwykle wytyczne do zamy-
kania projektow i mowa o etapowaniu i fazowaniu projektow —to odbywa sie w ostatnim roku
perspektywy. Tutaj prawdopodobnie bedzie podobnie.
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Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Sekunde, szanowni panstwo. Musze panstwa przeprosic¢. Przekazuje prowadzenie zastepcy,
panu poslowi Zawiei. Bardzo serdecznie panstwu dziekuje. Niestety za trzy minuty musze by¢
w innym miejscu, ale bardzo dziekuje za obecnos¢. Tematy zwigzane ze srodkami unijnymi
bedziemy kontynuowac¢, a prowadzenie dzisiejszego posiedzenia podkomisji przekazuje mojemu
szanownemu zastepcy. Jeszcze raz bardzo serdecznie dziekuje i do zobaczenia.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje.
Prosze, pan Marek Wojcik.

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wéjcik:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Bardzo krétko. To, co panstwo powiedzieliScie przed chwilg, traktuje tak, ze jezeli nie podje-
liscie jakichs tematow, to znaczy, ze je akceptujecie. To dotyczy kwestii wspolpracy, poszukania
efektywnosci we wspieraniu beneficjentéw tego typu, tej kwestii finansowe;j.

Chce tez wyjasnic. Jak mowimy o drogach lokalnych, to nie méwimy o wojewodzkich.
Chce, zeby to bardzo wyraznie wybrzmialo, bo mamy do czynienia z takg sytuacja, ze w progra-
mach regionalnych pojawiaja sie §rodki na tzw. drogi lokalne, ale rozumiane szeroko: od gminy
do wojewddztwa. Konczy sie na wojewodzkich. W zwigzku z tym bardzo wyraznie podkreslam
to, ze zalezy nam na drogach gminnych i powiatowych.

Co do miast na prawach powiatu, nie mam takich informacji jak panstwo, jestem pokornym
czlowiekiem, ale wydaje mi sie, ze mamy jednak przed sobg juz widoczng perspektywe nasycenia
drogami typu autostrady, drogi ekspresowe etc. W zwigzku z tym po to, zeby unikngé ztych
praktyk z krajow Europy Zachodniej, gdzie ta infrastruktura rozbudowywana byta na potege,
a dzisiaj sprawia gigantyczne problemy, chce zwrécic uwage, ze moze warto jednak lekko
przechylic teraz to wsparcie takze w kierunku innych drég. Tu wracam do miast na prawach
powiatu. Miasta na prawach powiatu nie majg dostepu do funduszu drogowego, a Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w ostatnich latach nie wykorzystuje tego funduszu
na realizacje swoich projektow.

W zwigzku z tym nie bez powodu upominam sie o to, aby jednak znalez¢ w nowej perspek-
tywie jaki§ mechanizm wspierania miast na prawach powiatu w modernizacji drog krajowych
i autostrad. OczywiScie nie méwie o biezagcym utrzymaniu. To jasne, pan dyrektor stusznie
mi to wytknal. Przyznaje, nie chodzi o biezace utrzymanie.

Dziekuje takze za informacje dotyczacg metra, trolejbuséw, autobuséw, tramwajéw. To dobra
wiadomo§¢. Pytanie — bo mieliémy rézne informacje dotyczace kosztéw kwalifikowanych —
czy wszystkie elementy, ktore wigza sie z przygotowaniem tego typu inwestycji, a wiec wszystkie
dokumenty, wykup nieruchomosci etc., bedg kosztem kwalifikowanym.

Mam moze jeszcze jedno pytanie dotyczace programu obwodnicowego, bo on tez bardzo nas
interesuje. Chcieliby$émy wiedzie¢, czy przewidujecie panstwo jego rozbudowe o kolejne obwod-
nice. Wiekszo$¢ tych projektow, ktore byly w poczatkowej formie... Pierwsze 100 obwodnic
na szczescie mamy juz za soba. Jest wiec pytanie, czy przewidujecie panstwo przeglad i by¢ moze
rozbudowe tego programu poprzez finansowanie ze Srodkéw europejskich kolejnej perspek-
tywy. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje bardzo.
Kto z panstwa odpowie? Przepraszam, jeszcze pan minister Rafal Weber. A potem popro-
simy o serie odpowiedzi.

Posel Rafal Weber (PiS):

G.K.

Dziekuje bardzo.

Najpierw mala polemika z panem prezesem Wojcikiem, jezeli chodzi o finansowanie
inwestycji drogowych na poziomie lokalnym. Powiedzmy, ze to poziom gminny i powiatowy.
Uwazam, ze przy srodkach unijnych powinniémy koncentrowac¢ sie na sprawach fundamen-
talnych i najwazniejszych, natomiast wnioski, ktore sktadajg samorzady — mysle, ze wszyscy
to potwierdzimy — ktore sg na réznego rodzaju inwestycje, ostatnio w obszarze kanalizacyjnym,
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jezeli chodzi o §rodki europejskie, sg po prostu trudniejsze. Sg trudniejsze. Tam sg wskazniki,
tam caly element biurokracji jest duzo wiekszy.

Dlatego uwazam — méwie to z pelng odpowiedzialnoScig — ze jezeli chodzi o infrastruk-
ture drogowa, duzo lepszymi narzedziami wsparcia sg narzedzia stworzone na bazie srodkow
polskich, funduszowych, czy jest to Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog, chociaz tam tez jest punk-
tacja... OczywiScie fundusz mial w zamiarze realizowanie takich inwestycji, ktére sq ambit-
niejsze, chociaz byl tez uzupetniany o komponenty remontowe, gdzie mozna bylo wykonac tylko
same naktadki, albo o komponent $ciezek pieszo-rowerowych, albo o komponent doswietlen
przejsc dla pieszych na drogach gminnych i powiatowych, albo o0 komponent obwodnicowy
dla wojewodzkich zarzadcow drég, albo o komponent miejski, panie prezesie, gdzie 18 miast
wojewddzkich moglo o takie §rodki aplikowac.

Zasadnicze $rodki na drogi gminne i powiatowe, nabor co rok, ale tez, przynajmniej w prze-
sztosci, od 2023 r. wstecz... Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog byt wielowatkowy i uwazam, ze ten
trend powinien zosta¢ utrzymany. Srodki europejskie sg tutaj duzo trudniejsze do aplikowania
i p6zniej do rozliczenia. Te wskazniki trzeba pozniej raportowaé. Rozmawiam z samorzgdami.
Mysle, ze takie rozwigzanie przyjeliby bardziej niz srodki europejskie na poziomie drég gmin-
nych i powiatowych.

Wracam natomiast jeszcze do Rail Baltiki. Rozumiem, ze CEF to jest inne narzedzie niz
Fundusz Spéjnoéci, ktory jest rozliczany w inny sposob, ale jezeli, nie daj Panie Boze, inwestycja
ta nie zostalaby w calosci zamknieta w tej perspektywie CEF — ktory to rok, pani dyrektor,
ta perspektywa? — to rozumiem, ze ona zostanie rozliczona w jakiejs czesci. Oczywiscie bedzie
mozna zlozy¢ wniosek na dokonczenie, czyli na przedtuzenie tego finansowania, ale wtedy
nie zlozymy wniosku na nic innego. Gdyby$my zakonczyli to w tej perspektywie, to skia-
damy kolejny wniosek na inng inwestycje. Tak to rozumiem. Jezeli natomiast nie zakon-
czymy, to bedziemy realizowac jedng inwestycje tak jakby co najmniej z dwoch naboréw. Prosze
o informacje, czy dobrze to oceniam, czy dobrze to odczytuje.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje bardzo.
Kto? Pani dyrektor?

Posel Rafal Weber (PiS):
I jeszcze jeden temat, przepraszam.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Jeszcze jeden?

Posel Rafal Weber (PiS):
Na sam koniec pani dyrektor slusznie zauwazyla, ze Rail Baltica jest priorytetem komu-
nikacyjnym Komisji Europejskiej. Mysle, ze to sie zgadza. Jest priorytetem nie mniejszym
niz Via Carpatia. Tutaj z uporem maniaka bede powtarzal sprawe zwiazang z Via Carpatia,
z realizacja tego projektu w pelnej formule. Mowie oczywiscie o przekroju tej drogi, o stan-
dardzie, o pelnej wersji drogi ekspresowej. Zreszta Via Baltica jest juz zbudowana czescig
Via Carpatii, bo S61 juz jest, juz funkcjonuje, ale to potgczenie S61 z S19, S16, bo to jest ten
korytarz Via Carpatii, powinno by¢ dokonczone w pelnej formule. Pani dyrektor, ktéra wprowa-
dzata do tej dyskusji, mowita o infrastrukturze dual-use. Ta trasa szczegélnie na tym odcinku
wpisuje sie jak nic w infrastrukture dual-use, tak ze jest to dodatkowy argument do tego,
zeby w kolejnej perspektywie — bo w tej zapewne nie zdgzymy — wykorzystaé Srodki wlasnie
na dokonczenie Via Carpatii tym brakujacym odcinkiem S16 w pelnej formule drogi ekspresowe;.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje bardzo.
Pani dyrektor, tak? Bardzo prosze.

Naczelnik wydzialu w departamencie MFiPR Anna Gmyrek:
Naczelnik, ale dziekuje bardzo.
Tak, troska o Rail Baltice jest widoczna, tak jak powiedzialam, na szczeblu Unii Europej-
skiej. Powolana jest grupa robocza, task force, ktora na biezaco monitoruje realizacje wszyst-
kich odcinkéw. Polska jest wskazywana jako kraj, ktory na tle innych partneréw — mam tutaj
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na mys$li kraje baltyckie — radzi sobie bardzo dobrze. Niestety przy tak duzych inwestycjach
infrastrukturalnych, przy tak ogromnych pieniadzach i na trudnym terenie — bo mamy tez
inne odcinki, ktére realizujemy w tej perspektywie, i tam tez sg pewne trudnosci zwigzane
na przyklad z kolizjg z inng infrastruktura, z kolizja z Natura 2000 — tych biezgcych probleméw
w realizacji tego globalnego projektu jest sporo.

Mj ton jest uspokajajacy tylko dlatego, ze mamy pewno§¢, ze ten projekt bedzie realizo-
wany w kolejnej perspektywie i Komisja Europejska zapewnila taki mechanizm, ze jest mozli-
wo$¢ wykorzystywania na biezgco srodkow niewykorzystywanych —jesli nie w ramach danego
projektu, to sg oglaszane kolejne nabory. Teraz na przyklad juz 18 czerwca ruszy kolejny
tzw. nabor z oszczednosci na wszystkich projektach CEF tej perspektywy, ktore wygenerowaly
takie oszczednosci. Te oszczednosci mogg byé z roznych przyczyn: z niemoznosci realizacji
w danym terminie zakresu czy tez po prostu z korzystniejszej oferty w ramach przetargu.

Jesli jednak chodzi o ten projekt, to jest to projekt obecnej perspektywy finansowej. Ma sie
zakonczyc w 2029 r. Jest jeszcze mozliwos¢ jego ewentualnego przedtuzania. Mamy taka zasade,
ze projekty moga by¢ przediuzane minimum dwa lata i jesli, tak jak powiedzialam, pewien
odcinek nie zostanie zrealizowany, to bedzie realizowany w kolejnej perspektywie. Nie ma zagro-
zenia dla naszej koperty narodowej. W tej perspektywie cata koperta narodowa dla Polski juz
zostala wykorzystana, a w kolejnej perspektywie nie bedzie kopert narodowych, natomiast caty
dtugi odcinek Iaczacy Finlandie, Helsinki, z Berlinem jest wpisany w taki zalgcznik.

Panstwo poslowie muszg mie¢ §wiadomos$é, ze CEF w perspektywie 2028-2034 bedzie
wygladal troche inaczej. Bedzie nacisk przede wszystkim na projekty transgraniczne. Rozporza-
dzenie w zalgczniku bedzie wskazywalo priorytetowe odcinki. To jest nasz duzy sukces negocja-
cyjny. Juz zapewnili§my, ze bedzie w to wchodzila nie tylko Rail Baltica, ale tez bedziemy ciagneli
Rail Baltice w kierunku Berlina, czyli przez Warszawe, Poznan. Jest tylko kwestia Srodkow
dla CEF i kwestia Srodkow dla urzednikéw, bo musze tez wspomnieé¢ — pan dyrektor prosit
mnie, zebym to powiedziala — ze niestety nie bedzie pomocy technicznej. Problem w CEF...

Posel Rafal Weber (PiS):
Wypowiedz poza mikrofonem.

Naczelnik wydzialu w departamencie MFiPR Anna Gmyrek:
W polityce spéjnosci ma by¢ redukcja, a w CEF...

Posel Rafal Weber (PiS):
W KPO nie byto?

Naczelnik wydzialu w departamencie MFiPR Anna Gmyrek:
Nie. Tutaj bedzie po prostu problem zapewnienia §rodkéw dla urzednikéw z budzetu panstwa,
jesli nie da sie tego przewalczy¢ dale;j.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje.
Czy ktos z panstwa ma jeszcze... Pani dyrektor, prosze bardzo serdecznie.

Zastepca dyrektora Departamentu Dréog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Magdalena Fitak:
Dzien dobry.
Panie przewodniczacy, odnoszac sie do pytania pana przewodniczacego dotyczacego
,Programu budowy 100 obwodnic” — program na lata 2020-2030 dobiega nam konca. Oczywi-
Scie nie wszystkie inwestycje udalo sie zrealizowaé w zaktadanych harmonogramach i w zakla-
danych kosztach, wiec podejmujemy dziatania, aby programy drogowe byly kontynuowane.
Czekamy na ostateczne wyniki GPR. Mamy juz wyniki wstepne. Na tej podstawie bedzie
dokonana aktualizacja programoéw drogowych.
Plynnie przechodze do drég na péinoc od Biategostoku, panie posle. Aktualizacja bedzie
obejmowata zakres S8, S16...

Posel Rafal Weber (PiS):
S?
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Zastepca dyrektora departamentu MI Magdalena Fitak:

Tak, usuniecie z programu tych dwoch drog i dostosowanie parametrow technicznych do real-
nych potrzeb. Juz teraz, po wstepnych wynikach GPR i po wynikach z automatycznych stacji
pomiaru, wiemy, ze ruch przeniost sie na Via Baltice i spadek w ciggu drogi nr 8 to 42 do 52%.
W zwigzku z powyzszym chcemy urealnic projekty i nie budowac drog o parametrach znacznie
zawyzonych.

Jezeli chodzi o wykorzystanie Krajowego Funduszu Drogowego, szczegbly na pewno przekaze
pani dyrektor, ale to nie jest tak, ze GDDKIiA nie wykorzystuje tych Srodkéw. Tutaj musimy
zaprotestowac.

Dyrektor Departamentu Planowania i Projektow UE Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Anna Mréz:
Tak.

Zastepca dyrektora departamentu MI Magdalena Fitak:
Poprosze panig dyrektor o szczegoty.

Dyrektor departamentu GDDKiA Anna Mréz:
Dzien dobry, szanowni panstwo.

Niestety pan juz wyszedl. Absolutnie nie moge zgodzi¢ sie z tym stanowiskiem, ze GDDKiA
nie wykorzystuje Srodkow. W latach 2020-2025 wydajemy ponad 16 mld zI rocznie na dzia-
lania inwestycyjne zarowno z Krajowego Funduszu Drogowego, jak i ze Srodkow budzetu
panstwa. Roczny poziom wykorzystania Srodkéw jest dostosowywany do stanu zaawanso-
wania poszczegolnych inwestycji ujetych w programach drogowych, ale przede wszystkim
do stanu zaawansowania procesu przygotowawczego, ktory tak naprawde determinuje termin
rozpoczecia realizacji inwestycji, a nastepnie okres jego wydatkowania. Ten przedtuzajacy sie
proces przygotowawczy — wynikajacy m.in. z procesu uzyskiwania decyzji administracyjnych —
ma bezposredni wplyw na to, co powiedziata przed chwilg pani dyrektor Magdalena, i wskazuje
na to, ze czes¢ inwestycji bedzie musiata by¢ kontynuowana w nowych programach drogowych.

Pan minister Weber wspomnial tez o tym, ze rodki unijne sg trudne do wykorzystania. Majac
takg mozliwos¢, cheiatam tylko dodaé, ze GDDKIA jest jednym z najwiekszych beneficjentow
§rodkéw unijnych. Akurat w naszym przypadku proces wykorzystywania tych srodkow prze-
biega bardzo sprawnie. Poprzednia perspektywa to jest ponad 43 mld zt. W obecnej perspek-
tywie w roku biezgcym i w roku poprzednim rozliczamy $rednio ok. 5 mld zt. Odnoszac sie
wiec do wypowiedzi moich poprzednikéw, moge jedynie dodac, ze jesteSmy zawsze zwarci
i gotowi i kazde $rodki unijne w kazdej formie chetnie przyjmiemy i skutecznie rozliczymy,
tak jak to miato miejsce dotychczas.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Rafal Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

Jednym zdaniem. Mysle, ze powiedzialem co$ podobnego, jezeli chodzi o ton wypowiedzi,
ze to jest trudnoéé dla samorzadow, dla prawie 3 tys. samorzadow. Jezeli samorzadowcy
majg do wyboru fundusz polski, nieobwarowany wskaznikami i calg masg papieréw, ktore
sg potrzebne do tego, zeby zlozy¢ wniosek, pozniej rozliczy¢, pdzniej jeszcze pilnowac piecio-
letniego okresu trwalosci projektu, to jest im po prostu tatwiej. Dlatego te Srodki europejskie
powinny by¢ przeznaczone dla duzych beneficjentow, takich jak Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad czy PKP PLK, ktorzy maja doSwiadczenie w realizacji takich projektow.
Oczywiscie wyjatki tez powinny by¢, bo kanalizacji nie buduje sie z punktu widzenia central-
nego. Za kanalizacje, za inwestycje wodno-kanalizacyjne odpowiedzialne sg samorzady, nikt
samorzadow w tej tematyce nie zastagpi, ale generalnie mysle, ze im latwiej, tym lepiej dla
samorzadow, jezeli chodzi o §rodki zewnetrzne - tak ogodlnie je nazywajac — ktore pozyskuja.
Bardzo dziekuje za informacje, ktore panstwo przedstawili. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Jestem pod wrazeniem kwot, ktore wydaje GDDKiA. Wiem, ze bez watpienia sg panstwo
chlonng studnig, ktéra wyssie wszystkie mozliwe §rodki, ale jezeli m6gthym miec taka prosbe:
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Wielkopolska, S11, jednym stowem od Okonka po Kepno, 360 km... Wiem, ze tam jest troche
zmartwien. Jezeli mogtbym prosié, abyScie w swojej fachowosci, pewnie i tak wéréd nadmiaru
obowigzkow, ktore panie maja, ewentualnie postarali sie panstwo troszke bardziej monitorowac
ten proces, zwlaszcza Srodowiskowy... Wiem, ze on jest bardzo trudny w tych poszczegélnych
czesciach.

Za caloksztalt udzielonych informacji panstwu dziekuje. Czy majg panstwo jeszcze jakie§
ewentualne dopowiedzenia, uwagi, sentencje? Pani dyrektor, bardzo serdecznie prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Magdalena Fitak:
S11, jak spotykamy sie prawie co dwa miesigce na zespole, monitorujemy. Naprawde staramy sie,
aby ta inwestycja, tak istotna dla wojewodztwa, ale takze dla sieci drog krajowych, w skali
kraju... Staramy sie i monitorujemy.

Przewodniczacy posel Bartosz Zawieja (KO):
Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, czy majg panstwo jeszcze jakie§ uwagi? Wszystkim zaproszonym gosciom
bardzo serdecznie dziekuje za to bardzo ciekawe poludnie, tak mozna powiedziec¢. Panstwu
postom dziekuje za przybycie.

Zamykam posiedzenie. Dziekuje bardzo.
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