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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury
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11 lipca 2024 r.

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii
Europejskiej w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta
Grzegorza Pudy (PiS), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat stopnia wykorzystania funduszy europejskich

z perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2014—2020 w zakresie
infrastruktury, w szczegélnosci wykorzystania srodkéw w ramach programu
operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” (POIiS).

W posiedzeniu udzial wzieli: Jarostaw Waszkiewicz dyrektor Departamentu Drég Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspoélpracownikami, Katarzyna Zielinska-Heitkotter
zastepca dyrektora Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej wraz ze wspolpracownikami, Gabriela Popowicz dyrektor Biura Funduszy Unijnych
PKP PLK wraz ze wspoélpracownikami, Anna Mroz dyrektor Departamentu Budzetu i Projektow
Unii Europejskiej Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Sylwia Cieslak-Wilk zastepca
dyrektora Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Szanowni panstwo, witam serdecznie ponownie.

Moze rozpoczniemy, zeby nie przeciagac.

Chcialbym panstwa bardzo serdecznie przywita¢ na naszym kolejnym posiedzeniu
podkomisji stalej do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europejskiej
w zakresie infrastruktury Komisji Infrastruktury. Witam przybyla pania posel i pana
posla, bo widze, ze sie pojawiaja.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem dzisiejszym tematem posiedzenia bedzie informacja
na temat stopnia wykorzystania funduszy europejskich z perspektywy finansowej Unii
Europejskiej na lata 2014-2020 w zakresie infrastruktury, w szczegélnosci wykorzystania
§rodkow w ramach programu operacyjnego ,Infrastruktura i§rodowisko” (POIiS).
Przedstawiajg: minister Funduszy i Polityki Regionalnej oraz minister Infrastruktury.

W tym miejscu chciatbym réwniez przywita¢ wszystkich panstwa, ktorzy zaszczycili
nas swoja obecnoscig. Witam serdecznie panig Monike Michalska, zastepce dyrektora
Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury. Witam serdecznie
panig Honorate Sieminska, naczelnik wydziatu w Departamencie Strategii Transportu
Ministerstwa Infrastruktury. Witam pana Przemystawa Sierpnia, zastepce dyrektora
Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury. Witam pana Jarostawa
Waszkiewicza, dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury.
Witam serdecznie pana Michata Perlinskiego, naczelnika wydzialu w Departamencie
Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury. Jest pan?
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Naczelnik wydzialu w Departamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Michatl Perlinski:

Jestem.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Glos z sali:

Jest pan, dobrze.

Przywitam wszystkich, ktorzy powinni byé. Witam serdecznie panig Gabriele
Popowicz, dyrektor Biura Funduszy Unijnych PKP PLK. Witam pana Przemystawa
Kwietnia, dyrektora Biura Monitorowania Projektow Inwestycyjnych w PKP PLK.
Witam serdecznie panig dyrektor Katarzyne Zielinska-Heitkotter, zastepce dyrektora
Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej. Witam serdecznie panig Monike Grazke, zastepce dyrektora Departamentu
Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalne;.
Witam serdecznie pana Pawla Buca, zastepce dyrektora Departamentu Programoéow
Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej. Witam serdecznie
zastepce dyrektora Departamentu Koordynacji Wdrazania Funduszy Unii Europejskiej
Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, pana Daniela Kotkowskiego. Witam
serdecznie pana dyrektora, bardzo mi milo. Witam serdecznie panig Sylwie Cie$lak-Wilk,
zastepce dyrektora CUPT. Witam serdecznie panig Malgorzate Grzegorczyk, dyrektor
Departamentu Monitoringu i Programowania CUPT.

Nie ma jej.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Glos z sali:

Nie ma jej? Ale jg przywitaliSmy.

Witam serdecznie panig Anne Mroz, dyrektor Departamentu Budzetu i Projektow UE
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Witamy serdecznie takze panig posel,
ktora dotarla. Witam serdecznie panig Katarzyne Materska, doradce ekonomicznego
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli. Czy jest?

Nie ma jej.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Ale jg powitaliSmy.

Szanowni panstwo, dziekuje za przybycie. Jak zawsze postaramy sie sprawnie
przeprowadzi¢ nasze posiedzenie. Pogoda sprzyja, aby spedzi¢ ten czas na zewnatrz,
ale tu tez jest przyjemnie, jak panstwo zauwazyli.

W zwigzku z tym, ze mamy jeden punkt, pytanie do panstwa postow, czy sg uwagi
do naszego porzadku obrad? Nie widze. Dziekuje serdecznie.

Wobec niezgloszenia wnioskow do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Stwierdzam rowniez kworum na posiedzeniu naszej Komisji.

Przystepujemy do realizacji porzagdku dziennego. Prosze panig dyrektor o zabranie
glosu wimieniu panéw ministréw i przedstawienie informacji, o ktérej mowa
w naszym punkcie.

Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Dzien dobry. Witam bardzo serdecznie, panie przewodniczacy, panie i panowie postowie.

Odnoénie do programu ,Infrastruktura i$rodowisko 2014-2020” przedstawie
ogélna, zbiorowa informacje w zakresie jego realizacji. Dla przypomnienia, program
sklada sie z kilku sektoréw, gdzie wspierana jest infrastruktura. Jest to infrastruktura
w zakresie transportu, ktory zapewne bedzie dzisiaj najszerzej omawiany, poza tym
mamy: infrastrukture energetyczna, infrastrukture ochrony $rodowiska, infrastrukture
ochrony zdrowia i infrastrukture kultury. Perspektywa finansowa 2014-2020 — data
kwalifikowalnosci wydatkow, czyli dzien do kiedy beneficjenci mogli wydawaé érodki
finansowe, uplyneta 31 grudnia 2023 r. Ten ostatni okres, ktéry uplywa od konca
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zeszlego roku do obecnego momentu, traktujemy jako rozliczanie wydatkéw, zamykanie
projektow, weryfikowanie wniosk6w o ptatnos¢é koncowa. Stad, zebyScie panstwo nie
zdziwili sie, ze nie méwimy o 100%. Czesto nie wynika to z niezrealizowania, ale z tego,
ze beneficjenci jeszcze koncza realizacje swoich projektow. W tej chwili finalizujemy
i rozliczamy te realizacje projektow.

Tak jak wspomnialam na poczatku, najwiecej bedziemy mowic o sektorze transportu,
poniewaz w ramach programu ,Infrastruktura i §rodowisko” na ponad 125 mld zt
dofinansowania unijnego az 88 mld zostalo skierowanych wlasnie na wsparcie sektora
transportu. Jezeli chodzi o zakontraktowanie, to w programie zakontraktowaliSmy
99,5% srodkow, co nie oznacza, ze nie bedziemy mie¢ pelnej kontraktacji, gdyz alokacja
jest zalezna od kursu euro i wysylania kolejnych wnioskow o platnosé — jakimi kursami
jest to przeliczane. Mimo ze perspektywa sie skonczyla, to na biezgco trwa tez etap
kontraktowania dla projektéw, ktore mialy obnizony poziom kontraktacji, wiec aneksy
do uméw sg jeszcze caly czas zawierane. Nie zawieramy nowych umoéw, tego juz nie
mozemy, natomiast mozemy aneksowac. W kontrze do tych warto§ci umow podpisanych
z Komisjg Europejska rozliczyliémy juz ponad 100% Srodkoéw. Jest to mozliwe dzieki
temu, ze rozliczamy sie z Komisjg Europejska po procencie z osi priorytetowych, a nie
po projekcie. Teraz na biezaco rozliczamy sie z beneficjentami na poziomie krajowym.
W tej chwili mamy juz rozliczong pelng alokacje programu ,, Infrastruktura i srodowisko”
w ramach programu.

Jesli chodzi o postep rzeczowy, to — zeby to tak dos¢ obrazowo powiedzie¢ — w sektorze
transportu zostalo podpisanych w sumie 611 uméw o dofinansowanie na Iaczng wartosé
prawie 88 mld dofinansowania unijnego. ZakonczyliSmy, czyli juz w pelni rozliczyliSmy
z tych 611 uméw o dofinansowanie prawie 600 umoéw. Dokladnie 596 umoéw zostalo
juz rozliczonych, zamknietych. Bardzo dziekujemy obecnej na sali pani dyrektor
Sylwii Cieslak-Wilk z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, ktore jest naszg
instytucja poéredniczaca bezposrednio z beneficjentami — pracuje z nimi i ich rozlicza.
W tym momencie kazdy dzien to jest tak naprawde kolejny zamkniety projekt.

Zeby panstwu powiedzieé, na co przetozyly sie te kwoty i projekty, to przebudowano
lub zmodernizowano 557 km linii kolejowych, 456 km linii kolejowych wyposazono
w system ERTMS, zakupiono lub zmodernizowano 4767 pojazdéw kolejowych.
To w zakresie transportu kolejowego.

W zakresie transportu drogowego w ramach programu wsparto 2167 km drog,
z czego 1832 km autostrad i drog ekspresowych. W zakresie transportu publicznego
wybudowano lub zmodernizowano 159 km linii tramwajowych i linii metra, zakupiono
1080 jednostek taboru pasazerskiego w komunikacji publicznej. Z zakresu transportu
srodladowego zmodernizowano 91 km érédladowych drég wodnych.

W ramach sektora energii podpisanych zostalo 922 umowy o dofinansowanie
na warto$¢ dofinansowania 15,5 mld zI. W ramach tych $rodkéw zmodernizowano
energetycznie 1813 budynkow, wybudowano lub zmodernizowano 1111 km sieci
cieptowniczych, zrealizowano 50 jednostek wytwarzania energii z OZE, wybudowano
lub zmodernizowano 178 jednostek kogeneracyjnych. Dodatkowo wybudowano
i zmodernizowano 1091 gazociagéw przesytowych i 730 gazociggéw dystrybucyjnych.

W ramach sektora Srodowiska odpisano 849 uméw o dofinansowanie o wartoS$ci
dofinansowania unijnego 15,9 mld zt. W ramach tych §rodkéw wybudowano lub
zmodernizowano 5616 km kanalizacji sanitarnej, 996 km sieci wodociggowej, wsparto
84 stacje uzdatniania wody oraz wybudowano lub przebudowano 217 oczyszczalni
sciekéw komunalnych.

W ramach sektora kultury podpisano 144 umowy o dofinansowanie o lgcznej wartosci
wsparcia unijnego 2 mld zi. W ramach tych srodkéw wsparto 450 obiektow dziedzictwa
kulturowego. Jesli moge chwilowo przerwac, obecnie na plocie YL.azienek jest wystawa
w ramach dwudziestolecia Polski w Unii Europejskiej, gdzie sg przedstawione obiekty
sektora kultury, m.in. finansowane wtasnie z programu POIiS 2014-2020, ale rowniez
poprzedniego. Pokazuje to réznorodno§é tych projektéw, ktore byly wspierane.

Ale juz wracajac, sektor zdrowia — zostalo podpisanych 687 uméw o dofinansowanie
na 4,5 mld z! wsparcia unijnego. W ramach tych érodkéw dostosowano 335 obiektow
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do potrzeb o0séb z niepelnosprawnoSciami, wsparto 317 podmiotéw leczniczych
oraz wybudowano 59 lgdowisk dla §miglowcow.

Nalezy zauwazy¢, ze program ,Infrastruktura isrodowisko” zostal wsparty
dodatkowymi §rodkami w ramach programu ,REACT-EU”, ktére zostaly wigczone
do programu jako osobny priorytet. Byly to érodki, ktore zostaly skierowane do Polski
w ramach przeciwdzialania skutkom pandemii, i zostaly one przeznaczone na sektory:
zdrowia, energetyki, transportu oraz na wsparcie pomocy technicznej. Te érodki, ktore
zostaly zaangazowane, sumarycznie sktadajg sie na 3,45 mld zt dofinansowania unijnego.

W sektorze energetycznym wsparcie zostalo skierowane na realizacje programu
,Moj prad” oraz na wybudowanie gazociggu Gustorzyn-Wronéw.

W ramach sektora zdrowia podpisano 65 uméw o dofinansowanie dla oddziatow
zakaznych i pracowni diagnostycznych oraz ponadregionalnych podmiotéw lecznictwa
w zakresie leczenia choréb ukladu krazenia, nowotworowych, uktadu kostno-stawowego,
oddechowego, ginekologii, poloznictwa, neonatologii i pediatrii. Dodatkowo w sektorze
zdrowia podpisano 48 umoéw na projekty zespoléw podstawowej opieki zdrowotne;j,
stacji sanitarno-epidemiologicznych oraz glownego inspektora sanitarnego, a takze
zostaly wsparte centra krwiodawstwa i krwiolecznictwa oraz podmioty lecznictwa
w zakresie transplantologii.

Dodatkowo byt jeszcze jako trzeci sektor transportu miejskiego, gdzie zostalo
podpisanych w sumie 22 umowy na wsparcie transportu publicznego w miastach.

To podsumowanie realizacji catlego programu ,,Infrastruktura i srodowisko”.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo dziekuje za sprawne przedstawienie.

Doskonale wiemy, ze problemow w tym programie bylo bardzo duzo, ale i tak ten
wynik, o ktérym wspomniala pani dyrektor — 99% - jest naprawde sukcesem naszego
kraju i trzeba sie tym chwali¢. Bardzo serdecznie gratulujemy.

Czy przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury chcialby w tym momencie zabrac
glos? Chyba ze kto$ z poslow ma pytania?

Jeszcze pani dyrektor, tak?

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna
Zielinska-Heitkotter:
Mamy jeszcze zestawienie informacji na temat wsparcia z programu ,,Y.gczac Europe” (CEF).

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
To mozemy od razu.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna
Zielinska-Heitkotter:
Dobrze, to przedstawi pan dyrektor.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze, to pan dyrektor.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej Pawel Buc:
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie i panowie postowie, krotko przedstawie informacje na temat wdrazania
instrumentu ,t.aczac Europe” (CEF) w Polsce. Instrument CEF wspiera trzy dzialy:
transport, energia i telekomunikacja, przy czym Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej odpowiada za wdrazanie CEF w transporcie. CEF jest instrumentem
finansowym centralnie zarzgdzanym przez Komisje Europejska, a jego celem jest
zakonczenie budowy sieci TEN-T, czyli Transeuropejskiej Sieci Transportowej, do konca
2030 r. i czeSci kompleksowej tej sieci do 2050 r. W tej perspektywie budzetowej duza
czesé budzetu tego instrumentu jest przeznaczona na cele transportu ekologicznego,
czyli np. tadowarki elektryczne, stacje tankowania wodoru, ale CEF Transport finansuje
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tez systemy zarzadzania ruchem, infrastrukture podwojnego zastosowania i rozwoj
transgranicznych polgczen z Ukraing w ramach unijnej inicjatywy ,,Solidarity Lanes”.

W odréznieniu od érodkéw polityki spéjnosci srodki CEF Transport uruchamiane
sg bezposrednio, czyli bez przygotowania dokumentéw programowych. Polscy
beneficjenci przygotowujg wnioski, ktore sg modyfikowane przez Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej we wspolpracy z Centrum Unijnych Projektow Transportowych
1 wlasciwymi ministerstwami, takimi jak Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska, i biorg udzial w konkursach przeznaczonych dla wszystkich
panstw Unii Europejskie;j.

Budzet CEF Transport dzieli sie na dwie koperty, czyli koperty narodowe i koperte
ogdlng. Moze krotko opowiem o postepie finansowym w poprzedniej perspektywie
finansowej i w obecnej perspektywie finansowej, gdyz instrument ,t.aczac Europe”
(CEF) majuz 10 lat, w tym roku jest rowna rocznica. W pierwszej edycji CEF Transport
polska koperta narodowa zostala wykorzystana w ponad 100%, dokladnie w 101%.
Polska uzyskata 4,33 mld euro na taczny budzet calego instrumentu 23,3 mld euro.
Dofinansowanie dostalo Igcznie 68 projektow, natomiast calkowicie rozliczono juz
26 projektow, 28 projektow jest w trakcie realizacji, 14 jest w koncowym procesie rozliczania.

JesteSmy liderami w wykorzystaniu Srodkow z instrumentu CEF, za nami sg Niemcy,
ktore w pierwszej edycji wykorzystaly 2,3 mld euro, i Francja. Natomiast z krajow
kohezyjnych kolejnym krajem po Polsce sg Wegry, ktore wykorzystaty 1,1 mld euro.
W obecnej perspektywie finansowej jest troszeczke wiekszy budzet, bo 25,8 mld euro,
przy czym polscy beneficjenci dostali juz dofinansowanie na 44 projekty na 1gczng
kwote 2,6 mld euro.

W dniu 16 lipca, czyli za kilka dni, bedzie rozstrzygniety kolejny konkurs. Wyniki
nie sg jeszcze oficjalne, ale liczymy, ze kilkana§cie polskich projektéw dostanie
dofinansowanie i tym samym nasza narodowa koperta zostanie wykorzystana juz
w 100%, mimo ze perspektywa budzetowa jeszcze sie nie zakonczyta.

Jakiego typu projekty najczeSciej dostaja dofinansowanie z instrumentu ,taczac
Europe” (CEF)? Dominuja tutaj projekty kolejowe. Mamy ze sobg gléwnego beneficjenta
CEF - PKP PLK. Koleje to jest az 78% wykorzystania catego budzetu, ktory wykorzystuja
polscy beneficjenci. Kolejne projekty to projekty drogowe — 12% — i projekty morskie —
5%. Oczywiscie istotny udzial projektéw kolejowych wynika z polityki Europejskiego
Zielonego l.adu, gdyz tego typu transport jest najbardziej wspierany. Z bardziej
ekologicznych projektow mamy tez w budowie 10 stacji tankowania wodoru oraz
1457 punktow szybkiego fadowania pojazdow elektrycznych w 265 lokalizacjach.

Jesli sg jakie§ pytania, to oczywiscie bardzo prosze. Mysle, ze na razie wiekszych
szczegblow bym nie przedstawial. Jestem gotowy do udzielania dodatkowych informacji.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo panu dyrektorowi.

Proponowalbym, zeby wypowiedzialo sie Ministerstwo Infrastruktury. Jesli panstwo
poslowie beda mieli pytania, to zgrupujemy je.

Bardzo prosze panig dyrektor o wypowiedZ w swoim zakresie rzeczowym.

Zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury
Monika Michalska:

Dzien dobry, bardzo dziekuje.

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne panie i panowie poslowie, krdociutko
tylko uzupelnie informacje, ktora zostala przed chwilg przedstawiona przez panstwa
dyrektorow. Powiem o trzech statystykach, zeby przy programie operacyjnym
LInfrastruktura i érodowisko” zobrazowac, ile zrobili gtéwnie beneficjenci.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad miata 83 projekty z dofinansowaniem
ponad 40 mld zt, PKP PLK mialo 46 projektéow z dofinansowaniem ponad 17 mld zi
ijeszcze bylo PKP SA, ktore realizowalo 12 projektow dworcowych. Wsrod tych
rozliczonych projektéw, o ktérych wspominata pani dyrektor, sg tez projekty, ktore
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byly fazowane z perspektywy 2007-2013. Udalo sie je szcze§liwie zakonczy¢ i uzyskac
funkcjonalnosé¢. To polaczenie miedzy poprzednimi perspektywami zostalto zakonczone.

Chcialam jeszcze wspomnieé, ze poza programem operacyjnym , Infrastruktura
i srodowisko” i instrumentem finansowym CEF projekty transportowe byly realizowane
przez Polskie Linie Kolejowe w ramach programu operacyjnego ,,Polska Wschodnia”,
gdzie byto podpisanych 9 uméw o dofinansowanie na kwote wsparcia prawie 2 mld z1.
Te projekty rowniez sie zakonczyly i przechodzg formalny, koncowy etap rozliczenia.
To tyle z mojej strony w ramach uzupetnienia.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Sa z nami przedstawiciele CUPT.
Pani dyrektor, czy chee pani co§ jeszcze dodac?

Zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektéw Transportowych Sylwia Cieslak-
Wilk:
Panie ministrze, chyba wszystkie gtéwne informacje o transporcie zostaty podane. Moze
nie bedziemy zanudzaé panstwa statystykami, bo oczywiscie posiadam dane na temat
szczegotowych wskaznikow i cyferek, ale moze poczekamy na pytania. By¢ moze
sa zagadnienia, ktore szczegolnie interesujg panstwa posltow.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze, dziekujemy bardzo.
W takim razie otwieram dyskusje. Czy szanowni panstwo postowie majg pytania?
Pani poset, bardzo prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Witam panstwa bardzo serdecznie.

Przepraszam za krétkie sp6znienie, ale bylam na innej Komisji. JesteSmy troche
zabiegani. Natomiast powiem krdciutko. Przez wiele lat bylam samorzadowcem
i chce powiedzie¢, ze to, co panstwo przedstawiliScie jest niezwykle imponujace. Bez
watpienia to kolejny skok cywilizacyjny. Wiem, ze jest to zasluga samorzadow niezwykle
zabiegajacych o pienigdze, ale rowniez instytucji, bo przeciez Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad jest agenda rzadowa. Ale ogromny jest réwniez wklad z panstwa
strony i za to chcialabym bardzo podziekowac, bo nigdy wczesniej jako samorzadowiec
nie miatam okazji spotkac sie z tak znakomitym gremium. Prosze panstwa, to niezwykla
sprawa. Jeszcze raz bardzo dziekuje, bo to nasz wspdélny sukces.

Natomiast mam pytanie do pani dyrektor. Mowila pani o ewentualnych dodatkowych
dofinansowaniach realizowanych uméw. Rozumiem, ze wynikaja one chociazby
ze wzrostu kursu euro izwiekszamy procent dofinansowania juz realizowanych
umoéw, tak? Czasami jest to niezwykla niespodzianka dla tych, ktorzy juz zrealizowali,
a tu dostaja taki bonus.

Jeszcze raz bardzo dziekuje i mam nadzieje, ze kolejna perspektywa bedzie rowniez
dla nas owocna.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Pani dyrektor, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna

Zielinska-Heitkotter:
Tak, pani posel. Dokladnie potwierdze, ze w ramach programu ,Infrastruktura
i Srodowisko” — to jest program dwufunduszowy — mamy Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego i Fundusz Spdjnosci. W ramach cze$ci Funduszu Spdjnosci takim
glownym - uzyje bardzo brzydkiego stowa — biorcg tej dodatkowej kwoty, ktéra nam
powstaje z rozliczen unijnych, czasem z rozliczen w projektach, w ktérych trzeba cos
obciaé, jest wlasnie sektor transportu publicznego. Te samorzady, ktore mialy u nas
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najnizszy poziom dofinansowania... Juz nie chce wiedzie¢, ktory aneks CUPT po kolei
zawiera, zeby podnies¢. Nie dopuécimy do tego, zeby chociaz jeden eurocent uciekt nam
sprzed nosa, wiec kazdego eurocenta przeliczamy w kazdym miesigcu. Naprawde jest
to mrowcza praca po stronie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Nalozyta
nam sie juz nowa perspektywa, ale mimo wszystko nie odpuszczamy tej starej.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Mam jeszcze jedno pytanie, czy dla panstwa byloby problemem, zeby przesta¢ nam
takie zbiorcze zestawienie - ile pieniedzy, na jakie dziatania? To robi wrazenie. Czasami
pytaja nas o to mieszkancy, bo oni sg zorientowani w skali mikro, a w skali makro robi
to naprawde ogromne wrazenie. Bede zobowigzana, je§li bede mogta pochwali¢ sie
W naszym imieniu.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna
Zielinska-Heitkotter:
Tak, oczywiScie.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Tak? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze, to tez przylaczam sie do prosby. Jezeli mozna by przesia¢ materialy
do sekretariatu, rozeslemy wszystkim postom do wiadomosci.
Bardzo prosze, pan posel réwniez chce zabra¢ glos.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jestem pod ogromnym wrazeniem
tego, co robicie od tych kilkunastu lat, bo tak mozna powiedzie¢. Za to sktadam wam
bardzo serdeczne podziekowania.

Wiem, ze wyszla juz nowa perspektywa, macie zniwa, ale z tych wiekszych samorzadow
dociera do nas to, co panstwo doskonale pamietaja — kiedy§ w pierwszym spocie, czyli
pierwszej perspektywie 2004-2006, byty takie bardzo fajne $rodki dla miast na prawach
powiatu. Mam tu na myéli przebudowe drég krajowych. Wiem, ze troszke juz tych
obwodnic powstalo. Niemniej w tej chwili — mowie tu o miastach na prawach powiatu,
miastach prezydenckich; jest ich okoto setki, stu czternastu, moge sie myli¢ — nie méwie,
ze wszystkie, ale one borykaja sie z tym, ze infrastruktura samorzadowa w najwiekszym
wydaniu, czy to inzyniersko, czy po $ladzie, nie nadgza za dojazdem, zjazdem z obwodnicy
czy z jakie§ autostrady, magistrali, nie méwigc juz o tym, co bedzie sie zaraz dzialo z KPO
czy jakimi§ duzymi inwestycjami z CEF. Czy beda $rodki w konkursach? Wiem, ze byly
§rodki w programie ,FEnIKS”, ale one byly do§é ograniczone. Réwniez jezeli chodzi
o ten aspekt tras tramwajowych, moze trolejbusowych, czy jakich$ innych szynowych.

Kiedy$, naprawde dawno temu, pisalo sie takie wnioski i moje odczucie jest takie, ze te
najwieksze miasta sg traktowane troszke po macoszemu. Mgj Poznan nigdy nie mial szans
na bycie w programie dla Polski Wschodniej, czy na jakie§ inne dodatkowe marzenia,
nie méwiagc juz o Warszawie. Niemniej sami panstwo widza, ze ta polityka spdjnosci
ewoluuje, i pytanie do panstwa jako do ekspertow, ktorzy majg na co dzieh stycznosc
z dokumentami programowymi, czy mozna co$ z tym fantem zrobic¢? Srodki w ramach
pieniedzy marszatkowskich, w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
sa Srednio mniejsze o 30-40% i moja ukochana, ponad milionowa metropolia poznanska
bedzie miala w tym roku do dyspozycji na catg siedmiolatke chyba 120 mln euro. Méwiac
wprost, to jest §miech na sali. A méwi sie o dojezdzie, CPK i innych rzeczach. Mozna
powiedziec, ze powstaja osie, TEN-T, sieci transportowe z kazdej strony, a nie ma takiej
paczki, ktéra nadazylaby za tym centralnym inwestowaniem w superinfrastrukture.

Drugi temat — moze poprosze o odpowiedZz pana dyrektora Kwietnia. Rozmawiamy
o liczbie przewozow pasazerskich, towarowych. Doskonale wiemy, ze era lokomotyw
spalinowych czy pojazdéw... Juz nie jest w stanie by¢ zakupiona. Mogg to byé
pojazdy elektryczne albo wodorowe. W kraju jest bardzo duzy proces elektryfikacji
linii kolejowych. Z tego, co pamietam, Wielkopolska ma ok. 65%, ok. dwoch trzecich.
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Czy panstwo zastanawiajg sie, czy nie sprobowac zrobi¢ programu dla PLK, ale tez
dla innych przewoznikow, ktorzy elektryfikowaliby linie? Doskonale wiemy, ze moze by¢
taka sytuacja — chociaz raczej jest to sprawa urzedéw wojewodztw albo duzych zwiazkéw
powiatowo-gminnych - ze lokomotywy spalinowe stang z racji wieku, a nie bedzie mozna
ich podmieni¢ ani wykupi¢, bo musza by¢ albo wodorowe, albo elektryczne. Te pojazdy
sg oczywiScie Srednio kilka razy drozsze niz te, ktore obecnie funkcjonowaty. To sg dwa
trendy, z ktérymi nagminnie sie spotykam.

Jezeli chodzi o Poznan, to przykladowo moge powiedzie¢ o drodze Poznan-
Wagrowiec. W dwie strony, do trzydziestotysiecznego miasta, podrézuje 1,5 min ludzi.
Niestety w jednej trzeciej jest ona elektryfikowana i juz mdj przewoznik, czyli Koleje
Wielkopolskie, maja problem, co dalej zrobié, jakie zrobi¢ taktowania czy jakie§ inne
rzeczy, zeby w ujeciu tygodniowym dowiez¢ do Poznania te dziesiatki tysiecy osob.

Jezeli moge zapytac z ciekawosci — w ramach CEF dwa razy byt skladany projekt
na towarowa obwodnice miasta Poznania. Ten temat jest juz zalatwiony i jest robiony
ze Srodkow krajowych. Czy mogg panstwo powiedzie¢, dlaczego on nie uzyskat dotacji?
Aplikacja byla sktadana na 1,5 mld z1.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo.

Przyltaczajac sie do podziekowan dla panstwa dyrektorow, bo rzeczywiscie robi
to wrazenie, i bardzo sie ciesze, dziekuje za takie mile stowa na Komisji.

Mysle, ze warto zastanowié sie, w jakim kierunku bedzie ewaluowala polityka
spojnosci. Doskonale wiemy, ze w tej chwili w Komisji Europejskiej sg rozne glosy
na temat tego, jak ma wygladaé polityka spdjnosSci. Ale z pewnoscig chcieliby$my nadal
budowa¢ drogi.

Mam tez bardziej szczegbélowe pytanie dotyczace drog. Jest taka droga i mysle,
ze wiekszos¢ z panstwa jg zna — S1 na odcinku Bielsko-Biala-Dabrowa Goérnicza. Nie
wiem, dlaczego, ale wydaje mi sie, ze panstwo mogg znac te droge.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Przez Kobiér i Tychy.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Nie, ona nie idzie przez Kobior. Ona idzie tak troche bokiem.

Tam jest op6znienie. Z tego, co pamietam, ta droga jest wspotlfinansowana ze srodkow
europejskich ze starej i z nowej perspektywy. Pytania sg dwa. Po pierwsze: co jest
oficjalnym powodem opdznienia w budowie tej drogi? Bo to jest bardzo ciekawe. Pewnie
jest to bardziej pytanie do ministra infrastruktury — co w tej chwili jest oficjalnym
powodem, bo to sie zmienialo. Jaki jest dzisiaj oficjalny powdd tego opdznienia?
Czy ma to wplyw na te pierwszg umowe, czyli ostatniag w poprzedniej perspektywie
finansowej, z ktorej udato sie to sfinansowaé? Jest tak, ze z jednej strony moéwimy,
ze udalo sie wykorzysta¢ ponad 99% srodkéw finansowych, a z drugiej strony sg jeszcze
srodki finansowe, jak wlaénie te, ktore zalegaja gdzie§ w powietrzu, i trzeba je bedzie
wykorzystac. Czy to bedzie robione — tak jak méwita weze$niej pani dyrektor — aneksem?
Czy tam jest jeszcze bufor czasowy, tzn. liczymy na to, ze uda sie to jeszcze zrealizowaé
juz nie w zakltadanym czasie, ale w czasie, ktory pozwoli nam na wykorzystanie tych
srodkow europejskich?

Moze poprosimy panig dyrektor o odpowiedz na pytania, ktore kierowali postowie.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna
Zielinska-Heitkotter:

10

Dziekuje.

Na poczatku rowniez chciatam bardzo serdeczne podziekowaé za mile stowa i wyrazy
uznania. Jest nam bardzo milo, ze panstwo doceniacie naszg prace.

Moze zaczne tak generalnie od drég. W zakresie wsparcia projektow drogowych
mamy taki problem, ze Komisja Europejska w tej perspektywie, ktora sie konczy, a juz
na pewno w tej, ktora sie zaczyna, do§¢ mocno ogranicza wsparcie infrastruktury
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drogowej. Na etapach negocjacji z Komisjg Europejskg staramy sie negocjowaé, aby
projekty drogowe mogly by¢ jak najszerzej realizowane. Przykladem jest chociazby KPO,
gdzie na poczatku spotkaliSmy sie z twardg informacja, ze nie, nie wolno w ogéle robié
drég, a po dluzszych negocjacjach co$ sie udalo. Generalnie widzimy, ze wsparcie drog
z perspektywy na perspektywe jest coraz bardziej ograniczane. Niemniej staramy sie,
zeby za kazdym razem udalo sie chociaz troche drog zrealizowac.

Wracajac klamrg od konca, czyli od tego, o co pytal pan przewodniczacy. Bede sie
wspierac panig dyrektor Mro6z. Droga S1 zostala podzielona na cztery odcinki realizacyjne.
To, co udalo sie zrealizowaé do konca grudnia, zostalo zrealizowane w ramach programu
LInfrastruktura i rodowisko”. Natomiast dalsze odcinki, ktére sg jeszcze w realizacji,
bedg realizowane z programu ,,FEnIKS”, wiec ten odcinek jest plynnie realizowany
pomiedzy dwoma perspektywami. Na temat op6znien oddam glos pozostalym osobom.

Pan posel pytal sie o elektryfikacje linii. Chcialabym podkresli¢, ze wszystkie
projekty, ktore bedziemy realizowac, to bedzie pelna realizacja nie tylko toréw, ale calej
infrastruktury, z elektryfikacjg linii i wszystkimi elementami towarzyszacymi. Mysle,
ze PKP PLK jest w stanie wskazac szerzej, jak bardzo zaawansowane sg to projekty.
W tym zakresie realizowane sg inwestycje z elektryfikacji linii. Program wspiera tez
zakup taboru. W programie ,FEnIKS” wspieramy juz tylko tabor elektryczny lub
wodorowy wlasnie ze wzgledu na kwestie Srodowiskowe i kwestie stanu powietrza.
To tak ogdlnie.

Moze przekazalabym glos Generalnej Dyrekecji Drog Krajowych i Autostrad
i Ministerstwu Infrastruktury.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw
Waszkiewicz:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, postaramy sie tak na szybko przedstawié
szczegblowy plan dotyczacy S1...

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Poszerzylbym jeszcze o tunel. Zapomnialem dodac, ze jeszcze tunel.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Panie przewodniczacy, prosze nie wykorzystywac swojej pozycji.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Przepraszam bardzo, nie wykorzystuje, pan posel tez zaczal o Poznaniu.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Najpierw o S1, a o tunel jeszcze dopytam — o ktéry tunel chodzi.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Wegierska Gorka.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Wegierska Gorka, dobrze.

Caly odcinek realizacyjny Kosztowy-Bielsko-Biala jest podzielony na cztery odcinki
przetargowe i umowne. Dwa z nich byly troszke wczeéniejsze niz dwa pozostate. Te dwa
wezesniejsze to odcinki O§wiecim-Dankowice i Dankowice-Suchy Potok, gdzie przetargi
ogloszono pod koniec 2019 r., wezeéniej niz przetargi dla pozostalych dwoéch odcinkow.
Dla pozostalych dwéch odcinkéw, Kosztowy-Bierun i Bierun—-O§wiecim, przetargi
zostaly ogloszone w 2021 r., wiec z praktycznie dwuletnim przesunieciem czasowym.

Ten stan bierze sie rowniez ze zréznicowania w terminach realizacji. Generalnie
sytuacja, jaka napotykamy na tych odcinkach, jest taka, ze wszystkie odcinki sg realizowane
w procedurze ,,projektuj i buduj”. Po etapie projektowania jest etap uzyskiwania decyzji
ZRID. Tam, gdzie udaje sie szybko i bezproblemowo uzyskaé, realizacja nastepuje
oczywiscie bez problemu. Tam, gdzie sg problemy z uzyskaniem decyzji ZRID — moga
mie¢ one rézne przyczyny; z glowy nie powiem, jaka byla przyczyna na tych dwoch mniej
zaawansowanych odcinkach - sytuacja tam jest stabsza i realizacja op6zniona.

Dzisiejsze harmonogramy pokazuja, ze dwa pierwsze odcinki zostang oddane do ruchu
w 2025 r., a pozostate dwa odcinki mamy raczej na okoto potowe 2026 r. W 2025 r. to jest
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raczej pierwsza polowa, wiec tak jak bylo przesuniecie w przetargach, tak raczej jest
tez w oddaniu do ruchu. Cala inwestycja ulegnie zakonczeniu w 2026 r. Mamy nadzieje,
ze wtedy bedg ostatnie odcinki.

Jesli chodzi o tunel w Wegierskiej Gorce, to oczywiscie wykonawca jest i pracuje.
Zaawansowanie techniczne budowy tego tunelu to ok. 70%. Jesli chodzi o budowe
odcinkéw drogowych, to jest ono jeszcze wieksze. Przyszly rok to termin oddania
do ruchu i udostepnienia tego odcinka. Wszyscy nas o to pytaja, bo samorzady rowniez
czekajg z utesknieniem na oddanie tego odcinka, gdyz obecny ruch prowadzony przez
centrum okolicznych miejscowosci jest bardzo ucigzliwy i niebezpieczny.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Gdyby pan dyrektor byl w stanie podac¢ oficjalne powody, to bytbym bardzo wdzieczny.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Mozna zajrze¢ wumowe izobaczy¢ konkretnie w kontrakcie, co bylo przyczyna
tych op6znien.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Panie dyrektorze, wiem, ale w mediach pojawiajg sie rézne powody, wiec jakby dalo sie
powiedzie¢ o jednym powodzie — oglosi¢ §wiatu, ze z tego powodu...

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Tak jest, oglosimy §wiatu ten jeden powdd i przygotujemy szczegélowa informacje
na piSmie.
Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze, to oczywiscie tak tytutem wtracenia.
Czy byly jeszcze tematy, o ktore pytali panstwo postowie?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Towarowa obwodnica.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Wrécimy jeszcze do regionalizmow — towarowa obwodnica Poznania. Nie da sie bez tego.
Juz zostala zrealizowana, tak pan posel stwierdzil, ale dlaczego nie uzyskala srodkow
finansowych z CEF?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Buc:

Moze zaczne. Je§li nie przedstawie wszystkiego w pelni, to by¢ moze uzupeini PKP PLK.
Ogolnie rzecz biorac, wszystkie projekty, ktore sg sktadane do CEF Transport, muszag
mierzy¢ sie z bardzo duzg konkurencjg. Gdy sklada sie wniosek nawet niekoniecznie
do puli ogélnej, czyli tam, gdzie jest 27 krajow, tylko do puli kohezyjnej, tez jest duza
konkurencja. Zawsze przekroczenie liczby i warto$ci tych projektow w stosunku
do mozliwosci budzetowej danego naboru to jest czasami nawet pieciokrotnosc,
a przynajmniej dwukrotno$c albo trzykrotnosé. Po pierwsze jest duza konkurencja.
Po drugie z tego, co pamietam, to ten projekt... Jest pie¢ gtownych kryteriow, wedtug
ktorych oceniany jest kazdy projekt CEF, i m.in. projekt zostal oceniony gorzej
w kryterium niedostosowania do parametréw sieci TEN-T. Chodzilo gtéwnie o zbyt
malg predko$¢ osiagang na tym odcinku. By¢ moze PKP PLK bedzie jeszcze chciato
co$§ uzupelnic.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo prosze, liczymy na to, ze PKP PLK bedzie chcialo uzupelnié.

Dyrektor Biura Funduszy Unijnych PKP PLK Gabriela Popowicz:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, uzupelnie, choé duzo rzeczy zostalo juz
powiedzianych. Po pierwsze podkresle te konkurencyjno$é¢ konkurséw. Po drugie
projekt byt sktadany bodajze w ostatniej puli poprzedniego CEF, co jeszcze dodatkowo
zwiekszylo ryzyko nieotrzymania §rodkow. On uzyskat bardzo dobre opinie, niemniej nie
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uzyskal tego maksimum, ktore pozwolito zalapac sie w tej czesci, ktora dostaje Srodki.
RzeczywiScie projekt nalezacy do wezla multimodalnego nie wpisywat sie tak doktadnie
w te pule projektow, ktorych Komisja Europejska oczekiwata jako duzych projektow
linii TEN-T. Mysle, ze to byl jeden z powodéw, dla ktorych dostal zanizong ocene
w tym obszarze.

Podejmowaliémy kolejng probe dofinansowania, ale konkurencja réwniez nas
ubiegta. Uplyw czasu projektu i zmieniajgca sie rzeczywisto$c¢ spowodowaly, ze zmienity
sie rowniez uwarunkowania, poniewaz pojawily sie inne projekty i byla koniecznosé
dostosowania tej dokumentacji do zmieniajgcej sie sytuacji. Tak sie rowniez zlozylo,
ze bylo to w momencie, kiedy skladany byl projekt do CEF. CEF ma to do siebie,
ze ma konkursy na konkretng date, na ktoéra trzeba przygotowaé dokladnie takie
papiery, bo nie ma mozliwosci ich uzupelniania, to jest po prostu albo komplet doskonale
przygotowanych dokumentéw, albo nie podchodzimy do konkursu. Zostala podjeta
decyzja, ze projekt zostanie zaadaptowany do tej zmieniajacej sie sytuacji. Biorac pod
uwage zaawansowanie przetargowe, nie chcieliémy czekaé na kolejny konkurs. Stad
realizacja ze srodkéw krajowych, bo kontrakt zostal podpisany i bedzie realizowany.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Czy pan posel jest usatysfakcjonowany?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje panstwu za te uwagi.

Moim zdaniem byta to — tak jak nadmienita pani dyrektor — do$¢ duza proba adaptacji
magistrali towarowych do ruchu pasazerskiego. By¢ moze do trzech razy sztuka. Wiem,
ze wykonaweca jest juz wyloniony i ma to zaja¢ rok. Wiem, ze koszula jest blizsza ciatu,
i moze jestem egoista, ale po prostu kocham ten rewir. To jest dopiero poinocno-zachodnia
strona metropolii poznanskiej, a gdyby udalo sie zlozy¢ jeszcze raz wniosek do CEF
i uzyskac¢ w ramach refundacji, to byloby super. To, co jest w tej chwili zakontraktowane,
mozna byloby pusci¢ na jeszcze inne i wieksze potrzeby, ktore mamy.

Powiem szczerze inie jest to akurat mile, ze jezeli chodzi o drogi krajowe
w Wielkopolsce, chociazby o S11, to wlos sie na glowie jezy, dlaczego tak malo zostato
zrobione w tej kwestii przez ostatnie kilkana$cie lat. Jezeli moge panstwa prosi¢ jako
zwykly poset z Poznania, to aby liczba inwestycji, ktéra moglaby zrobi¢ GDDKIiA albo
PKP PLK na wszelkiego rodzaju infrastrukturze transportowej, chocby w oparciu
o przerzucenie tych $rodkéw, ktore sg zaangazowane... I to cieszy. Za to ministerstwu
i panstwu najwieksze podziekowania.

Jedno z pieciu kryteriow odnoénie sieci TEN-T. Z tego, co pamietam, Poznan lezy
w dwoch korytarzach z sze§ciu, wiec moim zdaniem jest to do obrony w drodze analizy
ruchu, ktéra na pewno panstwo umiejg przeprowadzac jako wybitni specjaliSci.

Jest to taka moja prosba i taki apel.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo.
Jeszcze raz zglasza sie pan dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:

Uzupelniajaco, jesli juz ta S11 padia. S11 jest oczywiscie priorytetem w obecnej
perspektywie finansowej i Unii Europejskiej, i rzadowego programowania. Wszystkie
odcinki sg albo na etapie prac przygotowawczych, albo niekiedy juz na etapie ogloszenia
przetargu — w szczegdlnosci te odcinki prowadzace do Poznania. Tam sytuacja byla
taka, ze projekty nie byly wcze$niej gotowe, nie byly wcze$niej przygotowywane, na tej
Sciezce umozliwiajgcej wezeSniejszg organizacje. Jak juz weszly na te Sciezke i zostaly
im przyznane §rodki na prace przygotowawcze, to teraz juz w miare uzyskiwania przede
wszystkim decyzji §rodowiskowej bedg wchodzily postepowania przetargowe. Caly
odcinek S11 na obszarze Wielkopolski jest objety tym priorytetem.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Dziekuje, a mogtbym poprosic o zarys czasowy?
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Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:
Tak, oczywiscie. Mozemy przedstawic zarys dla kazdego odcinka.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Jezeli moéglbym prosic. Za jaki$ czas — najwyzej za tydzien, dwa. Spokojnie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Oczywiscie, jakby pan dyrektor mégl przeslac, to podzielimy sie wiedzg z panstwem
postami, tak jak w poprzednich sprawach.
Mam jeszcze pytanie, poniewaz pani dyrektor odniosta sie do punktéw, wskazujac,
ze nie uzyskano maksimum, je§li chodzi o te obwodnice towarowag w Poznaniu.
Ktory to byt rok?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Ubiegty.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Rozumiem, ze te punkty sg ogélnodostepne i moglibySmy udostepnié¢ panu postowi taki
wykaz punktéow - za co i ile ich bylto?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Przepraszam, ze tak drgze temat. Miasto z dotacji regionalnych z RPO buduje z piecioma
gminami wezly przesiadkowe w oparciu rowniez o wspélprace. Jest siedem punktow
przesiadkowych, czyli mozna powiedzieé, ze jest to kompatybilny projekt z towarowa
obwodnicg, ktéra buduje PLK. To jest ten aspekt powiatowy, lokalny i regionalny.
To jest szersza dotacja. Tam pojawiala sie jeszcze dotacja z Funduszy Norweskich,
ale moge sie mylic.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo prosze, pani dyrektor Zielinska.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych MFiPR Katarzyna

Zielinska-Heitkotter:
W ramach skoficzonego wlasnie naboru, do 28 czerwca, miasta sktadaly wnioski
na transport publiczny i tam wlasnie miasto Poznan zlozylo wniosek na punkty
przesiadkowe na obwodowej poznanskiej linii kolejowej. Nie pamietam, ile jest tych
punktow przesiadkowych. Wniosek zostal dopiero co zlozony. CUPT dopiero go wstepnie
analizuje. Miasto Poznan zlozylo wniosek w zakresie transportu publicznego, zeby
go zdywersyfikowac i bardziej zaangazowac transport kolejowy.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo.

Temat dotyczacy transportu publicznego ma by¢ jednym z tematéw podkomis;ji,
ale nie pamietam, czy tej podkomisji, czy podkomisji w Komisji do Spraw Unii
Europejskiej. Ale poinformujemy pana posta, bo ten temat tez bedzie poruszany. Panstwo
potrzebujg troche czasu, zeby miec szersza wiedze na ten temat.

Natomiast chodzilo mi o punktacje. Rozumiem, ze ta punktacja nie jest tajna i mozna
bytoby panu postowi dostarczyé...

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Nie chcialbym naciskaé.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Panie posle, to nie jest robota, poniewaz punktacja jest chyba w tej chwili ogélnodostepna
i wydaje mi sie, ze...

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Nie znam sie na procedurze CEF, bron Boze, wiec nie wiem, jak to wyglada.
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Dyrektor Biura Funduszy Unijnych PKP PLK Gabriela Popowicz:
Musze zobaczy¢ te punktacje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Jezeli uda sie pani dyrektor, to poprosimy. Wtedy pan poset bedzie wiedziat, ktory obszar
dostal mniej punktéw i dlaczego sie nie udato sfinansowaé obwodnicy towarowe;j.
Dobrze, czy sa jeszcze, jakies pytania?

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Jeszcze ostatnia prosba.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Jeszcze nie ostatni glos, bo tez bede chciala zabrac.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Korzystajac z tego, ze jesteSmy w takim gronie — 16 lipca ukaze sie kolejna lista CEF.
Jezeli mozna prosi¢, zebySmy kilka dni po ogloszeniu tych wynikéw mogli dostac
informacje, abySmy mieli ja na nastepne posiedzenie, ze spokojem, bez zbednej zwloki,
to bedzie mito.
Bardzo dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Buc:
Panie posle, oczywiScie przekazemy, przy czym 1-2 dni po komitecie CEF, ktory
zatwierdza te wyniki, staramy sie publikowac te informacje na stronie internetowe;.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
OK. Dobrze. Spojrze sobie.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Buc:
Zawsze tam sie znajduja, ale oczywiscie prze§lemy.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Roéwniez bardzo dziekuje.
Pani poset jeszcze...

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Miejmy litos¢, jest godzina 17.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze.

Szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekujemy. OczywiScie dziekujemy za obecno§é
wszystkich panstwa dyrektoréw, bo to jest dla nas réwniez duze doSwiadczenie
i wyrdznienie, ze panstwo zaszczycaja nas swojg obecnoscia.

Cieszymy sie, ze udaje sie sprawnie przeprowadzi¢ te Komisje. Oczywiscie planujemy,
ze do wakacji odbedzie sie chyba jeszcze jedno posiedzenie. Jezeli bedzie ono w obszarze
polityki sp6jnoSci, to oczywiScie panstwa poinformujemy, a jezeli bedzie w innym, to nie.

JezelibySmy sie nie zobaczyli, to zycze panstwu udanego, spokojnego czasu letniego.

Panstwu postom bardzo serdecznie dziekuje za dzisiejszg obecno§é, za merytoryczne
pytania. Warto przychodzié¢, warto dowiadywac sie. My§le, ze to jest jedna z podkomisji,
ktora w tej kadencji jest naprawde merytoryczna, i warto w niej braé¢ czynny udzial.

Bardzo serdecznie dziekuje.

Zamykam posiedzenie naszej podkomisji.




