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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzystania
funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury (nr 8)

5 marca 2025 .

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europejskiej
w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Grzegorza Pudy (PiS),
przewodniczgcego podkomisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

- informacja na temat Instrumentu ,,Laczac Europe” w sektorze transportu
w perspektywie 2021-2027.

W posiedzeniu udziat wzieli: Jarostaw Orlinski dyrektor Departamentu Programéw Infrastruktu-
ralnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspolpracownikami, Jakub Siwinski
zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu i Przemystaw Sierpien zastepca dyrektora
Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury, Sylwia Cies§lak-Wilk zastepca dyrektora
Centrum Unijnych Projektow Transportowych wraz ze wspolpracownikami, Anna Mréz dyrektor
Departamentu Budzetu i Projektow UE Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Marcin
Michalski czlonek zarzadu CPK sp. z 0.0. wraz ze wspolpracownikami, Jolanta Pawluk zastepca
dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji oraz Izabela Rokicka zastepca dyrektora Biura Funduszy
Unijnych w PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dzien dobry. Witam serdecznie. Szanowni panstwo, mineta godz. 9.00. Witam serdecznie
na kolejnym posiedzeniu naszej podkomisji stalej do spraw monitorowania wykorzystania
funduszy europejskich w zakresie infrastruktury Komisji Infrastruktury.

Witam serdecznie pana posta Bartosza Zawieje. Chcialem przywita¢ rowniez naszych
szacownych gosci. I moze po kolei ode mnie — bo bedzie po prostu najtatwiej — pan Jaro-
staw Orlinski, dyrektor Departamentu Programéw Infrastrukturalnych. Witam serdecznie.
Szanowna pani Anna Gmyrek, naczelnik w departamencie. Witam serdecznie pana Jakuba
Siwinskiego, zastepce dyrektora Departamentu Strategii Transportu w Ministerstwie
Infrastruktury, pana Przemyslawa Sierpnia, zastepce. Witam serdecznie panig dyrektor
Sylwie Cieslak-Wilk, zastepce dyrektora CUPT. Witam serdecznie panig Malgorzate Szwed,
naczelnik Departamentu Projektow Kolejowych w CUPT. Witam serdecznie Anne Mroz —
nie wiem, czy jest... To pani. Dzien dobry. Juz mieliSmy przyjemnosc sie poznaé. Dyrektor
Departamentu Budzetu Projektow Unii Europejskiej w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad. Witam serdecznie pana Marcina Michalskiego, czlonka zarzgdu CPK. Witam
panie Marcinie. Witam serdecznie panig Katarzyne Sikore, dyrektor Biura Projektow Unij-
nych CPK. Witamy serdecznie. Witamy schodzacych sie postéw. Witam serdecznie panig
posel, bardzo nam milo. I cieszymy sie, ze pani poset Kolodziejczak jest z nami. Jest z nami
rowniez juz pan posel Rafat Kasprzyk. I jeszcze chciatem przywitac, jezeli chodzi o dyrekcje,
zastepce dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK, panig Jolante Pawluk — dzien
dobry - oraz Izabele Rokicka, zastepce dyrektora Biura Funduszy Unijnych, Centrala PKP
PLK Witam serdecznie.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, jak panstwo wiecie, zgodnie z przedstawionym
porzadkiem, jest informacja na temat instrumentu ,,f.aczgc Europe” w sektorze transportu
w perspektywie 2021-2027.
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Mamy taka prosbe troche techniczng. Ot6z panstwo postowie, rowniez ja — o godz. 10.00
rozpoczyna sie dzisiaj posiedzenie Sejmu — chcieliby$my, aby, na ile to jest mozliwe, prze-
prowadzi¢ to syntetycznie. Jezeli bedzie taka z panstwa strony cheé¢, mozliwosé¢, abySmy
kontynuowali, to oglosimy przerwe i bedziemy mogli po przerwie kontynuowac posiedzenie.
Jezeli uda sie nam zrobié to sprawnie, to z pewnoscig spotkamy sie podczas kolejnego posie-
dzenia w kolejnym temacie.

Czy kto$ ma jakie§ zastrzezenia? Nie. Czy kto$§ ma zastrzezenia do porzadku obrad?
Nie widze.

W takim razie przystepujemy do realizacji naszego porzadku dziennego. Prosze pana dyrek-
tora o zabranie glosu i przedstawienie informacji. MyS§le, ze rozpoczniemy od Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej, bo to organ, ktéry chyba tutaj ma duzo do powiedzenia.
Bardzo prosze, panie dyrektorze. Pan dyrektor Orlinski.

Dyrektor Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polih

tyki Regionalnej Jarostaw Orlinski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za zapro-
szenie naszego Ministerstwa. Tak sie sklada, ze nasze Ministerstwo jest instytucjg koor-
dynujaca instrument ,,f.aczac Europe”, czyli CEF, w skrocie Connecting Europe Facility,
w naszym kraju. Ten instrument jest instrumentem Komisji Europejskiej zarzadzanym
bezposrednio przez dyrekcje generalng do spraw mobilno§ci w Komisji Europejskiej. Oprocz
tego mamy jeszcze takg agencje wykonawczg CINEA w Komisji Europejskiej, ktora bezpo-
Srednio wspotpracuje z beneficjentami, miedzy innymi tez z naszego kraju.

Prosze panstwa, na poczatku — Polska jest liderem. Polska jest liderem w wykorzystaniu
Srodkéw instrumentu ,,taczac Europe”. Dzisiaj bedziemy méwic o sektorze transportu, nato-
miast warto jeszcze wspomniec, ze oprocz sektora transportu mamy tez dwa pozostate sektory.
To jest sektor zwigzany z energetyka, tez z bezpieczenstwem energetycznym, gdzie miedzy
innymi projekt bardzo wazny dla naszego kraju uzyskal wsparcie, zostal tez zrealizowany —
to jest Baltic Pipe, miedzy innymi ten projekt byt tez finansowany z tego instrumentu. Oprocz
tego mamy tez czes¢ dotyczacg gospodarki cyfroweyj.

Prosze panstwa, przez 10 lat uzyskaliémy 7,4 mld euro, jezeli chodzi o nasz kraj, dofinan-
sowania unijnego. To wiecej niz Niemcy i Francja. Do tej pory w perspektywie 2014-2020 oraz
w perspektywie, ktora jeszcze sie nie zakonczyla, 2021-2027, dofinansowanie z instrumentu
,Taczac Europe” uzyskaliSmy na realizacje 125 projektéow, z ktorych 46 zostato juz zreali-
zowanych, zakonczonych. Podkomisja poprosita nas jedynie o informacje na temat instru-
mentu ,t.aczgc Europe” w sektorze transportu w perspektywie 2021-2027, dlatego w dalsze;j
czesci prezentacji skupie sie wylacznie na obecnej perspektywie finansowej 2021-2027. Jezeli
chodzi o instrument ,,f.aczac Europe” w czesci transportu, ten instrument dysponowat
budzetem 25,8 mld euro i prawie wszystkie §rodki zostaly juz rozdysponowane. W toku
jest jeszcze tylko konkurs dla projektow dotyczacych infrastruktury paliw alternatywnych,
tak zwane AFIF. Do rozdysponowania zostalo Iacznie 578 mln euro w dwoch konkursach.
Termin zakonczenia naboru to 17 grudnia tego roku oraz 4 marca 2026 r. Nabory, tak jak
powiedzialem, sg organizowane przez Komisje Europejska, w zasadzie przez agencje wyko-
nawczg Komisji Europejskiej, czyli CINEA. Jesli bedzie jeszcze jaki§ konkurs, to tylko
z oszczednosci - to jest niewykorzystanych srodkéw przez realizowane juz projekty. Mozliwe,
ze w nastepnym roku z niewielkim budzetem na projekt o charakterze dokumentacyjnym
i z krotkim terminem realizacji.

Dotychczas dofinansowanie §rodkéw instrumentu ,,f.gczac Europe” w ramach perspek-
tywy 2021-2027 w sektorze transportu uzyskato 58 polskich projektow na Igczng kwote
3,13 mld euro. W tym pie¢ wybranych w lutym biezacego roku projektéw AFIF, czyli zwia-
zanych z paliwami alternatywnymi, infrastruktura paliw alternatywnych, dla ktérych
nie zawarto jeszcze uméw dotacyjnych. Stanowi to 12,13% catego budzetu — jezeli chodzi
o caly budzet instrumentu ,,L.aczac Europe” w Europie. Ponadto ze $rodkéow instrumentu
,Laczac Europe” realizowane sg cztery projekty dotyczace infrastruktury paliw alterna-
tywnych, bez udzialu polskiego beneficjenta, ale na terytorium Polski. Dofinansowanie CEF
to jest 34,3 mln euro. Tym samym, prosze panstwa, Polska jest liderem w wykorzystaniu
srodkéw CEF-transport na tle innych krajéw Unii Europejskiej zar6wno krajow tak zwanych
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kohezyjnych, czyli tych, ktore niedawno tak jak Polska przystgpily do Unii Europejskie;j,
w tym samym czasie badz tak zwanych krajow starej Unii Europejskiej. W lipcu biezgcego
roku rozstrzygniety zostanie ostatni duzy konkurs w ramach instrumentu ,,f.gczac Europe”
—transport, ktory zakonczyt sie 21 stycznia. Chociaz konkurencja jest bardzo wysoka i zglo-
szono z calej Unii Europejskiej ponad pieé razy wiecej zapotrzebowania na §rodki niz budzet
konkursu, to liczymy, ze Polska otrzyma srodki na okoto 500 mln euro na realizacje kolejnych,
jak szacujemy, trzech do czterech projektéw. Budzet konkursu wyniést 2,5 mld euro. Polska
zglosila 19 projektéw na 1gczne dofinansowanie CEF w wysokoSci 1,8 mld euro. Tutaj warto
podkreslic, ze tak duza zastuga projektu — bo zawsze duzo tych projektow przekazujemy
do oceny — wynika z tego, ze jesteSmy dobrze przygotowanym krajem, jezeli chodzi o absorpcje
§rodkéw unijnych —jezeli chodzi o naszg administracje, jezeli chodzi o naszych beneficjentow.
W zwigzku z tym zawsze wiecej projektow przekazywaliSmy w konkursach do oceny stuzbom
Komisji Europejskiej, majgc nadzieje, ze uda nam sie jak najwiekszy procent dofinansowania
z nich uzyskac. I do tej pory rzeczywisScie tak byto.

W tej perspektywie finansowej w ramach instrumentu ,,t.gczgc Europe” — transport
wyodrebniono §rodki na realizacje kilku komponentow. Po pierwsze, projektow podwoj-
nego zastosowania, tak zwanego dual use, w ramach instrumentu military mobility, czyli
mobilno§¢ wojskowa, czyli tak zwanych projektéow cywilno-wojskowych, tak zwany kompo-
nent mobilnosci wojskowej. W calej Unii Europejskiej to byta kwota 1,7 mld euro. Po drugie,
byt to komponent zwigzany z projektami w zakresie budowy infrastruktury paliw alterna-
tywnych, o ktorych juz wspominatem, czy tak zwane AFIF — 2,3 mld euro na terenie calej
Unii Europejskiej, oraz projekty transgraniczne — 1,56 mld euro. Chciatbym podkreslic,
ze w aplikowaniu o §rodki z tych komponentéw odniesliSmy bardzo dobre wyniki w ramach
perspektywy 2021-2027. W ramach przeprowadzonych trzech naboréw instrumentu ,,t.gczac
Europe” — mobilnoéé wojskowa Polska zajeta pierwsze miejsce w zakresie liczby realizo-
wanych projektow, czyli tych projektow, ktore uzyskaty dofinansowanie. Obecnie jest to
14 projektow na tgczng kwote 222 mln euro. Zajeliémy tez drugie miejsce, jezeli chodzi o przy-
dzielong alokacje. Dostaliémy 13% z tych Srodkéw -z tego 1,7 mld euro. Natomiast pierwsze
miejsce zajely Niemcy — 17%. OczywiScie zdajemy sobie z tego sprawe, ze ilos¢ srodkow
w ramach instrumentu dual use, czyli podwdjnego zastosowania, nie jest zbyt duza, jezeli
chodzi o caly komponent w Unii Europejskiej, ale to byl pilotaz. I zdajemy sobie sprawe, biorac
pod uwage obecnag sytuacje geopolityczna, ze bedziemy mie¢ mozliwo$¢ kontynuowania tego
typu projektow. Pojawily sie nowe, zwlaszcza wezoraj po liScie pani von der Leyen do krajéw
czlonkowskich, propozycje, jezeli chodzi tez o realizacje tego typu projektow. W zwigzku
z tym bazujemy na tym, ze bardzo dobrze przygotowaliSmy naszg administracje, naszych
beneficjentéw do tego, zeby korzystaé, jezeli takie §rodki sie pojawia. Mamy duza szanse
na to, zeby zalokowac, uzyskac wieksze $rodki na realizacje tego typu projektow zwigzanych
z podwdjnym zastosowaniem, ktore sg kluczowe w zakresie sytuacji geopolitycznej, ktora
obecnie ma miejsce.

Chcialbym tez podkresli¢, ze w ramach konkursow AFIF, czyli infrastruktury paliw alter-
natywnych, uzyskujemy stuprocentowa skutecznosé, jezeli chodzi o aplikowanie. Wszystkie
sktadane projekty otrzymajg dofinansowanie CEF. Dotychczas otrzymaliSémy dofinansowanie
dla 19 projektow realizowanych na terytorium Polski. L.gczna kwota dofinansowania dla
tych inwestycji to 190,2 mln euro, z czego 197,2 mln euro w ramach puli kohezyjnej, czyli
w ramach §rodkéw Funduszu Spojnosci, a 11 mln euro za ramach tak zwanej puli ogblne;j,
czyli takiej puli, gdzie wszystkie kraje cztonkowskie startujg w konkursie o §rodki, ktore
sg dlan dedykowane.

7Z kolei w zakresie projektow transgranicznych uzyskaliémy 615 mln euro - to jest ponad
jedna trzecig puli srodkow — na dwa projekty realizowane w ramach flagowego projektu
Rail Baltica, modernizacja, budowa linii kolejowych na odcinku Osowiec — Etk i Bialy-
stok — Knyszyn oraz dla trzech projektow realizowanych na obszarze transgranicznym
z Ukraing. Bo w ramach tego instrumentu mamy specjalny instrument Solidarity Lanes,
czyli linie solidarnosci, korytarze solidarnosci, w ramach ktérego tez wspoélnie z naszymi
beneficjentami, czyli z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy PKP PLK
odnosimy spore sukcesy. To sg projekty wspoélnie realizowane ze strong ukrainska. I tutaj
mamy takie projekty, jak przyktadowo budowa S17, czyli drogi ekspresowej S17, odcinek
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Tomaszoéw Lubelski — Hrebenne, projekt i budowa S12, odcinek Teosin — Dorohusk, doku-
mentacja projektowa dla terminala towarowego w Okopach, aplikacja mobilna dla rezer-
wacji terminu odprawy granicznej w transporcie towarowym, opracowanie studium wyko-
nalnoéci odcinka linii kolejowej Lublin — Dorohusk. Wiekszos¢ realizowanych przez Polske
projektow to projekty portowe i kolejowe, czyli tak zwane morskie i Srodlgdowe. Sg rowniez
projekty, ktore sg realizowane z innych sektorow, tak jak na przyklad projekty drogowe, ale
w mniejszym, powiedzmy, zakresie, czy tez z sektora lotniczego — przede wszystkim w ramach
instrumentu mobilnosci wojskowej, Polska jako jedyny kraj czlonkowski realizuje tego typu
projekty, realizuje te projekty z sukcesem, czy tez paliw alternatywnych.

Jezeli chodzi o stan realizacji polskich projektéw CEF w ramach perspektywy 2021-2027,
to z uwagi na ich wezesny etap udalo sie zakonczy¢ tylko jeden etap. Dotychczas CINEA, czyli
agencja wykonawcza Komisji Europejskiej do spraw klimatu, infrastruktury i érodowiska
certyfikowala wydatki dla szeSciu projektéw. Aktualnie certyfikacja wynosi 60 mln euro. Niski
stopien certyfikacji wynika z wlasciwosci systeméw wdrozenia projektow CEF, z ktorych
okresy sprawozdawcze sg dlugie, najczeSciej ponad 2 lata, lub jest sktadany tylko jeden
wniosek o platno§¢ po zakonczeniu realizacji projektu warto przyznac. Warto tez podkreslic,
ze projekty beda realizowane, jezeli chodzi o kwalifikowalnos§¢ wydatkow, do 2029 r. Natomiast
mamy potem jeszcze rok, czyli 2030 rok, na to, zeby te projekty rozliczy¢ — w zwigzku z tym
mamy jeszcze troche czasu na to, zeby projekty byly w pelni zrealizowane, certyfikowane
i zakonczone. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze.

Zanim oddam glos kolejnemu panu dyrektorowi, ja mam takie pytanie. Poniewaz sam
pan o tym wspomnial — ze stéw Ursuli von der Leyen mogliSmy sie dowiedzieé, ze duze
srodki finansowe, o ile pamietam 800 miliardow, maja by¢ przekierowane na obronnos$é
w Unii Europejskiej. Pytanie, czy z panstwa wiedzy, wiedzy pracownikéw Ministerstwa, te
§rodki oprocz Krajowego Planu Odbudowy, ktéry zapowiedziata pani minister wezoraj, majg
by¢ rowniez z innych zréodet, jak na przyktad instrumentu ,,f.aczac Europe” czy z programu
FENIKS, czy nic na ten temat nie wiecie i czekacie bardziej na wytyczne? Tak z ciekawosci
chociaz... Jakby program... Wiedzg panstwo, ja rozumiem, ze przekierujemy §rodki, jest
taka potrzeba. W zwiazku z tym bedg pewnie gdzie$ ciecia. I po prostu chciatem sie dowiedziec,
z ktorych programéw bytby pomyst, aby te Srodki przekierowywacé. O ile w KPO to wydaje sie
by¢ rozwigzaniem dosy¢ ciekawym, poniewaz i tak jest problem z wykorzystaniem tych
Srodkow ze wzgledu na krotki czas...

Pani posel kiwa gtowa. Po prostu mamy horyzont czasowy, dosy¢ krotki. O to mi chodzito.

Jednak, jezeli by to byto z innych na przyklad programéw czy z tego, to mogloby sie okazad,
ze musimy przekierowac Srodki na inne cele. W zwigzku z tym takie pytanie ogolne. Moze
panstwo wiecie? Jak nie majg panstwo wiedzy, to poczekamy na dalsze rozwigzania.

Dyrektor departamentu MFiPR Jarostaw Orlinski:

Dziekuje bardzo, panie posle. Ja mysle, ze dla wszystkich nas jest to pewna nowo§¢, jezeli
chodzi o te zapowiedz pani przewodniczacej Komisji Europejskiej. Polska oczywiScie pracowata
nad tym, zeby takie mozliwoéci sie pojawily, zwlaszcza jezeli chodzi tez o kwestie na przyklad
nie wliczania do dlugu zadluzenia zwigzanego z przeznaczeniem §rodkow na obronno§é. Jesli
chodzi o §rodki, to ja mysle, ze mozemy sie tylko domys§lac pewnych rzeczy. Pani minister
Pelczynska-Natecz zapowiedziala miedzy innymi tez kwestie zwigzane z rewizjg Krajowego
Planu Odbudowy i szukanie Srodkow miedzy innymi. Tak jak powiedziala w przeciggu kilku
dni taka informacja zostanie tez publiczne podana do wiadomosci.

Natomiast jezeli chodzi o inne instrumenty, czekamy oczywiScie tez na zapowiedzi
Komisji Europejskiej. Spodziewam sie, ze jezeli chodzi o instrument ,,f.aczac Europe”,
o ktérym dzisiaj rozmawiamy, takich mozliwoSci nie ma — poniewaz ten instrument, trzeba
przyznac, wlasnie jako jedyny w Unii Europejskiej finansuje mobilno$¢ wojskowa. To, na czym
nam, ze tak powiem, zalezy, to na tym, ze jezeliby sie jakiekolwiek oszczednosci pojawily...
Bo mamy tez projekty rezerwowe, panie przewodniczacy, z naszego kraju, ktore czekajg tez
na dofinansowanie w ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” o mobilnosci wojskowej. Mamy
takie projekty, ktore tez zostaly zakwalifikowane do wsparcia, ale dla ktorych zabrakto,
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ze tak powiem, srodkow. Zatem mamy nadzieje, ze w tym momencie, jak sie pojawig oszczed-
noSci w ramach tego instrumentu — o czym tez méwilem — to na takie projekty tez takie
§rodki zostang zalokowane. Tak ze bardziej myslimy, ze jezeli chodzi o instrument ,,}.gczac
Europe” takich cie¢ raczej tutaj nie bedzie, nie spodziewam sie. Natomiast to, co bedzie,
to raczej przesuwanie Srodkow wlasnie bardziej na ten instrument, bo ten instrument jako
jedyny w chwili obecnej jest przygotowany do tego, zeby tego typu projekty realizowac.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dobrze. Bardzo dziekuje i rowniez o wypowiedz prosze Ministerstwo Infrastruktury. Bardzo
prosze pana dyrektora.

Zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury
Jakub Siwinski:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, w zasadzie tu pan dyrektor Orlinski wszystko
juz wyjasnil, jezeli chodzi o pozyskiwanie §rodkéw na instrument ,taczac Europe”
w sektorze transport. Ja tylko dodam, ze my jako Ministerstwo nadzorujgce wszystkich
beneficjentéw instrumentu ,,t.aczac Europe” w sektorze transport jesteSmy rowniez bardzo
zadowoleni z dotychczasowego wykorzystania tych Srodkow. Mamy tutaj duze sukcesy, tak jak
zreszta... Nie bede powtarzal po dyrektorze Orlinskim - juz tutaj chodzi o czas. Natomiast
wykorzystaliémy juz 100% wylacznej koperty narodowej na chwile obecng. Nawet wiece;j.
Przede wszystkim duzym sukcesem jest rowniez pozyskiwanie Srodkow z puli ogélnej,
ktoére bylto zawsze dosy¢ duzym wyzwaniem. OczywiScie tutaj nam pomogly kwestie zwia-
zane z tym z tym priorytetem Solidarity Lanes, o ktorych méwit pan dyrektor Orlinski, ale
rowniez ta wylaczna pula na wielkie kolejowe projekty transgraniczne, ktére tutaj najwiekszy
beneficjent rowniez pozyskatl na projekty Rail Baltica. Na chwile obecng w duzym stopniu
zajmuje nas rowniez ten ostatni konkurs. Oczywiscie projekty zostaly juz ztozone, nato-
miast dzialania lobbingowe tez w celu wykorzystania w stu procentach, moze nawet prze-
kroczenia i wykorzystania calkowitego transferu Funduszu Spdjnosci do CEF-u na polskie
projekty —to jest prowadzone przez Ministerstwo, rowniez w naszych kontaktach z naszymi
odpowiednikami w Komisji Europejskiej. Tak jak juz pan dyrektor Orlinski powiedziat —
zlozyliémy 19 projektéow. OczywiScie znaczaco, wielokrotnie wnioskowane dofinansowanie
przekracza dostepne $rodki. Natomiast tutaj liczymy mimo wszystko, tak jak zreszta powie-
dzial pan dyrektor, na uzyskanie srodkéw na trzy lub cztery projekty PKP PLK, Centralnego
Portu Komunikacyjnego, ale takze projekty z sektora morskiego — czy to urzedy morskie,
czy to zarzady morskich portow. W zasadzie tyle uzupelnienia z mojej strony. Tylko podkresle,
ze my réwniez podzielamy zdanie Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, ze wykorzy-
stanie Srodkow CEF-u z aktualnego w WRF-u jest duzym sukcesem. I tutaj przede wszystkim
gratulacje dla naszych beneficjentow, ktorzy juz sg rzeczywiscie do§wiadczonymi beneficjen-
tami — wiec przygotowanie dobrych projektow, ktore CINEA moze spokojnie wybrac, nie jest
tutaj problemem. Generalnie, jezeli chodzi o samo wdrazanie, to tez juz tutaj zostalo powie-
dziane, ze jesteSmy troche na poczatku tej drogi. Natomiast w tym aspekcie mysle, ze CUPT
uzupelni, jak to wyglada w wiekszym szczegole. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje. Pan dyrektor zapowiedzial CUPT, to nie pozostaje nic innego, jak zapytac —
czy CUPT jeszcze ma co$ do dodania? Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych Sylwia Cieslak-Wilk:

R.K.

Dziekuje bardzo. Coz, oczywiscie tez przylagczam sie do gratulacji dla naszych beneficjentow.
CUPT jest jednostka, ktora uczestniczy w procesie aplikowania o érodki unijne. Bierzemy
udzial w ocenie studiéw wykonalno$ci i dokumentacji Srodowiskowej naszych beneficjentow.
Nastepny etap, w ktorym uczestniczy CUPT, to wlasnie rozliczanie, kontrole i przeprowa-
dzenie audytéw przed wystaniem wnioskéw o platnosé — tak zwanych i IFS-6w do CINEA.
Juz wszystko zostalo powiedziane systemowo, dlatego by¢ moze zainteresuja panstwa
dane i przeliczenia na zlotéwki oraz kilka ciekawostek odnosénie do tego, do kogo trafity
najwieksze Srodki. Ot6z podpisanych mamy 38 grant agreement z CINEA. 9,5 mld — méwie
tutaj o zlotowkach — zostalo przeznaczone na dofinansowanie dla projektow PKP PLK.
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Kwota mniejsza, bo 2,3 mld, na projekty Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Pozostali beneficjenci to kwota 1,8 mld zl.

W tym momencie, jezeli chodzi o poS§wiadczanie raportu w podziale na kluczowych bene-
ficjentow, to te dane przedstawiajg sie nastepujgco. PKP PLK poé§wiadczyta 611 mln, nato-
miast Generalna 48 milionéw. Jezeli chodzi o branze i podzial grant agreement na branze —
kolejowa branza pozyskala ponad 10 mld z1, drogowa 2,3 mld zl, transport morski i rodla-
dowy 772 mln zl, transport lotniczy 385 — glownie w aspekcie military mobility. I na transport
intermodalny zostalo przeznaczonych 53 mln z1. Jezeli chodzi o Solidarity Lanes, rzeczywi-
Scie mamy podpisane dwa projekty. Tutaj mowimy o projekcie kolejowym i drogowym. CUPT
jest koordynatorem i partnerem, ktory uczestniczy we wdrazaniu tych dwoch projektow.
Spotykamy sie z ukrainska czeScig naszego projektu — moéwie tutaj o agencji do spraw
rozwoju drog po stronie ukrainskiej i agencji bedacej odpowiednikiem naszej PKP PLK
po stronie ukrainskiej. Na te chwile identyfikujemy drobne opdznienia niemajace wpltywu
na zapisy GA. Pienigdze z zaliczek dla tych projektoéw zostaly juz przelane.

C6z moge powiedziec... Jezeli panstwa interesujg oczywiScie szczeg6ly, to prosze powie-
dzie¢ i wszystkie aspekty szczegbélowe odnosnie do postepéw w kamieniach milowych tych
dwoch projektow przekaze panstwu. To moze tyle glownych informacji.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze juz prawie wszystko zostalo powiedziane, wiec kazdy kolejny
prelegent ma troche trudniej. Ale jeszcze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
i oczywiscie Centralny Port Komunikacyjny. Moze zaczniemy od Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad —jezeli co§ mozna dodacé jeszcze do tych wyczerpujacych wiadomosci,
to bardzo prosimy. Albo ciekawostki...

Dyrektor Departamentu Budzetu i Projektow UE Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad Anna Mréz:
Dzieni dobry. Witam szanownych panstwa. Nasze projekty rzeczywiscie byly tutaj wymieniane.
Jezeli chodzi o pozyskiwanie §rodkéw unijnych, to Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad jest rzeczywiscie liderem. W przypadku projektow dofinansowanych ze srodkow
CEF jestesmy na drugim miejscu. Nasze projekty, te gtéwne, drogowe, o ktorych wspominat
tutaj pan dyrektor Orlinski, czyli tak naprawde polaczenia transgraniczne... Bo to jest S12
do granicy w Dorohusku, S17 Hrebenne. Mamy réowniez projekt S19 Dukla — Barwinek.
Sa to projekty, na ktorych zakonczyliSmy obecnie, finalizujemy etap projektowania. W tym
roku bedziemy chcieli pozyskac zezwolenie na realizacje inwestycji drogowych. Zatem ruszymy
pelng parg z realizacjg juz tych odcinkow. Wehodzimy na plac budowy. W zwigzku z tym
rowniez i te kwoty certyfikacji, o ktérych méwita pani dyrektor, beda wyzsze, bo zaczniemy
ten etap rzeczywistych roboét i rozliczania kosztow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje. A teraz ta certyfikacja jak wyglada?

Dyrektor departamentu UE GDDKiA Anna Mroéz:
Na chwile obecnag to jest jedynie 48 mln. To jest duzo i mato. Biorac pod uwage nasze doswiad-
czenia i kwoty, ktore my certyfikujemy, to z mojego punktu widzenia to jest niewielka kwota.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo serdecznie dziekuje. I jeszcze mamy dwie instytucje, troche sie zazebiajace. Centralny
Port Komunikacyjny, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu CPK sp. z 0.0. Marcin Michalski:

Dziekuje bardzo. Faktycznie zostala wiekszo§¢ powiedziana, wiec mozemy krotko sprobowaé
powiedziec to, co bylo w perspektywie poprzedniej i obecnie. To byto tgcznie pie¢ wnioskow
o dofinansowanie — okoto 550 mln zi. Korzystamy jako Centralny Port Komunikacyjny tylko
z tych érodkéw, z zadnych innych programow nie mozemy, wiec tez tutaj méwimy tylko o tym.
W tej chwili o wnioskach, ktore mowiliSmy, na ile jest i jaka jest pula... My zlozyliémy trzy
wnioski na ponad 1100 mln zi, w tym jeden duzy i to juz jest ten dla nas najwazniejszy, czyli
budowa tunelu kolei duzych predkosci w Lodzi. To jest rzedu ponad 800 mln zt. I to jest. Tak...
196 mln euro. I to jest pierwszy projekt budowlany i do tego jeszcze od razu bardzo duzy.
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Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
A to, o0 czym pan mowil? Ta pierwsza kwota 500 milionéw, to jest to, co juz otrzymaliscie,
tak? Z poprzedniej perspektywy finansowe;j?

Czlonek zarzgdu CPK sp. z 0.0. Marcin Michalski:
W poprzedniej perspektywie. Tak.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
A w tej nowej otrzymaliscie juz jakie$ srodki finansowe?

Czlonek zarzadu CPK sp. z o0.0. Marcin Michalski:
Dwa wnioski.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
ZYozone?

Czlonek zarzadu CPK sp. z 0.0. Marcin Michalski:
Pozyskane. Pie¢ wnioskow, z czego trzy mamy juz rozliczone, dwa sg w trakcie rozliczania.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
OK. Dziekuje serdecznie. I pozostaje jeszcze Centrala PKP PLK, jak to mam adnie napisane.
Pani Jolanta Pawluk, tak? Zastepca dyrektora centrum realizacji. Czy...? Dobrze. Pani
Izabella Rokicka, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Biura Funduszy Unijnych w PKP Polskie Linie Kolejowe SA Izabela Rokicka:
Dzien dobry. Izabela Rokicka, Biuro Funduszy Unijnych.

My akurat, jesli chodzi o §rodki CEF-owe, jesteémy najwiekszym beneficjentem, tak
jak juz zostalo powiedziane. Mamy dofinansowanie uzyskane na 9,5 mld zt. Sa to duze
projekty infrastrukturalne. Jest to juz kolejna perspektywa, w ramach ktorej wdrazamy
z sukcesem akurat projekty CEF-owe. Tak jak i Generalna Dyrekcja, tez jesteSmy troche
na poczatku jeszcze wdrozenia tej perspektywy, wiec te srodki moze nie sg ogromne. Na razie
mamy certyfikowane 41mln euro do komisji. W ostatnim naborze zlozyliémy cztery projekty
na kwote ponad 6 mld zl, wiec doskonale wiemy, ze przekraczamy dostepng pule. Natomiast
mam nadzieje, ze czes$¢ przynajmniej z tych projektow dostanie dofinansowanie.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dobrze. Bardzo serdecznie dziekuje panistwu dyrektorom za tak szerokie rozwiniecie tematu samego
transportu - tak jak pan dyrektor dzisiaj stusznie zauwazyt — w instrumencie ,,L.aczac Europe”.
Mam pytanie...
Widze, ze postowie sie zglaszajg. Bardzo mnie to cieszy.
Moze ustgpimy pani posel najpierw jako kobiecie. Bardzo prosze, pani posel,
o zadanie pytania.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Panie posle, mamy rownouprawnienie, wiec jesli kolega byl pierwszy...

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Nie, nie... Nie odwazylbym sie.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
W koncu o co walczylySmy tyle lat.

Prosze panstwa, tu rozmawialiSmy jeszcze chwileczke z kolega i pewnie tez na ten temat
powie co§, ze jesteSmy pod ogromnym wrazeniem. Ale poniewaz my jesteSmy z samorzadow,
to tez cieszymy sie, ze w zasadzie te pieniadze unijne sg wydawane bardzo efektywnie,
poczawszy od najnizszego szczebla samorzadu do tych ogromnych projektow, o ktorych
panstwo moéwilidcie. I tutaj to jest niezwykla zastuga. Wiemy, ze niekoniecznie kochamy
kontrole, ale dzieki temu tez potem nie ma w zadnych probleméw i nie ma zwrotow, co jest dla
nas niezwykle wazne. Poniewaz troszeczke tez zajmowatam sie tym, to wiem, jaka to jest odpo-
wiedzialna i trudna praca. I z tego miejsca po prostu chyle czola. JesteSmy pod wrazeniem.

A jeszcze jedng kwestig, ktorg nalezy podkreslic, jest to, ze w zasadzie ja nie przypominam
sobie sytuacji, kiedy bylibySmy stawiani jako przyktad negatywny, ze w Polsce byly duze
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nieprawidlowosci stwierdzane, ze byly pienigdze do zwrotu. I to jest tez ten niezwykly nasz
wspOlny sukces. Tak ze jeszcze raz najwyzsze stowa uznania

Ale jeszcze raz chcialam zapytaé pana dyrektora o jedng rzecz. Mianowicie o to dzia-
tanie ,t.gaczac Europe”. Bo pan dyrektor powiedzial, ze projekty kolejowe i drogowe...
Te pienigdze... Ze z tych pieniedzy nie bedzie oczywiScie nic zabierane, w zwigzku z obecng
polityczng sytuacja, bo to sg inwestycje, ktore stuzg obronnosci. Wiemy tez doskonale, jak
projektujemy pewne trasy, szczegdlnie drogowe, pod ruch normalny, a wiemy, jak projektu-
jemy pod ruch wojskowy. Czy w zwigzku z tym nastepujg jakie§ zmiany w projektowaniu
i w cechach tych projektow i w przyszloéci wykonywanych inwestycji? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan dyrektor sie zgtasza do odpowiedzi. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor departamentu MFiPR Jarostaw Orlinski:
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Dziekuje bardzo. Mysle, ze tutaj tez mnie wspomoze pani dyrektor Anna Mro6z z Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, jezeli chodzi o projekty zwigzane z drogami krajo-
wymi, z drogami ekspresowymi czy autostradami. Natomiast jezeli chodzi o te projekty...
Bo powiedzialem o tym specjalnym komponencie — mobilno$¢ wojskowa. W ramach tego
komponentu rzeczywiScie sg takie standardy, pani posel. Sa te standardy okreSlone, nie
tyle przez Komisje Europejska, tylko przez NATO. Sama nazwa wskazuje na to, ze tu mamy
projekty podwdjnego zastosowania. W zwigzku z tym w ocenie tych projektow biorg udziat
nie tylko eksperci cywilni, ze tak powiem, z agencji wykonawczej Komisji Europejskiej,
ale tez i ze strony natowskiej, czyli zolnierze, ktorzy w tym momencie oceniajg z punktu
widzenia potrzeb, ale tez z punktu widzenia tych standardoéw — jakie sa konkretne no§nosci
na przyklad. Méwimy o drogach, ale co do zasady przede wszystkim tutaj koncentrowa-
liSmy sie jako Polska troszke na innych rozwigzaniach czy formach, galeziach transportu,
ktore miatyby uzyskac wsparcie. Wiedzieli$my, ze jest bardzo duze zainteresowanie ze strony
polskiej, jezeli chodzi o projekty, ktore sa przede wszystkim poza siecig TEN-T. Nie tylko
polskiej, ale tez innych krajow czlonkowskich, przede wszystkim z tej naszej wschodniej flanki,
ze tak powiem, zwlaszcza krajow baltyckich. I zdawaliSmy sobie sprawe, ze 1,7 mld euro
to jest bardzo mata kwota. Pierwotnie to byto 7 mld, nawet ponad 7 mld euro, ale biorac pod
uwage roznego rodzaju... Ostatecznie, ze tak powiem, stanefo na 1,7. To jest tak naprawde
niewielka kwota. Biorgc pod uwage duze zainteresowanie z innych krajéw czlonkowskich,
musieliSmy postawi¢ na projekty, ktore byly gotowe. I tutaj sie zastanawialiSmy, co tak
naprawde wybrac. MieliSmy troche projektow, bo sie rozpoczeta nowa perspektywa finansowa,
ktora jest obecnie juz kontynuowana. W zwigzku z tym tez mieliSmy, ze tak powiem... Pewna
ilo§¢ projektow nie byla dla nas bardzo dostepna, jezeli chodzi o — przygotowana, moze to jest
lepsze stowo — jezeli chodzi o projekty zwigzane wiadnie z tym podwdjnym zastosowaniem.
I tutaj wpadliSmy na pewien pomysl. Zdaliémy sobie sprawe, ze z punktu widzenia naszych
zobowigzan sojuszniczych tak naprawde najwazniejsza jest szybko§é¢, dotarcie w odpo-
wiednim momencie, na odpowiedni czas wsparcia z zewnatrz. W zwigzku z tym postawiliSmy
na lotniska. To bylo bardzo duze wyzwanie, poniewaz Komisja Europejska poczatkowo nie byta
zainteresowana wsparciem tego typu obszaréw. Inne kraje czlonkowskie tez nie. To bylo pewne
novum, ale udato nam sie przekona¢ Komisje Europejska. To bylo jeszcze przed 24 lutego
2022 r., gdzie jeszcze nikt nie zdawat sobie z tego sprawy, co nas wszystkich czeka. A nam
udato sie w chyba w 2019 - to byl przetom 2019 i 2020 roku - przeforsowac te nasze zapisy.

Co wiecej, lotniska niestety byly wykluczone z mozliwosci otrzymania wsparcia w ramach
polityki spdjnosci w tym okresie programowania, poniewaz raport Europejskiego Trybu-
nalu Obrachunkowego w stosunku do jednego z krajéow czlonkowskich bardzo nega-
tywnie, ze tak powiem, infrastrukture opisywal. I w zwigzku z tym byly niewielkie szanse,
zeby w ogdle lotniska uzyskaly wsparcie. A bylo bardzo duze zainteresowanie ze strony
cywilnej, zeby jednak kontynuowac wsparcie z perspektywy 2007-2013. Pojawita sie pewna
luka i to my ta luke zapelniliSmy. Wlasnie dlatego te nasze projekty w ramach inicjatywy
»haczac Europe” — mobilnosci wojskowej w ramach praktycznie wszystkich naszych
lotnisk, ktore sa w ramach sieci TEN-T, uzyskaly dofinansowanie. W tym kilka projektow
z Rzeszowa — Jasionki, ktore tez sa bardzo istotne. W zwigzku z tym to, nad czym teraz
pracujemy, to przede wszystkim wykorzystanie tej szansy — bo otrzymaliSmy §rodki — zeby te
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inwestycje zostaly zrealizowane. Z tego, co wiem, bardzo mocno sg zaawansowane projekty
lotnicze, na przyklad lotnisko w Katowicach. To jest tez jeden z waznych hubow transpor-
towych, tez we Wroctawiu. Tez jest bardzo mocno zaawansowany ten projekt lotniczy. Inne
lotniska pracuja. Szczecin na przyktad juz dosy¢é mocno... W zwigzku z tym zdajemy sobie
z tego sprawe, ze z jednej strony dajemy mozliwo$¢ rozwoju gospodarczego, tym terenom,
z drugiej strony przygotowujemy sie na wszelki wypadek, gdyby co§ mialo miejsce.

Tak ze podsumowujac, tak, zakresie instrumentu ,,f.gczac Europe” w ramach komponentu
wojskowego sg stosowane podwéjne standardy wojskowe. Te projekty sa oceniane wspdlnie
przez strone cywilng i strone wojskowa przez przedstawicieli strony NATO. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo. I pan posel Bartosz Zawieja rowniez zglaszal sie z pytaniem. Bardzo prosze,
panie posle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

R.K.

Szanowni panstwo, tych podziekowan bylo juz wiele... Ale moze tutaj w konsultacji
czy z prosba... Duzo bylo. Ale zeby jako$§ poprosi¢ pana przewodniczacego... MielibySmy
chyba taki postulat, aby wszystkim panstwa z osobna w imieniu podkomisji — no co tu duzo
moéwié — wreezy¢ chociazby taki list gratulacyjny. Nie wiem, jak to zrobié. To pan przewodni-
czacy byl ministrem, on panstwa zna najlepiej. I my wtedy przyniesiemy jakie$ dobre szneki
z glancem, méwiac po poznansku, dobre drozdzowki. To nie ma sprawy... Ale mi sie wydaje,
ze nadszed! taki czas, zeby co$ takiego zrobié.

Druga sprawa jest taka, ze my chcemy chtong¢ panstwa, wiedze i do§wiadczenia. Jezeli
mozna by bylo zrobié co§ takiego, ze co jaki$§ czas by sie podkomisja odbywata w panstwa
instytucjach, tobySmy byli bardzo zobowigzani. Ja mowie wprost, ja po prostu potem bede
z samorzgdowcami do panstwa przyjezdzal.

A zaraz mam pie¢ pytan... Tez z automatu powiem, ze bym prosit pana przewodnicza-
cego, aby liste panstwa i wszystkich osob, ktére sg zaangazowane w ten bardzo ciezki proces,
po prostu imiennie jako§ chociazby... No uznaniowo... Bo to nie chodzi o nic naprawde...
Ja wiem, ze to nie jest moze nic wielkiego, ale my jesteSmy pod bardzo duzym wrazeniem
panstwa pracy i mamy taka potrzebe, aby panstwu za to po prostu podziekowac. Nie chcemy
pisac dziesieciu listow oddzielnie od kazdego, bo to chyba nie ma sensu.

Ale z racji tego, ze wielkie podziekowania, to teraz, tak jak méwie, sorry, ale tych pytan
troche jest. Ja poprosze na nie odpowiedz raczej pisemna, bo dtugo by to trwato. A wiec tak...

CEF - 19 projektow z Polski na kwote 2,5 mld zt. Jakie byly inwestycje z Wielkopolski?
Jakie po prostu zostaly zgloszone?

Dalej. Do 5 lutego PKP PLK prowadzila nabdr na likwidacje miejsc niebezpiecznych.
Chodzi o przejazdy kolejowe. Tam w skali kraju byto okoto 900 mln zl. Jezeli mogtbym prosic —
jakie inwestycje zostaly zgloszone przez wielkopolskie samorzady badz zarzadcow drog?
Jezeli moge tez prosi¢ oczywiscie pisemnie.

Jezeli chodzi o ten aspekt obronny, o ktérym tutaj panstwo méwili, mam takie pytanie —
bo az sie prosi, zeby wesprzec jeden temat — Pigte Skrzydlo Lotnictwa Taktycznego Poznan-
-Krzesiny, czyli poza Laskiem jedyne miejsce, gdzie jest F16. Instytucja, w ktorej przez
kilkanas$cie lat pracowalem, przeprowadza bardzo duzg inwestycje. Jak na zarzad drég
powiatowych powiatu poznanskiego, prawie 300 mln zl... Inwestycja przy budzecie okoto
800 mln tego powiatu... Jest robiona droga prowadzaca z lotniska Krzesiny, gdzie owe F16
stacjonuja i cala ta nasza supereskadra, do Robakowa. My to méwimy w zargonie ,,droga
obronna”. Oczywiscie tam jest dotacja MON-u niemata. Ale budzet powiatu... Jedna trzecia
takiej inwestycji... OczywiScie powiat da rade z panem starostg Grabkowskim i Lubinskim.
To sa fantastyczni ludzie. Ale az sie prosi, ze jezeli cokolwiek jest w jakiej$ rezerwie, zeby
wspomoc te inwestycje. To jest po prostu... Wiadomo, w jakich czasach zyjemy. Jezeli chodzi
o logistyke, to po prostu totalny priorytet dla rozbudowy tej bazy i po prostu w razie czego
doé¢ szybkiej reakcji. Jezeli mogtbym prosié panstwa tez, czy jest w ogéle taka szansa, zeby...
Ja nie mowie... Ale chociaz 10% wiecej jakich§ §rodkow przerzuci¢ na te rzecz, na rzecz
powiatu... No bo inwestorem jest zarzad droég powiatowych. MON tam bardzo duzo tez,
bo chyba potowe tych Srodkow, przekazal, ale wiem, ze to sie odbywa kosztem wielu innych
budzetowych marzen mieszkancéw powiatu poznanskiego.
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Jezeli mogtbym poprosi¢ rowniez o poznanski wezet kolejowy. Od grudnia on jest projekto-
wany. Trwa to 5 lat wedtug jakich$ zapewnien... Czy mégtbym poprosi¢ o zaktualizowany, taki
do§¢ szczegbdtowy harmonogram z zakresem i kwotami, jak to bedzie ewentualnie... Mowiac
wprost, zalgcznik do umowy jaki$ pewnie... Jak to wyglada... To byl kontrakt na 39,5 mln z1.
Wiadomo, on jest w PKP PLK. Ale tutaj mamy jeszcze jedna rzecz. Tutaj takie przynajmniej
sygnaly sie pojawiaja, ze z tego zakresu projektowania — bo tam jest wszystko, KDP, CPK,
przepustowo§¢ wezla, wszystko praktycznie... Ale nie ma Poznania Glownego jako dworca.
I pytanie jest takie, kiedy bedzie aktualizacja KPK? Dzisiaj zreszta to bedzie na Komisji
Infrastruktury.

No i co tu duzo mowic... Ja sobie nie wyobrazam, zeby dworzec Poznan Gléwny przy takiej
ilosci tego typu projektow, ktore panstwo robig wokoét — bardzo sie ciesze z tego powodu...
Po prostu nie zostato to wpisane. Jezeli moge poprosic ewentualnie... Kiedy to KPK zamierzacie
uaktualni¢? To wszyscy panowie ministrowie, jak wiadomo, deklarowali, ze to jest tez...
Tak dla przypomnienia, to sg drugie co do wielko§ci wezly przesiadkowe czy logistyczne
w Polsce — Poznan Glowny. Dziekuje bardzo.

Wiec pisemnie... Na to ostatnie moze ustnie. Jezeli nie to rowniez pisemnie poprosze.
Czy tam mailowo wystarczy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Dziekuje bardzo. Ja myéle, ze wszyscy czlonkowie — nie jesteSmy tutaj w pelnym skiadzie —
sie przychyla do tych gratulacji i podziekowania panstwu za to, co robicie, jezeli chodzi
o §rodki europejskie. Ja rowniez. Zreszta, szanowni panstwo postowie, bardzo milo styszeé
rowniez te gratulacje z r6znych innych powodow. Ale mysle, ze nalezg sie naprawde. I prosze
tez przekazaé¢ swoim pracownikom.

Omowimy. Ja mysle, ze nie teraz, ale jako§ oméwimy, w jaki sposéb mozna by to, panie
posle, jeszcze zainicjowac.

No i oczywiscie, jezeli panstwo tak pokrotce mogg odpowiedzieé na te pytania pana posta,
to chetnie, a jezeli tych szczegbélow panstwo nie macie, to do pana posta, czy do Komisji
i przekazemy panu postowi w formie pisemnej i bedziemy bardzo zobowigzani.

Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor departamentu MFiPR Jarostaw Orlinski:

Ja myséle, ze oczywiscie kazdy w swoim zakresie przekaze do pana posta pisemnie te odpo-
wiedz — bo odpowiedzi bedg dotyczyly réznych tematow.

Natomiast jedna rzecz mi tutaj przychodzi do glowy, jezeli chodzi o projekt zwigzany
z mobilnoScig wojskowa. Taki projekt dostat dofinansowanie — akurat z Wielkopolski, nieda-
leko Poznania tak naprawde. To byly pierwszy projekt Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, ktéry dotyczyt rozbudowy, podniesienia no§nosci na obiektach mostowych.
I ten projekt juz zostal zrealizowany nawet. Jak pan posel jedzie do Poznania czy wraca,
to widzi pewnie te tablice i jest napisane: instrument ,,t.aczgc Europe” — mobilno§é wojskowa.
I to jest wlasnie ten przyklad. Chociaz ta autostrada, jak panstwo wiecie, to nie jest Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i tez mieliémy pewne problemy, jak to tech-
nicznie zrobic, ale udato sie. Z punktu widzenia podwdjnego zastosowania jest to naprawde
tez bardzo wazny projekt, ktory uzyskat dofinansowanie.

Tak ze z naszej strony deklarujemy, ze rzeczywiscie w swoim zakresie odpowiemy. Nato-
miast sg tam tematy tez zwigzane miedzy innymi chyba z polityka spdjnosci, z tego, co zauwa-
zylem, jezeli chodzi tez o tematy PKP PLK. Moze kolezanki i koledzy jeszcze chcieliby co$
uzupelnic?

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

Pani dyrektor Sylwia, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora CUPT Sylwia CieS§lak-Wilk:
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Odnoszac sie do dofinansowania pozyskanego dla wojewodztwa wielkopolskiego, to tutaj mamy
wla$nie informacje o trzech projektach zidentyfikowanych w wojewodztwie. Oczywiscie przeka-
zemy rowniez te informacje na pismie. Oprocz projektu, o ktorym pan dyrektor méwit, w Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, tutaj dla projektu zostata zawarta GA w 2022 r.
Koszty kwalifikowane w projekcie to ponad 8 mln euro. Oprécz tego mamy wzmocnienia
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mostow na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Tutaj wkiad Unii Europejskiej to 941 euro,
rowniez projekty realizowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. To jest
projekt realizowany na terenie kilku wojew6dztw, miedzy innymi wielkopolskiego.

Dyrektor departamentu UE GDDKiA Anna Mroéz:

To sg trzy obiekty mostowe na terenie wojewodztwa wielkopolskiego.

Zastepca dyrektora CUPT Sylwia Cieslak-Wilk:

Wielkopolskiego, tak.

Trzeci projekt realizowany wlasnie przez spoétke CPK. Jest to projekt dokumentacyjny.
Projekt dokumentacji projektowej dla odcinka Sieradz Péinocny — Pleszew — Poznan.
Ten projekt pozyskal dofinansowanie na 37 mln euro. Ten projekt jest w konicowej
fazie realizacji. Z tych 19 projektow, ktére zostaly zgloszone, bezposrednio dla wojewodztwa
wielkopolskiego nie zostaly z zgloszone... Tak jak juz zostalo to powiedziane przez obu panow
dyrektoréw, do ostatniego naboru zgloszono projekty CPK, zarzadu Morskiego Portu Gdansk,
Urzedu Morskiego w Szczecinie, zarzadu Morskiego Portu Gdynia, zarzadu Morskiego Portu
Police, PLK i Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. To wszystkie podmioty, ktore
w ramach tego ostatniego naboru wziety udzial.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Jesli moge dopytac, pani dyrektor... Bo ja z kolei jestem z Gdanska, wiec... Tutaj padio hasto
Gdansk i Gdynia... Port wlasnie. A gdanski port ztozyt na co?

Zastepca dyrektora CUPT Sylwia Cieslak-Wilk:

Juz mowie.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Byta taka droga czerwona...

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Czerwona to jest Gdynia...

Zastepca dyrektora CUPT Sylwia Cieslak-Wilk:

Budowa bezpiecznego i chronionego parkingu na terenie Portu Gdansk. Port Gdansk z duzym
sukcesem absorbuje §rodki unijne, jezeli chodzi o CEF. I rzeczywisScie tam wiele inwestycji,
rowniez takich logistycznych z zakresu przebudowy parkingéw, zarzadzania ciezar6wkami
na terenie parkingéw, tam juz zostalo pozyskane. Réwniez przebudowa nabrzezy. I tutaj
pani naczelnik juz przygotowala informacje. Jezeli chodzi o Port Gdansk, mamy w realizacji
dwa projekty. Pierwszy dotyczy polaczen miedzyportowych, czyli dostepu do portu od strony
morza, czyli logistycznej i informatycznej — informatycznych spraw. I na ten projekt zostato
przeznaczone 99 mln euro. Drugi projekt to jest konstrukcja intermodalnego terminala
na terenie Portu Gdynia. To juz nie Gdansk... Ale jest r6wniez przyznane 8,2 mln euro.
To juz w realizacji.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Bardzo dziekuje. Jesli moge, jeszcze mam takg prosbe — gdybym mogta uzyskac tez informacje
na projekty kolejowe i drogowe w wojewodztwie pomorskim. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):

R.K.

Ja moze poszerze, bo mysle, ze wszyscy jesteSmy zainteresowani, zeby juz to ujednolicic.
Mamy takg prosbe, moze... Tego nie jest bardzo duzo. Gdybysmy mogli dosta¢ wykaz tych
projektow w Polsce po prostu. A panstwo na pewno to macie wypisane... Slgskie, Swieto-
krzyskie oczywiScie. Ale myS§le, ze ogdlnie z calej Polski, zeby panstwo tez mogli sie zapoznaé
z tym w swoich okregach, ale rowniez z tym, co dzialo sie w Polsce. Gdyby sie dalo do Komisji
ten wykaz... Ja my§le, ze panstwo to macie w ogéle przygotowane... Ale przekazaé nam
taki wykaz. I te dobrg prezentacje, jakby sie, panie dyrektorze, dalo. Ten wstep, ten poczatek
w swojej wypowiedzi... To tez byloby dobrze, bo bedziemy mogli, jak to pan poset powiedzial,
pochlonaé wiedze ze strony resortow.
I ktos sie zglaszal jeszcze, widzialem. Pan dyrektor, bardzo prosze.
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Zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury

Jakub Siwinski:
Tylko chcialem powiedziec, ze dzisiaj rano wystalem wlasnie tez te liste na adres
mailowy Komisji. Ta lista powinna by¢ juz dostepna, jezeli chodzi o wszystkie wylistowane
projekty, ktore zostaly zgloszone. Ja tylko zwroce uwage, ze tutaj... Odnoszac sie do Wiel-
kopolski, moze tak troszeczke tytutem wyjasnienia... Po pierwsze wcze$niej zostalo, tak
jak tu pan dyrektor podpowiada... Natomiast CEF tez jest skoncentrowany na tych pola-
czeniach transgranicznych. Komisja na nas w cudzystowie naciska, zeby jednak koncen-
trowac sie... Tak jak zresztg w przypadku projektow drogowych jest to najbardziej widoczne —
sg odcinki wylacznie przy granicy polozone. Jezeli chodzi o kolej, to jest troszeczke mniejszy
nacisk na catkowitg przygraniczno§¢. Natomiast z tego tez wynika, ze projekty takie w cudzy-
stowie w §rodku kraju majg mniejsze tez szanse.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Bardzo dziekuje. I jeszcze pan dyrektor Orlinski.

Dyrektor departamentu MFiPR Jarostaw Orlinski:
Ja tylko tytutem doprecyzowania. W poprzedniej perspektywie finansowej, czyli 2014-2020
w ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” tutaj Wielkopolska naprawde otrzymata bardzo
duzo $rodkow, jezeli chodzi o teren Wielkopolski. Przede wszystkim to sg linie kolejowe E59,
ktére byly realizowane, i tez E20.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
I jeszcze uzupelnienie. Bardzo prosze, pan dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Przemystaw

Sierpien:
Dziekuje. Tu, je§li chodzi o program wiaduktowy, ten konkurs, wptyneto 51 zgloszen. Jesli
chodzi o Wielkopolske, mamy 15 lokalizacjii 5 podmiotow, ktore wnioskowaly —to jest Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, oddzial poznanski, wojewodztwo wielkopol-
skie, powiat poznanski, miasto Poznan, gmina Czempin i gmina Zbgszyn. I tutaj w réznych
lokalizacjach byly skladane wnioski. Natomiast jesli chodzi o Krajowy Program Kolejowy,
to dzisiaj o godz. 18.00 na Komisji Infrastruktury bedziemy szerzej o tym mowic. Natomiast
aktualizacja jak najbardziej bedzie.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Widze, ze do glosu na sam koniec zglasza sie pan poset Kasprzyk. Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Bylo wiele gratulacji i faktycznie wyglada to bardzo profesjo-
nalnie, bardzo dobrze panstwo zarzadzajg i wspolpracujg. Ja czekam na ten wykaz inwestycji
z dofinansowaniem unijnym w calej Polsce — bo rzeczywiscie to da nam obraz calosci. Ale
chciatem réwniez na koniec — gratulacji byto dla wszystkich panstwa bardzo duzo - podzie-
kowa¢é panu przewodniczgcemu za dostrzezenie réwniez wykluczenia komunikacyjnego
Swietokrzyskiego i dostrzezenie tej potrzeby rowniez z mojej strony. Ogromne podziekowania
i rowniez za panstwa glosy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Puda (PiS):
Dziekuje bardzo. Poniewaz nie widze wiecej osob, ktore chciatyby zadac pytanie, przypomne
tylko, ze mieliSmy dzisiaj kworum, wiec wlasciwie pewne wnioski mozna by podejmowac.
Natomiast co do propozycji pana posta, mysle, ze jezeli taka propozycja bedzie co do tego,
w ktorym miejscu mozemy sie spotkaé, to ja bardzo chetnie oczywiscie przychyle sie
do takiej prosby. Jezeli tylko panstwo dyrektorzy czy ministrowie wyrazg chec i zgode,
to z pewnoScig ta nasza podkomisja moze réwniez spotykac sie wyjazdowo bezposrednio
w instytucjach. Tak jak panstwo slusznie zauwazyli, naprawde jest z czego korzystac. Jest
wielki potencjal. Sam dobrze wiem o tym, ze naprawde jest grupa osob, ktora trzyma srodki
europejskie w swoim reku i dzieki temu udaje sie by¢ caly czas na podium. Bo warto o tym
mowic, ze mimo wszystko, mimo pewnych perturbacji, jednak jestesmy caly czas krajem, ktory
jest wskazywany jako lider w wykorzystaniu srodkéw europejskich — i niech tak zostanie.
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Na tym, szanowni panstwo, koniczymy nasze posiedzenie. Panstwu dyrektorom dzisiaj
obecnym bardzo serdecznie dziekuje i zapraszam na kolejne posiedzenia podkomisji. Panistwu
postom réwniez dziekuje i prosze o przekazywanie propozycji, gdzie mozemy spotykac sie,
a takze kolejnych tematow.

I mam nadzieje do zobaczenia na naszym kolejnym posiedzeniu. Dziekuje bardzo.
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