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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Obrony Narodowej (nr 101)

18 czerwca 2026 .

Komisja Obrony Narodowej, obradujgca pod przewodnictwem posta Andrzeja Grzyba
(PSL-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek obrad:

- ,,Przedstawienie przez Ministra Obrony Narodowej informacji na temat wykreslenia
z planéw inwestycyjnych rzadu budowy przedtuzenia linii kolejowej numer 29
o nowy odcinek Ostroteka —tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko (szprycha numer 3)”.

W posiedzeniu udzial wzieli: ptk Arkadiusz Gardzielik zastepca dyrektora Departamentu Infrastruk-
tury Ministerstwa Obrony Narodowej, ptk Mirostaw Plominski zastepca szefa Zarzadu Planowania
i Programowania Rozwoju Sit Zbrojnych P5 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, Mieczystaw Magierski
dyrektor Biura Audytu i Kontroli Wewnetrznej w spotce Centralny Port Komunikacyjny, Pawel Rogosz
dyrektor pionu finansowego w spélce CPK, Michal Jasiak zastepca dyrektora Podprogramu Kolejowego
w spolce CPK, Jerzy Malecki starosta powiatu piskiego, Artur Kozlowski wicestarosta ostrotecki,
Robert Nowacki wicestarosta wegorzewski, Mateusz Sieronski wicestarosta gizycki oraz Patryk Wild
wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK.

W posiedzeniu wzigl udzial pracownik Kancelarii Sejmu: Kamil Strzepek -z sekretariatu Komisji w Biurze
Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Pani posel, czekaliSmy jeszcze na reprezentacje Ministerstwa Infrastruktury, ale wyjaénilo sie,
ze zadnego z panéw ministréw nie bedzie. Tylko z tego powodu czekali$my.

Prosze panstwa, otwieram 101. posiedzenie Komisji Obrony Narodowej. Chcialem powitaé
zaproszonych goSci, ktérymi sg: pan Mieczystaw Magierski, dyrektor Biura Audytu i Kontroli
Wewnetrznej w spélce CPK, pan Michat Jasiak, zastepca dyrektora podprogramu kolejowego
w tejze spblce, pan Pawel Rogosz, dyrektor pionu finansowego w spoétce CPK, pan putkownik
Arkadiusz Gardzielik, zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony
Narodowej, pan pulkownik Mirostaw Plominski, zastepca szefa zarzgdu Planowania i Progra-
mowania Rozwoju Sit Zbrojnych P5 Sztabu Generalnego, jak rowniez pan Patryk Wild, ekspert
stowarzyszenia Tak dla CPK. Ponadto chce powitac¢ rowniez przedstawicieli strony samorzg-
dowej, ktérymi sg: pan Jerzy Matecki, starosta powiatu piskiego, pan Robert Nowacki, wice-
starosta wegorzewski, pan Artur Kozlowski, wicestarosta ostrotecki — widzi pan, jakie gromkie
powitanie? Pan Mateusz Sieronski, wicestarosta gizycki oraz pani Lidia Czerniewicz, wicebu-
rmistrz Wegorzewa. Nie dojechala? Zalujemy. Dobrze byloby, aby w tym meskim gronie byta
jakas$ pani reprezentujaca samorzad.

Prosze panstwa, posiedzenie realizuje wniosek grupy postéw przekazany 15 maja br.
do Komisji Obrony Narodowej, ktory obejmuje przedstawienie przez ministra obrony i mini-
stra infrastruktury tematu wykreslenia z planoéw inwestycyjnych rzadu budowy przedtuzenia
linii kolejowej nr 29 o nowy odcinek Ostroleka, f.omza, Pisz, Orzysz, Gizycko — (szprycha nr 3).
W imieniu postéw wnoszacych o rozpatrzenie w tym trybie tej informacji wystepuje pan poset
Arkadiusz Czartoryski, ktérego chcialbym prosi¢ o przedstawienie uzasadnienia wniosku.
Nastepnie poprosze o odniesienie sie do sprawy zaréwno przedstawicieli MON, jak i spo6tki
CPK. Pézniej przeprowadzimy debate. W zwigzku z tym, panie posle — zwracam sie do pana
posta Arkadiusza Czartoryskiego — prosze o przedstawienie wniosku, ktory jest przedmiotem
dzisiejszego posiedzenia.

Posel Arkadiusz Czartoryski (PiS):
Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, szanowni przedstawi-
ciele samorzadoéw, eksperci, jak i panstwo, ktorzy sg na tym posiedzeniu Komisji, prosiliémy
o zwolanie tego posiedzenia Komisji ze wzgledu na — co tu duzo méwic¢ — niepokojace informacje
zwigzane z zaniechaniem prac. Przede wszystkim na tym etapie z zaniechaniem prac nad
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dokumentacjg i odlozeniem w ogdle realizacji inwestycji na czas po 2030 r., a nawet po 2035 r.
Wiadomo, ze szprycha nr 3, ktora pierwotnie bylta zaplanowana z Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego przez Warszawe, Ostroleke, L.omze, Kolno, Pisz, Orzysz i Gizycko, co widzg panstwo
na wySwietlanej mapie, jest juz na pewnym etapie zaawansowania. Zostala zapisana przede
wszystkim jako element sieci TEN-T - Transeuropejskiej sieci transportowej. Szprycha, ktorg
panstwo widza, jest ujeta w tej sieci. Wobec powyzszego wydaje nam sie dziwne, ze panstwo
polskie nie przeznacza w chwili obecnej zadnych Srodkéw na dokumentacje projektowa tej linii,
zwlaszcza ze wykonane jest juz studium techniczno-ekonomiczne.

We wrzesniu 2024 r. spétka CPK zatwierdzila wariant inwestorski dla trasy biegnacej wlasnie
przez Ostroleke, Lomze, Pisz, Orzysz i Gizycko. Szanowni panstwo, przediuzenie linii kole-
jowej nr 29 z Warszawy przez Ostroleke do Lomzy, Pisza, Kolna, Gizycka i Orzysza jest istotne.
Jest bardzo istotne z obronnego punktu widzenia. Jest to jedyna zaplanowana magistrala kole-
jowa, ktéra jest w bezpiecznej odlegtosci od obwodu Krélewca i od granicy Biatorusi, a zarazem
prowadzi wprost w kierunku Przesmyku Suwalskiego. Mozna powiedzieé, ze stanowi wrecz
najkrétsza, najbezpieczniejszg trase do Przesmyku Suwalskiego. Jak panstwo widzg na mapie,
z punktu widzenia obronnosci jest tez w odpowiednio bezpiecznej odleglosci od granic Biato-
rusi i od granic Rosji. Od samego poczatku, od wielu lat, jako czlonek Komisji Obrony Naro-
dowej, ale tez jako mieszkaniec Ostroleki bytem zainteresowany budowa tej linii. Styszatem
wielokrotnie od przedstawicieli Wojska Polskiego, ze transport z poludniowo-zachodniej Polski
w kierunku przesmyku jest nlezwykle istotny z punktu widzenia obrony narodowej i bezpie-
czenistwa panstwa. Wiadomo, ze na potudniu i na zachodzie Polski, w Zaganiu, w Swietoszowie,
w wielu miejscach przy potudniowo-zachodnich granicach Polskl mamy zlokalizowane duze
jednostki wojskowe, ktére w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa panstwa powinny by¢ skie-
rowane na pélnocny wschod.

Ten odcinek, ktéry widza panstwo na mapie, zaplanowano tak, azeby wtasnie z Zagania,
z Ostrowa Wielkopolskiego czy z Centralnego Portu Komunlkacyjnego przez Warszawe
do Ostroleki, poruszac sie szprychg nr 3 kolejg dwutorowa. Nowa kolejg dwutorows, dla ktorej —
przypomne — zabezpieczony jest korytarz transportowy. Istnienie tego korytarza transportowego
jest o tyle istotne, ze jest on nadal w obrocie prawnym w samorzadach, ktére maja ten teren
zablokowany dla innych inwestycji. Do tej pory to zostalo wykonane. Chciatbym powiedziec,
ze ta linia moglaby zabezpieczy¢ kilka potrzeb. Chcialbym je teraz enumeratywnie wymienic.
przede wszystkim najwazniejszg potrzeba jest szybka i bezpieczna kolej dla wojska. Przy panach
oficerach i przy panstwu, cztonkach Komisji Obrony Narodowej, przeciez nie musze chyba
thumaczyé¢, ze kolej jest znacznie szybsza, bezpieczniejsza i bardziej wydajna niz transport
drogowy na lawetach, zwlaszcza wobec zobowigzan Polski wobec NATO do przerzutu w sytu-
acji zagrozenia duzej ilosci wojsk. Oprocz tego jest to najszybsza trasa. Jest 0 40 km kroétsza
od Rail Baltica do panstw baltyckich, a zatem najkrétsza w przypadku zagrozenia. Dalej. Jest
to trasa obslugujaca najbardziej w Polsce dzisiaj wykluczone transportowo obszary Polski. Stad
obecno$§é tutaj samorzadowcow, wladnie z Podlasia oraz Mazur i Mazowsza, ktérym jeszcze raz
dziekuje. Jest to linia, jest to trasa obstugujgca najbardziej wykluczone transportowo obszary
Polski, a jednocze$nie niezwykle atrakcyjne turystycznie obszary wielkich jezior.

Liczba turystéw w ciggu roku waha sie ok. 1 mln. Wokot wielkich jezior zbudowano ostatnio
za pienigdze publiczne kilkaset, ponad 400 km $ciezek rowerowych, jesli panstwo patrza na Pisz,
Orzysz i Gizycko. W tej chwili nadal budowanych jest ok. 200 km $ciezek rowerowych. A zatem,
jezeli my§limy o kolei podwdjnego przeznaczenia, to wlasnie turystyczne przeznaczenie, czyli
np. wyjazd z Warszawy na weekend - chociazby z rowerem — i dojechanie do Gizycka w ciagu
2 godzin, jest akceptowalnym wyjazdem weekendowym dla mieszkancow centralnej Polski. Jest
rowniez czwarty element, ktory §wiadczy wlasnie o podwdjnym przeznaczeniu. To jest kwestia
predkosci czy szybkosci dojazdu do Ostroleki i Lomzy. Szanowni panstwo, péinocno-wschodnie
Mazowsze jest wykluczone komunikacyjnie. Nie mamy tras ekspresowych. Do Ostroteki nie
dochodzg zadne trasy szybkiego ruchu, jezeli chodzi o drogi asfaltowe. Dzisiaj dojezdzam samo-
chodem z Ostroteki do Warszawy — poniewaz nie ma pociggu — drogami powiatowymi i gmin-
nymi. Tak jest od wielu lat. Prosze panstwa, 90-kilometrowy odcinek kolejowy — linig kolejowa
z Ostroleki do Warszawy — to jest w tej chwili 2,5 godziny. Mamy XXI wiek i 90 km przejezdza sie
w 2,5 godziny.

Wiem, ze w tej chwili trwa naprawa torowiska. ale uzyskamy dojazd w nieco mniej niz
2 godziny. Nieco ponizej dwoch godzin. Czyli mozna powiedziec¢: ,,Wow!”. Po tych remontach,
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ktore dzisiaj trwajg, osiggniemy wynik z lat 80., bo juz kiedy$, w latach 80., z Ostroteki dojezdza-
liSmy do Warszawy wiasnie w 1 godzine 50 minut czy 1 godzine 40 minut. Teraz to sg 2,5 godziny.
Zapewne przedstawiciele Polskich Linii Kolejowych powiedza, ze remontujg jeden tor. Tylko —
z calym szacunkiem - nie da sie dojezdzaé do pracy ani do szkoty jadac 2 godziny, a nawet
kilka minut ponizej 2 godzin z powiatu ostroleckiego. Jak méwie, nie ma on drogi ekspresowej,
a jedyna istniejaca droga krajowa nr 61 zostala wylgczona ze spisu drog krajowych na rzecz drogi
wojewodzkiej. Prosze panstwa, podkres§lam, ze obecnymi liniami kolejowymi ktore sg remonto-
wane —notabene — w ostatnich dniach pochwalit sie pan premier Donald Tusk, ktéry przyjechat
do Ostroteki. Zwrocit uwage na to, ze jest cigzko. Modernizacja linii kolejowej nr 36 z Ostroteki
do niewielkiej miejscowosci Sniadowo i dalej skrecajgca pod katem prostym do Lomzy czy linia
nr 49 ze Sniadowa do Lomzy, to nie sg linie zelektryfikowane. Nawet po remoncie nie bedg spet-
nialy tych 4 warunkow, ktore weze$niej wymienitem, a zwlaszcza jednego niezwykle istotnego,
czyli likwidacji granic jeszcze z czas6w rozbiorow.

Miedzy Y.omza a Piszem — prosze zerkng¢ na mape — czyli miedzy Mazowszem Wschodnim
i Podlasiem Zachodnim, czyli po prostu Kurpiami, nie ma polgczenia z Warmiag i Mazurami.
7 Mazurami to jest jeszcze granica sprzed 1939 r. Dzisiaj bedg méwili jeszcze panowie i panie
samorzadowcy, ale moim zdaniem, z Gizycka do Warszawy kolejg jedzie sie pewnie ok. 5 godzin,
objezdzajac pot Polski. Podkreslam, ze zaden z wymienionych wyzej celow nie zostanie spel-
niony, jezeli nie zostanie zrealizowana szprycha nr 3. Teraz chcialem zwréci¢ uwage — w obec-
nosci panéw oficerow, przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej — na rzecz niezwykle
istotng. Ot6z, szanowni panstwo, moim zdaniem nie przez przypadek w ostatnim czasie
zostaty podjete przez Ministerstwo Obrony Narodowej decyzje o utworzeniu nowych jedno-
stek wojskowych w Ostrotece, L.omzy, Kolnie, Orzyszu, Gizycku i Piszu. Wszedzie tam budo-
wane sg jednostki 18. Dywizji Zmechanizowanej, jak np. 18. Pulk Logistyczny w Lomzy albo 1.
Dywizji Piechoty Legion6w, jak Dywizjon Przeciwlotniczy w Ostrotece, albo ciezkie jednostki
pancerne na pélnocy, patrzac wyzej na te mape, nawet wrecz z obecnoscig wojsk sojuszniczych,
wiec ta linia ma ogromne uzasadnienie z wojskowego punktu widzenia.

Sam pan premier w ostatnim czasie powiedzial — i mozna do tego cytatu nawigzaé —
ze ,zyjemy w czasach przedwojennych”. Zatem, jezeli zyjemy w czasach przedwojennych,
to moim zdaniem... Mozna to odebra¢ jako glos przedstawiciela potnocno-wschodniej Polski,
ale moim zdaniem, jezeli to, co méwi pan premier, ma powazne uzasadnienie — a ja sie z tym
zgadzam w duzej czesci — to ta linia, ta szprycha nr 3 jest wazniejsza w tej chwili nawet niz
, Y miedzy takimi duzymi miastami, jak Poznan, Warszawa czy Wroctaw. To jest niezwykle
wazne, zeby w krotkim czasie mozna byto dokonaé przerzutu duzej ilosci sprzetu i zolnierzy.
Dlatego, ze jest to linia, ktéra po prostu spetnia role wrecz strategiczng. Szanowni panstwo,
koszt dokumentacji szprychy nr 3, ktory zostat do tej pory poniesiony i — wspomne jeszcze
raz — zatwierdzony we wrze$niu 2024 r., czyli juz w warunkach nowego kierownictwa spotki
CPK, to jest ok. 20 mln ztotych. To jest ogromna kwota, ktéra posziaby po prostu bez potrzeby
do Smietnika. Nie mozna lekcewazy¢ tak duzego kosztu. Dodatkowo, gdyby$my zadali sobie
pytanie o koszty budowy tej linii, to z mojej wiedzy wynika, ze jest to ok. 7 mld zlotych. Chyba
duzo sie nie pomyle, jezeli powiem, ze jest to znacznie mniej, niz np. zakup ciezkich samolotéw
transportowych. Zakup kilkunastu takich samolotéw jest wielokrotnie drozszy niz wybudo-
wanie tej linii.

Szanowni panstwo, dlaczego nie chcemy na tym etapie wydac kilku czy kilkunastu milionéw
zlotych na projekt? Przypomne, ze cze$¢ dokumentacji jest juz gotowa. Dokumentacji projektu,
ktéry mogtby w przyszliosci, w momencie pojawienia sie finansowania, by¢ punktem wyjScia
do realizacji tej inwestycji. W ostatnim czasie wielu oficeréw — wiem, ze oficeréw, ktorzy juz nie
sa w stuzbie czynnej — bardzo stanowczo wypowiada sie na temat budowy linii szprychy nr 3.
Przypomne tutaj chociazby putkownika Andrzeja Nasiadka, ktéry stwierdzit ostatnio w mediach,
ze w obecnej sytuacji geopolitycznej ta linia kolejowa powinna by¢ budowana w pierwszej kolej-
noéci przed budowa linii ,,Y”. Zamrozenie szprychy nr 3 to btad. Podobna wypowiedZ miat
kilka tygodni temu pan general Dariusz Wronski. Podobnie, ale w jeszcze bardziej ostrym tonie
na temat szprychy nr 3 —i to w Ostrotece — na specjalnej konferencji wypowiedzial pan generat
Jarostaw Gromadzinski, ktory jest przeciez tworcg 18. Dywizji Zmechanizowanej, ktorej istotny
element, czyli 18. Putk Transportowy, zostal ulokowany wtasnie w Lomzy. Szanowni panstwo,
dziekuje za wystuchanie mojego wstepnego glosu.
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Staralem sie przedstawic panstwu tres¢ dezyderatu nr 2 Komisji Obrony Narodowej, skiero-
wanego do prezesa Rady Ministrow, ktory jest tak naprawde prosba w sprawie ponownego prze-
analizowania zasadnoéci budowy i przedtuzenia linii kolejowej 29 o odcinek Ostroteka-f.omza-
Pisz-Orzysz-Gizycko, czyli o szpryche nr 3. Zwracamy sie w tym dezyderacie z prosbhg o dodat-
kowa, ponowng analize jednocze$nie argumentujge, ze na tym odcinku wykonano juz wiele
prac. Wybrany zostat wariant inwestorski. Wydano 20 mln zt na dokumentacje. Ten odcinek
trasy kolejowej zostal ujety w europejskim systemie kolei transportowej TEN-T. To jest istotna
rzecz, bo tu bedzie mozna skorzystaé z unijnych §rodkéw finansowych, bo to jest po prostu
warunek, zeby mozna bylo z unijnych Srodkow skorzystac. Inwestycja znalazla sie tez w strategii
rozwoju transportu i jako element programu CPK ma wykonang strategiczng ocene oddzialy-
wania na Srodowisko. Obawiam sie, ze po prostu zmiana tej trasy — zmiana lub wycofanie sie
tej trasy — cofnie nas do sytuacji przynajmniej sprzed 4 lat, jesli nie dalej. Budowa wspomniane;j
linii kolejowej nr 29 i szprychy nr 3 Warszawa-Ostroleka-t.omza-Kolno-Pisz-Orzysz-Gizycko
jest niezwykle istotna z punktu widzenia obronnoSci i bezpieczenstwa panstwa.

Dlatego wystapiliSmy z wnioskiem o zwolanie posiedzenia sejmowej Komisji Obrony Naro-
dowej. Koniczac... Juz ostatnie zdanie, szanowni panstwo. Nie wiem, czy wszyscy panstwo
poslowie to pamietaja, ale wielokrotnie méwitem o tej inwestycji przy okazji réznych dyskusji
na posiedzeniach naszej Komisji. Nigdy nie ustyszalem od ani jednego oficera Wojska Polskiego
zaprzeczenia temu, ze to jest istotna sprawa. Po prostu temat poruszalem na wielu posiedze-
niach Komisji i do tej pory zaden przedstawiciel Ministerstwa Obrony Narodowej ani zaden
oficer Wojska Polskiego nie powiedzial, ze nie mam racji w tym zakresie, za co bardzo serdecznie
dziekuje. Przedstawione argumenty naszym zdaniem sg wystarczajgca przeslanka do tego,
azeby spotka badZ Ministerstwo Obrony Narodowej w porozumieniu ze spotka... Mam takie
wrazenie, jakby spétka CPK czy moze Polskie Linie Kolejowe nie do konca konsultowaly sie
z Ministerstwem Obrony Narodowej. Zawsze na moje pytania w tym zakresie odpowiedzig
bylo milczenie. Nie do konica konsultowaly wycofanie sie z tego wariantu przebiegu szprychy
nr 3. Dziekuje pieknie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, wiem, ze przedstawiciele CPK majg tez przygotowang prezen-
tacje. Ale moze najpierw poprosimy o reakcje ze strony przedstawicieli Ministerstwa Obrony
Narodowej. Czy panstwo chcg na tym etapie sie wypowiedzie¢? Pan putkownik Gardzielik.

Zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej
plk Arkadiusz Gardzielik:
Szanowni panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, dla resortu obrony
narodowej jest oczywiste, ze im wiecej jest mozliwosci transportu wojska, im wiecej linii kole-
jowych, im wiecej drég, im wiecej lotnisk, tym bardziej jest to dla nas korzystne z uwagi na to,
ze wiemy, ze przy zagrozeniu manewr i rozmieszczenie wojska sg bardzo istotne. Jako resort
obrony narodowej uczestniczyliémy w pracach CPK. Takie rozwigzanie zostalo nam przedsta-
wione w ramach modyfikacji tej linii kolejowej. Oczywiscie, mamy rowniez na wzgledzie nowe,
tworzone jednostki wojskowe w tym rejonie w ramach nowych zwiazkow taktycznych. Rowniez
myséle, ze CPK przedstawi to, ze nie powinniémy rozpatrywac... Oczywiscie bezdyskusyjne jest
stanowisko resortu obrony narodowej. Jak powiedziatem, wiecej linii kolejowych i wiecej drog,
jest to dla nas naprawde bardzo korzystne. Modyfikacja zostala nam przedstawiona przez CPK.
Mysle, ze przedstawiciele CPK - szkoda, ze nie ma przedstawicieli Ministerstwa Infra-
struktury — przedstawig nam, z czego te zmiany wynikaly. My w tym uczestniczyliSmy.
Zobaczylismy, ze taki rozwdj linii kolejowej tak naprawde jest w obrebie naszych nowo tworzo-
nych zwigzkow taktycznych. Chcieliémy i zwracaliSmy uwage na ten rejon, zeby tutaj byt zapew-
niony rowniez transport kolejowy. Jezeli chodzi o modyfikacje, uczestniczyliSmy w tych spotka-
niach i tak to zostalo wypracowane w nowym wariancie przez CPK. Na wstepie tyle chciatbym
powiedzie¢. Ale mysle, ze gtéwnym tematem jest poznanie, skad sie wziely zmiany zwigzane
z transportem kolejowym w ramach szprychy nr 3 wprowadzone przez Centralny Port Komu-
nikacyjny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Czyli wojsko widzi potrzebe kontynuacji polaczen kolejowych czy realizacji
polaczen kolejowych na tym terenie. Taka moze by¢ konkluzja. Prosze bardzo, przedstawiciele
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Centralnego Portu Komunikacyjnego. Kto z panstwa zabierze glos? Moze poprosze o przedsta-
wienie sie, bo nie znamy panstwa z imienia i nazwiska. To jest istotne dla protokotu.

Zastepca dyrektora podprogramu kolejowego w spolce Centralny Port Komunikacyjny
Michat Jasiak:

S.P.

Dzien dobry panstwu. Po problemach technicznych chyba juz teraz jest w porzadku. Nazywam sie
Michat Jasiak. Jestem zastepcg dyrektora podprogramu kolejowego w spotce Centralny Port
Komunikacyjny. Przedstawie panstwu informacje na temat prac prowadzonych w naszej spblce
zwigzanych z tematyka dzisiejszego posiedzenia Komisji. Natomiast na poczatek chciatbym
przedstawi¢ pewna teze, ktorg postaram sie udowodnié¢ za chwile w prezentacji. Mianowicie,
ze w kontekscie tematu posiedzenia, ktory dotyczy wykreslenia z planow inwestycyjnych prze-
dluzenia linii kolejowych nr 271 29, to takich planow wykreSlenia nie ma. To znaczy, ze te prace
sa. Te prace sg w pewien sposob kontynuowane. Mam nadzieje, ze ta prezentacja panstwa
do tego przekona. Ostatnio gtéwnym elementem skupienia dziatan spotki w zakresie planowania
inwestycji kolejowych wykraczajacych poza aktualnie okre§lony priorytet zwigzany z linig ,,Y”
taczaca Warszawe, 1.0dz, Wroclaw i Poznan oraz projektem Katowice-Ostrawa byly dzialania
zwigzane wlaénie z okre§leniem tego, jak dalsze projekty majg wygladaé, w jaki sposb powinny
by¢ realizowane i jak powinny by¢ zrealizowane w sposéb spdjny z istniejgca siecig kolejowa.
To wlasnie stato sie trescig projektu, ktérego zalozenia widoczne sg na ekranie.

To projekt ,,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”, ktorego celem bylo opracowanie dlugotermi-
nowego i stabilnego planu rozwoju sieci kolejowej. Ten projekt zostal przez pelnomocnika
rzadu do spraw CPK. w porozumieniu z podsekretarzem stanu panem Piotrem Malepszakiem,
powierzony spéice Port Polska. spotce Centralny Port Komunikacyjny, ktéra razem z Polskimi
Liniami Kolejowymi, a takze Instytutem Rozwoju Miast i Regionow wlaénie to dziatanie reali-
zowala. W ramach tych prac chcieliémy na podstawie szczegotowych analiz, modeli transpor-
towych, danych przestrzennych i wielu danych ekonomicznych spojrzeé na to, gdzie i w jaki
sposob rozwijac sie¢ kolejowa. Z drugiej strony chcieliémy, zeby bardzo mocng podstawa tych
prac staly sie rowniez kwestie wskazan interesariuszy w szerokim procesie konsultacyjnym,
czy to z samorzadami, czy to ze strong branzowa, czy z r6znymi interesariuszami z sektora
kolejowego. Tak, zeby wypracowany efekt jak najlepiej odzwierciedlal czy wskazywane kierunki
i potrzeby transportowe, ktore powinny by¢ zaspokojone. Dlatego ostatecznie wypracowany
produkt stanowil pewien kompromis. Uwzglednial rézne potrzeby rozwojowe, zeby ta infra-
struktura mogta stuzy¢ réznym celom. OczywiScie, réwniez obronnym i zwigzanym z bezpie-
czenstwem panstwa.

Wiasénie aspekty zwigzane z bezpieczenstwem byly przedmiotem 4 przeznaczonych temu
warsztatow, ktére odbyliémy z przedstawicielami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. Dwa
z tych warsztatéw odbyly sie w 2025 r., a dwa w roku obecnym. Ostatecznie to byto ponad
25 godzin pracy warsztatowej. Wzielo w nich udziat 26 ekspertéw, w tym przedstawiciele jedno-
stek Wojska Polskiego i sumarycznie 12 instytucji. W trakcie tych warsztatow szeroko dysku-
towaliémy na temat przebiegu tych linii kolejowych wiasnie pod katem uwzglednienia funkcji
dual use, pod katem uwzglednienia potrzeb logistycznych i kwestii zwigzanych z zarzadzaniem
kryzysowym, a takze okre§lenia, w jaki sposob najlepiej uwzglednié kierunki transportu sprzetu
i ludnos$ci w czasach, kiedy funkcja podwéjnego stosowania bedzie musiata by¢ wykorzystana.
Oczywiscie, braliSmy pod uwage rowniez te wszystkie aspekty, ktore z punktu widzenia trans-
portu wojskowego sg niezbedne. Te wszystkie elementy jak najbardziej zostaly wziete pod
uwage w tych dzialaniach i w tych pracach, ktérych efektem jest Zintegrowana Sie¢ Kolejowa.
Chcialtbym réwniez poinformowadé, ze ostateczny ksztalt sieci kolejowej uzyskal akceptacje
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, co jest przedstawione w pisémie widocznym na ekranie.

Dlatego wydaje nam sie, ze wszystkie elementy, ktére powinny by¢ brane pod uwage w tym
procesie, zostaly jak najbardziej uwzglednione. Co do historii tego procesu, chcialbym sie
odnie$¢ do kwestii tego, jak to wygladato chronologicznie. OczywiScie, w sposob do$é sprawny
i zwiezly z uwagi na pewng hierarchie czasowa poszczegblnych elementow. Cheiatbym sie
odnie$¢ do rozwigzan zawartych w koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Sg to rozwig-
zania widoczne na ekranie, zwigzane z przebiegiem szprychy nr 3 przez Ostroleke, L.omze,
Pisz i Gizycko. Te dzialania zostaly okreslone mniej wiecej, ten ksztalt sieci zostal okreslony
mniej wiecej w 2020 r. Dla tego ksztaltu sieci zostaly przeprowadzone prace studialne. Zostalo
opracowane studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe. Wypracowany wariant inwestorski
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jest widoczny na ekranie. Zaktada on przebieg po istniejacej linii kolejowej nr 29 do Ostroteki,
a nastepnie wykorzystanie réwniez istniejacych linii kolejowych przez Sniadowo w kierunku
Lomzy, a po przej$ciu przez miasto w nowym przebiegu przedtuzenie linii kolejowej w kierunku
Piszu, Orzysza i Gizycka. Ten wariant inwestorski zostal wybrany w 2024 r. Jak panstwo widzieli
weze$niej, rowniez w 2024 r. zostaly rozpoczete prace nad Zintegrowang Siecig Kolejowa.

W zakresie terminéw realizacji poszczegdlnych odcinkéw cheialbym zaznaczyé, ze te terminy
zostaly okreSlone w 2023 r. Na odcinku Ostroteka-f.omza prace miaty by¢ zakonczone w 2030 r.
Na odcinku f.omza-Gizycko prace budowlane miaty by¢ zakonczone w 2037 r. W zwigzku z tym
warto odnotowaé pod kgtem tempa prac zwigzanych z przygotowaniem tej linii kolejowej,
ze tutaj zawsze bylo zalozenie, przynajmniej w latach 2022-2023 i p6Zniej, ze ta linia kolejowa
bedzie realizowana w latach 30. obecnego wieku. A teraz o dalszych dzialaniach. Prezentacja
wynikow prac dotyczacych Zintegrowanej Sieci Kolejowej odbyta sie w tym tygodniu. Trzy dni
temu, w poniedziatek. ministrowie Piotr Malepszak oraz Maciej Lasek zaprezentowali projekt
»Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”. Mapa uwzgledniajaca wszystkie czynniki, ktére braliSmy pod
uwage w ramach prac, ktore wymienilem, jest widoczna na ekranie. W zakresie rozwigzan,
ktore sg tutaj widoczne dla Polski péInocno-wschodniej widaé, ze te plany nie zostaly zanie-
chane. Sg kontynuowane.

Natomiast w pewien sposob zmodyfikowana zostata nieco ich forma. Oczywiscie, za chwile
szerzej o tym opowiem. Natomiast panstwa zainteresowanych jeszcze glebiej wejsciem w temat
zapraszam na strone internetowg zsk.gov.pl. Tam jest duzo wiecej informacji na temat samego
procesu, ktory zostal przeprowadzony, a takze jego wynikéw. Zostala rowniez opracowana
specjalna broszura, ktérg tutaj mam przy sobie w kilku egzemplarzach. Prezentuje jg w tej
chwili. Dostepna jest rowniez na stronie internetowej. Na 90 stronach zostaly opracowane
wszystkie informacje wynikajgce z tego projektu - to, co zaktada, jakie sg jego efekty oraz jakie
inne czynniki i elementy zostaly wziete pod uwage ponad te, ktore wymienitem. W zakresie
samych rozwigzan dla p6inocno-wschodniej Polski zdefiniowana zostala magistrala p6inocno-
-wschodnia, ktora ma realizowac¢ cele wspomniane przez przewodniczgcego Komisji, jak réwniez
dotychczas zaktadane w ramach linii kolejowej nr 29. Wcigz zalozeniem jest to, ze taczymy
Warszawe z Ostroleka po istniejgcej linii kolejowej. Weigz zatozeniem jest to, ze zdgzamy
do Lomzy po istniejacych liniach kolejowych przez Sniadowo. Natomiast za f.omzg ten prze-
bieg zostal zoptymalizowany.

Korekta i optymalizacja tego przebiegu maja na celu efektywniejsze wykorzystanie réoznych
funkgji transportowych, ktére chcemy zrealizowac w tym obszarze. Owszem, te funkcje transpor-
towe, sg bardzo istotne z punktu widzenia wojskowego. Natomiast istotnym celem infrastruktury
kolejowej jest rowniez zapewnienie dostepnosci transportowej mieszkancom do codziennych
dojazdéw zaréwno w ruchu regionalnym, jak i w ruchu dalekobieznym. Ta korekta przebiegu
sprowadza sie do powigzania Kolna z Grajewem i zapewnienia odgalezienia tej linii kolejowej
w kierunku Piszu, Orzysza i Gizycka tak, jak do tej pory. W zwigzku z tym realng korekta wobec
linii nr 29 jest to, ze na odcinku Kolno-Pisz odgieliémy nieco te linie kolejowa po to, zeby mozna
byto zdgzaé sprawnie w kierunku Grajewa i zapewnié powigzanie zaréwno tej miejscowosci, jak
i dalej idgc Etku i Suwalk, w kierunku korytarza Rail Baltica i w kierunku panstw battyckich —
Litwy, Lotwy i Estonii. To daje nam wiele korzysci. KorzySci sg zwigzane z lepsza mozliwoScig
trasowania pociggéw w ruchu dalekobieznym. To znaczy, ze nie musimy wykorzystywac tylko
istniejacego korytarza Rail Baltica na odcinku Suwalki-Etk-Bialystok-Warszawa.

Tworzymy korytarz dodatkowy, uzupetniajgcy, ktéry moze byé wykorzystywany zaréwno
w ruchu dalekobieznym, w ruchu towarowym, jak i w ruchu regionalnym. Wigczamy w to dodat-
kowe powigzanie miasta — Ostroleke, Lomze i Kolno, zdazajac w kierunku Grajewa i Etku,
a takze utrzymujemy funkcje zakladajaca powiazanie z Piszem, Orzyszem i Gizyckiem.
W zwigzku z tym w naszej opinii tak naprawde z punktu widzenia przebiegu linii kolejowe;j
zmienia sie niewiele. Natomiast uzyskujemy dodatkowe funkcje transportowe i dodatkows
elastyczno$¢ ksztaltowania ruchu w tej sieci kolejowej. Tutaj widzimy, w jaki sposéb to zostato
skorygowane na odcinku Pisz, Kolno i Grajewo. Wiasnie w tym trojkacie. Te elementy, ktore
wymienilem, wida¢ tu w wiekszym zblizeniu. Natomiast pod katem efektow, ktore mozemy
uzyskaé w wyniku tej korekty, na odcinku Warszawa-t.omza, po realizacji tych wszystkich
prac czas przejazdu mozliwy do uzyskania to jest ok. 70 minut. Natomiast w kierunku Etku
i Suwatk — odpowiednio 100 i 120 minut. Czas przejazdu Warszawa-Gizycko — 140 minut, czyli
nieco ponad 2 godziny. Warto jeszcze wspomnie¢ na koniec o kontek$cie miedzynarodowym.

S.P.
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W ramach prac zwigzanych ze zintegrowang siecig kolejowa te aspekty rowniez byly brane
pod uwage. Byly rowniez dyskutowane na warsztatach. Wspomniane przeze mnie powigzanie
w kierunku panstw baltyckich jest widoczne na ekranie. Jest ono wlasnie pewnym celem i cechg
tego rozwigzania.

Natomiast pod uwage brane byly w szerszym aspekcie —nie tylko regionu potnocno-wschod-
niego — powigzania w kierunku Biatorusi, Ukrainy, Stowacji, Czech i Niemiec, poniewaz kwestia
transportu wojskowego nie konczy sie na tym regionie, ale jest istotna réwniez w szerszym
kontekscie transportu miedzynarodowego. Te powigzania i ksztalt sieci widoczny na ekranie
w innych czeséciach Polski roéwniez wspiera te mozliwosSci. Na koniec chciatbym sie odnies¢
do kwestii samego powigzania do L.omzy. Tutaj 13 czerweca, czyli w zeszlg sobote, odbyt sie
inauguracyjny przejazd. Po 33 latach do miasta ponownie dotarty regularne polaczenia kole-
jowe. Dzi§ funkcjonujg juz polaczenia dalekobiezne pomiedzy Bialymstokiem, Ostroleka i Olsz-
tynem. W przyszlym roku te polaczenia réwniez bedg realizowane pomiedzy f.omzg, Ostrotekg
a Warszawg. W zwigzku z tym mozna uzna¢, ze choé pierwotnie powigzanie L.omzy z Ostrolekg
bylo zaktadane dopiero w 2030 r., to powigzanie to zostalto zrealizowane juz 4 lata wezeénie;j.

Te pociggi ruszyly juz w 2026 r. OczywiScie, kwestia rozwigzan technicznych jest inng sprawa.
Nie sg to rozwigzania techniczne, ktore byly zakladane w studium techniczno-ekonomiczno-
-Srodowiskowym. Natomiast warto dostrzec, ze te pociagi juz jezdza. To znaczy, ze mozna stop-
niowo te infrastrukture rozbudowywac w miare tego, jak ruch pasazeréw bedzie sie zwiekszal
i dostosowywac jg do potrzeb, ktére beda wystepowaly. Natomiast samo powigzanie juz funk-
cjonuje. Kwestig dalszych dziatan jest to, zeby wspomniane przeze mnie powigzania za fL.omze
w kierunku Kolna, w kierunku Orzysza, Gizycka i Grajewa byly rozbudowywane. To bedzie
realizowane w ramach dalszych dzialan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Zglasza sie Jeszcze pan pultkownik Arkadiusz Gardzielik. Prosze bardzo,
panie putkowniku.

Zastepca dyrektora departamentu MON plk Arkadiusz Gardzielik:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, bardzo dziekuje za te prezentacje.
Chciatem, zeby w pierwszej kolejnosci ta sie¢ byla zaprezentowana wiasnie przez Centralny
Port Komunikacyjny. Nie tylko szprycha nr 3, ale rowniez to, co wypracowaliSmy na warsz-
tatach. Tak naprawde z punktu widzenia ruchu wojsk na te mape, na te sie¢ kolejowa, jezeli
chodzi o Polske, trzeba byloby jeszcze nalozy¢ drogi o znaczeniu obronnym. Wtedy widzie-
libyémy tak naprawde caly aspekt transportu i ruchu wojsk. Przemieszczenie sie z zachodu
na wschod, jezeli chodzi o wojska, jak rowniez ewentualng ewakuacje ze wschodu na zachdd.
Chcialem potwierdzic, ze nasi specjalisci do spraw transportu i ruchu wojsk uczestniczyli w tych
warsztatach. I tutaj tak naprawde skoordynowaliSmy... Tutaj nie méwimy o odstgpieniu, tylko
o pewnej modyfikacji. O modyfikacji, ktorg wspdlnie wypracowaliSmy, co zostalo wyswietlone
na slajdzie, potwierdzeniem Sztabu Generalnego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Mam dwa zgloszenia. Pani poset Olbrys$ jako pierwsza. Dobrze. A pan... Mamy
taki grafik, ze najpierw panstwo postowie, a potem strona spoteczna. Dobrze? Jezeli panstwo
pozwola. Pani posel Olbrys, nastepnie pani posel Wojciechowska, pan poset Zielifiski i rowniez
pan poset. Dobrze?

Posel Bogumila Olbrys (PiS) - spoza sktadu Komisji:

S.P.

Juz mozna? Tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja jestem zywo zaintereso-
wana sytuacjg zwigzang z koleja lomzynska, poniewaz jestem reprezentantkg tego miasta.
Tak. To fakt, ze po 33 latach kolej wrdcita do Lomzy. Wreszcie wrécita do Lomzy. Tak. Aczkolwiek
konczy sie w Lomzy i to jest kuriozalne, bo dostownie dojezdza i dalej jest przystowiowa Sciana.
Czyli dalej jest droga asfaltowa. I tutaj postawie kropke. Ale musze doda¢, ze zrobili to panstwo
wylacznie dlatego, ze tam byla klauzula wykonalnoSci, poniewaz rzady Prawa i Sprawiedliwosci
przygotowaly caly proces dokumentacyjny i trzeba bylo to zrobic. I dobrze, ze tak sie stato.
Tu stawiam kropeczke, ale jestem bardzo zaniepokojona. Mieszkamy na Scianie wschodniej.
Srodki ladujg w centrum naszej Rzeczypospolitej. Na $cianie zachodniej §rodki na obronnosc.
Bazy wojskowe tez sg dziwnie rozlokowane. Gdy pytalam o pewne sytuacje zwigzane wlaénie
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z obronnoscig, dostawalam zdawkowe odpowiedzi. Ale wracajac do transportu kolejowego,
jestem zaniepokojona tg sytuacja.

Znam sytuacje — kuriozalnie méwiac — tzw. ,,zamianki”, ze jak sie co§ planuje i nie chce sie tego
zrobié, to znaczy, plany sa, ale p6zniej nie ma $rodkow i chee sie od tego odstapié, to sa propozycje
jakich$ dodatkowych korytarzy, jak to pan fadnie powiedzial. Pan, ktory sie wypowiadal. Pan
dyrektor z CPK. Dodatkowy korytarz transportowy. Wiadomo, ze to wymaga czasu, pieniedzy i —
oczywiscie — zmiany sytuacji logistyczno-planistycznej. Drodzy panstwo, mieszkamy na §cianie
wschodniej. Non stop dziejg sie naprawde bardzo niebezpieczne rzeczy. Za czasow Prawa
i Sprawiedliwoéci infrastruktura drogowa zostala tam bardzo dobrze dopilnowana i zrobiona.
Mam wrazenie, drodzy panstwo, ze to moze dlatego, ze ludzie tam mieszkajacy przychylaja sie
do ludzi z prawicy. Czy to jest w podziece za to, ze nie pochwalamy pewnych zakuséw obecnie
rzadzacych? Czy to te sprawy, ktére wynikaly w trakcie przeréznych sytuacji, ze linia obrony
ma byé na Wisle? Bo w ten sposdob panstwo — na lito§¢ Boga — co§ pokazuja, likwidujac szpryche
nr 3, ktora byla planowana. Jak kolega posel Czartoryski to przedstawit, 20 milionéw wydano
na dokumentacje. Jakie§ procesy juz sie rozpoczely. I teraz co? To wszystko pojdzie do kosza?

To jest niegospodarnosc. To jest nielogiczne, bo bardzo duze pienigdze... Mieszkam
w miescie Lomzy i dostownie ta kolej, drodzy panstwo... Przeszkadzam komu$? Drodzy
panstwo, ta kolej jest dostownie przy infrastrukturze wojskowej. To jest dostownie réwno-
legle. To po co ta jednostka wojskowa byla rozbudowana? Wiedzg panstwo, co? Glos mi drzy.
7 wyksztalcenia jestem psychologiem i pedagogiem. To jest nielogiczne, nieekonomiczne i —
uzyje eleganckiego stowa, bo jestem kobietg i nauczycielem — nieeleganckie, ze fundujg panstwo
ludziom ze $ciany wschodniej to, co panstwo funduja. Dosc¢ tego. Tak nie wolno. Planowana byla
ta szprycha nr 3? Jest plan? Srodki? Srodki musza sie znalezé. Niech pafistwo zrobia chociazby
reforme stuzby zdrowia. Nie bede tego watku rozpoczynala. Musza by¢ pienigdze. JesteSmy
najbardziej zagrozonymi wojewodztwami — wojewodztwo podlaskie. Zagrozonymi wojewo6dz-
twami na wschodniej écianie. Na okraglo dzieja sie rézne drastyczne sytuacje.

Infrastruktura drogowa §wietnie zrobiona przez Prawo i Sprawiedliwo$¢. Plany zrobione.
CPXK. Ruszcie to! To jest dobre nie tylko dla Podlasia. To jest dobre dla calej naszej ojczyzny. Skoro
czesto mowicie o ojczyznie, to czas wreszcie dla tej ojezyzny cos zrobié. CPK i ta szprycha nr 3
jest konieczna. Jeszcze raz uzyje stowa ,konieczna” i niech to styszg. Mam nadzieje, ze trans-
misja jest nagrywana. Nie moze byc¢ cos takiego, ze likwidujg panstwo cos. Nie wiem. Za kare?
Za co? Pan... Piekna prezentacja. Gratuluje informatykom za przygotowanie. Ale wie pan, az sie
upewnilam u kolegi, bo jestem po raz pierwszy na posiedzeniu tej Komisji. Az sie upewnilam,
bo tak pieknie pan to przedstawil, ze az zrobit pan takie zawirowania. Ale — wie pan —jako stary
samorzgdowiec ja to wyczutam w pie¢ minut. Takie kombinowanie, ze tutaj do Grajewa, ze to,
ze tamto. Takie kombinowanie, to — wie pan — wiem, z czym to sie wigze. Po prostu z niewyko-
nalno$cig tego zadania. Zadanie ma by¢ wykonane. Prosze, nie tylko ja, skromny posel Rzeczy-
pospolitej, ale prosi nardd. A z narodem nie warto zaczynac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje pani bardzo za to wystapienie, ktore miato bardzo emocjonalny charakter.

Posel Bogumila Olbrys (PiS) - spoza sktadu Komisji:
Prosze bardzo. Tak, emocjonalny, prosze pana. Gdyby pan mieszkal w takim mieScie, to by tez
pan o to zabiegal tak, jak ja. Mowie to z drzeniem serca. Tak nie moze by¢.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Ale, prosze pani...

Posel Bogumila Olbrys (PiS) - spoza sktadu Komisji:
I dziekuje, panie przewodniczacy, za glos.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Pani poset, z dobrg wolg rozpatrujemy dezyderat pana posta. Nie mamy zamiaru nikogo linczowaé
ani - ze tak powiem — dezawuowac programow, ktore byly wcze$niej. Myéle, ze kierowanie stéw
krytyki do strony wojskowej tez nie ma sensu. Tak to odebrali$my.
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Posel Andrzej Szewinski (KO):
Podwyzszylta pani tez poziom eskalacji dyskusji. Mysle, ze to byt zty kierunek, bo na posiedze-
niach naszej Komisji zawsze wypracowujemy odpowiednie stanowisko w duchu koncyliacyjnym,
a teraz jest taki duch...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dobrze. Mysle, prosze panstwa, ze nasza intencja bylo przede wszystkim rozpatrzenie tego
dezyderatu, ktory przedstawil pan poset Arkadiusz Czartoryski. Przedstawit propozycje dezyde-
ratu nr 2, ktory jest w naszej ogélnej ocenie dezyderatem mozliwym do przyjecia przez Komisje.
Natomiast kwestii ewentualnych modyfikacji, ktore zostaly przedstawione, nie traktujemy
jako generalnego — ze tak powiem — zepsucia tej IgcznoSci, ktérg nalezy zapewnic¢ wszystkim
powiatom, co jest chyba tutaj intencja wszystkich. Prosze potraktowac to tak, ze nie mamy tutaj
decydujacego glosu jako Komisja Obrony Narodowej. Ale zwazywszy na charakter akurat tej
linii kolejowej oraz ze wzgledu na rozbudowanie i budowe nowych jednostek w wymienionych
tutaj lokalizacjach jest to niezmiernie wazne, co zresztg potwierdzili reprezentanci zar6wno
MON-u, jak i Sztabu Generalnego. W tej chwili chciatem zaprosi¢ do wypowiedzi panig poset
Wojciechowska.

Posel Anna Wojciechowska (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, jestem mieszkanka Etku. To woje-
wodztwo warminsko-mazurskie, rowniez Sciana wschodnia. Mamy tam szczegdlnie ucigzliwy
problem przemieszczania sie po drogach, bo na drodze krajowej nr 16 od Mragowa do Etku nic sie
nie dzieje. Droga jest bardzo waska. Olsztyn jest naszym miastem wojewodzkim, wiec dosy¢ czesto
mieszkancy muszg jezdzi¢ do Olsztyna. Kiedy trafi sie na transport wojskowy, jest to naprawde
ucigzliwe, dlatego ze jezdnia jest bardzo waska. Chyba jest tam 1,80 m, czyli w sumie 3,5 m. Przy
transporcie wojskowym jedna nitka musi by¢ zablokowana. Po prostu jest wstrzymany ruch,
zeby to sie moglo przemiescic. Poniewaz mamy bardzo duze jednostki w Orzyszu i w Bemowie
Piskim - sg tutaj panstwo samorzadowcy — dotyczy to rowniez Gizycka, Pisza i Lomzy. Wszystkie
miasta posiadajg w tej chwili jednostki wojskowe i to dosyé rozbudowane. Prosze mi powiedzieé¢ —
juz tak tylko dla informacji, bo wiem, ze to nie jest dzisiaj tematem dyskusji — w jaki sposob
planuja panstwo przetransportowac sprzet z Orzysza, Bemowa Piskiego, Gizycka czy Wego-
rzewa, zalozmy do Etku - bo z Elku jest p6Zniej droga S61, ktérej tez praktycznie nie mozna
zablokowac — czy wilasnie do Lomzy? W jaki sposob z tych matych miejscowosci?

To sg naprawde drogi czasami praktycznie nieoznakowane. Nawet nie ma tego pasa posrodku,
bo nie spelniajg wymogéw drogi publicznej. W jaki sposob ten sprzet mogltby byé przetransporto-
wany? I jeszcze jedno. Odbyly sie te warsztaty. Czy uczestniczyly w nich samorzady czy chociazby
mieszkancy? Bo przeciez mieszkancy sg tam chyba tez bardzo waznym elementem. To bardzo
dobrze, ze jest akceptacja Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Ale, czy jest akceptacja miesz-
kancow? Czy ktos nas o to pytal? Nie, ja rozumiem, ze to jest bezpieczenstwo. Ja rozumiem,
ze to jest taka sytuacja, ze za naszg wschodnig granicg jest wojna. Wojewodztwo warminsko-ma-
zurskie bezpoérednio sgsiaduje z Rosjg. Przesmyk Suwalski jest 60 kilometrow od Etku. wiec
podlaskie. Jak majg wygladaé... Suwalki sg moze lepiej skomunikowane. Jak to ma wygladac?
W jaki sposéb to miatoby sie odbywac? Bo —jak méwie — tam sg réwniez mieszkancy. Jest pani
posel Pastawska, ktora tez jest bardzo mocno zainteresowana tym projektem. Jakie szanse
ma wowczas... Bo to juz nie jest zycie, tylko egzystencja nas, mieszkancow tego regionu.
A te transporty odbywaja sie dosy¢ czesto.

Wiadomo, ze sg tu bardzo duze poligony. Poligon w Bemowie Piskim, poligon w Orzyszu.
Elk jest bardzo dobrze skomunikowany. Mamy teraz duzy wezet kolejowy. Powstal u nas. Ale
w jaki sposob do Etku, do L.omzy i do wszystkich malych miejscowos$ci ten transport wojskowy
mialby sie odby¢, zeby nie byto to ucigzliwe dla mieszkancéw? Szczegdlnie w sezonie letnim,
kiedy mamy ponad milion turystéw przemieszczajacych sie po naszych drogach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo, pani posel. Pan poset Zielinski.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, inwestycje drogowe i kolejowe
we wschodniej i polnocno-wschodniej Polsce, choc sg — oczywiscie — zawsze inwestycjami podwoj-
nego przeznaczenia i uzytkowania, wobec sytuacji, ktorg mamy na wschodzie, sytuacji zwigzanej
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z zagrozeniem i naszym bezpieczenstwem, powinny bra¢ pod uwage przede wszystkim wzgledy
wojskowe. To powinien by¢ priorytet przy tych rozwigzaniach. Ten priorytet powinien tez
przynosi¢ wnioski, jezeli chodzi o koncentracje sil i Srodkéw na realizacje przyjetych rozwigzan
inwestycyjnych w krétkim czasie. Juz nieraz podczas posiedzen Komisji Obrony Narodowej
moéwilem, ze w ogéle nie wiadomo, ile mamy czasu. Ale zakladamy, ze mozemy mie¢ go nieduzo.
Nowy, realny imperializm rosyjski jest za naszymi granicami, a premier rzadu nawet posuwa sie
do stwierdzen — nie wiem, czy straszy czy ma jakie$ realne, konkretne informacje — ze nawet
W ciggu miesiecy, a nie lat, moze nastapié¢ eskalacja tego zagrozenia. Zaktadamy, ze tak nie
bedzie. Ale jednak nie mamy dziesigtkéw lat, tylko powiedzmy — mamy nadzieje, ze kilka.
Co najmniej kilka. Oby, jak najdluzej. Ale w zwigzku z tym troche dziwi mnie postawa przed-
stawicieli wojska, ktorzy z jednej strony mowia. ..

Tak byto, gdy pare tygodni temu uchwalali§my dezyderat w sprawie budowy drog kategorii
S. drogi S8 Biatystok-Augustéw i do granicy z Litwa oraz drogi S16 Biatystok-Etk w kontekscie
polaczenia z naszymi portami baltyckimii dalej na Zach6d. Wtedy tez padaty takie informacje,
ze chodzi o to, zeby te drogi byly jak najlepsze. Zeby najbardziej sprzyjaly ewentualnemu trans-
portowi wojska, transportowi sprzetu. Ale jednoczesnie, kiedy dochodzito do konkluzji, to okazy-
walo sie, ze cywilne struktury méowia, ze to bedzie droga GP albo droga dwujezdniowa, ale nie
ekspresowa. I wojsko moéwilo, ze dobrze. Niech tak bedzie, to tez jest dobrze. Nie jest dobrze.
Trzeba po prostu twardo postawic te sprawe, panowie oficerowie. Szkoda, ze nie mamy tutaj
przedstawiciela kierownictwa Ministerstwa Obrony Narodowej, bo to ma znaczenie, jakie to bedg
parametry. Tak samo ogromne znaczenie ma to, kiedy i ktoredy bedzie budowana — bo mam
nadzieje, ze bedzie budowana —szprycha nr 3. Wracajac do tego, co méwit przedstawiciel CPK,
chce zauwazyc, ze pan posel Arkadiusz Czartoryski wyartykutowal bardzo doktadnie te argu-
menty, ktore przemawiajg za tym, zeby te szpryche budowac w takim przebiegu jak najszyb-
cigj i nie omija¢ waznych miejsc. Waznych z wojskowego punktu widzenia dla koncentracji sit
polskich i sojuszniczych. Mysle o obszarach Orzysza, Kolna i Pisza. Jednak ominiecie w tej
koncepcji bezposrednich potgczen do tych miejsc, implikuje konkretne problemy.

Po pierwsze, jest pytanie, kiedy bylaby budowana kolej w tej czeSci — tak zawinietej, niebez-
posredniej i dtuzszej? Jaka ona by byta? I — oczywiScie — jakie implikowataby problemy w razie
potrzeby przerzutu wojska i sprzetu wojskowego? To powinna by¢ linia bezposrednia, wlaénie
przez Ostroteke, Lomze, Kolno, Pisz, Orzysz do Gizycka. To postulujemy. I to jest wazne. To jest
wazne z cywilnego punktu widzenia dla Lomzy, dla Ostroleki i dla innych, pozostatych miast.
Ale takze — a moim zdaniem - przede wszystkim wazne dla wojska, zeby to byta bezposrednia,
najkrotsza linia kolejowa. OczywiScie, dwutorowa, z mozliwoscig —jak zakladano w czasie, kiedy
za rzadow Prawa i Sprawiedliwoéci powstawata koncepcja CPK jako kolei duzych predkosci...
Jako kolei duzych predkoéci i dla cywilnego transportu, i dla wojskowego. To jest naprawde
bardzo wazna sprawa. Prosze zaréwno Ministerstwo Infrastruktury, ktérego przedstawiciela
tu nie mamy i spotki kolejowe, przede wszystkim PKP PLK, a w kontekscie szprychy nr 3 takze
spotke CPK o to, zeby podja¢ na ten temat bardzo konkretng refleksje i skorygowac te plany.
Mam wrazenie, ze to jest takie podejscie, ktore nie uwzglednia powagi sytuacji, ktérg mamy
dzisiaj w Polsce. Naprawde. To nie sg zarty.

Nie chce podnosi¢ emocji i leku, bo nie o to chodzi. Ale dzisiaj od decyzji tych, ktorzy majg
je w rekach, zalezy nasze bezpieczenstwo. Zalezy bezpieczenstwo nie tylko Polski péinocno-
-wschodniej, ale Polski w ogéle. Nie mamy jeszcze odpowiedzi na dezyderat dotyczacy drog.
Panie przewodniczacy, chyba jeszcze nie dotarta. Czekamy na to. Tam sg terminy regulami-
nowe. Jestem ciekawy, jaka bedzie ta odpowiedz. Ale mam nadzieje, ze, przyjmiemy dezyderat
odnoszacy sie do szprychy nr 3, o co apeluje i do wszystkich sie zwracam. Tu tez poczekamy
na odpowiedz, ale prosze o uwzglednienie tych argumentow, ktore dzisiaj podnosimy, ktore arty-
kulujemy w czasie tej dyskusji. A na marginesie jeszcze jedna sprawa. Nawet nie na marginesie,
bo to jest wazna kwestia, tylko na marginesie dzisiejszego tematu. Dowiadujemy sie, ze Rail
Baltica, ktéra tez jest bardzo istotnym korytarzem transportowym, jezeli chodzi o odcinek
od Biategostoku przez Etk do Suwalk i Trakiszek, jest op6zniona. Bedzie opézniona o 10 lat
albo wiecej. W kontekscie obronnosci to tez brzmi dramatycznie.

Tutaj nie ma szprychy nr 3 albo jakiej§ kombinacji wokot niej, a opéZnienia sg ogromne, jezeli
chodzi o Rail Baltica, o te wielkg magistrale kolejowa. Trzeba to wszystko wzigé pod uwage.
I tu m¢j apel, juz poza juz trescig dezyderatu do obu resortow — do resortéw infrastruktury oraz
obrony narodowej — o wspéldziatanie w tej sprawie w interesie bezpieczenstwa Polski i rozwoju.
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Rozwoju cywilizacyjnego calej naszej ojczyzny, a szczegolnie tego terenu Polski Wschodnie;.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Pan poset Grabowski.

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wysokie prezydium, panowie oficerowie, samorzgdowcy, kolezanki i koledzy postowie. Powiem
tak. Juz wiele stéw padlo tu odnoénie do tej inwestycji. Odnos$nie do strategicznej inwestycji
szprychy nr 3, bo caly czas o tym rozmawiamy. Centralny Port Komunikacyjny jest przy dzisiej-
szej dyskusji. Ale kluczowe jest to, ze szprycha nr 3 miata przebiegaé od Centralnego Portu
Komunikacyjnego przez Warszawe, Ostroleke, L.omze az do Gizycka. To juz bylo nakreslone
przez posta — tez z Ostroleki — kolege Czartoryskiego, ktéry przedstawil te argumenty, ktore
przemawiaja za tg inwestycja. Pamietam, ze wtedy, kiedy rzad Zjednoczonej Prawicy przedsta-
wiat te koncepcje, byly spotkania i konsultacje. RzeczywiScie mieszkancy, Polacy, Ostroleczanie
cieszyli sie, ze taka inwestycja bedzie realizowana. Ze rzad, ktéry mysli o Scianie wschodniej
Polski, bedzie takg inwestycje realizowal. Kazdy mial nadzieje. Kazdy mial marzenie, ze ta inwe-
stycja w koncu — powoli, malymi kroczkami — bedzie realizowana. Ale dzisiaj mam wrazenie,
ze nawet nie stoimy w miejscu, a cofneliSmy sie o 10 lat.

Tu od razu spojrzatem na panéw oficeréw, bo siedze skierowany do panéw. Panowie ofice-
rowie, dla mnie wasz glos jest bardzo wazny. Panowie juz sie tutaj wypowiedzieli. Mam do panow
takie pytanie. Krotkie pytanie. My mamy czas? Kiwnijcie gtowami albo nie. My mamy czas?
Powtorze. Bo widzimy, co sie dzieje i jakie jest zagrozenie. Dzisiaj czytam — Port Polska. Gratu-
luje, panie dyrektorze — pana prezesa nie ma — czy wlasnie spéice Port Polska. Bardzo tadna
nazwa. Rok. Tyle czasu panom czy panstwu zajelo to, zeby, zeby zmieni¢ nazwe. Tak? No,
ok. Niech bedzie i Port Polska. Bardzo dobra nazwa. Powiem tak. Ale, co dalej? Co jest wyko-
nane? Co jest zrobione? Dzisiaj dostajemy kolejny slajd, ze beda jakies rozgalezienia, ze gdzies
jest zmiana koncepcji. Rozumiem, ze to byt kolejny rok, w ktorym panstwo pracowali nad tym
slajdem. Tak? Przepraszam, gdzie pan... Panie dyrektorze, chciatbym ustyszec, bo — co powie-
dzialem tutaj do panéw oficeréw — my nie mamy czasu. Szanowni panstwo! Ale tu znajduja sie
na tym... Ale, panie przewodniczacy, czy moge prosié, zeby tam, nie wiem, panie...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Panie posle, mamy tylko...

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

No, ale przepraszam...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

... taka proébe do pana, bo nie rozmawiamy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, tylko
rozmawiamy o dezyderacie...

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Ja mowie...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

...zgloszonym przez pana posta Arkadiusza, ktory dotyczy linii Ostroteka, L.omza, Pisz, Orzysz,
Gizycko.

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

I to zaznaczylem. Szprycha nr 3. Dzisiaj...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Natomiast, panie posle, gdybym mogt skonczyc.

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczgcy! Panie przewodniczacy, ja przepraszam. Ja jestem z Ostroteki i moze
jestem zywo zainteresowany tym i...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

S.P.
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Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
...1 przezywam te sytuacje, bo dla mnie...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dobrze, ale nie musi pan tego podlewa¢ az takim emocjonalnym sosem, bo my tutaj jestesmy
rozumni i pana styszymy.

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Ale, panie przewodniczacy, czy mogtbym dokonczyé swoja wypowiedz?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze uprzejmie.

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje. I paniom tez dziekuje. Paniom tez dziekuje, ze jeszcze przez chwile dadza sie panstwo
wypowiedzie¢. Jak wspomnialem - i zostato tu powiedziane wielokrotnie — jest tyle jedno-
stek wojskowych. Jak to wojsko ma zostaé¢ obstuzone? Czym? Pytam sie. Bylo to wielokrotnie
mowione. Eksperci, ktorzy, ktorzy znajg sie na wojskowosci mowili, ze wojsko moze by¢ obstu-
zone, ze tak powiem, tylko koleja. I sprzet, i zolnierze. Najlepiej, najszybciej, najbezpiecznie;.
Tak? Tak pytam. Jeszcze chcialbym od panow potwierdzenia, ale wielokrotnie to slyszatem
ekspertow. Dzisiaj debatujemy na kolejnym spotkaniu. Wielokrotnie zabieralem glosi z sejmowe;j
moéwnicy, i na posiedzeniach komisji. MieliSmy konferencje. Dziekuje, ze sg tutaj samorzgdowcy
i z naszego terenu, i z powiatu ostroleckiego, i z innych powiatéw wojewodztw podlaskiego
i warminsko-mazurskiego. Wszyscy mowig jednym glosem, ze ta inwestycja jest potrzebna.
Ale przede wszystkim chodzi o potrzeby militarnie, bo jesteSmy na posiedzeniu Komisji Obrony
Narodowej. Dzisiaj dostajemy slajd, ze bedzie zmiana.

Rzeczywiscie, pan premier obecnego rzadu byt w Ostrotece. Wsiadt do pociggu. Przejechat sie
do Lomzy, gdzie tez udzielit wywiadow, ze to jest §wietna inwestycja, ze tutaj walczymy o polska
kolej. A ja sie pytam. Ja tam zyje od urodzenia. W Ostrolece i na tym terenie. Panie premierze,
jesli pan mnie shucha, to chciatbym zaapelowaé do pana, bo na pewno ten komunikat gdzie$
tam sie bedzie przewijal, ze...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Panie poéle, to moze na plenarnym posiedzeniu. Dobrze?

Posel Marcin Grabowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dobrze, panie przewodniczacy. Ale dla nas, dla mieszkancéw, dla postow, samorzgdowcow i dla
wszystkich zyjacych na tym terenie to jest szalenie wazna inwestycja. A tutaj panstwo sobie
robig z tego kpiny. Majg panstwo czas? Macie czas? Pytam wszystkich tutaj zgromadzonych.
Jak mamy czas... Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Panie poSle, w trakcie prezentacji... Szanowny panie po§le Grabowski, chcialem
tylko powiedzieé, ze w prezentacji, ktora zostala przedstawiona, odcinek do Lomzy miat byé
zrealizowany do 2030 r., a za Y.omze do 2037 r. Taki byl pierwotny harmonogram. Czyli do L.omzy
w 2030 r., a jest zrobione w 2026 r. A do Gizycka w 2037 r. Taki byt harmonogram realizacji,
wiec mysle, ze powinni§my sobie uswiadomic, ze ta korekta, ktora byla przedstawiana, nic nie
zmienia w harmonogramie. Na razie tego nie styszeliSmy. Gdyby byl pan uprzejmy to zauwazyc,
to nikt tutaj nie zmienit czasokresu wykonania zadnej inwestycji. To jest tylko kwestia rozmowy,
czy i w jakim zakresie — taki jest dezyderat pana Arkadiusza Czartoryskiego — bedzie to reali-
zowane. Czy proponowane odstepstwa w sposob znaczacy zmienia ten przebieg? Czy istnieje
mozliwo§¢ powrotu do pierwotnego przebiegu? Mysle, ze tutaj, panie Arkadiuszu — poniewaz nie
widzialem pana Grabowskiego na posiedzeniu Komisji od poczatku, wiec przypominam o tym,
zeby po prostu byta §wiadomo§é, jaki byt harmonogram realizacji tej inwestycji wedlug pierwot-
nych zalozen tzw. szprychy w kierunku Gizycka. Mam jeszcze zgloszenie pana posta Chojeckiego.

Posel Artur Chojecki (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni zaproszeni go§ci, podzielajgc w pelni glosy
zar6wno pana posta Czartoryskiego, jak i przedstawiciela ministerstwa, ktory méwi o tym, jak
istotne jest maksymalne zdywersyfikowanie mozliwosci transportu i dostarczania zaopatrzenia
dla wojska w znacznej czeSci stacjonujacego w wojewodztwie warminsko-mazurskim. To cata
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16. Dywizja Zmechanizowana, jak rowniez w czeSci dalej na potudnie 18. Dywizjai 1. Dywizja
Legionow. Ten glos, wydaje mi sie z punktu widzenia naszej Komisji, a takze z punktu widzenia
tego dezyderatu w ogole kluczowy dla podjecia prac nad uwzglednieniem tej czesci Mazur, ktora
w korekcie zaprezentowanej przez Centralny Port Komunikacyjny jest — niestety — wyelimino-
wana. MySle, ze ten glos potwierdzg samorzgdowcy z Mazur obecni na dzisiejszym posiedzeniu
Komisji. Kwestia bezpieczenstwa to kwestie najistotniejsze. Méwie o tym z punktu widzenia
prac naszej Komisji. Jednakze to nie jedyne argumenty za tym, aby ta trasa przebiegata przez
Pisz i dalej do Gizycka, bo mysle, ze cywilne zastosowanie tej linii mialoby uzasadnienie dla
tego wlaénie przebiegu.

Chcialbym jeszcze zwroci¢ uwage na te miejscowosci, w ktorych stacjonuja wazne jednostki
Wojska Polskiego, a ktore nie sg objete zadng z tych linii, a mianowicie na Wegorzewo i Gotdap.
To sg miejsca, ktore w przypadku zagrozenia dla bezpieczenstwa naszej ojczyzny bedg mialy
wazng role do spelnienia. W mojej ocenie i w ocenie wielu, wielu osob zajmujgcych sie bezpie-
czenstwem beda one wykluczone z odpowiedniego i szybkiego zapewnienia im tego wszystkiego,
co wojsku w takiej sytuacji jest potrzebne. I jeszcze jedna sprawa, ktorg chciatbym poruszyc.
To kwestia tego harmonogramu. Panowie z CPK powolywali sie na to, ze nie ma ingerencji
w ten harmonogram, ze on byl do 2037 r. Nawet, jezeli kilka lat temu tak to proponowano,
to widzimy, jak zmienia sie krajobraz geopolityczny, jak zwiekszajg sie ryzyko i zagrozenia dla
naszej ojczyzny. My§le, ze nie ma co tak sztywno i twardo trzymac sie tego, ze to tak ma byc.
Gdyby panstwo trzymali sie tak sztywno wszystkiego, co przygotowaly poprzednie rzady,
mogltbym to zrozumiec. Ale myS§le, ze akurat w tym aspekcie powinniSmy uwzgledniac kwestie
rosngcego zagrozenia i jednak przyspieszy¢ prace nad tym obszarem transportu kolejowego,
zwigzanym z bezpieczenstwem panstwa. Z mojej strony to byltby taki postulat, ktory powinien
by¢ uwzgledniony w pracach nad przebiegiem szprychy nr 3 w projekcie CPK. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jakubiak.

Posel Marek Jakubiak (niez.):

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, nie bede tu wszystkich wital. Wszystkich witam. O, tak.
Prosze panstwa, wiec tak. Autorzy pierwszego projektu zakladali, ze niebezpieczenstwo nie
tylko moze przyjsé z kierunku Biatorusi czy tzw. Przesmyku Suwalskiego, ale przede wszystkim
z Krélewca. My§le sobie, ze bardziej mobilne bylo rozwigzanie szprychy nr 3 idgce do Gizycka,
poniewaz ono nie tylko dostarczalo garnizonom mobilnoSci, ale w dodatku dostarczato zaopa-
trzenie do punktu styku wojsk potnocnych. Mysle sobie, ze to byto bardzo rozsadne podejscie
z militarnego punktu widzenia. Natomiast co do drugiego punktu, o ktorym tu sie w ogdle nie
moéwi, to mnie troche dziwi. Zakladamy najgorsze. I to jest prawidtowe podejscie. Przygotowu-
jemy sie na najgorsze. Natomiast, prosze panstwa, zycie trwa dalej. My tu zyjemy, rozwijamy sie.

Trasa szprychy nr 3 poprzez Pisz i Gizycko to jest trasa szybkiej kolei z Warszawy
czy z centralnego punktu komunikacji, z Centralnego Portu Komunikacyjnego do Krainy
Wielkich Jezior. To jest nieprawdopodobnie nieodkryte jeszeze do tej pory miejsce w Polsce,
w ktore warto inwestowacé. Szczerze powiem, ze ta trasa moze nagle spowodowac to, ze ludzie
odkryja Mazury nie tylko w czerwcu, w lipcu i sierpniu, ale rowniez w okresach pézniejszych,
jezeli bedzie tam po prostu wygoda dostarczania czy przyjezdzania w ciaggu dostownie 2 godzin.
Mysle sobie, ze ta trasa ma 2 wymiary — jeden spoleczny, a drugi militarny. I warto wrocic
do poprzedniej koncepcji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

S.P.

Dziekuje bardzo. Wiedza panstwo, ze czasami rozwigzania komunikacyjne sa pdzniej ojecem
sukcesu nadmiernej obecnoSci turystéw, czego przyktadem czasami jest Zakopane. Nie mowiac
o tym, co sie dzieje w niektorych turystycznie waznych miejscach w Europie. Prawda? Tam
mieszkancy protestujg przeciwko wrecz zadeptywaniu. Mysle, ze wszystko musi mie¢ swojg
miare i swojg rownowage. Prosze panstwa, poniewaz sg tutaj samorzgdowcy... Wiaénie tak
chciatem powiedzie¢, zeby pan Jerzy Matecki... Aha, przepraszam. Jeszcze pan posel Szewinski,
bo wezeéniej sie zglosit.
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Posel Andrzej Szewinski (KO):
Szanowni panstwo, zaglosuje za tym dezyderatem, poniewaz dla mnie bezpieczenstwo Polski
jest najwazniejsze. Zgodnie z doktryng NATO, military mobility tez wpisuje sie w ten korytarz
kolejowy poza Via Baltica. Prawda? Przepraszam. Jak? Rail.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Rail. Kolejowa.

Posel Andrzej Szewinski (KO):
To juz zbyt duzo emocji. My§le, ze taki alternatywny korytarz kolejowy tez jest bardzo wazny.
Jezeli bedg srodki, bede apelowal do ministerstwa, zeby tez pochyli¢ sie nad zabezpieczeniem
§rodkéw na przedmiotows inwestycja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Panie starosto...

Starosta powiatu piskiego Jerzy Malecki:
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Panie przewodniczacy, jezeli mozna prosic, jest taka gorgca
prosba, zeby kolega ze stowarzyszenia Tak dla CPK mogl zabra¢ glos jeszcze przed nami,
bo to by przedstawilo cale spektrum tego tematu. A my jako samorzgdowcy moglibySmy wtedy
zadaé konkretne pytania. Czy moze tak byc?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Czyli rozumiem, ze na razie panstwo...

Starosta powiatu piskiego Jerzy Malecki:
To znaczy, prositbym, zeby moze pan...

Przewodniczacy poset Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Zeby pan Wild zabral gtos. Tak? Prosze uprzejmie.

Wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK Patryk Wild:

Dziekuje bardzo za zaproszenie. Szanowni panstwo, nie jest tajemnica, ze bytem jedna z os6b,
ktora miata dosy¢ istotny wplyw na ksztalt tego projektu. Chcialem powiedzieé, ze szprycha
nr 3 byla jedynag szprycha. Jedyna, ktora nie wynikala bezposrednio z zapiséw koncepcji prze-
strzennego zagospodarowania kraju. Gtéwny powdd, ktéry spowodowal, ze ona sie tu znalazla,
to nie byl powdd zwigzany z dojazdem do Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, ktory — oczy-
widcie — jest wazny. Ja to miejsce uwielbiam. Ale to nie byl gléwny pow6d. Glowny powdd
byl powodem militarnym. Gtéwny powdd polegat na tym, zeby... Dzisiaj mamy taka sytuacje
w infrastrukturze — by¢ moze nie wszyscy sg tego §wiadomi - ze do granicy z Federacjg Rosyjska
w enklawie krélewieckiej nie prowadzi w tej chwili zadna dwutorowa linia magistralna. Jest
tam kilka linii o ukladzie rokadowym. Jedna z nich, przez Olsztyn do Korsza, jest nawet dwuto-
rowa. Ale wlaéciwie nie istnieje zadna dofrontowa linia magistralna. Nie istnieje w ogéle zadna
linia dwutorowa do Przesmyku Suwalskiego. Jedyng dwutorowg linig, ktéra ma byc¢, jest Rail
Baltica - 65 km od granicy Biatorusi, z duzymi obiektami mostowymi w tej odlegloéci. To jest
zasieg systeméw typu Tornado-S, wyposazonych juz dzisiaj w rakiety precyzyjne. Jedna salwa
z takiej ciezarowki, ktora stanie 30 km od granicy, zdejmie nam np. mosty. Wtedy nie da sie
niczym dojecha¢ poza koleja.

Jakie jest zapotrzebowanie na kolej? Mamy przerzucic¢ — zgodnie z ustaleniami szczytu
w Madrycie — 100 tys. zolnierzy w pierwsze 10 dni. 100 tys. zolnierzy, to jakie§ 27 brygad. Jedna
brygada to jest ok. 40-45 pociagéw albo 1500-1600 jednostek frachtowych. To ciezaréwki wiozace
czesto czolgi, ktore wazg 70 ton, wiec zestaw wazy 100 ton. Ma 3,5 m szerokoéci, bo taka jest
szeroko§¢ wspolczesnego czotgu. Wymaga specjalnych zdolnosci od kierowcow. Kolumna z jedng
brygada ma dtugosc 120 km. Albo to jest 40 pociagow, ktore jadg po linii magistralnej z nastep-
stwem czasowym co 4 minuty. Nie da sie tego przerzucic. To jest w ogble niemozliwe, zeby takg
mase sil i srodkéw przerzuci¢ innym transportem niz transport kolejowy. Wspotczesna wojna
ladowa na terenach nizinnych jest wojng zmechanizowang i potrzebuje gigantycznej infra-
struktury o wielkiej przepustowosci. A infrastrukture kolejowg jest bardzo trudno zniszczyc,
a bardzo tatwo naprawié¢. Poza jednym wyjatkiem. Poza obiektami inzynieryjnymi i mostami.
Ta linia, ta magistrala byla jedyng magistralg z planowanych, ktora miata duze obiekty mostowe
w Lomzy — 110-111 km od granicy obwodu krélewieckiego i w podobnej odlegltoSci od granicy
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Bialorusi. Potem biegnie po terenie ladowym, wiec generalnie mozna jg trafi¢. Ale wtedy przy-
jedzie pare koparek i po paru godzinach pociag jedzie dalej. To jest jedna sprawa.

Druga sprawa. Jej poprzedni uktad nie byt przypadkiem. OczywiScie, wynikat rowniez z obstu-
giwania potokow dual use, czyli pasazerskich. Ale chodzilo o to, zeby jednocze$nie obstuzy¢ dojazd
do granicy obwodu krélewieckiego i za posrednictwem istniejgcej linii... Czy mégtbym prosié
panéw z Centralnego Portu Komunikacyjnego, zeby pokazali slajd z ta nieco zmieniong linig?
Ta nieco zmieniona linia pod wzgledem przygotowania inwestycji jest linig niezgodng z obecnym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady odno$nie do sieci TEN-T. A z pieniedzy
europejskich mozemy finansowa¢ w tej chwili w ramach military mobility tylko te infrastruk-
ture, ktora jest zgodna z przebiegiem sieci TEN-T, wiec chece panstwu powiedzied, ze juz od razu
ten kawalek, ktory jest od Kolna do Pisza —to sg 24 km - jest nie do sfinansowania. Co wiecej,
mamy to uzgodnione. To kosztowato 20 mln zlotych i trwato 3 lata. Jest opracowany korytarz.
Ten korytarz zostal zatwierdzony przez pelnomocnika Laska 652 dni temu. Jezeli slysze, ze sie
co$ robi w tym czasie, to pytam, co zrobiono przez 652 dni? Bo, gdyby p6j$¢ dalej, dzisiaj mieli-
bySmy juz pewnie decyzje Srodowiskowa i wykonany projekt. Ale tego nie zrobiono. Zatrzymano
te prace. A teraz chcemy sie cofngc o 3 lata, bo przeciez trzeba opracowac nowy korytarz.

Co panstwo zyskuja ta zmiang przebiegu poza wywroceniem catego stolika? To jest po prostu
kopniecie w stolik, wywrdcenie go i zaczynanie od nowa. Przepraszam, ze tak to wyostrzam,
ale to — niestety — do tego to sie sprowadza, jezeli chodzi o pewng metodyke przygotowywania
inwestycji. Nie jestem przeciwnikiem linii z Kolna do Grajewa, zeby bylo jasne. Ona moze byé
opracowywana. Jestem przeciwnikiem usuniecia 24-kilometrowego kawatka po to, zeby wydluzy¢
droge z Kolna do Pisza z 24 km do 60. Po to, zeby w ogdle mozna bylo przejechac i tak trzeba
wybudowac jaki$ 14-15-kilometrowy lacznik. Jak sadze, to jest miejscowos¢ Szczuczyn, wiec
jesli chodzi o oszczednosci z budowy linii, oszczedzamy 9 km linii. 9 km linii — ale tracimy kilka
lat. Czas dojazdu do Gizycka... Juz koncze.

Posel Andrzej Szewinski (KO):
Dochodzmy do tego brzegu. Mamy tez inne posiedzenia komisji, na ktérych mamy glosowania.

Wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK Patryk Wild:

Dobrze. Bardzo przepraszam. Juz koncze. Ta zmiana jest po prostu zmiang dysfunkcyjna,
ktéra wydtuza termin, nie przynosi oszczednosci, wydluza tez droge dojazdu do tych miej-
scowosci o dwadzie$cia pare kilometréw, czyli pogarsza atrakcyjno§é linii dual use, czyli nie
tylko wojskowej. Ale z wojskowego punktu widzenia chcialem jeszcze panstwu powiedziec,
co sie z tym wigze, ze bedziemy jechali tg magistralg. Ot6z trasa jest — oczywiscie — dtuzsza.
Ale, jak sadze, pozostate odcinki od Szczuczyna do Biatej Piskiej i z Biatej Piskiej sa jednotorowe.
A w sytuacji wojny odcinki jednotorowe powoduja, ze jeden pociag musi staé, zeby przepuscic
drugi. Musi sta¢ w miejscu, o ktorym nieprzyjaciel doskonale wie. Doskonale je zna i prawdo-
podobnie ma ustawione rakiety na te miejsca. Tylko musi wiedzie¢, ze ten pociag stoi. W czasie
wojny broni nas ruch. A linia jednotorowa, ktéra panstwo tutaj zaproponowali do dojazdu,
zmusza pociggi do wymieniania sie i stania. To jest po prostu grozne zalozenie. Przeczytalem
to, co jest w piSmie Sztabu Generalnego. I tam jest — oczywiScie — ze generalnie to zatwierdzaja.
Ale to rozwigzanie, ktore jest zaproponowane, jest po prostu gorsze w stosunku do tego, co byto.
Dziekuje panstwu.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Panie starosto, mam prosbe, zeby$my skondensowali wypowiedzi, bo wydaje
mi sie, ze juz wszystkie argumenty padly. Natomiast nie chcemy, zeby panstwo pozostali z wraze-
niem, ze przejechali panstwo tyle kilometrow na posiedzenie Komisji, a nie zabieraja panstwo
glosu. Uwazam, ze powinni$my to wzajemnie respektowac. Dobrze? Sygnalizuje, ze sa jeszcze
inne posiedzenia. Dobrze? Prosze bardzo.

Starosta powiatu piskiego Jerzy Malecki:
OczywiScie, panie przewodniczacy. Ja moze...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Jerzy Matecki, starosta powiatu piskiego.
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Starosta powiatu piskiego Jerzy Malecki:

Ja tylko kilka sléw. Szanowni panstwo, jesteSmy na posiedzeniu Komisji Obrony Narodowej. Dzie-
kuje bardzo, panie przewodniczacy, za zaproszenie na to posiedzenie. Wiadomo, ze gtéwny aspekt
to jest aspekt obronny. Bardzo sie ciesze, ze to jest akceptowane. Tylko chciatbym przypomniec,
ze w powiecie piskim, w niedalekiej odlegloéci od Pisza jest najwiekszy poligon na Mazurach,
na Warmii i Mazurach. Pamietajmy o tym. I ten aspekt, ze tam wla$nie stacjonuje wojsko, to tak...
Nie wiem, co ten odcinek do Grajewa... To tez tu potwierdzam. Naprawde fajnie, zeby taki
odcinek takze powstal. Takze. Ale glownym celem powinien by¢ odcinek Kolno-Pisz-Gizycko.
Ta logistyka, te 24 km z Kolna do Pisza - 24 km kolejg - to naprawde bedzie to juz wtedy tylko
rzut beretem do tych poligonow. Tylko przypomne, ze na tych poligonach mamy wojska NATO.
Czyli tam sg Amerykanie, Chorwaci, Brytyjczycy oraz Rumuni, a takze naprawde bardzo ciezki
sprzet wojskowy.

Ale chcialbym powiedzie¢ o aspekcie spotecznym czy obywatelskim. Szanowni panstwo,
w ciggu 20 lat powiat piski zmniejszy! sie. Liczebno$¢ mieszkancow Pisza zmniejszyta sie
z 62 tys. do 51 tys. JesteSmy wykluczeni komunikacyjnie. Przez Pisz, przez Mazury Polu-
dniowe nie biegnie zadna szybka trasa kolejowa czy drogowa. Tutaj bylo pytanie, ile jade kolejg
z Pisza do Warszawy? 5,5 godziny. Albo przez Olsztyn, albo przez Bialystok. OczywiScie, to mam
do wyboru, wiec moge sobie wybra¢, ktorg trase pojade. Ale 5,5 godziny. Jezeli méwimy o tym,
jezeli ta linia by powstala, to z Warszawy do Pisza bytoby bodajze chyba 1 godzina 45 minut.
Do 2 godzin. Naprawde, jezeli dbamy o ekologie, a w tej chwili to jest bardzo modne... Szanowni
panstwo, wszyscy jadac do Pisza, jadg samochodami.

Wrtasnie kolej bytaby po to, ze wsiadamy w Warszawie — oczywiscie, zachecam do odwie-
dzania Mazur - i wysiadamy w Piszu czy w Gizycku. Mamy naprawde coraz wiecej tras rowe-
rowych. Wielu turystéw, nie tylko polskich, ale takze zagranicznych, przesiada si¢ na rowery
i jedzie. Duzo jest zeglarzy, ktorzy przyjezdzaja do Pisza, przyjezdzaja do Gizycka, przyjezdzaja
do Orzysza. Wsiadaja do 16dki i plywaja po jeziorach. Szanowni panstwo, tam tez mieszkajg
ludzie. Bylo pytanie, czy bylo to konsultowane z mieszkancami? Szanowni panstwo, nie byto.
Nie byto. Ja rozumiem, ze aspekt wojskowy jest najwazniejszy i tu sie zgadzam. Ale dziwie sie
stanowisku Wojska Polskiego, ze to akceptuje, bo to jest naprawde bledny kierunek. Pan dyrektor
powiedzial przed prezentacja, ze sprobuje nas przekonac. Nie, panie dyrektorze. Pan mnie,
starosty piskiego, nie przekonatl. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Starosta wegorzewski? Tak jest.

Wicestarosta wegorzewski Robert Nowacki:
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Tak. Stychaé? Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, dziekuje za zapro-
szenie. Oczywiscie, w pelni podzielam to, co tutaj powiedzial pan starosta piski. Natomiast
najblizsze sercu jest — oczywiScie — Wegorzewo. Dziwie sie, ze w ogole Wegorzewa na tej mapie
nie ma. Natomiast ciesze sie, ze od jakiego$ czasu dzieki staraniom samorzadow wegorzewskiego
i ketrzynskiego, rowniez przy wsparciu posiow, parlamentarzystow z Warmii i Mazur, przynaj-
mniej probujemy odbudowaé wiare w to, ze wroci polgczenie Wegorzewo-Ketrzyn. Cheiatem tylko
powiedzieé, ze w Wegorzewie stacjonuje najwieksza jednostka artylerii w Polsce — 1. Mazurska
Brygada Artylerii. I powiem panstwu tak. Wystarczy, ze kto§ dokona sabotazu na rzece Sapina
i wlasciwie Wegorzewo jest odciete od drogi w strone potudniowa. Ta jednostka jest naprawde
bardzo duza. Ma bardzo duzo sprzetu. Apeluje i do strony rzadowej, i do strony wojskowe;j
o to, zeby jednak uwzgledni¢ to w planach. Tutaj troche uciekam od planéw CPK, chociaz one
sg zbiezne z tym, co mowil pan starosta piski.

Natomiast wazne dla nas jest to — poniewaz jesteSmy na posiedzeniu Komisji Obrony Naro-
dowej — zeby jednak najwieksza brygada artylerii w Polsce mogla sie komunikowac z resztg
kraju poprzez ruch pociggéw. Mamy do tego infrastrukture. OczywiScie, moze ona jest w tej
chwili zaniedbana. Natomiast trzeba iS¢ w tym kierunku, zeby da¢ szanse i udrozni¢ pola-
czenie Wegorzewo-Ketrzyn, ktore jest istotne nie tylko z punktu widzenia wojskowego, ale
tez — oczywiScie — cywilnego. Mysle, ze panowie pulkownicy ten temat znaja. Znaja ten temat
takze parlamentarzysci z Warmii i Mazur, wiec tutaj jest moj apel, zeby o tym temacie nie zapo-
minaé. Wlaénie w kontekscie... Pan poset méwit o najwiekszym poligonie w Bemowie Piskim.
My mamy najwiekszg brygade artylerii, wiec tych jednostek na Warmii i Mazurach nie brakuje.

S.P.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl OBRONY NARODOWEJ (NR 101)

Natomiast komunikacyjnie i w kwestii spedycji, z punktu widzenia Wegorzewa jest po prostu
dramat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze sie przedstawic, bo pana nie zidentyfikowatem.

Wicestarosta ostrolecki Artur Kozltowski:
Artur Kozlowski, wicestarosta ostrotecki.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
A, to najblizej nas.

Wicestarosta ostrolecki Artur Kozltowski:

Bardzo mi milo. Rozumiem, ze juz moge, panie przewodniczacy. Tak. Wysoka Komisjo, panie
przewodniczacy, postaram sie wlaénie spia¢ wypowiedzi, szczegolnie samorzgdowcow, w kontek-
Scie tematu, o ktorym dzisiaj dyskutujemy. Natomiast na wstepie chciatbym zaznaczyé, ze jako
samorzadowcy jesteSmy w tej kwestii ponad polityka. Ewidentnie Igczy nas idea i ten projekt
rozwojowy dla naszych regionéw. Pewnie bede glosem wielu samorzadowcow, ktérzy z racji tere-
nowej pracy na szlaku szprychy nr 3 sg zainteresowani sprawa. Bede tym glosem, jesli zadam
jedno kluczowe pytanie kierowane do przedstawicieli spotki CPK oraz posrednio do wladz
Ministerstwa Infrastruktury. Szanowni panstwo, co stalo sie od momentu wyboru wariantu
inwestorskiego prawie 2 lata temu, tj. we wrzesniu 2024 r., ze ciggle méwigc o tym, ze szprycha
nr 3 bedzie realizowana we wspomnianym wariancie W14 nie wystgpili panstwo o wydanie
decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych?

Oczywiscie, to pytanie jest pytaniem retorycznym, bo jasng odpowiedzig jest to, ze jako
samorzgdowcy i mieszkancy byliSmy po prostu zwodzeni. Przepraszam bardzo, ale mam takie
wrazenie, W tym kontekscie wspomne, ze w 2025 r., dalej twierdzac, ze szprycha bedzie realizo-
wana i prowadzac rownolegle analizy oslawionego juz ZSK, usunieto z nowej wersji dokumentu
wdrazajgcego program inwestycyjny CPK zapisy dotyczace terminéw wystapienia o wydanie
tzw. decyzji srodowiskowej i pozwolenia na budowe. Od czasu wyboru wariantu inwestorskiego
zmarnowano prawie 2 lata po to, zeby dzi$ powiedzie¢ nam, ze do zupelnie rozmontowanej
koncepcji kolejowej dla Ostroteki i innych regionéw wrocimy —uwaga — po 2035 r. Czyli mamy
stracone 2 lata i mamy odlozenie projektu — juz abstrahujac od jego ksztaltu — na kolejnych
kilka lat bez prowadzenia prac planistycznych, etc.

Mato tego, szanowni panstwo. Niespelna 2 miesigce temu w Ostrolece, w przeddzien ogol-
nopolskiego kongresu organizowanego w naszym miescie, ktory dotyczyt szprychy nr 3 i jej
znaczenia dla bezpieczenstwa panstwa... Ten kongres podkreslal w sposob ekspercki wage
i znaczenie wlasnie tego polaczenia. W przeddzien tego wydarzenia goéciliémy na ostroteckiej
ziemi wiceministra infrastruktury pana Piotra Malepszaka, ktory zaprezentowal zmieniong
koncepcje szprychy nr 3, ale nadal akceptowalng dla samorzadowcow i prowadzacg niezmiennie
do Pisza, Orzysza oraz Gizycka. Chyba wlaénie wtedy ponownie przedstawiono taki plan nam —
samorzgdowcom — chyba, jak domniemywam, zeby przeczeka¢ spokojnie do czasu prezen-
tacji wynikow analizy ZSK. Przepraszam, ale tak to wyglada. Chcialbym zaznaczy¢, ze gdyby
za wyborem wariantu inwestorskiego szly konkretne dziatania wykonawcze, np. w postaci wysta-
pienia o wydanie decyzji o uwarunkowaniach érodowiskowych, a nastepnie zlecenia prac projek-
towych, dzi§ pewnie bylibySmy na koncu tych prac, a w perspektywie kolejnych 4, 5 czy 6 lat
mogliby§my mieé¢ gotowg linie odpowiadajgca potrzebom zaréwno wojskowym, jak i cywilnym.

I juz na koniec mam docelowe pytanie. Tym razem nie bedzie to retoryczne pytanie. Otoz,
w toku prowadzenia analizy ZSK oraz po publikacji dokumentu przedstawiciele ministerstwa,
spotki CPK oraz PKP PLK duzo méwili o szerokich konsultacjach ZSK z udziatem ekspertow,
samorzadowcow, etc. W przedstawionej dzisiaj prezentacji przedstawiciele spotki CPK wspo-
minali, ze wazne bylo wskazanie interesariuszy na potrzeby identyfikacji potrzeb i postulatéw.
Tak bylo napisane w prezentacji. Stad moje pytanie. Kiedy i gdzie odbywaly sie konsultacje
odnosnie do zalozen ZSK z samorzadowcami ze szlaku szprychy nr 3? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. I pan Mateusz Sieronski, wicestarosta gizycki.

S.P. 19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl OBRONY NARODOWEJ (NR 101)

Wicestarosta gizycki Mateusz Sieronski:
Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, jak wiadomo, powiat gizycki jest powiatem
garnizonowym. MieSci sie u nas siedziba 15. Gizyckiej Brygady Zmechanizowanej.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Maja panstwo piekng twierdze Boyen’a.

Wicestarosta gizycki Mateusz Sieronski:

Tak. Teraz bedzie remontowana i odnawiana. Wszystkie aspekty wojskowe zostaly tutaj weze-
Sniej wymienione, m.in. przez przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej. Natomiast
chciatbym zwréci¢ uwage na aspekt spoleczny. Mamy calkiem niezle potaczenia kolejowe
i drogowe, jezeli chodzi o nitke wschod-zachdd, poniewaz ostatnio, mniej wiecej pot roku temu,
oddalismy do uzytkowania linie kolejowa Elk-Gizycko-Korsze. M.in. dlatego skrocit sie czas
dojazdu do Olsztyna. Jest tez remontowana albo czeSciowo remontowana linia do Bialegostoku,
co powoduje, ze dojazd z Gizycka do Biategostoku to mniej wiecej 3,5 godziny. Remontowana
jest droga krajowa nr 16. To tez jest polgczenie wschdod-zachdd. Teraz tworzona jest druga
nitka z Olsztyna do Biskupca. OczywiScie, brakuje najwazniejszej drogi Mragowo-Elk, zeby
przecigé cate wojewddztwo. Remontowane sg drogi wojewddzkie, m.in. droga Ketrzyn-Gizycko.
Jak wezes$niej wspomniano, sg trasy rowerowe. To, m.in. dzieki pomocy pani posel Paslawskiej
za mniej wiecej 2 lata bedziemy mieli w pelni wydzielong trase rowerowa wokot jeziora Niegocin.
Tak ze juz teraz panstwa zapraszam.

Natomiast nie mamy bezposredniego polgczenia od poludnia. Czyli szybkiej linii, ktérg
mogliby$my sie dosta¢ mniej wiecej w 2 czy 2,5 godziny do Warszawy. To jest bardzo wazne.
Pierwszy raz widze te magistrale p6inocno-wschodnig. Nie wiem. Chyba niedawno ten zmie-
niony wariant zostal zaprezentowany. Widziatem, ze tam jest dojazd z Warszawy do Gizycka
w 140 minut. Tak? Czy to jest 140 minut? To juz jest na pewno lepiej niz 3,5 godziny. Tak, ze te
aspekty komunikacyjne sg bardzo wazne. Powiat gizycki, jak wiekszo$¢ powiatéw przygranicz-
nych, wyludnia sie. Musimy ten trend moze nie tyle odwréci¢, bo to w dniu dzisiejszym jest
niemozliwe, ale przynajmniej spowolnic.

Kluczem do tego sg szybkie polgczenia z duzymi miastami. Jak wcze$niej wspomniatem,
ta siatka wschdd-zachadd, jezeli chodzi o kolej i drogi, rozbudowuje sie. Jest coraz lepiej. Nato-
miast potrzebujemy bardzo szybkiego polaczenia z Warszawa. To moze nas uratowac. Chciatbym
tylko zaznaczy¢, ze od momentu, w ktérym otworzyliSmy linie Gizycko-Etk, a potem Korsze,
widzimy na dworcu naprawde bardzo duzo ludzi. Przez te przebudowe, zresztg finansowang
tez m.in. ze Srodkow KPO, przez 2 lata nie bylo kolei w Gizycku. Widag¢, ze ludzie cheg jezdzic¢
pociagami. Siatka tych polaczen sie rozrasta. Ostatnio zostaly otworzone nowe potaczenia.
Tak ze widzimy bardzo duze zainteresowanie. Jestem przekonany, ze jezeli bytaby taka siatka
od potudnia, to tez byloby naprawde bardzo duze zainteresowanie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Nie wiem, czy koleje regionalne na Warmii i Mazurach sg oddzielne?

Wicestarosta gizycki Mateusz Sieronski:
Sa. Sg realizowane przez urzad marszatkowski.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Marszalkowski, tak. Ale POLREGIO czy wlasne?

Wicestarosta gizycki Mateusz Sieronski:
POLREGIO. I ten czas sie do$¢ mocno skrécit. Kiedy jeszcze bylem studentem 10 lat temu,
jezdzito sie 2,5 godziny. Prawie 3 godziny z Gizycka. Teraz mamy zejScie ponizej 2 godzin, jezeli
chodzi o szynobus. A ostatnio widzialem, ze TLK jedzie w ogéle w godzine i 15 minut.

Wicestarosta wegorzewski Robert Nowacki:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem powiedzie¢, ze w naszej krainie bagien, jezior
i lasow kazdy element infrastruktury w kontek§cie militarnym, ale tez — jak powiedzialem —
spolecznym, jest niezwykle wazny. Niezwykle. Tutaj nawet wyciecie tego kawatka z Kolna
do Pisza jest dla mnie zupelnie niezrozumiale. MyS§le, ze bedzie jakie$ ponadpartyjne porozu-
mienie w tej kwestii, jezeli chodzi o Komisje Obrony Narodowej, bo tego po prostu wymaga logika.
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Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Jeszcze pan starosta Malecki.

Starosta powiatu piskiego Jerzy Malecki:

Panie przewodniczgcy, bardzo, bardzo dziekuje. Dwa zdania, naprawde krétko. Szanowni
panstwo, przez Pisz biegnie teraz tylko sezonowo czy bedzie biegta sezonowo tylko jedna trasa
Intercity. Naprawde chcieliby$my dojechac do Olsztyna, do Szczecina, itd. Bardzo sie ciesze,
ze sg tu nasi parlamentarzy$ci z Warmii i Mazur. Apeluje wiasnie do nich, zeby taka linie przez
Pisz odtworzyc¢. Ale jest jeden wazny aspekt, ktory nie byt dzisiaj podkreslany. To aspekt histo-
ryczny. Szanowni panstwo, w tej chwili trasa, ktora jest proponowana do Grajewo, utwierdza to,
co bylo przed wojng — granice polsko-niemiecka. Na takiej zasadzie, ze znowu utwierdzamy sie
w tym, ze mieszkamy w Prusach, a do Polski wjezdzamy dopiero w Wincencie przed Kolnem.
Niech panstwo wezma to pod uwage. Naprawde nie wracajmy do tego, co juz byto.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Musze pana zmartwié, panie starosto, bo akurat aspekt zamazywania granic zaborowych byt
tutaj dzisiaj podniesiony. Tak, ze to wybrzmialo. Nie bylo tak, ze tego aspektu nie bylo. Ja tez
jestem w jaki$ sposob na to wrazliwy dlatego, ze Wielkopolska tez miata ten przywilej podziatu
i rozdzialu, wiec wiem, o czym rozmawiamy. Te rozwigzania infrastrukturalne czasami byly
bardzo ambitne. A potem okazalo sie, ze wszystko sie skonczyto. Czy pan posel Zebaczynski
jeszcze ma takg potrzebe?

Posel Witold Zembaczynski (KO):
Tak. Szanowny panie przewodniczacy, panstwo oficerowie, szanowni panstwo samorzadowcy,
Wysoka Komisjo, mysle, ze juz przegadaliémy temat. Nie ma sporu wokot tego dezyderatu, wiec
robmy swoje, bo praca na nas czeka, a tu nie ma pola konfliktu. Prawda?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD): )
Ale, panie poSle, nie ma takiego posiedzenia Komisji, na ktérym pan posel Sliwka nie musiatby
powiedzie¢ dwoch zdan.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ale wpisuje sie w dyskusje, ktora rzeczywiscie jest
merytoryczna. Cieszy mnie to, ze kazdy aspekt, ktory poruszamy, bardziej nas laczy niz dzieli.
Mam tylko dwa pytania, bo mysle, ze warto je zadag¢, jezeli bedzie tutaj mozliwo$¢ odpowiedzi.
A jezeli nie, to bardzo poprositbym przedstawicieli sp6tki o odpowiedz na piSmie. Tak samo
poprositbym przedstawicieli ministerstwa o odpowiedz na pisémie w tym zakresie. Méwili panstwo
o analizach, ktére spowodowaty te zmiane. Bardzo bym poprosit, zeby panstwo przedstawili te
analizy. To, po pierwsze. Majac takze na uwadze to, ze uchwata Rady Ministrow jasno wska-
zywala, ze Centralny Port Komunikacyjny jest projektem rowniez o charakterze militarnym
i bezpieczenstwa, mam wrazenie, ze podejmujac te decyzje, panstwo o tym zapomnieli, a to jest
bardzo istotne. I drugie pytanie do wojska. Czy jakikolwiek dokument strategiczny — Program
Rozwoju Sil Zbrojnych czy inny dokument dotyczacy infrastruktury — zmienil przeznaczenie
planowane w tym zakresie? Jezeli taka decyzja zostata podjeta, to bardzo prositbym o informacje.
Oczywiscie, jezeli to dotyczy dokumentu klauzulowanego bardzo bym prosil, zeby Minister-
stwo Obrony Narodowej przekazato ten dokument do kancelarii tajnej. Na Warmii i Mazurach,
a doktadnie na Mazurach, doskonale zdajemy sobie z tego sprawe, jak wazna jest ta inwe-
stycja, jak jest oczekiwana. Ponad politycznymi podzialami ona powinna zostaé zrealizowana
dla bezpieczenstwa mieszkancow naszego regionu, ale takze dla pewnej mobilnoéci wojsk.
Pan przewodniczacy mowil o military mobility. Doskonale zdajemy sobie sprawe, jak funkcjo-
nuje wielonarodowa grupa bojowa. 16. Dywizja Zmechanizowana, 15. Brygada, to sg jednostki,
ktore rowniez jasno méwig o tym, ze ta inwestycja jest niezbedna. Tu nie méwimy o kwestiach
zwigzanych z tym, czy co$ jest potrzebne czy nie jest. Ta inwestycja jest niezbedna dla naszego
bezpieczenstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dzigkuje bardzo. Prosze panstwa, chcialem bardzo serdecznie podzigkowac przede wszystkim
wnioskodawcy oraz wszystkim dyskutantom, jak réwniez panu postowi Sliwce za to, ze w tak
ekspresowym tempie, co rzadko...
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Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Zawsze merytorycznie, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

22

...sie zdarza, pan to spuentowal. Prosze panstwa, sobie zdaje z tego sprawe, ze jesteSmy repre-
zentantami poszczegélnych regionéw. Wiemy, jakie sg potrzeby z punktu widzenia zaréwno
rozwoju gospodarczego, jak rowniez potrzeby polskich sit zbrojnych i potrzeby mieszkancow,
ktére sa chyba tutaj najwazniejsze z punktu widzenia wykluczenia spotecznego i spjnosci
spolecznej. To jest niezmiernie wazne. Musze panstwu powiedzieé, ze tez to przezywalem swego
czasu, poniewaz droga nr 11, ktéra jest kregostupem komunikacyjnym od Bytomia poczgwszy,
az do Kolobrzegu, byla wpisana w pierwszym programie TEN-T jako droga szybkiego ruchu.
Potem w kadencji 2007-2009 zostata skre§lona na rzecz drogi S19. Wtedy mowiliémy — ,.Jak to?
Trzeba bylo dodatkowo wpisa¢ droge S19, a nie skresla¢ S11”. Tak potem tworzg sie wlasnie
tego typu animozje miedzyregionalne. Nie kwestionowaliSmy potrzeby rozwoju drogi S19,
ktoéra jest waznym polgczeniem lgdowym w osi péinoc-potudnie. Ale S11 jest np. dla Slaska
najkrotsza drogg na wybrzeze. A z punktu widzenia sp6jnoSci gospodarczej Wielkopolski —
bo ona sie rozcigga na 350 km w osi p6éInoc-potudnie - to jest ode mnie dalej — z potudnia Wiel-
kopolski — niz do Warszawy. S11 to jest 17 powiatow, wiec akurat brak tego typu rozwigzan.
Dlatego rozumiem panow starostow, jak to jest niezmiernie wazne z punktu widzenia rozwoju
spolecznego i gospodarczego tych powiatow.

Prosze panstwa, pan posel Czartoryski przedlozy! projekt dezyderatu. Panie po§le, chciatbym
powiedzie¢, ze prezydium go odczytalo. Jezeli nie ma innych uwag proponowalibySmy, zeby
zaakceptowac ten dezyderat bez koniecznoéci glosowania, czyli przez aklamacje.

Chciatem bardzo serdecznie podziekowaé panstwu za udzial. Dziekuje stronie rzadowej
i przedstawicielom CPK. Cieszymy sie z panstwa obecnosci. Dziekujemy réwniez przedsta-
wicielom samorzadow. Reprezentowane byly tutaj zgodne sity z Mazowsza, Podlasia, Warmii
i Mazur.

Zamykam posiedzenie.
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