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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Obrony Narodowej (nr 57)

24 lipca 2025 .

Komisja Obrony Narodowej, obradujgca pod przewodnictwem postéw Andrzeja Grzyba
(PSL-TD), przewodniczgcego Komisji, oraz Andrzeja Szewinskiego (KO), zastepcy
przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat realizacji oraz planéw inwestycji drogowych (np. Droga
Czerwona w Gdyni i odcinek drogowy Powidz — Autostrada A2) jako klu-
czowych elementéw infrastruktury w systemie mobilnosci wojskowej oraz
obronnosci i bezpieczenstwa kraju.

— informacje na temat funkcjonowania systemu HNS (Host Nation Support),
zwtaszcza w kontekscie koniecznosci rozbudowy i modernizacji polskich
portéw morskich.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Maciej Samsonowicz doradca ministra obrony narodowej, ptk Arkadiusz
Gardzielik zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej, Magdalena
Kozicka dyrektor Departamentu i Przygotowania Inwestycji w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, ptk Stawomir Walenczykowski szef Zarzadu Logistyki P4 w Sztabie Generalnym Wojska
Polskiego wraz ze wspoélpracownikiem, ptk Stanistaw Gabka szef Oddzialu Planowania Infrastruktury
Zarzadu Logistyki J4 w Dowddztwie Generalnym Rodzajéw Sit Zbrojnych, kmdr Artur Ciura szef Oddziatu
Techniki Morskiej w Inspektoracie Marynarki Wojennej DGRSZ, ptk Kamil Chorwacki starszy specjalista
w Oddziale Przygotowania Sieci Transportu i Ruchu Wojsk Centrum Koordynacji Ruchéw Wojsk, Marcin
Kaczmarek starosta wejherowski, cztonek Zespotu ds. Infrastruktury, Urbanistyki i Transportu Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz Jarostaw Podsiadlo inspektor w Referacie Fundu-
szy Zewnetrznych Wydzialu Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Rumia, czlonek Zespotu ds. Infrastruktury,
Urbanistyki i Transportu Unii Miasteczek Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Strzepek, Jacek Zientarski — z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dzien dobry panstwu. Otwieram 57. posiedzenie Komisji Obrony Narodowej. Stwierdzam,
ze mamy kworum. Chciatbym powiedziec, ze jednoczesnie jest mozliwo$¢ ewentualnego zapo-
znania sie z protokotami od 44. do 56. posiedzenia Komisji. Do tych protokotow nikt nie zlozyt
zastrzezen.

Porzadek dzienny z dzisiejszego posiedzenia wynika z realizacji planu pracy Komisjii obej-
muje informacje na temat realizacji oraz planéw inwestycji drogowych, takich jak np. Droga
Czerwona w Gdyni czy odcinek drogowy Powidz — autostrada A2, jako kluczowych elementéw
infrastruktury w systemie mobilnosci wojskowej oraz obronnosci i bezpieczenstwa kraju. Tutaj
referujacymi bedg zarowno minister infrastruktury, jak i minister obrony narodowej. Drugi
temat to informacja na temat funkcjonowania systemu Host Nation Suport - HNS, zwlaszcza
w kontekscie koniecznosci rozbudowy i modernizacji polskich portow morskich. Tutaj referen-
tami sg rowniez minister infrastruktury i minister obrony narodowej. Czy do porzadku obrad
sg moze jakie§ uwagi ze strony pan i panéw postow?

Posel Andrzej Szewinski (KO):
Jesli mozna...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze uprzejmie.
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Posel Andrzej Szewinski (KO):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, otrzymatem takg informacje,
ze minister Bukowiec jest teraz na posiedzeniu innej Komisji. Jest propozycja, zeby rozpocza¢
od pkt 2. Minister dojdzie. Zeby zamienié¢ punkty tak, zeby drugi pkt 2 byt pierwszy.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dobrze. Mysle, ze to nie stanowi istotnego problemu. Panie i panowie postowie, wyrazam zgode,
bo po prostu nie bedziemy bezproduktywnie oczekiwali. Zatem, jezeli nie uslysze sprzeciwu
uznam, ze porzadek dzienny posiedzenia zostal zaaprobowany przez panie i panow postéw.

Teraz chce powitaé zaproszonych gosci, do ktérych naleza: pan minister Bukowiec sekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, ktory — jak wiemy — do nas dotrze, pan Maciej Samsono-
wicz doradca ministra obrony narodowej, pani Katarzyna KoSciesza dyrektor Departamentu
Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury, pani Magdalena Fitak zastepca dyrektora
Departamentu Drog Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury, pani Karolina Chmura naczel-
nik wydziatu w Departamencie Drog Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury, pani Matgo-
rzata Zych glowny specjalista w Departamencie Drog Publicznych w Ministerstwie Infrastruk-
tury, pan Pawet Krezel dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
w Ministerstwie Infrastruktury, pan Zbigniew Krecisz dyrektor Biura Zarzadzania Kryzyso-
wego w Ministerstwie Infrastruktury, pan Tomasz Kwiecinski radca generalny dyrektora drog
krajowych i autostrad oraz pani Magdalena Kozicka dyrektor Departamentu Przygotowania
i Realizacji Inwestycji z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Sa takze: putkownik Stawomir Walenczykowski szef Zarzadu Logistyki P4 Sztabu Gene-
ralnego Wojska Polskiego, pan ptk Arkadiusz Gardzielik zastepca dyrektora Departamentu
Infrastruktury, pan ptk Maciej Konopa szef Oddziatu Transportu i HNS Zarzadu Logistyki P4
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, pan ptk Stanistaw Gabka szef Oddzialu Planowania
Infrastruktury Zarzadu, Logistyki J4 Dowo6dztwa Generalnego Rodzaju Sit Zbrojnych, pan
komandor Artur Ciura, szef Oddzialu Techniki Morskiej Inspektoratu Marynarki Wojenne;j
Dowddztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych, pan putkownik Kamil Chorwacki starszy
spegjalista Oddziatu Przygotowania Sieci Transportu i Ruchu Wojsk w Centrum Koordynacji
Ruchu Wojsk, pan Michat Pasieczny burmistrz miasta Rumia. Czy jest obecny? Byt zgtoszony.
Nie widze. Reprezentuje Unie Miasteczek Polskich, Zespot Do Spraw Energii, Klimatu i Srodo-
wiska Komisji Wspolnej, Rzadu i Samorzadu. Pan Jarostaw Podsiadlo jest z tego samego zespotu
reprezentujgcego Unie Miasteczek Polskich. I jeszcze pan Marcin Kaczmarek starosta wejhe-
rowski, cztonek Zespotu do Spraw Infrastruktury, Urbanistyki i Transportu Komisji Wsp6lnej
Rzadu i Samorzadu, ale chyba tych panéw nie ma. Nie, sg panowie. Przepraszam najmocnie;j.
Tym bardziej witamy strone samorzgdowa. Cieszymy sie z panstwa obecno$ci. Chcemy utrzy-
mywac ten dialog, bo jest nam potrzebny.

Prosze panstwa wobec propozycji, ktora tutaj zostata zgloszona teraz przeszlibyémy do pkt 2.
Zatem chcialem zapytaé, kto ze strony Ministerstwa Obrony zreferowalby ten punkt?

Szef Zarzadu Logistyki P4 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego ptk Stawomir Walenczykowski:
Panie przewodniczacy putkownik Walenczykowski, szef Zarzadu Logistyki P4 Sztabu Gene-
ralnego Wojska Polskiego.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze uprzejmie.

Szef zarzadu w SG WP plk Stawomir Walenczykowski:
Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, w sytuacji zewnetrznego zagrozenia panstwa Rzecz-
pospolita Polska jako cztonek Sojuszu Pélnocnoatlantyckiego moze liczy¢ na wsparcie reali-
zowane w ramach art. 5 Traktatu PéInocnoatlantyckiego. Udzielane jest ono m.in. poprzez
wydzielenie sojuszniczych sit wzmocnienia. Sity te maja sie nie tylko przemiescic¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, ale muszg sie przemiesci¢ szybko. W zwigzku z powyzszym wymaga
to przygotowania zar6éwno infrastruktury, jak i udzielenia wsparcia przez Polske jako panstwo
gospodarza w zakresie transportu, ruchu wojsk, zabezpieczenia materialowego i technicz-
nego, udostepnienia infrastruktury i ustug, zabezpieczenia medycznego, tacznosci, obstugi
prawnej oraz innych obszaréw, ktére sg nierozerwalnie zwigzane ze skutecznym przeprowa-
dzeniem operacji militarnej. Dlatego tez dzialania podejmowane w celu przygotowania Polski
do wypelnienia zadan wynikajacych z obowiazkéw panstwa gospodarza — Host Nation Support —
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niosg konkretne wyzwania wobec wszystkich struktur panstwa. Sama definicja wsparcia przez
panstwo gospodarza méwi, ze jest to cywilna i wojskowa pomoc udzielana przez panstwo gospo-
darza w czasie pokoju, kryzysu i w czasie wojny sojuszniczym sitom zbrojnym i organizacjom,
ktoére sa rozmieszczane, wykonujg zadania lub przemieszczajg sie przez terytorium panstwa
gospodarza. To wskazuje jasno, ze nie tylko sily zbrojne nalezy traktowacé jako te, ktore udzielaja
wsparcia, ale cale panstwo, caly system, w ktorym cate prowadzenie dzialan w tym zakresie
jest realizowane w ramach systemu.

Podstawe do udzielenia takiej pomocy stanowig porozumienia zawarte pomiedzy stosownymi
wladzami panstwa gospodarza i panstw wysylajacych oraz samych dowédztw NATO, co w konse-
kwencji powoduje, ze wszystkie elementy systemu obronnego panstwa sg wspoétodpowiedzialne
za realizacje zadan wynikajacych z obowigzkow panstwa gospodarza. Naszym narodowym aktem
regulujacym wsparcie przez panstwo gospodarza jest ustawa z dnia 23 wrze$nia 1999 r. o zasa-
dach pobytu wojsk obcych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zasadach ich przemieszcza-
nia przez to terytorium oraz zasadach udzielania pomocy wojskom sojuszniczym i organiza-
¢jom miedzynarodowym. Ustawa reguluje organizacje, warunki funkcjonowania systemu HNS
oraz caly proces przygotowania i proces planistyczny w tym zakresie. Aktualnie na terenie
kraju w ramach wsparcia przez panstwo gospodarza zabezpieczane sg stale elementy struktur
sit NATO, w tym elementy dowddcze i koordynacyjne oraz komponenty sit zbrojnych panstw
sojuszniczych. W chwili obecnej w ramach réznych inicjatyw miedzynarodowych na terytorium
Polski przebywa Srednio okolo 12 tys. zolnierzy wojsk sojuszniczych wchodzacych w sktad odpo-
wiednio rozlokowanych struktur. W ramach struktur NATO oraz inicjatyw NATO w Szczecinie
jest Wielonarodowy Korpus Péinocny-Wschod, w Elblaggu Dowodztwo Wielonarodowej Dywizji
Péinocny-Wschéd, w Bydgoszezy Centrum Szkolenia Sit Potgczonych JFTC, Centrum Eksperc-
kie Zandarmerii Wojskowej, grupa integracyjna NATO, batalion Iacznosci NATO oraz Centrum
Analiz, Szkolenia i Edukacji NATO-Ukraina. W Krakowie Centrum Eksperckie NATO do Spraw
Kontrwywiadu, w Orzyszu grupa bojowa Enhanced Forward Presence, tj. Wysunietej Wzmoc-
nionej ObecnoSci oraz na terenie wojewodztwa podkarpackiego elementy inicjatywy NSATU
oraz Logistics Enabling Node-Poland wspierajace wysitek Ukrainy.

Ponadto w ramach obecnosci wojsk uzytych na terytorium RP, w ramach wspotpracy bilate-
ralnej z sitami zbrojnymi Stanéw Zjednoczonych w Redzikowie mamy rozmieszczone elementy
tarczy przeciwrakietowej w Europie, w Zaganiu Dowo6dztwo Pancernej Brygadowej Grupy
Bojowej EBCT wraz z pododdzialami rozmieszczonymi w miejscowosciach Skwierzyna, Swie-
toszow i Bolestawiec, w Powidzu wielodomenowy komponent wojskowy oraz sktady materia-
towe, w Poznaniu wysuniete stanowisko dowodzenia 5. Korpusu sit zbrojnych USA, w Drawsku
i Toruniu komponent wojsk ladowych, w Lasku skrzydio bojowe komponentu lotniczego, w Miro-
stawcu komponenty bezzalogowych statkow powietrznych. W Krakowie réwniez sg rozmiesz-
czone elementy, ktore wspolpracujg z naszymi sitami zbrojnymi. Ponadto w ramach inicjatyw
Unii Europejskiej na terytorium Polski rozmieszczeni sg instruktorzy, ktorzy w ramach misji
Unii Europejskiej wspieraja szkolenie zolnierzy ukrainskich. Nie mozemy tez zapominac o wyni-
kajacej z umowy wielostronnej — w tym przypadku trgjstronnej — obecnosci Dowodztwa Brygady
Polsko-Litewsko-Ukrainskiej w Lublinie.

Istotnym aspektem bezpieczenstwa Polski w ukladzie miedzynarodowym jest podpisana
15 sierpnia 2020 r. umowa pomiedzy rzadem Rzeczypospolitej Polskiej i rzadem Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki PéInocnej o wzmocnionej wspolpracy w zakresie obronnosci. Strona Polska
w umowie zobowigzala sie do zapewnienia w 19 uzgodnionych obiektach wsparcia infrastruk-
turalnego i logistycznego, co pozwoli na przygotowanie przyjecia do 20 tys. zolnierzy amery-
kanskich, a jesli zaistnieje taka potrzeba na przyspieszenie procesu ich przyjecia. Szanowni
panstwo, w konsekwencji przyjecia przez NATO w 2024 r. koncepcji wsparcia przez panstwa
gospodarzy operacji kolektywnej obrony Polska przystapila do przygotowania sieci wsparcia
i zaopatrywania operacji sojuszniczej na terytorium Rzeczypospolite]. Jej podstawa jest wydzie-
lenie wlaSciwej infrastruktury transportowej oraz magazynowej majacych na celu zabezpie-
czenie przyjecia, rozmieszczenia na terytorium Polski oraz — co jest wazniejsze — jak rowniez
wsparcia ich funkcjonowania i podtrzymania ich zdolnoSci do realizacji zadan. W jej sktad
wchodzg elementy przyjecia wojsk przy wykorzystaniu przej$¢ granicznych, portéw morskich
i lotniczych, centréw wsparcia konwojéw na trasie przemieszczen, sktadéw materialowych
oraz sieci transportowych.
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W kontekscie wyzwan wynikajgcych ze zobowigzan sojuszniczych o charakterze obronnym
porty morskie pelnig wazng role w systemie przyjecia wojsk sojuszniczych zaréwno personelu,
jak i sprzetu wojskowego, ale takze Srodkow zaopatrzenia. Tych, ktére bedg pozwalaly na osia-
gniecie gotowosci do dziatan na terytorium Rzeczypospolitej, ale takze na podtrzymanie tej
zdolnoéci wraz z czasem ich pobytu na terytorium Rzeczypospolitej. Wieloletnie do§wiadczenia
w zakresie rozladunkow i zatadunkow sprzetu wojskowego, ktore realizowaliémy wielokrot-
nie w roznej skali w roznych przedsiewzigciach szkoleniowych wraz z SOJuSZIllkaml w portach
morskich Szczecin, SWanIl_]SCle Gdynia i Gdansk potwierdzajg tylko znaczenie i waznosc tych
portéw w zakresie przyjecia wojsk sojuszniczych na terytorium Rzeczypospolite;.

W zwigzku z charakterem intermodalnym - z punktu widzenia sit zbrojnych — waznej
infrastruktury przeznaczonej do realizacji zadan Host Nation Support znaczenia nabierajg —
w naszej ocenie — dwie istotne, planowane inwestycje portowe. Po pierwsze, glebokowodny Port
Kontenerowy w SwinoujSciu, a po drugie, glebokowodny Port Zewnetrzny w Gdyni. W tym
miejscu pragne podkreslic, ze Zarzad Logistyki P4 juz od 2020 r. jest zaangazowany w plano-
wanie i opracowanie wymagan cywilno-wojskowych dla glebokowodnego Portu Kontenero-
wego w Swinoujsciu. Réwniez inwestycja w Gdyni jest przyjmowana przez nas pozytywnie,
zwlaszcza w kontekscie dywersyfikacji dostepnej infrastruktury portowej, a szerzej w zakresie
poprawy mobilnoéci wojskowej. Terminale kontenerowe w Swinoujsciu i Gdyni zlokalizowane
beda w porcie zewnetrznym. W ujeciu strategicznym potozone bedg w transeuropejskiej sieci
transportowej — w ramach korytarza Battyk-Adriatyk - jako porty bazowe. Dodatkowym atutem
np. dla portu w Swinoujéciu bedzie odlegto$é od granicy z obwodem kaliningradzkim, ktéra
w linii prostej wyniesie okoto 360 km.

Planowane porty w Swinouj$ciu i Gdyni stanowié takze beda konkurencje dla najwiekszych
huboéw w NATO do transportu morskiego. Takich, jak Hamburg, Bremerhaven czy Rostock,
gdzie w tej chwili realizowane sa najwieksze transporty wojskowe, szczegodlnie interkontynen-
talne. Widzimy tutaj dwa glowne efekty tej rozbudowy. Po pierwsze, przyspieszymy znaczaco
proces przerzutu sil sojuszniczych na terytorium Polski, jezeli te porty beda wykorzystywane
jako porty na terytorium Rzeczypospolitej. Po drugie, zmniejszy sie obcigzenie sieci transpor-
towej dla transportéw drogowych i kolejowych, jezeli bedziemy mogli to realizowac poprzez
porty morskie. Tor podej$ciowy do terminali — docelowo 17 m — zapewni nieograniczony ruch
jednostek kontenerowych, co umozliwi przyjecie najwiekszych statkéw bez koniecznoéci ich
przetadowania po drodze. Najwiekszych statkow, jakie sg w stanie wej$¢ na wody Morza Baltyc-
kiego. Bezpos$redni dostep do terminali od strony morza zminimalizuje takze ryzyko blokady
toru, co szczeg6lnie widzimy w przypadku portu w Szczecinie. W tym kontekscie terminal
w Swinoujsciu stanowic bedzie alternatywe dla portu w Szczecinie, a Port Zewnetrzny w Gdyni
dla dotychczasowych portéw w Gdyni i w Gdansku, co zapewni wiekszg elastycznos$c calego
systemu przyjecia wojsk sojuszniczych.

7 kolei terminale umozliwig plynny zatadunek i rozladunek pojazdéw kolowych i ggsieni-
cowych dzieki wykorzystaniu zaprojektowanych w tym celu stanowisk promowych oraz ramp
PRORO. Terminale w sposob bezpoéredni polaczone bedg linig kolejowa, co pozwoli na szybkie
przyjecie statkow, roztadunek sprzetu wojskowego oraz jego dalszy transport koleja bezposrednio
z nabrzezy. W tym celu - jak wspomnialem wcze$niej — bezposrednio na molu kontenerowym
zaplanowano tory zdawczo-odbiorcze, tory przyjazdowo-odjazdowe oraz tory roztadunkowe.
Planowane terminale w sposob bezposrednl beda polaczone drogami ekspresowymi. W przy-
padku Swinoujécia z droga S3 poprzez droge dojazdowa o dtugosci okoto 3 km, a w przypadku
Portu Zewnetrznego w Gdyni po wybudowaniu Drogi Czerwonej docelowo z SG a pozniej z S7
iz Al, co pozwoli nam na szybki przerzut sit po zakonczeniu rozladunku w porcie.

Przemieszczenie sprzetu wojskowego po tych drogach poprzez te tgczniki pozwoli nam
na sprawne rozprowadzenie zaréwno wojsk, pododdzialow, jak i zaopatrzenia przez system
kolejowy i system drogowy. Ponadto w poblizu terminali przewiduje sie wielkopowierzchniowe
parkingi dla pojazdéw ciezarowych i osobowych, co umozliwi zorganizowanie miejsc wyczeki-
wania i formowania kolumn wojskowych tak, abySmy mogli to zrobi¢ zaraz po wyladunku —
formowac kolumny i jak najszyhciej opuscic teren portu. Dodatkowo koncepcja gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w SwinoujSciu przewiduje wydzielenie ptaszczyzn do sktadowania
srodkéw materiatowych, w tym towardw niebezpiecznych, co jest bardzo istotne z naszego
punktu widzenia, szczegdlnie jezeli chodzi o §rodki bojowe i amunicje, a takze plaszczyzn
postojowych dla pojazdéw kolowych i ggsienicowych o no$noSciach spelniajgcych minimalne
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wymagania wojskowe, ze wzgledu na obcigzenia, jakie te pojazdy generuja. W obszarze terminali
wymagane bedzie réwniez wydzielenie powierzchni umozliwiajacych rozwiniecie mobilnych
punktéw tankowania, ale nad tym juz tez pracujemy.

Lokalizacja terminali poza terenami zurbanizowanymi umozliwi wyznaczenie strefy ochrony,
izolacji, a takze zintegrowang ochrone obu terminali zaréwno z ladu, jak i z morza. Panie prze-
wodniczacy, szanowni panstwo, podsumowujac, planowane inwestycje terminali kontenerowych
w Swinoujéciu i w Gdyni spelniaja w naszej ocenie warunki podwéjnego zastosowania cywil-
no-wojskowego, a ich realizacja wplynie znaczgco na poprawe mobilnoSci wojsk oraz zdolnosci
do szybkiego przerzutu wojsk sojuszniczych na terytorium RP. Budowa terminali wpisuje sie
w cele narodowego Planu dzialania na rzecz mobilnoSci wojskowej 2.0 zatwierdzonego przez
ministra obrony narodowej, wynikajacego z Planu dzialania na rzecz mobilnosci wojskowej
2.0 Unii Europejskiej, z deklaracji Rady Péinocnoatlantyckiej z Brukseli oraz z konkluzji
Rady Unii Europejskiej z 2018 . oraz 2019 r. Terminale kontenerowe w Swinoujéciu i Gdyni
uzupelniac bedg zdolnoSci istniejgcych portéw w Szczecinie, Gdansku i Gdyni wyrdzniajac sie
zdecydowanie lepsza dostepnoscig od strony morza, jak i mozliwo$ciami szybkiego roztadunku
i dalszego przerzutu poprzez sie¢. Bedzie to mozliwe dzieki ich intermodalnemu charakterowi
1 potaczeniom z sieciami kolejowymi oraz drogowymi.

Planowany glebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinouj$ciu przewiduje uwzglednienie
wymagan wojskowych. Podobne jest oczekiwanie strony wojskowej co do Portu Zewnetrznego
w Gdyni. Ponadto sity zbrojne RP wyrazajg gotowo$¢ do kontynuowania wspélpracy w ramach
prac projektowych przy wyzej wymienionych inwestycjach w celu szczegélowego doprecyzo-
wania wymogow wojskowych. Istotng inwestycja dla polgczenia Portu Gdynia i pozostatych
portow Gdyni i Gdanska z drogowa siecig krajowg bedzie Droga Czerwona. Dlatego znaczeniu
nabiera realizacja wyzej wymienionych inwestycji, jak méwilem wczeéniej, w celu polaczenia
rozbudowywanego Portu Zewnetrznego oraz dotychczasowo juz istniejgcych zdolnoéci Portu
Gdynia z siecig transportowa, aby§my mogli szybciej i tatwiej po roztadunku statku zaréwno
wojska, jak i zaopatrzenie przesylac dale;.

Podsumowujgc, podkresli¢ nalezy, ze przedmiotowe inwestycje stanowi¢ bedg z naszego
punktu widzenia istotny element systemu obronnego panstwa, jak rowniez wplyng na zwiek-
szenie jego zdolnosci do przyjecia wojsk na terytorium RP, a tym samym wiekszej skutecznoSci
odstraszania. Im szybciej wojska sojusznicze bedg w stanie zareagowaé na zagrozenie, przemie-
§ci¢ sie na terytorium RP i osiggnaé gotowosc¢ do dzialania, tym wieksza bedzie warto$c odstra-
szania potencjalnego przeciwnika. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Jak panstwo pamietaja, pewne elementy zwigzane z infrastrukturg portowa
mieliSmy przy okazji rozmowy na temat portu kolobrzeskiego w innym czasie na naszym posie-
dzeniu. Natomiast dzisiaj mamy poglebiong informacje ze strony Ministerstwa Obrony Narodo-
wej. Czy przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury chcialby zabrac glos? Prosze bardzo, panie
ministrze. Przepraszam panstwa, bo na kilka minut bede musial opuscic sale, ale posiedzenie
poprowadzi pan przewodniczacy Szewinski. Dobrze?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje uprzejmie. Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie postanki, panowie posto-
wie, szanowni oficerowie, wszyscy uczestnicy tego posiedzenia, chciatbym przedstawi¢ informacje
na temat aktualnego przygotowania inwestycji Drogi Czerwonej w Gdyni.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Przepraszam, panie ministrze, to jest przedmiotem drugiego punktu. Mysle, ze teraz otwo-
rzymy dyskusje i pytania do pkt 1.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Szanowny panie przewodniczacy, mam prosbe, poniewaz o godz. 17:00 mamy kolejne posiedze-
nie Komisji Infrastruktury. Jezeli mogtbym te informacje podaé¢ w tej chwili...

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Jezeli nie ma sprzeciwu, to oczywiscie.
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Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje uprzejmie. Jesli chodzi o inwestycje pod nazwg Droga Czerwona w Gdyni, aktualnie
przygotowanie tego zadania dotyczy docelowej drogi krajowej klasy GP, gtéwnej drogi ruchu
przyspieszonego podzielonej na 3 odcinki. Odcinek pierwszy, Gdynia Chylonia — Trasa Kwiatkow-
skiego o dtugosci okoto 5,5 km. Odcinek drugi, Trasa Kwiatkowskiego — Wezet Ofiar Grudnia 70. r.
o dtugosci okoto 2,4 km. Odcinek trzeci, Wezet Ofiar Grudnia 70. — Terminal Promowy o dtugo-
§ci ponad 1 km. Dokumentacja przygotowawcza jest juz zaawansowana. Planuje sie, ze dla
odcinka pierwszego opracowanie koncepcji programowej wraz z dokumentacjg umozliwiajace
zlozenie wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej zakonczy sie w czwartym kwartale 2025 r.
Natomiast dla odcinka drugiego i trzeciego sfinalizowane jest opracowanie studium komuni-
kacyjnego. Zakonczenie w 2025 r. pracy nad koncepcja programowg dla pierwszego odcinka
pozwoli na kompleksowe podejscie do przedsiewziecia z uwzglednieniem aspektow newralgicz-
nych w zakresie technicznym, spotecznym czy ekonomicznym.

Prace przygotowawcze finansowane sg z programu spoleczno-gospodarczego Centralnego
Portu Komunikacyjnego na mocy zawartego w dniu 11 kwietnia 2022 r. porozumienia miedzy
petnomocnikiem rzgdu do spraw CPK, spotkg CPK i Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad. W tym porozumieniu §rodki na ten cel przewidziano w wysokoS§ci 20 mln z1. Srodki finan-
sowe na realizacje tej inwestycji zostaly wskazane jako wydatki budzetu panstwa w art. 19 wyzej
wymienionej ustawy o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich w wysokosci 2 mld z1.
W zwigzku z prowadzonymi pracami projektowymi mozliwe stalo sie oszacowanie kosztow tej
inwestycji, ktore obecnie ksztaltuja sie na poziomie okoto 4,5 mld ztotych. W grudniu 2024 r.
minister infrastruktury wystapit do ministra finanséw z prosbg o zabezpieczenie w budzecie
panstwa srodkéw finansowych wlasnie w takiej wysoko$ci. Minister obrony narodowej rowniez
zwrocil sie do Ministerstwa Finanséw o zabezpieczenie w budzecie panstwa srodkow finanso-
wych na realizacje Drogi Czerwone;.

Powotany przez ministra obrony narodowej Zesp6t do spraw opracowania raportu w ramach
Paktu Dla Bezpieczenstwa Polski m.in. wskazal Pomorze Srodkowe jako kluczowe przedsie-
wziecie drogowe dla obronno$ci kraju. Minister finanséw w czerwcu 2025 r. poinformowal,
ze zglaszane zapotrzebowanie na dodatkowe §rodki finansowe powinno zostaé sfinansowane
w ramach posiadanych zasobéw finansowych bedacych w dyspozycji ministra infrastruktury.
Uwzglednienie zapotrzebowania na dodatkowe Srodki z budzetu panstwa nie znajduje uzasad-
nienia przede wszystkim ze wzgledu na obowiazujace zasady finansowania inwestycji na drogach
krajowych, a takze z uwagi na dostepng w 2025 r. oraz w kolejnych latach przestrzen finansowa.
Trwajg analizy co do mozliwosci finansowania Drogi Czerwonej w ramach Funduszu Bezpie-
czenstwa i ObronnoSci. Ostateczny ksztalt funduszu nie zostal jeszcze uzgodniony, jednakze
co do zasady bedzie dotyczy! inwestycji jednostek samorzadu terytorialnego. To, jesli chodzi
o informacje odno$nie do Drogi Czerwonej.

Nie wiem, czy byta juz omawiana inwestycja budowy odcinka drogowego Powidz — autostrada A2.
Jesli panstwo pozwolg, rowniez kilka zdan na ten temat. Budowa drogi, odcinka drogowego
Powidz — autostrada A2, jest jednym z elementow sieci drogowej realizowanej przez powiat
stupecki w ramach finansowania ze §rodkéw Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég. Powiat
stupecki z ministrem infrastruktury podpisat 4 umowy na aczng kwote okoto 450 mln zi.
Odcinek Powidz — Niezgoda zostal zrealizowany w ramach umowy podpisanej w 2019 r. Zostat
zakonczony w 2022 r. Kwota dofinansowania to okoto 87 mln zt. Brakujgca czesc, czyli odcinek
Niezgoda — autostrada A2, jest realizowana w ramach umowy podpisanej w 2022 r. Umowa opiewa
na kwote 250 mln z1. Dotychczas poniesiono wydatki w kwocie powyzej 1,5 mln z1. Inwestycja
jest na etapie konczenia programu funkcjonalno-uzytkowego. Jeszcze w lipcu planowane jest
przez beneficjanta rozpisanie przetargu na realizacje inwestycji w formule ,,Projektuj i Buduj”.
Planowane zakonczenie inwestycji to koniec 2027 r. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Mam pytanie do pana ministra wlasnie
o Droge Czerwong. Czy strona polska bedzie korzystala ze srodkow unijnych czy z fundu-
szy takich jak SAFE czy tez innych, w kwestii tej inwestycji? Mam takie pytanie. Kolejne
pytanie odnoScie do HNS. Rozmawialiémy tutaj... UzyskaliSmy informacje o przysztosci.
A jaka jest obecna sytuacja? Jakie sg zdolnosci infrastruktury portowej w Gdyni, Gdansku,
Szczecinie i w Swinoujsciu do obslugi operacji wojskowych w trybie HNS? Jakie sg wnioski
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Sekretarz

z dotychczasowych ¢wiczen NATO DEFENDER Europe czy Steadfast Defender dotyczace
przepustowosci infrastruktury portowej i drogowej? Czy zostaly zidentyfikowane tzw. waskie
gardia? Nad czym nalezy sie tutaj w sposob szczegdlny pochyli¢? Dziekuje bardzo. Bardzo
prosze o odpowiedz.

Jako nastepni zglosili sie poset Czartoryski i poset Zapatowski. Dziekuje. Bardzo prosze
o0 udzielenie odpowiedzi.

stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Szanowni panstwo, oczywiScie, jesteSmy §wiadomi tego, jak wazna i strategiczna jest to inwesty-
cja. Méwimy o Drodze Czerwonej. Zaréwno my, jako Ministerstwo Infrastruktury, jak réwniez
Ministerstwo Obrony Narodowej, przygotowujemy sie do tego zadania, zeby skrécié procedure
zwigzang z pozyskiwaniem decyzji srodowiskowej. W zwigzku z tym chcemy to zadanie wpisaé
do ustawy o inwestycjach strategicznych. Uwazam, ze to jest sprawa podstawowa. Gdyby to sie
udalo to szacujemy, ze o okoto 2 lata mozemy skrdcié proces przygotowawczy tego zadania.
Drugg kwestig jest finansowanie tej inwestycji. W tym przypadku naprawde bedziemy czynic
i juz czynimy wszystkie starania o to, aby w potencjalnie dostepnych zrédtach znalezé srodki
na sfinansowanie poszczegolnych etapéw. Jak powiedzialem, pierwszy etap jest najdiuzszy.
To blisko 5,5 km do Trasy Kwiatkowskiego. Moze udatoby sie go zrealizowaé w pierwszej turze.
W ustawie sa zapisane §rodki w wysokos$ci 2 mld zl, wiec to jest kwestia tego, aby minister
finans6w w odpowiednim momencie te srodki w ramach tego zapisu zabezpieczyl.

Gdyby udalo sie ten odcinek zrealizowaé, to on juz miatby duze znaczenie choéby dla
Portu w Gdyni. Ostatnio odbylo sie posiedzenie wyjazdowe Komisji Infrastruktury wiasnie
w Porcie w Gdyni. Tam pan prezes méwit o tym, ze ze wzgledéw logistycznych dla Portu
w Gdyni odcinek do Trasy Kwiatkowskiego bytby wazny. Wsp6lnie z Ministerstwem Obrony
Narodowej i z Ministerstwem Finans6w pracujemy nad tym, aby znaleZ¢ zabezpieczenie
finansowe tego zadania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):

Dziekuje bardzo. Panie putkowniku, jeszcze jezeli chodzi o kwestie HNS.

Szef zarzadu w SG WP plk Stawomir Walenczykowski:

Tutaj glos oddam putkownikowi Konopie. Prosze.

Szef Oddzialu Transportu i HNS w ZL P4 SG WP plk Maciej Konopa:

S.P.

Szanowni panstwo, odpowiem na pytanie dotyczace infrastruktury portowej, jej ograniczen
oraz oceny pod katem wsparcia przez panstwa gospodarza. Strona wojskowa bardzo wysoko
ocenia infrastrukture portowa oraz wspoétprace z zarzadami portéw w Szczecinie i Swinouj-
§ciu, jak rowniez z zarzgdami portow w Gdyni i Gdansku. Nasi sojusznicy wysoko oceniajg
gotowo$c¢ do przyjecia wojsk sojuszniczych. Zresztg wiele ¢wiczen, rowniez w ostatnim czasie
- po wybuchu wojny na Ukrainie - jak réwniez realizacja wsparcia przez transporty donacji
dla sit zbrojnych Ukrainy, w duzej mierze realizowane byly wiasnie poprzez wsparcie realizo-
wane ze strony portow w Szczecinie, Swinouj§ciu, Gdansku oraz Gdyni. Jesli ocenialiby$my
te porty przez pryzmat infrastruktury dual use, réwniez mozemy je oceni¢ wysoko. Jednak
mimo to w tych portach rowniez znajdujg sie tzw. stabe punkty, na ktoére warto zwrocic uwage.
Idac od Portu w Szczecinie najwiekszym, moze nie najwiekszym, ale doS¢ istotnym elementem,
ktory nalezy brac¢ pod uwage przy wykorzystaniu tego portu, jest przede wszystkim Kanat
Szczecinski. Co prawda w ostatnim czasie kanat zostal poglebiony do 10 m, to jednak dziala-
nia sabotazowe, ktére moga zostac przeprowadzone w tym kanale — np. chociazby zatoniecie
barki — moga przyczyni¢ sie do caltkowitej blokady portu w Szczecinie.

Zatem jest to element ryzyka, ktory winnismy bra¢ pod uwage. Stad tez w obecnej chwili
w naszej ocenie perspektywa glebokowodnego terminala w Swinouj$ciu jest bardzo wazng
alternatywa oraz wazna inwestycja. Innym, rowniez wrazliwym elementem, jesli chodzi o Szcze-
cin, jest infrastruktura transportowa tego miasta. Kto zna Szczecin doskonale wie, ze wiele
obiektow inzynieryjnych — estakad — prowadzi wlaénie z portu w Szczecinie przez to miasto.
Tu réwniez inwestycje, ktore sg niezbedne, aby te sytuacje poprawi¢ — zwlaszcza, jesli chodzi
o sprzet ciezki, ktory jest przewozony przez to miasto — sg elementem istotnym, ktory nalezy brac
pod uwage. Mysle, ze kiedy przyjrzymy sie portom w Gdyni oraz w Gdansku, Estakada Kwiat-
kowskiego jest tutaj bardzo, ale to bardzo wrazliwym elementem. Transport sprzetu ciezkiego
z tych portow bez inwestycji, ktorg tutaj juz podkresliliémy — Drogi Czerwonej — przyczynia sie
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do tego, ze nasi sojusznicy podchodza do polskich portéw z dystansem, przez pryzmat braku
mozliwosci zapewnienia transportu sprzetu ciezkiego w glab naszego kraju, a p6zniej dalej
w kierunku , krajéw 3b”.

Podsumowujgc odpowiedz na to pytanie chciatbym podkresli¢ bardzo, ale to bardzo dobrag
wspolprace miedzy ukladem militarnym i niemilitarnym, miedzy strong wojskows i cywilna.
Wielki uklon dla zarzadéw portéw w Szczecinie i Swinoujéciu oraz w Gdyni i Gdansku, dla
urzedéw morskich i kapitanatéw, z ktorymi wspolpracujemy. Nasi sojusznicy sg pod wielkim
wrazeniem, je§li chodzi o wspélprace oraz zaangazowanie personelu. Jednakze strona wojskowa
podkresla, ze te dwie inwestycje, o ktérych wspomnial putkownik Walenczykowski, sg niezbedne,
zeby dywersyfikowac zagrozenia oraz ryzyka, ktore sg przed nami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze, panie putkowniku, za wnikliwg analize i za odpowiedz.
Do glosu zglosit sie poset Arkadiusz Czartoryski. Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Czartoryski (PiS):

10

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, pod nieobecnos$¢ naszego pana przewodniczgcego chee
powiedzieé, ze to jest dobry pomyst, ze wlasnie mamy posiedzenie Komisji, na ktorym mamy
pana ministra infrastruktury. Dziekuje za obecnos¢ pana ministra Stanistawa Bukowca, a takze
przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej. To dobra okazja do tego, zeby zwrdci¢ uwage,
zadac¢ pytania i przedyskutowaé kwestie, ktore dotycza spojnosci w panstwa dziataniach. Tego,
co robi wojsko i tego, co robi Ministerstwo Infrastruktury. Pan putkownik troche zainspirowat
mnie do zadania tego pytania, bo zwrécit uwage na sie¢ transportowa, zaopatrzenie kolejowe
i infrastrukture kolejowa. Uzyl pan nawet takich stéw: ,,sie¢ transportowa, przyjecie i p6Zniej
zaopatrzenie w towary”. Pan putkownik spuentowat tez, o jakie miejsca chodzi. O zaopatrzenie
jakich miejsc chodzi. Wymienit pan bardzo wyraznie Orzysz w wojewddztwie warminsko-ma-
zurskim jako miejsce wzmocnionej, wysunietej obecnosci wojsk sojuszniczych.

Wiemy, ze to sa wojska amerykanskie czy inne wojska, ktore tam przebywaja w réznych okre-
sach. Panie ministrze, w swojej wypowiedzi zwrdcil pan tez uwage na porozumienia ze spotka
CPK. Powiem panstwu, ze to nie jest moja pierwsza wypowiedz w tej kwestii, bo to pytanie juz
zadawalem na posiedzeniu Komisji Obrony Narodowej. Ale skorzystam z tego tematu i z obec-
noSci panstwa, aczkolwiek moje pytanie nie dotyczy akurat portow morskich. Dlatego poprosi-
tem, zebym nie byl pierwszy przy zadawaniu tego pytania. Ale to sie taczy z panstwa dzialalno-
Scig. Pytanie jest takie. Czy wojsko wspolpracuje z Ministerstwem Infrastruktury, kiedy taka
konieczno$¢ wystepuje? CPK i szprycha nr 3 z CPK przez Wyszkow, Ostrolteke, Lomze do Pisza,
Orzysza i Gizycka. Pan pulkownik juz méwil, ze w Orzyszu jest wzmocniona, wysunieta obecno$é
wojsk USA. W Lomzy stosunkowo niedawno powstal 18. Putk Logistyczny. L.omza jest drugim
co do wielko§ci miastem w Polsce w ogéle wykluczonym kolejowo. Nie ma zadnej linii kolejowe;.

Do Orzysza i Pisza nie dochodzg z centralnej Polski linie kolejowe, a w Ostroltece powstal
dywizjon przeciwlotniczy. Wlasnie wzdtuz tej linii biegnie szprycha nr 3. Rzad skreslit te inwe-
stycje. Nie musimy tutaj mowié, ze obecno$¢ w Piszu... Mamy tutaj 15. Brygade Zmechanizo-
wang, mamy poligon i rézne inne jednostki w Orzyszu, Gizycku, Piszu, Lomzy i w Ostrotece.
Ze to jest projekcja przed Krélewcem. To sg najwazniejsze jednostki wojskowe przed Krélewcem.
Linia kolejowa zaprojektowana w ten sposob, zeby mozna bylo zaopatrzy¢ wojska sojusznicze
z CPK koleja, zostata skre§lona. Jest pytanie do Ministerstwa Obrony Narodowej. Czy panstwo
zwracali uwage Ministerstwu Infrastruktury, ze jest zero finansowania i skreslenie. Tam byto
projektowanie na 2 tory. Ze ta szprycha zostata po prostu wykre§lona i przetozona na lata
po 2035 r. czy nawet po 2037 r. Do rozwazenia jest, czy Ministerstwo Infrastruktury do tego
powréci. Ostatnio pan Maciej Lasek mowil, ze dopiero powréci do rozwazania tej inwestycji.
A przeciez wiemy, co to jest Krolewiec i co to jest obwdd krolewiecki. To, po co tworzymy 18.
Pulk Logistyczny w mieScie, w ktorym nie ma w ogdle linii kolejowej? Wszyscy w Lomzy liczyli...
Akurat L.omza to nie jest moje wojewddztwo, ale ta linia miata tez przebiegac przez Ostroleke.
Wszyscy liczyli na to, ze bedzie kolej. Teraz to jest wykreslone. To jest zero spojnoci. Swietnie,
ze pan putkownik zwrdcit uwage na ten Orzysz. Korzystam z obecnoSci pana ministra i takie
pytanie zadaje.
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Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Dziekuje bardzo. To pytanie delikatnie wykracza poza materie dzisiejszego posiedzenia,
ale moze w takich zolnierskich stowach. Bardzo prosze o odpowiedz.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Tak, jesli mozna, panie przewodniczacy. Panie posle, trudno mi sie w tej chwili odniesé do tema-
tyki polaczenia kolejowego. Tym bardziej, ze nie jest to méj zakres i obszar dziatania, wiec je§li
pan poset pozwoli, to pisemnie odpowiemy na to pytanie.

Posel Arkadiusz Czartoryski (PiS):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Dziekuje bardzo. Zglaszal sie poset Zapatowski.

Starosta wejherowski Marcin Kaczmarek:
Przepraszam. Czy mozna jeszcze z naszej strony?

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
OczywiScie, panie starosto.

Szef oddzialu w ZL SG WP ptk Maciej Konopa:

Odpowiadajgc na pytanie pana posla na poczatku cheialbym podkreslic, ze Zarzad Logistyki P4
jako przedstawiciel resortu obrony narodowej aktywnie wspétpracuje z wszystkimi podmiotami,
ktére majg wplyw na rozwdj infrastruktury transportowej na terenie naszego kraju, w tym
z Ministerstwem Infrastruktury, z ktérym stale wskazujemy tzw. hot-spoty, czyli mowiac wprost
miejsca, ktore wymagaja inwestycji lub podwyzszenia wymagan wojskowych. Co wiecej, rowniez
z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej, ktore odpowiada za koordynacje srodkéw
finansowych z Unii Europejskiej. Tu rowniez jesteSmy aktywnymi graczami. Dla przyktadu
podam, ze ostatnio nasze efekty w latach 2022-2024, kiedy wlasnie w ramach wspoélpracy
z Ministerstwem Infrastruktury i Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej udato nam sie
zdoby¢ z instrumentu finansowego Unii Europejskiej na poprawe infrastruktury — Facility
,Connecting Europe” — Military Mobility — to ponad 220 mln euro. To byt drugi efekt czy drugie
miejsce, jesli chodzi o pozyskiwanie srodkow finansowych przeznaczonych na infrastrukture
cywilng wykorzystywang przez strone wojskowa.

Co wiecej, przygotowujemy sie juz do kolejnej perspektywy finansowej na lata 2028-2034.
Juz teraz wraz z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej oraz z Ministerstwem Infra-
struktury wskazujemy wiasénie te lokalizacje i te miejsca, ktore w naszej ocenie nie sg w pelni
zabezpieczone pod katem transportowym. Co wiecej, nawet w dniu dzisiejszym na spotkaniu
organizowanym do potudnia przez CPK, dotyczacym mapowania przysztych planéw inwestycji
transportowych wlasnie my, strona wojskowa, wskazywaliSmy m.in. trasy, o ktére pan poset
pytat. Tak, potwierdzamy. Rzeczywiscie, jesli chodzi o Warmie, Mazury, jak rowniez i Sciane
wschodnig widzimy - zwlaszcza w kierunku Przesmyku Suwalskiego — brak infrastruktury,
ktora jest istotna dla nas, ale réwniez dla naszych sojusznikéw w aspekcie przerzutu wojsk
w kierunku Litwy, Lotwy i Estonii. Potwierdzam, panie po§le. Czuwamy nad tym. Wskazujemy
i stale to monitujemy w trakcie spotkan roboczych, jak rowniez w ramach potrzeb wskazywa-
nych corocznie przez strone wojskowa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Dziekuje bardzo, panie putkowniku. Zaproponuje taka formute w celu usprawnienia naszego
procedowania, ze 3 czlonkow Komisji zada pytania i wtedy poprosimy o odpowiedz. Dobrze?
Czyli bardzo prosze, poset Zielinski, a nastepnie wiceprzewodniczacy Strach i poset Siemaszko.

Posel Andrzej Tomasz Zapalowski (Konfederacja):
Jeszcze ja.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
A, to przepraszam. Posel Zapatowski, poset Zielinski i poset Strach.

Posel Andrzej Tomasz Zapalowski (Konfederacja):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, mam krétkie, proste pytanie. Jaka dobowg moc prze-
tadunkowg beda miaty porty w Swinoujsciu i Gdyni?

S.P. 1
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Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):

Dziekuje bardzo i bardzo prosze, poset Zielinski. Bardzo prosze o zadanie pytania.

Posel Jaroslaw Zielinski (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Nawiazujgc do pytania pana posta Czartoryskiego
i odpowiedzi pana putkownika chcialbym zwrécic sie do prezydium z wnioskiem czy pro§ba,
zebySmy takie posiedzenie Komisji, jakie dzisiaj mamy na temat infrastruktury, waznej z punktu
widzenia obronnosci na Pomorzu, zorganizowali w sprawie infrastruktury transportowe;j
w poélnocno-wschodniej Polsce. To nie jest tylko kwestia tej trzeciej szprychy, ktoéra — oczywiScie —
jest bardzo wazna, ale takze drogowej infrastruktury w polnocno-wschodniej Polsce przy
Przesmyku Suwalskim. To droga Via Carpatia — S8 na odcinku Bialystok-Suwalki, przejScie
graniczne z Litwa i wiele innych rzeczy. Nie chcialbym tego dzisiaj rozwijaé, poniewaz temat jest
inny. Temat dotyczy innego obszaru Polski. Prawda? Ale takie posiedzenie powinno sie odbyé
z uwagi na oczywiste zagrozenie z tamtej strony. Infrastruktura transportowa dla dyslokacji
wojsk polskich i sojuszniczych, jak i wszystkich innych funkgji, ktore sg z tym zwigzane, jest
bardzo istotna. Dlatego tez stawiam formalny wniosek, zeby takie posiedzenie zostalo zorga-
nizowane w najblizszej przyszlosci. Dziekuje, bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Mysle, ze pochylimy sie nad tym tematem, bo sprawa jest jak
najbardziej powazna. Pan wiceprzewodniczgcy Strach.

Posel Piotr Pawel Strach (Polska2050-TD):
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Szanowni panstwo, korzystajac z okazji chciatbym zadaé kilka pytan, bo uczestniczytem w spotka-
niach w Zgromadzenia Parlamentarnego NATO w Pradze, w Tallinie i jeszcze w kilku innych
miejscach. M.in. pan gen. Piotr Blazeusz z Eurokorpsu méwit, ze 42 % drég lokalnych w Europie
Wschodniej oraz ponad 160 mostow — takze w Europie Wschodniej, na wschodniej flance — nie
spelnia norm, jeli chodzi o no$no§¢ dla transportu ciezkiego. Czy w Polsce mamy zidentyfikowane
te miejsca? Na jakim poziomie sg plany, zeby rzeczywiscie mie¢ zdolnoSci przerzucenia przez
Polske ciezkiego sprzetu, zwlaszeza jesli chodzi o sprzet pancerny? Moje drugie pytanie jest juz
z Tallina. To pytanie o naszg cze$c Via Baltica i Rail Baltica. Wiem, ze na Lotwie czy w Estonii
jest katastrofa, jesli chodzi o ich strone. Ale chcialbym by¢ pewien, ze nasza strona rzeczywi-
Scie sie tutaj wywigzata. Czy z naszej strony sprawdziliSmy zdolno$ci zwlaszeza transportu kole-
jowego, ale tez drogowego do granicy litewskiej i zrobiliSmy tutaj wszystko, co zaplanowalismy?
Czy zwlaszcza w temacie kolejnictwa, jest jeszcze cos do roboty, a jesli jest, to kiedy rzeczywiscie
mozemy sie spodziewad, ze Rail Baltica i Via Baltica skonczymy? Moje kolejne pytanie dotyczy
logistyki europejskiej, bo bardzo czesto w Europie mowi sie o tym, ze dotarcie wojsk z Hiszpanii
czy z Wielkiej Brytanii do Polski moze trwac tygodniami, jesli chodzi o bariery biurokratyczne,
przepustowos$¢ biurokratycznag i transportowa dla amunicji, broni i wojska. Ze poszczegolne kraje
majg bardzo skomplikowane procedury i moze sie okazaé, ze nie wystarczy wola, bo biurokracja
moze zatrzymac positki w Europie.

Teraz jest pytanie o nasze procedury administracyjne. Na ile jesteSmy przygotowani, zeby
w ogole wpusci¢ obce armie — sojusznicze armie — na teren Rzeczypospolitej, zeby mogly nas
wspomagaé? Rozumiem incydentalne sytuacje dotyczace wiasnie obecnos$ci wojsk brytyjskich
czy sojuszniczych w Polsce, czy np. wojsk amerykanskich wokot Jasionki, ale tu mowimy o ewen-
tualnym — mam nadzieje, ze to sie nie wydarzy — masowym transporcie paliw, smaréw, amunicji
czy zolnierzy, sprzetu, rakiet, itd. na teren Rzeczypospolitej. Czy jako poslowie mamy jeszcze co$
do zrobienia na terenie Rzeczypospolitej, bo to jest nasz zywotny interes, zeby ten sprzet trafit
do Polski? Styszalem tez ze strony Unii Europejskiej i tego glownego komisarza... Wylecialo
mi nazwisko. Moze za chwile je sobie przypomne. Tak, to wlasnie on to méwil i to na forum.
Bodajze na forum w Dayton obiecal, ze na jesieni bedzie zaprezentowane przez Unie Europejska
takie militarne Schengen. Czy panstwo juz co$ wiedza na ten temat? Czy mamy jakie§ wlasne
propozycje dotyczace tego? Nie wiem. Czy to bedzie jaki$ paszport NATO w ramach Unii Euro-
pejskiej czy cos innego, dzieki czemu po prostu te dostawy beda przepuszczane bez specjalnych
procedur? Czy mamy tez jakas polska propozycje? Jak mowie, tak naprawde to my powinniSmy
by¢ tego inicjatorem, bo to jest w naszym zywotnym interesie. Dziekuje bardzo.

S.P.
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Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):

Dziekuje bardzo. Z mojej strony jest taka proSba, zeby — szanujac panstwa czas — pytania zamy-
katy sie w 2 minutach. Ale to jest taka otwarta formuta. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, jesli mozna. Rozpoczne od ostatniego pytania. RzeczywiScie jesteSmy juz na ostatnim etapie —
to juz chyba bardziej tygodnie, niz miesigce — zakonczenia i oddania do uzytku calosci Via Baltica.
Pan przewodniczacy o to pytal, ale réwniez pytat o projekt Rail Baltica, jesli chodzi o linie kole-
jowa. Tutaj w drugim pélroczu tego roku PKP PLK panuje podpisanie uméw z wybranymi wyko-
nawcami na kolejne odcinki tego projektu. To odcinki Biatystok — Knyszyn, Knyszyn — Osowiec
i Osowiec - Elk. Co do pytania pana posta Zapalowskiego, na sali jest pan dyrektor Krezel, dyrektor
Departamentu Gospodarki Morskiej, wiec — je§li mozna — przekaze mu glos. Dziekuje.

Szef zarzadu w SG WP plk Stawomir Walenczykowski:

S.P.

Dobrze. To moze zaczne w takiej kolejnosci, w jakiej zapisywalem pytania. Pierwsze pytanie
byto odnoénie do mocy przetadunkowej planowanych portéw. Nie jestem w stanie odpowiedziec
podajac tony, bo w wojsku patrzymy na liczbe statkow, ktore jednoczesnie jestesmy w stanie
obstuzy¢. Czyli nowe, planowane porty zar6wno w Swinoujsciu, jak i Port Zewnetrzny w Gdyni,
sg oceniane na 2 statki czterystumetrowe i 1 statek dwustumetrowy, ktére bedziemy mogli
jednoczesnie roztadowywac. Odnosnie do pytania o procent drog i mostow niespetniajgcych
wymagan, to tak — widzimy ten problem. Chociaz jest tak z bardzo prostej przyczyny. Kiedy
powstawalo gros naszej infrastruktury, méwie to jako czolgista, nasze czolgi wazyly ok. 40 t.
Teraz nowocze$niejsze czolgi zaréwno nasze, jak i sojusznicze wazg powyzej 60 t. Zapewniam,
ze mozliwoéci przerzutu wojsk sojuszniczych istnieja, aczkolwiek tutaj tez wspoélpracujemy
z Ministerstwem Infrastruktury, zeby ten stan poprawic, aby mie¢ wiekszg elastycznosé i wiek-
szg liczbe drég i mostow dostepnych do przerzutu wojsk sojuszniczych.

Odnosnie do naszej czesci sieci drogowej do Litwy pan minister juz odpowiedzial. Dodam
tylko tyle, ze —jak pan przewodniczgcy wspomnial — wiekszy problem w naszych pracach plani-
stycznych widzimy po litewskiej stronie ze wzgledu na inny rozstaw toréw linii kolejowych.
Wiadomo, ze jest to jeszcze pozostalosc z czasow byltego zwigzku sowieckiego. Tak ze w dalszym
ciagu Litwini muszg jeszcze przepracowac swoja czes¢, ktorg planowali$émy juz wezesniej, budowy
standardowej europejskiej linii kolejowej przynajmniej do Kowna, a w najlepszym wypadku
do Wilna, zeby utatwi¢ przerzut wojsk bez koniecznoéci przetadunku na przejSciach granicz-
nych. Odnosnie do biurokracji wojskowej, panie przewodniczacy, to na pewno jest to wyzwanie.
Szczegodlnie im bardziej na zachdd ten ruch sie zacznie i im wigcej jest krajow do przekroczenia,
tym wiekszy jest to problem.

Staramy sie temu zaradzié trzytorowo. Po pierwsze, przez redukcje naszych procedur.
Naszych procedur narodowych. Tutaj musze sie pochwalié, ze naprawde, dzieki wspélpracy
z odpowiednimi ministerstwami jesteSmy w przedzie, jezeli chodzi o wschodnig flanke, jezeli
chodzi o procedowanie wniosk6w na przemieszczenie i o tempo opracowania tych dokumentow.
JesteSmy w stanie do 3 dni takie wnioski procedowac i te transporty przemieszczac. Troche
wiekszy problem widze ze wzgledu na federacyjny charakter Niemiec, gdzie te przemiesz-
czenia trzeba koordynowaé na poziomie federalnym. To zajmuje im troszeczke wiecej czasu.
Tak ze oni musza to troszeczke nadgonic. Ale stad tez m.in. nasze podkre§lanie roli inwestycji
w porty morskie, bo to jest to, co wspominatem wezeéniej. Jezeli w naszych portach bedziemy
mieli wieksze zdolnosci do przyjecia tych transportéow, to one nie bedg musialy przejezdzac
przez Niemcy czy przez Francje.

Trzecig odpowiedzig na te ograniczenia jest inicjatywa korytarza holendersko-niemiecko-
-polskiego. To jest jakby pierwszy etap w celu wypracowania procedur, zeby te biurokracje
zredukowaé maksymalnie, na ile sie da. Najlepiej procedowac wszystkie dokumenty w czasie
rzeczywistym. Czyli, kiedy ten wniosek wchodzi w Holandii, to nasze organy transportu i ruchu
wojsk juz o tym wiedza i tez mogg go procedowac jakby réwnoczeénie, skracajac tym samym
czas obrotu dokumentow od momentu wejscia w Holandii. Docelowo, po wdrozeniu rekomen-
dacji, ktore zostaly opracowane przez zesp6t trojstronny, planowane jest rozszerzenie tego
korytarza przez wiaczenie do tego Francji, Litwy, Luksemburga, Belgii i moze docelowo takze
Czech. Mamy jeszcze co§ do dodania, panie putkowniku?

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KowmisJl OBRONY NARODOWE (NR 57)

Szef oddzialu w ZL SG WP ptk Maciej Konopa:

Jesli moge dodac, a jednocze$nie wskazaé na rozwigzania, ktore strona wojskowa wprowadzila
w 2024 r., jesli chodzi o zwiekszenie swobody przemieszczania wojsk. Wraz z Generalng Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad uzgodniliSmy predefiniowane drogi HNS, ktore sg przeznaczone
do szybkiego przemieszczania wojsk sojuszniczych przez terytorium Polski. Odpowiadajac
na kwestie dotyczace znajomosci i swoich stabosci w kwestii infrastrukturalnych i odnoszac sie
do stéw generala Blazeusza powiem, ze znamy te slabe punkty. Przedstawialem to juz we wcze-
$niejszej wypowiedzi. Wskazalisémy te stabe punkty Ministerstwu Infrastruktury. Réwniez wraz
z Ministerstwem Infrastruktury przedstawiliémy je Unii Europejskiej. Mam nadzieje, ze m.
in. wlasnie ta generacja potrzeb z naszej strony przyczynila sie do faktu, ze Unia Europejska
w koncu powaznie potraktowala instrument CEF Military Mobility, poniewaz w pierwszym
etapie, kiedy ten instrument powstawal — mowa tutaj o 2019 r. i 0 2020 — Unia Europejska
przeznaczyla na ten cel finalnie tylko i wylaczniel,7 mld euro dla wszystkich cztonkow.

Na szcze$cie w nowej perspektywie jest to juz kwota dziesieciokrotnie wieksza. Mysle, ze m.in.
wlasnie te nasze starania - strony wojskowej i Ministerstwa Infrastruktury — pozwolily na uswia-
domienie, ze zwlaszcza Europa Srodkowo-Wschodnia wymaga inwestycji i tzw. obiektow inzy-
nieryjnych oraz podnoszenia standardéw mobilnosci wojskowej. Ale to, ze akurat mamy stabe
punkty nie oznacza tego, ze jesteSmy nieprzejezdni. Wrecz przeciwnie. Predefiniowane drogi
HNS, ktore zostaly wyznaczone, to sg drogi, ktore pozwalajg na przemieszczenie tych wojsk
w szybki sposob. Sa to glownie drogi ekspresowe i autostrady, ktore przebiegaja przez teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej. W przypadku wnioskow, ktore sg procedowane, znajomosc tych
drog oraz ciagle monitorowanie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad pozwala
nam - zgodnie z przepisami — wydac ten wniosek do 3 dni. Ale nieraz jesteémy w stanie nawet
wydac taki wniosek w ciggu jednego dnia. Pamietam, ze osobiScie koordynowatem, zwtaszcza
w okresie, kiedy koordynowaliémy transporty kierowane bezposrednio na front na Ukraine,
donacje transportowane z krajow Europy Zachodnie]j przez nasz kraj. Wtedy nawet w ciagu
kilku godzin potrafity one zosta¢ przeprocedowane. To pokazuje, ze wspotpraca miedzy ukla-
dem militarnym i niemilitarnym, ale rowniez znajomos¢ infrastruktury, jej mocnych i stabych
punktéw oraz fakt wydania przez pelnomocnika ministra obrony narodowej do spraw HNS drog
predefiniowanych HNS pozwala na szybkie procedowanie transportéw przez nasz kraj. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, pan minister musiat opusci¢ posiedzenie naszej Komisje,
ale poprosil, zeby scedowac pytania na dyrektoréw wiasciwych departamentow, jezeli bedzie
taka wola czy chec. Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infra-
struktury Pawel Krezel:
Czy moge? Pawel Krezel, Ministerstwo Infrastruktury, dyrektor Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j.

Przewodniczacy posel Andrzej Szewinski (KO):
Blizej mikrofon, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Odnoénie do zdolnosci przetadunkowych, bo takie pytanie padto. Jesli chodzi o zdolnoéci przeta-
dunkowe terminali kontenerowych, generalnie podajemy je w TEU, czyli w liczbie kontenerow,
ktére mogg przetadowaé. Oddanie do uzytku terminali kontenerowych w Swinouj$ciu i Gdyni
zwigkszy potencjal przetadunkowy o okotfo 4,5 min TEU. Natomiast istotna informacja jest
taka, ze zwiekszenie potencjalu przetadunkowego polskich portéw to nie tylko porty w Swino-
ujSciu i Gdyni. Rozwijamy tez najwiekszy polski terminal kontenerowy. To jest Port w Gdansku
i Terminal kontenerowy Baltic Hub w Gdansku. W czerwcu oddane zostato do uzytku nowe
nabrzeze T3. Dzieki temu zwiekszyliémy potencjat przetadunkowy tego terminala o 1,5 mln TEU,
do 4,3 mIn TEU. Dziekuje bardzo.

Posel Marek Jakubiak (Republikanie):
Krotkie pytanie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Przyjmuje panstwa zgloszenia. W tej chwili pan poset Siemaszko.
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Posel Rafal Siemaszko (KO):

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, chcialem zapytac, czy jest szansa na kompleksowy remont
Estakady Kwiatkowskiego ze §rodkéw z Funduszu Obronnoéci i Bezpieczenstwa. Mysle, ze tak
wazna droga moglaby by¢ wyremontowana z tych srodkow. Przez wiele lat petni gtéwng droge
do portu NATO i do gdynskiego portu przetadunkowego, wiec mysle, ze nalezaloby to zrobic.
I drugie pytanie. Dlaczego przez 8 lat rzgdéw Prawa i Sprawiedliwo$ci Droga Czerwona nie
zostala realnie zbudowana? Pamietamy, ze w 2014 r. wkopywano lopaty pod budowe Drogi
Czerwonej. Co sie stalo? Jakie sg przyczyny? Czy te 8 lat zostalo przeanalizowane? Moze byly
jakie§ bledy czy niedociagniecia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Moze skolekcjonujemy pytania, ktére zadajg panstwo postowie. Tak? Pan poset Krzysztof
Szymanski.

Posel Krzysztof Szymanski (Konfederacja ) — spoza skladu Komisji:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, po pierwsze, bardzo dziekuje za mozliwosé
zabrania glosu, bo co prawda jestem spoza Komisji Obrony Narodowej, ale jestem postem z Gdyni
i wiceprzewodniczacym komisji gospodarki morskiej. Dlatego bardzo zalezy mi na tym, zeby
Droga Czerwona powstala. Przyznam, ze bardzo ciesze sie, ze jest taka wola polityczna, aby
Droga Czerwona zostala umieszczona na liscie inwestycji strategicznych. Jednak niezaleznie
od woli politycznej potrzebne sg do tego fundusze. Natomiast pytanie, ktére mam, dotyczy tego,
jakie sg dokonania obecnego rzadu przez prawie 2 lata w kontek§cie zabezpieczenia §rodkow
finansowych na budowe tej drogi? Pan minister wspomniat o zabezpieczeniu 2 mld z1. Ta kwota
zostala zabezpieczona podczas nowelizacji ustawy o portach i przystaniach morskich 6 lat temu.
Nastepnie zostala potwierdzona w kolejnych budzetach. Natomiast inflacja w tym okresie
spowodowala, ze koszt budowy Drogi Czerwonej wzrost do 4,5 mld zi.

Oczywiscie doceniam zapowiedz pana ministra na temat prob pozyskania §rodkéw finanso-
wych. Jednak chcialbym zapytac, jakie sg dotychczasowe sukcesy w pozyskaniu jakichkolwiek
srodkow finansowych poza tymi 2 mld zt zabezpieczonymi 6 lat temu? Nastepnie chcialbym
podkresli¢, ze — jak pan putkownik wspomnial w swojej wypowiedzi — Droga Czerwona jest
po drugiej stronie kanatu portowego w stosunku do Portu Wojennego oraz Stoczni Wojenne;j.
Oczywiscie, spelnia tzw. role dual use. Natomiast Estakada Kwiatkowskiego jest droga absolutnie
wymagang do tego, aby zabezpieczy¢ mozliwos¢ ruchu kolowego z Portu Wojennego i ze Stoczni
Wojennej. Korzystam z okazji, zeby wspomnie¢, ze konieczna jest réwniez inwestycja Estakady
Kwiatkowskiego, ktora w tym momencie jest juz w stanie no bliskim agonii. Przy okazji chcial-
bym podkresli¢, ze zgodnie z ustawg o portach i przystaniach morskich minister infrastruktury
jest zobowigzany zapewnic dojazd drogg krajowg do portu morskiego, natomiast Port w Gdyni
jest jedynym portem morskim, do ktérego takiej drogi krajowej nie ma. Ze wszystkich moich
spotkan z radg interesantéw portu Morskiego w Gdyni, z portami, z Izbg Gospodarki Morskiej
czy z przedsiebiorcami... Na moje pytanie, czego potrzebujg do dalszego zycia, kazdy jako
pierwszy punkt wymienia Droge Czerwona. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Jak pan posel zauwazyl, réwniez w zapowiedzi dzisiejszego tematu, Droga
Czerwona bylta takim symptomatycznym dopowiedzeniem tego, o co nam m.in. chodzi. Pan
poset Jacek Niedzwiedzki.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO):

S.P.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, tak jak moi przedmoéwcy, rowniez zgla-
szam wniosek o to, zeby w nastepne spotkanie odbylo sie z udziatem przedstawicieli MON
i Ministerstwa Infrastruktury. Chodzi mi o spotkanie na taki temat jak dzisiaj. Na temat Drogi
Czerwonej. Byl temat drog w polnocno-wschodniej Polsce. Pan ptk Konopa wspominat o drodze
Biatystok — Augustow wezel Raczki, czyli o tym, co mowig Litwini. Czesto jadg tg droga i tez
majg problemy. Méwimy o tej drodze jako o drodze $mierci. Dzisiaj w czasie posiedzenia Komisji
Unii Europejskiej wyszed! dezyderat w tej sprawie — o potrzebie szybkiej budowy tej drogi. Mam
pytanie do pana putkownika. Czy w MON méwi sie co$ o tej drodze? O tym, ze jest mozliwoscé
pozyskania z KPO §rodkoéw, jako ze jest to droga zapisana przez Ministerstwo Obrony Naro-
dowej jako strategiczna. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo, pan poset Suski.

Posel Pawel Suski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, oczywiscie, méwimy dzi§ o mobilnoSci
w potnocnej czeSci Polski, w szczegdlnoéci z uwzglednieniem mozliwosSci przyjecia wojsk sojusz-
niczych, ktore w zakresie sprawnej i szybkiej dyslokacji najchetniej i najbardziej sprawnie bedg
przemieszczaé sie drogg morskg. Geopolitycznie i lokalizacyjnie mamy 4 porty, ale polozone
na antypodach naszej granicy morskiej i obarczone zagrozeniami. Sama obrona Zatoki Gdanskiej
jest juz wyzwaniem. Zartujemy sobie tu troche z kolega, ze moze tatwiej byloby zdoby¢ Krole-
wiec, zeby mozna bylo bezpiecznie wplywac do portu w Gdyni. Moze wlasnie to jest koncepcja.
W kazdym razie, zeby nie przediuzac cheg powiedziec, ze dywersyfikacja jest nam niezbedna.
Co z portami Wybrzeza Srodkowego? Ustka? Kolobrzeg? Czy jesteSmy w stanie w krotkim czasie
zapewni¢ mozliwos$¢ dywersyfikacji w takim zakresie, rowniez przy wykorzystaniu portow,
ktore maja, najbardziej korzystng dostepnos§é morska? Ktore majg bezposrednig mozliwosc
korzystania z tych portéw? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Wtedy droga S11 tez sie przyda. Droga laczaca Slqsk z Kolobrzegiem. Pani
posel Wioletta Tomczak.

Posel Wioletta Tomeczak (Polska2050-TD):

Dziekuje serdecznie. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, dziekuje za podjecie newralgicz-
nego dla Pomorzan, ale takze dla bezpieczenstwa calej Polski tematu Drogi Czerwonej. Moim
kolegom, przedméwcom z regionu takze dziekuje. Droga Czerwona jest newralgiczna, ale to nie
wszystko. Faktycznie mamy bardzo dlugo trwajacy klopot z Estakadg Kwiatkowskiego. To nie
tylko kwestia funduszy, ale takze rozwigzania problemu dotyczacego tego, czy nie udaloby sie
Estakady Kwiatkowskiego podpieé¢ pod droge krajowa. Gdynia jest uroczym i pieknym miastem,
a ta droga po prostu — nawet w oczach mieszkancow Gdyni — spelnia bardziej wiaénie funkcje
krajowe dostepu do Portu Wojennego i bardzo szerokiego przemieszczania sie os6b spoza Gdyni
niz stuzy tylko i wylacznie samym mieszkancom. To pierwsza kwestia. Druga kwestia jest taka,
ze podobno ministerstwo — takie byly przekazy medialne i takze pewnych parlamentarzystow
- podjelo rozmowy dotyczace tzw. drogi Via Pomerania, czyli drogi z Konina do Ustki przez
Bydgoszcz i Stupsk. Chcialabym sie dowiedzie¢, a mam nadzieje, ze szanowna Komisja takze.
Na jakim etapie sg te rozmowy? Czy jest to tylko i wylgcznie kwestia planowania? Czy w tej
kadencji Sejmu jesteSmy w stanie podjac chociazby pierwsze dzialania dotyczace jej wytyczenia
i znalezienia §rodk6w na te droge? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jakubiak.

Posel Marek Jakubiak (Republikanie):

Troche inne pytanie. Prosze panstwa, pare godzin temu Wojewo6dzki Sagd Administracyjny
w Warszawie wstrzymat wykonanie decyzji srodowiskowej dla budowy gtebokowodnego termi-
nala kontenerowego w Swinoujsciu, bedgcego inwestycja strategiczna. Zrobiono to na skutek
skargi ztozonej przez organizacje niemieckg. Pytanie brzmi, czy jesteémy w stanie bronié sie
przed atakiem naszych sasiadéw, godzacych w nasze interesy narodowe?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Wiasnie przed posiedzeniem tez uslyszalem te informacje. Pan posel Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panowie oficerowie, dotartem na posie-
dzeniu tej Komisji z godzinnym opdZnieniem, poniewaz na posiedzeniu Komisji Infrastruktury
dyskutowaliémy rowniez o kwestiach inwestycji drogowych. Nie wiem, czy byl poruszany temat
drég ekspresowych w wojewodztwie podlaskim — drég S16 i S8. Chodzi o to, ze obecne kierow-
nictwo Ministerstwa Infrastruktury chce sie wycofac z realizacji tych 2 projektow drogowych.
Zostalo nam to jasno zakomunikowane na poczatku tego roku. Droga ekspresowa S16 bedgca
czeScig drogi Via Carpatia, czyli odcinek miedzy Bialymstokiem a Etkiem, a dokladnie miedzy

S.P.
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Knyszynem a Elkiem, nie ma mie¢ charakteru drogi ekspresowej. Ministerstwo Infrastruktury
moéwi o zamiarze realizacji tej inwestycji.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO):

To nie jest droga Via Carpatia, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):

Jest to droga Via Carpatia.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO):

Bialystok — Suwalki. To jest droga Via Carpatia. Dziekuje.

Posel Rafal Weber (PiS):

Nie. W szlakach sieci TEN-T, czyli Transeuropejskiej Sieci Transportowej, droga S16 miedzy
Bialymstokiem a Elkiem jest czescig drogi Via Carpatia. Odsylam do dokumentow europejskich.
WalczyliSmy o to bardzo mocno i wywalczyliémy to skutecznie. Jak z perspektywy Minister-
stwa Obrony Narodowej wyglada potrzeba budowy tej drogi wlasnie o parametrach klasy S?
I nie tylko o parametrach klasy S, czyli z wezlami bezkolizyjnymi odpowiedniej szerokosci, ale
rowniez z podpowiedzig Ministerstwa Obrony Narodowej, jezeli chodzi o inne elementy, ktore
bylyby trudne do pokonania przez potencjalnych agresoréw. To tak méwigc ogdlnie, w trybie
jawnym. I podobne pytanie o inng wazng droge z punktu widzenia komunikacyjnego. O droge
ekspresowa S8 miedzy Bialymstokiem a Suwalkami. Ona réwniez decyzjg obecnego kierownic-
twa ma zostac wycofana z programu budowy drog krajowych. Szanowni pafistwo, ona posiada
dofinansowanie. Srodki europejskie nie sg potrzebne, poniewaz w ramach Rzadowego Programu
Budowy Drég Krajowych na realizacje tej inwestycji zapewniono kilka miliardow ztotych. Mowie
z pamieci, ale mySle, ze to jest ok. 5 mld zl.

Tak ze to jest kwota, ktora spokojnie wystarczy na to, zeby ten odcinek zrealizowaé¢. Mini-
sterstwo Infrastruktury nie chce budowacé tej drogi w standardzie klasy S, a ona, podobnie
jak S16 miedzy Bialymstokiem a Etkiem, rowniez przy wspélpracy z Ministerstwem Obrony
Narodowej powinna by¢ obudowana elementami trudnymi do sforsowania. Jezeli popatrzymy
na mape naszego kraju i skupimy sie na wojewodztwie podlaskim to wiemy, dlaczego méwimy
o tych drogach jako o drogach strategicznych z punktu widzenia obronnosci naszego kraju. Jakie
jest stanowisko Ministerstwa Obrony Narodowej zwigzane z wycofaniem sie przez Minister-
stwo Infrastruktury z budowy tych 2 drég o charakterze drog ekspresowych? Prosze, panowie
oficerowie, o jasng odpowiedz.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Chcialem zapytac, czy wtedy, kiedy nie bylo mnie na sali, z panstwa strony
bylta jaka$ konkluzja dotyczaca drogi taczacej Powidz z autostradg A2? Jezeli nie, to prosit-
bym o komunikat, czy to, co jest zaplanowane i jest w trakcie, jest wystarczajace dla potrzeb,
o ktorych dzisiaj méwimy?

Na tym wyczerpaliémy katalog oséb zgltaszajacych sie do zadania pytan. Prosze bardzo, kto
z panstwa chciatby jako pierwszy odpowiedzie¢ na zadane pytania? Prosze uprzejmie.

Doradca ministra obrony narodowej Maciej Samsonowicz:

S.P.

Maciej Samsonowicz, doradca ministra obrony narodowej. Szanowni panstwo, od kwietnia
zeszlego roku w Ministerstwie Obrony Narodowej pracujemy nad raportem w ramach Paktu
dla Bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe. Ten raport jest juz na ukonczeniu. Przeanali-
zowali$émy ponad tysigc odcinkow drogowych z obszaru wojewodztwa pomorskiego, zachodnio-
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego oraz warminsko-mazurskiego. WybraliSmy po kilkanascie
inwestycji niezbednych do zrealizowana z punktu widzenia konieczno§ci mobilnosci wojsk
wlasnych oraz sojuszniczych. Wytypowalismy tez 4 porty glowne. Czyli Gdynia, rozbudowa
Portu Morskiego w Ustce, przebudowa portu w Kolobrzegu oraz porty w Swinoujsciu zwlasz-
cza, jesli chodzi o terminal kontenerowy. W pismie z 5 maja br. wskazujemy, ze te porty, jak
rowniez budowa zdolnoSci portu kontenerowego w porcie morskim w Swinoujsciu powinny byé
traktowane przez ministra infrastruktury... Tutaj zacytuje: ,, o przyjecie wskazanych powyzej
priorytetow jako potrzeby strategiczne dla interesow Rzeczypospolitej Polskiej z zastosowa-
niem przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowi-
sku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa, o ochronie Srodowiska oraz ocenie oddzialtywania
na $rodowisko”.
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Wydaje mi sie, ze to pismo mozna potraktowac jako pismo, dzieki ktéremu wszystkie stara-
nia ekologéw mozna odrzucaé, bo w takim ujeciu tych inwestycji mozemy po prostu realizowaé
je bez uzgodnien $rodowiskowych. Tak to powinno by¢ traktowane z punktu widzenia Mini-
sterstwa Obrony Narodowej. Jesli chodzi o zidentyfikowane miejsca przerzutu, faktycznie pan
przewodniczacy ma racje. Kwestia drogi morskiej jest bardzo wazna. Natomiast a) to porty,
b) to infrastruktura drogowa, a c) to infrastruktura kolejowa. Zidentyfikowaliémy te 4 porty oraz
sie¢ drogi kolei, ktére musza sie pojawié po to, zeby mozna bylo sprawnie dokona¢ przerzutow.
Jesli chodzi o Fundusz Bezpieczenstwa i Obronnosci odpowiem zbiorczo, takze z Drogg Czer-
wong. Przepisy powinny by¢ gotowe na jesieni. Natomiast juz teraz zar6wno Estakada Kwiat-
kowskiego, jak i Droga Czerwona sg przedmiotem analiz w kontekscie mozliwoéci pozyskania
srodkéw. Komisja Europejska zawezila mozliwo$¢ pozyskiwania srodkow na drogi do odcinkéw
do 20 km. Droga Czerwona ma ok. 9 km — wszystkie 3 odcinki razem wziete — wiec bedzie sie
kwalifikowata. Estakada Kwiatkowskiego tym bardziej.

Natomiast jest kwestia szczegbélow dotyczacych mozliwosci pozyskania finansowania.
Te drogi zostang zrobione. Te remonty muszg byé wykonane z punktu widzenia obronnosci,
wiec te §rodki, czy z budzetu czy z Funduszu Bezpieczenstwa i Obronnosci, zostang znalezione.
Do Ministerstwa Obrony Narodowe]j wplyneto pismo od bardzo powaznego przedsigbiorstwa,
ktore zaproponowalo rowniez realizacje tego przedsiewziecia. Méwie teraz o Drodze Czerwonej
w formule partnerstwa publiczno-prywatnego zaznaczajgc jednoczesénie, jakby w toku dopyta-
nia, ze zaréwno ruch pojazdow wojskowych — co jest zrozumiate — i wszystkiego, co jest zwia-
zane z wojskiem, ale takze pojazd6w osobowych, bedzie zwolniony z oplat. Oni rozwazaja, zeby
taka droge wybudowac ze §rodkéw wlasnych, postawic spétke w Gdyni i ptaci¢ tam podatki,
co moze mie¢ znaczenie akurat dla tego miasta. Sytuacja jest dosy¢ trudna, jesli chodzi o finanse.
Oczywiscie, to pismo — poniewaz to nie my podejmujemy decyzje — przekazujemy do Ministerstwa
Infrastruktury w celu podjecia analiz. Na jesieni powinny juz by¢ decyzje ostateczne dotyczace
modelu finansowania jednego z tych 3 odcinkow.

W ramach konczacych sie prac nad raportem w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski
- Pomorze Srodkowe, rowniez przygotowujemy zestaw rekomendacji, zeby wszystkie inwesty-
cje ujete w tym raporcie byly zwolnione przede wszystkim z kwestii Srodowiskowych, ale tez
kwestii dotyczacych prawa zamowien publicznych oraz innych, poniewaz te drogi ze wzgledu
na obronno$¢ mie¢ musimy. Nie mogg sie zdarzac sytuacje, o ktérych pan posel byl laskaw
powiedzie¢, dotyczace tego, ze kto§ gdzies co$ blokuje, bo uzywa w rézny sposéb kwestii doty-
czacych srodowiska. Zycie i zdrowie Polakéw jako pierwsze. Jesli chodzi o Via Pomerania,
jest to przedmiotem analiz w ramach Paktu dla Bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad okreslita nam harmonogram od 7,5 roku
do 9,5 roku w zaleznoéci od tego, czy uda sie to zwolnic z uzgodnien Srodowiskowych. Z jednej
strony ustawa, ktora przygotowuje Ministerstwo Infrastruktury, z drugiej sam raport w czeSci
jawnej i niejawnej, powinny by¢ dostateczne do wylaczenia kwestii srodowiskowych.

Koszty zostaly oszacowane przez GDDKIiA na ponad 12,5 mld zl, a odcinek na 210 km. Mam
nadzieje, ze wkroétce bedziemy publikowali raport. Powinny sie w nim znalez¢ te wszystkie
rzeczy. OczywiScie, czes¢ bedzie klauzulowana, poniewaz je§li wchodzimy w kwestie dotyczace
operacyjnoSci wojsk czy uzasadnienia, dlaczego potrzebujemy tych konkretnych drég, itd.,
to znajdzie sie to w czesci niejawne;j. Jesli chodzi o porty, o zabezpieczenie, rowniez w tym piSmie
z 5 maja wskazujemy na konieczno$¢ wdrozenia systeméw antydronowych we wszystkich
portach morskich i portach lotniczych. Moge powiedzieé, ze w raporcie bedziemy tez chcieli,
zeby tego typu systemy byly wdrozone w krajowych punktach przetadunkowych. To jest zrozu-
miale. Musimy sie na to wszystko przygotowywac. Te rekomendacje zostaly wdrozone.

Nieobecny juz pan minister Bukowiec wspominal o naszym zwroceniu sie w lutym br.
do ministra finanséw w kwestii potraktowania inwestycji Drogi Czerwonej, ale tez Estakady
Kwiatkowskiego — poniewaz z punktu widzenia Ministerstwa Obrony Narodowej traktujemy
to jako jeden cigg. Dlatego, ze doprowadza i moze wyprowadzaé przerzut wojsk, jesli chodzi
o port podwojnego zastosowania, czyli o port w Gdyni i doprowadza do Portu Wojennego jako
jedna droga. WskazaliSmy, ze te Srodki muszg sie znalezc. To tez jest podstawa do tego, zeby
w ogoble uwzgledniac je np. przy planowanych wydatkach z Funduszu Bezpieczenstwa i Obron-
noSci. Oczywiscie, to pismo skierowaliSmy tez do przewodniczgcego Komisji do Spraw Stuzb
Specjalnych pana Marka Biernackiego. Trudno mi odpowiedzieé¢, dlaczego przez 8 lat Droga
Czerwona nie zostala wybudowana, bo to jest pytanie — oczywiScie — do poprzednio rzadzacych.

S.P.
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Natomiast temat Drogi Czerwonej zostal skierowany przez Komisje do Spraw Stuzb Specjalnych
do zbadania przez Komisje do spraw badania wplywow rosyjskich. Pewnie tam bedg zapadaty
te decyzje czy rozstrzygniecia.

Mozemy tylko zwrdci¢ uwage na taka rzecz, ze w sierpniu 2017 r. strona amerykanska
w kontekScie koniecznosci wybudowania Drogi Czerwonej pisala juz w sierpniu 2017 r.,
a w pazdzierniku 2017 r. zostal porzucony w Porcie Gdynia rosyjski statek ,,Katanga”, ktory
zostal niedawno wyprowadzony po prawie 8 latach bytnosci tam. Od razu odpowiem, ze strona
amerykanska napisala pismo w sprawie drogi Via Pomerania. Tak ze te rzeczy tez bedg w rapor-
cie, ktéry konczymy przygotowywac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Czy przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury ma jakie$ przemyslenia
na temat katalogu r6znych pytan, ktére padly na posiedzeniu Komisji? Prosze uprzejmie.

Dyrektor departamentu MI Pawel Krezel:

Mysle, ze w pozostalym zakresie odpowie kolezanka z departamentu drogowego, natomiast
ja chciatbym odpowiedzie¢ na pytanie odno$nie do decyzji $Srodowiskowej dla terminala konte-
nerowego w Swinoujéciu. Ta sprawa rzeczywiscie budzi kontrowersje. Przede wszystkim chcia-
tem przypomnie¢, ze chodzi o postepowanie, ktore trwa juz wiele lat. Zostalo zapoczatkowane
decyzjg regionalnego dyrektora ochrony §rodowiska z 10 pazdziernika 2023 r. Tak naprawde
odwolujg sie dwie organizacje lokalne - jedna niemiecka, a druga ze Swinoujécia. W tej chwili
trwa postepowanie odwolawcze. W tej chwili najnowsza informacja dotyczy wstrzymania rygoru
natychmiastowej wykonalnosci decyzji Srodowiskowe;j. Jest to zwigzane z tym, ze planowe
wydanie wyroku nastapi 4 sierpnia, wiec mowimy tylko o wstrzymaniu natychmiastowej wyko-
nalnoéci do 4 sierpnia, tj. do czasu wydania wyroku. Natomiast — oczywiscie — jesteSmy zdeter-
minowani, zeby te inwestycje realizowac. Zobaczymy, jaki bedzie wyrok. W zaleznosci od tego
bedziemy podejmowac stosowne dziatania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panstwa ma jeszcze potrzebe uzupelnienia informacji? Pan poset
Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):
Tak, chciatem dopytac o drogi S8 i S16, jezeli chodzi o stanowisko MON.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Panie posle, moze zrobimy w ten sposob, ze uznamy, ze pytanie zostalo zadane. Poniewaz uznaje
pan, ze nie ma odpowiedzi, moze zrobimy to w ten sposéb, ze uzyskamy pisemna odpowiedz
ze ze strony MON i przekazemy ja panstwu. Dobrze?

Posel Rafal Weber (PiS):
Tak, panie przewodniczacy.

Posel Jacek Niedzwiedzki (KO):
Jesli mozna, panie przewodniczacy... Moze jednak zrébmy jeszcze jedno posiedzenie w nastep-
nym terminie, zeby... Bylo duzo tematow - S16, S8, drogi na Litwe. Juz 2 postéw méwito, zeby
takie posiedzenie zrobi¢. Zeby byly na nim obecne réwniez osoby z ministerstw — z Ministerstwa
Infrastruktury i z Ministerstwa Obrony Narodowej. Wtedy bedziemy mogli uzyskaé wiecej
wiedzy na ten temat.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Nie widze problemu. Jezeli istnieje taki zakres tematyczny, ktory nalezaloby jeszcze powto-
rzy¢, mozemy wroci¢ do tego tematu, bo kwestia mobilnosci nabiera szczegblnego znacze-
nia. [ to nie tylko tutaj, na krajowym podworku, ale rowniez w relacjach z innymi partnerami
NATO, wiec jak najbardziej znajdziemy czas, zeby o tym porozmawiaé na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury. Uznaje, ze by¢ moze wtedy wrocimy rowniez do tego pytania, bo nie widze
tutaj akurat, aby ktokolwiek mégl odpowiedzieé na pytanie pana posta Webera, wiec moze...
Czy pan putkownik? Tak?
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Szef oddzialu w ZL SG WP ptk Maciej Konopa:
Tak. Juz zebraliSmy informacje. Tutaj jest bardzo diuga lista, bogata lista naszych zgloszen do Mini-
sterstwa Infrastruktury. Zreszta miejmy nadzieje, ze te zgloszenia bedg rowniez procedowane
w ramach konkurséw Facility ,,Connecting Europe” — Military Mobility. Odpowiem, ze S16 tak.
Przez strone wojskowg zostala wskazana jako wysoka potrzeba do dalszych konkurséw w pozy-
skiwaniu érodkéw finansowych. Podobnie zresztg jak S8.

Posel Rafal Weber (PiS):
A stanowisko Ministerstwa Infrastruktury na te potrzeby? Konkretnie na te dwie?

Szef oddzialu w ZL SG WP pik Maciej Konopa:
Nie znam doktadnie stanowiska Ministerstwa Infrastruktury, ale wiem, ze Ministerstwo Infra-
struktury réwniez przedstawilo te drogi jako istotne przy analizie tzw. hot-spotow w naszym
kraju i jako elementy istotne do ubiegania si¢ o Srodki unijne.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Widze, ze tam jest zgloszenie. Z Ministerstwa Infrastruktury czy dyrekcji generalnej? Nie?
Nie ma. Prosze bardzo, jeszcze pan posel Zielinski.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):
Chce tylko przypomniec, bo pan przewodniczacy wtedy nie byl obecny na sali, ze ja zlozytem
wniosek. Formalny wniosek o to, zeby zorganizowac osobne posiedzenie po$wiecone budowie
infrastruktury transportowej w kontekscie potrzeb wojskowo-obronnych w pétnocno-wschodnie;j
Polsce. Tak jak dzisiaj rozmawiamy o takich potrzebach na obszarze Pomorza. Tak ze podtrzy-
muje ten wniosek.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
To znaczy, chce wyjaénié, ze ten przyklad mobilnoéci i potrzeb inwestycyjnych w zakresie drog
i instalacji portowych byl potraktowany symbolicznie przez okreslenie czy wskazanie, ze Czer-
wona Droga jest tutaj jako droga symptomatyczna. Tak ze nie ograniczaliSmy tego co do zakresu.
Ale przyjmuje panski wniosek.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):
Tylko dzisiaj nie wszystko jest przygotowane do odpowiedzi, a chodzi o to, zeby$my mogli prosic
o przygotowane konkretnie odpowiedzi ministra — Ministerstwa Infrastruktury i Ministerstwa
Obrony Narodowej. Zeby$my mogli o tym porozmawiaé powaznie w sensie planéw decyzyjnych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Myséle, ze byloby dobrze, aby to bylo polgczone z jakas wizualizacja, ktérg mozna byloby obejrzec
w trakcie posiedzenia. Wtedy zupelnie inaczej obrazuje to wszystkie zamierzenia. Tak ze dziekuje
za ten wniosek. Zresztg, jak panowie potwierdzaja, zostal on zapisany przez sekretariat Komisji.
Jezeli nie ustysze innych wnioskow, chciatbym podziekowaé reprezentantom, zaréwno Mini-
sterstwa Obrony Narodowej — tak ze wszystkim panstwu dziekuje - jak réwniez Ministerstwa
Infrastruktury. Do wszystkich panstwa poslow zostata ztozona indywidualna korespondencja.
Pani sie do tego zglasza? Miatbym takg konkluzje. Akurat ze wzgledu na charakter wniosku,
ktory pani zlozyla, zgodnie z pragmatyka zajmiemy si¢ tym jako Komisja Obrony Narodowe;
i przekazemy tam gdzie potrzeba, proszac o pilne wyjasnienie. Dobrze? ZebySmy nie musieli
odczytywac tego przed kamerami.

Pelnomocnik firmy ,,Wifama” Anna Garwolinska:
Chcialabym jednak zaznaczy¢, ze sprawa jest dosy¢ pilna. Trwa od 1,5 roku. W tej chwili wraca
jak bumerang. Moze wszystkie dzialania panéw putkownikéw i generaléw mogg by¢ bardzo
tatwo rozwiazane przez...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze pani, mam takg uprzejma prosbe. Dobrze?

Pelnomocnik firmy ,,Wifama” Anna Garwolinska:
Rozumiem. Mam nadzieje, ze pismo, ktére zlozytam, bedzie dotgczone do zapisu przebiegu
posiedzenia Komisji. Czy moge na to liczy¢?
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Posel Andrzej Szewinski (KO):
Czy moge? Jesli mozna, to pismo wykracza tez poza materie dzisiejszego posiedzenia Komisji.
Czy mogtaby pani powiedzie¢, kogo pani reprezentuje i w jakim trybie pani sklada to pismo?

Pelnomocnik firmy ,,Wifama” Anna Garwolinska:
Reprezentuje... Jestem pelnomocnikiem grupy ,,Wifama” — w ktorej sktad wchodzi takze firma
»Alfa” — oraz innych firm prywatnych dotknietych tym procederem. ChcielibySmy po prostu
zaznaczy¢, zeby Polska zwrodcila wiekszg uwage na kwestie, ktore sg zawarte w tym piSmie.
To jest delikatna sprawa. To jest tez z pogranicza kwestii spraw zagranicznych. Poniewaz nasta-
pily zmiany w rzadzie, wnosimy po raz kolejny o objecie tej sprawy nadzorem ministerstwa.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Mysle, ze te wyjasnienia uznatbym za wystarczajace. Nie ma potrzeby, zeby je kontynuowac.
Dziekuje pani za przedstawienie tego obrazu, ktory jest w tym pismie. Traktujemy to serio.

Pelnomocnik firmy ,,Wifama” Anna Garwolinska:
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Na tym wyczerpaliémy porzadek obrad.
Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie.
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