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Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych

i Lesnictwa

— podkomisji stalej do spraw monitorowania gospodarki
odpadami (nr 10)

11 lutego 2026 r.

Podkomisja stata do spraw monitorowania gospodarki odpadami, obradujgca pod prze-
wodnictwem poset Gabrieli Lenartowicz (KO), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat gospodarki zuzytymi olejami i oponami.

W posiedzeniu udziat wzieli: Anita Sowinska podsekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska
wraz ze wspotpracownikami, Monika Chryplewicz-Kalwa glowny specjalista kp. w Departamencie Zasobow
Naturalnych Najwyzszej Izby Kontroli, Adam Abramowicz prezes Zarzadu Organizacji Pracodawecow Rady
Przedsiebiorcow, Marek Sobiecki przedstawiciel Krajowej Izby Gospodarczej, Karolina Barejko dyrektor
handlowy w Oiler Organizacji Odzysku Opakowan i Olejow SA, Rafal Jajor dyrektor biura Zwigzku Produ-
centoéw 1 Dystrybutoréw Maszyn Roboczych, Michal Jasiewicz prezes Zarzadu Centrum Utylizacji Opon,
Andrzej Kubik prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Recykleréw Opon wraz ze wspotpracownikami,
Adam Malyszko prezes Zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw FORS, Dariusz Matlak
prezes Zarzadu Polskiej Izby Gospodarki Odpadami, Maria Ogrodowska menadzer ds. zr6wnowazonego
rozwoju w Fundagji PlasticsEurope Polska, Stawomir Pacek wiceprezes Stowarzyszenia ,,Polski Recykling”,
Filip Piotrowski menadzer w Waste Free Oceans, Malgorzata Rdest wiceprezes firmy EMKA SA, Piotr
Sarnecki dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego, Jakub Smakulski prezes
Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Stacji Demontazu Pojazdéw EKO-AUTO, Maciej Szymajda wlasSciciel
platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Paulina Przybysz, Bogdan Wojtow — z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziefi dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw monitorowania gospo-
darki odpadami. Stwierdzam kworum. Witam raz jeszcze panie i panéw postow. Witam naszych
gosci. Witam panig Anite Sowinska, podsekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska
wraz ze wspolpracownikami: panem Maciejem Bialkiem, zastepca dyrektora Departamentu
Gospodarki Odpadami, panig Monika Chryplewicz-Kalwa, gtéwnym specjalista w Departamencie
Zasobow Naturalnych Najwyzsze] Izby Kontroli, panig Dorotg Kruszewska, gtownym specjalistg
w Departamencie Gospodarki Odpadami Ministerstwa Klimatu i Srodowiska i pana Tomasza
Zaliwskiego, naczelnika w Departamencie Gospodarki Odpadami Ministerstwa Klimatu i Srodo-
wiska. Witam takze strone spoleczng i gospodarcza, ktora byla takze inicjatorem tematu dzisiej-
szego spotkania. Mamy przedstawicieli Polskiej Izby Gospodarki Odpadami, Zwigzku Produ-
centéw i Dystrybutoréw Maszyn Roboczych, Centrum Utylizacji Opon, Polskg Rade Organizacji
Mlodziezowych, Polskie Stowarzyszenie Recyklerow Opon, Stowarzyszenie Forum Recyklingu
Samochodéw FORS, Polska Izbe Gospodarki Odpadami, Konfederacje Lewiatan, Stowarzyszenie
Forum Recyklingu Samochodéw, Fundacje Plastics Europe Polska, Stowarzyszenie Polski Recy-
kling, Baltic Sea Region Manager i pana Filipa Piotrowskiego — pan sobie wybiera organizacje
o tak trudnych i skomplikowanych nazwach. Prosze moze stosowac jakie§ hasta, skrét wzorem
brukselskim, jaki§ kompas albo co§ w tym stylu, bedzie tatwiej. Witam Polskie Stowarzyszenie
Recykleréw Opon. To sg te organizacje, ktore sie zglosily. Jeszcze jest Polski Zwigzek Przemystu
Oponiarskiego, Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdow, Polskie Stowarzyszenie Recy-
kleréw Opon - oczywiscie licznie z racji tematu reprezentowane, PolskiAutoHandel.pl i Polskg
Izbe Gospodarki Odpadami. Tak nietypowo wymieniam wszystkie te organizacje ze wzgledu
na przedmiot i temat naszego dzisiejszego spotkania.
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Generalnie informuje, ze porzadek dzienny tego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie infor-
macji na temat gospodarki zuzytymi olejami i oponami. Informacja jest przedstawiana przez Mini-
sterstwo Klimatu i Srodowiska, a referuje pani minister Anita Sowinska. Zatem przystepujemy
do porzadku dziennego i zapraszam panig minister do referatu. Nastepnie bede chciala udzieli¢
glosu przedstawicielom strony gospodarczej, ktérzy wnioskowali tez o te komisje, i wszystkich
zainteresowanych tematem. Prosze bardzo, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Anita Sowinska:
Szanowna pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni goécie...

W zakresie gospodarki zuzytymi olejami i oponami opieramy sie na dwoch ustawach. Jest
to ustawa o odpadach, w szczegolnoéci dziat VII rozdzial 2 w zakresie olejow odpadowych oraz
akty wykonawcze. Drugi akt to ustawa o obowigzkach przedsiebiorcow w zakresie gospodaro-
wania niektorymi odpadami oraz o oplacie produktowe;j.

Jezeli chodzi o oleje, to tutaj ustawa obejmuje dwie grupy produktéw, ktére sg wskazane
w zalgczniku 4a. To sg oleje smarowe otrzymane z ropy naftowej, preparaty z ciezkich frakcji
gdzie indziej niesklasyfikowane. Druga grupa to sg preparaty smarowe, dodatki, rodki zapo-
biegajace zamarzaniu. Pozostale typy olejéw nie sg objete ta regulacja.

Jezeli chodzi o minimalne poziomy odzysku i recyklingu, to wynoszg one odpowiednio 50%
i 30%, przy czym w 2023 r. osiggneliémy poziomy 50,8% dla odzysku i 35,7% dla recyklingu. Czyli
wynika z tego, ze poziomy odzysku i recyklingu sa osiggane, natomiast dostrzegamy problem
systemowy, dostrzegamy problem spalania olejow, poniewaz sg to produkty wysokokaloryczne,
w sposob do tego nieuprawniony. To oczywiScie jest nielegalne i za to grozi kara aresztu, grzywny
i niezaleznie od tego rowniez kara od tysigca do nawet miliona ztotych.

Jezeli chodzi o opony, to tutaj obowigzujg minimalne poziomy odzysku i recyklingu odpo-
wiednio 75% i 15%, przy czym w 2023 r. odzysk wyniost ponad 75% i recykling prawie 50%. Czyli
dostrzegamy, ze te obowiazujace w regulacjach prawnych poziomy wydaja sie nie odzwierciedla¢
obecnych mozliwoéci technologicznych dla zagospodarowania tego strumienia odpadow. Trzeba
tez wskazac, ze jest tutaj pewien potencjal do poprawy, poniewaz ROP nieobjete sa opony petne.
Tutaj Ministerstwo Klimatu i Srodowiska otrzymuje rozne postulaty od branzy, prowadzilo takie
prekonsultacje i zaproponowalismy kilka postulatow. Moze wymienie te najwazniejsze, ktore
chcieliby§my zmieni¢ w projekcie ustawy.

To jest po pierwsze wprowadzenie klasyfikacji CN zamiast PKWiU. Po drugie, rozszerzenie
zakresu zalgcznika 4a do ustawy o opony pelne ze wskazaniem minimalnych pozioméw odzysku
80% i recyklingu 40%. Po trzecie, podniesienie pozioméw odzysku i recyklingu dla opon pneu-
matycznych do odpowiednio 95% i 50%, a dla olejow do odpowiednio 60% i 40%. Takze dostoso-
wanie stawek oplaty produktowej za nieosigganie tych poziomow i rozszerzenie zakresu olejow
objetych przepisami.

Te postulaty, propozycje zostaly dobrze przyjete ze strony branzy i dodatkowo zgtaszano
rowniez inne propozycje, ktore podlegajg dalszej analizie. W szczegélnosci tutaj chodzi o dwie
sprawy w zakresie wydania aktu wykonawczego okreslajacego minimalne parametry oleju wyma-
gane do osiagniecia w procesie regeneracji oraz w zakresie wprowadzenia przepisow szczegolo-
wych rozwijajacych zasade hierarchii sposobow postepowania odpadami w odniesieniu do prze-
pracowanych olejow i zuzytych opon. Tutaj szukamy dobrego rozwigzania. Obecnie trwaja prace
nad OSR do projektu ustawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Otwieram zatem dyskusje i zapraszam do zabierania glosu. Prosze o zglaszanie
przedstawicieli strony spolecznej. Bardzo prosze o zabranie glosu i na poczatku przedstawienie
sie do protokotu.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Recyklerow Opon Andrzej Kubik:
Dzien dobry, pani przewodniczgca, pani minister, szanowni panstwo, Andrzej Kubik, Polskie
Stowarzyszenie Recyklerow Opon. Poniewaz tutaj pani minister juz byta taskawa przedstawié
stanowisko ministerstwa w tej kwestii, chciatbym w pierwszym punkcie potwierdzic, ze jesteSmy
jak najbardziej za proponowanymi zmianami, ktére sg przygotowane przez resort i oczywiscie
poparliémy stanowisko ministerstwa w zakresie podniesienia obowigzkowych poziomow recy-
klingu oraz odzysku zuzytych opon.
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Chcialtbym przy tym przede wszystkim podnie$¢ kwestie, ze nie mowimy tutaj o jakims
niszowym strumieniu odpadéw, tylko méwimy o duzym problemie spotecznym, ktéry nas
dotyka, poniewaz zuzyte opony, ktore nie zostang poddane recyklingowi czy odzyskowi, trafiajg
do érodowiska naturalnego i prowadzg do znacznej jego degradacji. W przypadku niekontro-
lowanego rozkladu opon w §rodowisku wydzielaja sie z nich oczywiScie szkodliwe substancje.
Tutaj na pewno organizacje ekologiczne beda w stanie powiedzie¢ znacznie wiecej na ten temat.
Natomiast my jako recyklerzy opon dysponujemy znacznie wiekszym potencjatem przetworczym,
niz jest to w tej chwili wykorzystywane w oparciu o opony zbierane z rynku polskiego. Do tego
stopnia, ze, aby zasili¢ nasze instalacje, sprowadzamy opony rowniez z krajow o$ciennych, z krajow
nadbattyckich, Niemiec czy nawet Francji. Oznacza to, ze jako branza jesteSmy przygotowani
do tego, zeby ten problem rozwigzac, natomiast potrzebujemy tutaj wsparcia legislacyjnego.

Ja pozwole sobie na wstepie tylko przypomnie¢, ze zuzyte opony sg selektywnie zebranym
strumieniem odpadow, ktéry powinien zostaé poddany odzyskowi surowcowemu, czyli recyklin-
gowi i nie powinny by¢ tez kierowane do spalania. Natomiast wiemy, ze co roku okolo 85 tys. ton
opon laduje w piecach cementowych. Gdyby$smy te opony poddali recyklingowi mechanicznemu,
odzyskali surowce, mogliby§my zaoszczedzi¢ srodowisku okoto 60 tys. ton dwutlenku wegla
ekwiwalentu. To jest znaczny wklad w zmniejszenie §ladu weglowego calej gospodarki naro-
dowej. Dlatego to jest tez naszym postulatem. Chcieliby$my, aby zanim opony trafig do piecéw
cementowych, przynajmniej zostala podjeta préba ich zagospodarowania jako surowca, poniewaz
posiadamy wiele aplikacji, w ktorych regranulaty gumowe, stal i kort tekstylny wydobyty z zuzy-
tych opon moze by¢ stosowany jako petnowartos$ciowy surowiec do produkeji nowych wyrobéw.

Przytocze tutaj tylko przyklad asfaltéw modyfikowanych guma, czy tez rozwiazan dla
budownictwa, kolejnictwa, elementy izolacyjne i tez cata galanteria gumowa. Tutaj jeden taki
najmniejszy z mozliwych przyniostem ze sobg. To kéteczko, ktore panstwo widzicie na pewno
codziennie w swojej altance §mieciowej przy koszach na Smieci, jest wykonywane w 96% z recy-
klingu. Tak, ze to sg takie drobne rzeczy, ktore potrafig nam pomoéc zagospodarowaé surowiec,
ktory wydawalby sie na pierwszy rzut oka odpadem.

Chcialbym tez zainteresowac panstwa raportem, ktéry przygotowaliémy juz po raz kolejny.
Raportem o pewnych dysfunkcjach, wieloletnich dysfunkcjach systemu zagospodarowania opon
w Polsce. Obecnie obowigzujgce prawo niezmienione jest od 19 lat. Panstwo doskonale wiecie,
jakie zmiany przeszla polityka zaréwno krajowa, jak i europejska, przede wszystkim polityka
§rodowiskowa przez te 19 lat. Od 19 lat nadal jeszcze mamy 15% jako obowiazkowy poziom recy-
klingu, 75% jako poziom odzysku. Natomiast pozwolili§my sobie jako stowarzyszenie, przytoczy¢
dane z pozostalych krajow Wspolnoty Europejskiej i trzeba przyznac szczerze, ze na ich tle Polska
wyglada zle, po prostu zle. Te poziomy w innych krajach, tak jak tutaj czytam z tej listy: 85%,
100%, 170%, 95%, wiec to sg poziomy wysokie. Natomiast ten skansen, ktéry zachowali$my,
akurat ten skansen legislacyjny, ktory zachowaliSmy do dzi§, jak stusznie zresztg zauwazylo tez
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, nalezy czym predzej zmienié.

To moze tyle, otwierajac dyskusje. Natomiast mysle, ze jeszcze do niektorych aspektow
bedziemy chcieli w miedzyczasie wroci¢. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Material pisemny przedtozylo takze Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samo-
chodow, wiec moze teraz zechce zabraé glos, a w nastepnej kolejnoéci Lewiatan. Najpierw wypo-
wiedzg sie autorzy pisemnych enuncjacji, a potem wedle zgloszen.

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw FORS Adam Malyszko:

B.G.

Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca. Adam Malyszko, Forum Recyklingu Samochodow.
Szanowna pani minister, szanowni panstwo.

Tak, napisaliSmy, w zasadzie przekierowaliSmy pismo, ktore byto skierowane w ramach
prekonsultacji, za ktére ministerstwu serdecznie dziekujemy, ze odbyly sie w szerokim gronie,
i rozestane zostalo do wszystkich zainteresowanych. ChcieliSmy zwréci¢ uwage na jeden aspekt.
To, co pani minister przedstawila, ze przychylaja sie do propozycji podniesienia pozioméw, catko-
wicie sie z tym zgadzamy. Opony sg porzucane, oleje tez w réznych warsztatach sg spalane
w nieodpowiedni sposéb. To pelna zgoda.

Natomiast ja skupie sie tylko na jednej kwestii. Ustawa o obowigzkach przedsiebiorcow
w takim artykule w definicji produktu - to jest chyba ust. 9c — méwi, ze nie tylko produkt w postaci
produktéw wymienionych w zalaczniku 4a podlega tej ustawie, ale rowniez produkty zawarte
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w produkcie. Jest to tak skomplikowana konstrukeja przepisu, ze doprowadza przedsiebiorcow
sprowadzajacych rozne urzadzenia, maszyny, do frustracji. Bowiem, jezeli chciatbym sprowadzié
jakas$ maszyne to musialbym zarejestrowac sie w BDO, podpisa¢ umowe ewentualnie z organi-
zacjg odzysku, dokonaé wszelkich czynnoéci i dopiero wowczas legalnie mégtbym sprowadzié
te maszyne, w ktorej bedzie zawarty wymieniony w tym zalaczniku 4a produkt. Czyli, jezeli bedzie
tam opona, jezeli bedzie tam smar czy olej, to wowczas teoretycznie podlegam. Tak to przyjeto
sie interpretacja, z przepiséw wprost nie wynika, niemniej jednak bardzo duzo przedsiebiorcow,
szczegoblnie przedsiebiorcow sprowadzajacych pojazdy, bo ich jest najlatwiej zidentyfikowag,
podlega takiej interpretacji tych przepisow. Jezeli teraz rozszerzymy ten katalog o opony petne,
to przy tej interpretacji dojdzie do szeregu nieporozumien wérod sprowadzajacych réznego
rodzaju maszyny, urzadzenia, ktore stuzg np. w gornictwie. Nawet, tak juz abstrahujac do tego
wszystkiego, i samolot sprowadzany podlega tej ustawie, bo ma opony.

W zwigzku z tym nasza propozycja jest taka, azeby zidentyfikowaé te przedmioty, jezeli
chcemy zawarte w tych przedmiotach te przedmioty — tak méwie w kotko, bo tak jest napisane
w ustawie — czy produkty zidentyfikowaé i okresli¢, ktére kody PKWiU, ktére maszyny, ktore
urzadzenia ewentualnie by podlegaly. Czyli, czy to bedzie kolejny zalacznik do tej ustawy, ktory
okre§li te maszyny, urzadzenia lub tez w zatgczniku 4a wpisaé te produkty i wéwczas to bedzie
mialo jaki$ sens.

Natomiast nie mozemy sie zgodzié, zeby na tej liscie byly pojazdy wycofane z eksploatacji,
objete ustawg o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, dlatego ze jest to podwdjne obcig-
zenie. My odpowiadamy za wszystkie oleje, za wszystkie smary, za wszystkie opony znajdujace
sie w pojezdzie i musimy osiaggna¢ odpowiednio 85% recyklingu i 95% odzysku. Czyli juz raz ten
wprowadzajacy, ktory sprowadza, podlega obowigzkom wynikajgcym z wprowadzenia pojazdow.
Jezeli chodzi o pojazdy ciezarowe i inne, tu mozemy poddac to pod rozwage. Natomiast wiem,
ze rozporzadzenie w tej chwili bedzie rozszerzalo dyrektywe i te pojazdy réwniez ciezarowe
beda podlegaly tak zwanej ustawie o recyklingu pojazdow. W zwigzku z tym nasz wniosek jest
taki, zeby pochyli¢ sie nad ta, w mojej ocenie, bledng interpretacjg przepisu i wowczas wszyscy
byliby zadowoleni. Bo dzisiaj przedsiebiorca jest zaskakiwany, gdy przychodzi kontrola i méwi,
ze sprowadzil opony, podczas gdy on sprowadzit tylko rower. No tak tylko, ze w rowerze jest
opona i dochodzi naprawde do prze§miesznych sytuacji.

Ostatnia rzecz, jezeli chcemy rzeczywiscie, zeby odpowiedzialno§é producenta opon, produ-
centa olejéw czy producenta tych opon pelnych byla rzeczywista, to wytworca tych odpadéw
w postaci opon nie powinien ponosi¢ zadnych kosztoéw, powinien mie¢ mozliwo§é oddania tego
bezkosztowo. Dzisiaj, jezeli mamy stawki rzedu 300 zl, 800 zl za tone, jest pokusa, zeby pozby¢
sie tego w inny sposob. W najlepszym wypadku do PSZOK-u, ktéry w niektérych gminach przyj-
muje to bezkosztowo, ale tez ograniczone sg ilo§ci — 4 szt. raz do roku na rodzine, a jezeli nie
to wyrzuca.

Przypomne jeszcze, ze w tym raporcie PSRO - dziekuje za ten raport, bo go dostalem — jest
wskazane, ze duza cze§é np. samochod6éw nie jest objeta. Tak, bo przedsiebiorcy nie cheg spro-
wadzac jako przedsiebiorca w zwigzku z tymi naciaganymi, przepraszam za kolokwialne stowo,
obowigzkami i sprowadzajg na osoby fizyczne. Gros samochodéw sprowadzanych jest przez osoby
fizyczne i nie podlega zadnym obcigzeniom z tego tytutu. Dodatkowo juz tutaj, na koniec tylko
powiem, ze pdzniej ponad 500 tys. pojazdéw rocznie demontowanych jest w szarej strefie i nikt
tego w ogole nie kontroluje. Dlatego prosze, to jest sformutowane na piSmie i bardzo prositbym
pochylié sie nad tymi naszymi uwagami do tego rozwigzania przyszlego, ktore bedzie niedtugo
w RCL. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Teraz przedstawiciel Konfederacji Lewiatan. Skoro nie ma, zapraszamy kolej-
nych méwcow.

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Dzien dobry. Maciej Szymajda, PolskiAutoHandel.pl. Reprezentuje firmy importujace uzywane
samochody do Polski.
Szanowna pani przewodniczgca, pani minister. My tutaj mamy bardzo duzy problem, m.in.
z tym, co pan Adam Matyszko powiedzial, czyli z interpretacja przepisu, a w szczegdlnoSci tego
artykutu dotyczacego produktu w produkcie, poniewaz samochody osobowe czy dostawcze sg dla
nas produktem. Teraz kazdy samochdd zawiera miedzy innymi opony, oleje i inne rzeczy i za te
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opony musimy placi¢. Tylko, ze moim zdaniem recykling jakiegokolwiek produktu powinien byé
obciazony kosztem raz, a dlaczego my mamy placic za niego trzy razy?

Zobaczcie panstwo, jak to wyglada w rzeczywistosci. Przywoze jeden samochéd z zagra-
nicy do Polski i musze zapewni¢ sie¢ recyklingu i to, co pan Adam powiedzial, sie¢ recyklingu
ma zagwarantowac 100% odzysku: rozebranie calego samochodu, kazdej jego Srubki. Tak krotko
mowigce, nic z niego nie moze zostac po tym, jak oni go rozbiora. Druga sprawa, mamy zaplacic¢
oplate produktowsg za ten sam samochdd, za te same produkty przywiezione, bo my go nie rozbie-
ramy, przywozimy samochéd i go sprzedajemy. A trzeci raz albo my, albo nasz klient, ktéry kupi
od nas samochdd, za te same produkty placi, jak na przyklad pojedzie zuzyte opony zostawié
w warsztacie wulkanizacyjnym, bo kazdy juz dzisiaj wulkanizacyjny warsztat pobiera oplaty
za to, ze zostawimy u niego opony zuzyte. Tak samo jest z olejem, tak samo jest z czeSciami
uzywanymi i ze wszystkim. W zwigzku z tym za uzywane samochody ptacimy optate produk-
towa, zapewniamy sie¢ i placimy przy wymianie czesci za te same produkty trzy razy.

Do czego to prowadzi? Prowadzi to do tego, ze jest bardzo duzy rozrost szarej strefy. Ja popro-
sitem, miedzy innymi GIOS, o dane dotyczace lat 2022 — 2024, a wczesniejsze lata 2019 — 2021
uzyskalem dzieki interpelacji pani poset Urszuli Pastawskiej, ktorg poprositem o zlozenie takiej
interpelacji w 2022 r. Poprositem o poréwnanie ilo$ci samochodéw przywiezionych w danym roku
do kraju z ilo$cig samochodéw, ktore trafity do BDO, bo kazdy z importeréw ma obowiazek zglosic
sie do Bazy Danych o Odpadach i po zakoniczeniu roku ztozy¢ sprawozdanie roczne, w ktérym
poda, ile samochodéw przywiozt do kraju. I efekt jest taki, ze na przyktad w 2019 r. przyjechato
do kraju 1009 tys. samochodéw, do BDO trafito 290 tys., czyli dwadzieScia kilka procent. W 2020 r. —
848 tys., do BDO trafito 264 tys. W 2021 r. — 939 tys., do BDO trafito 301 tys. W zadnym z tych
lat nie trafilo wiecej niz 30%. Reszta pomineta system catly. Co to znaczy? To znaczy, ze cze§é
firm na pewno sie nie wpisata do tego systemu i tu tez kolejny taki kamyczek do ministerstwa
ido GIOS gléwnie, ze tylko te firmy, ktore w 2018 r. wpisaly sie do BDO, zostaly ukarane tylko
za to, ze spelnily ten obowiazek i wpisaly sie, ze nie placily optaty produktowej za lata weze-
$nigjsze. Nie znam firmy jednej nawet, a znam ich mnéstwo — 2 tys. firm jest zarejestrowanych
tylko na mojej stronie, na PolskimAutoHandlu.pl, ktérg prowadze — zadna firma, ktéra nie
zglosila sie sama do BDO, nie zaptacila kary za optate produktowa. Nie znam takiej firmy, moze
panstwo znacie. Tylko te firmy, ktére same dobrowolnie zglosily sie, poniosty koszt z tego tytutu.
Efekt jest taki, ze dzisiaj duza czes¢ ludzi, w zwigzku ze wszystkimi nakladanymi obowigzkami —
teraz doszed! jeszcze KSeF, ktorego duzo ludzi nie rozumie — duza czes¢ osob jeszcze faktury
recznie wystawia i kazdy tego typu obowiazek dodatkowy to jest dodatkowy kamien rzucany
pod nogi legalnie dziatajgcym firmom i to jest powdd do tego, zeby przechodzi¢ do szarej strefy.

Wszyscy widza, ze szara strefa nie jest w zaden sposob §cigana, nie jest karana, to po co oni
maja ponosic te obowigzki? Po co maja sie narazaé na kary, o ktérych tutaj panstwo mowiliscie,
tu pani minister powiedziata o milionowych karach? Tak, takie kary groza nam za niewpisanie sie
do BDO, za niepodawanie numeru BDO na fakturach, za nieterminowe zgloszenie sie. Za kazdy
z tych obowigzkéw grozi kara do miliona zlotych co najmniej. Ja mam pytanie, czy wszyscy
importerzy, nie wiem np. wozkéw inwalidzkich, ktore wyposazone sa w opony pneumatyczne,
placa optate produktowa? Czy importerzy rowerow, motocykli, samolotéw, maszyn budowlanych,
wszystkiego placg? Zdajcie sobie panstwo sprawe, ze wszystko co jezdzi po drogach, obojetne
czy po chodniku, czy po drodze, czy to jest hulajnoga, czy to jest cokolwiek i ma opone nadmu-
chang powietrzem, powinno zgodnie z tg rozszerzong, moim zdaniem nieprawidlowa, definicjg
produktu w produkcie, powinno placi¢ optate?

Teraz, jak ja slysze jeszcze od pani minister, ze chcecie panstwo rozszerzy¢ katalog olejow,
ktore beda objete oplatg produktowa, to juz mi sie na mojej lysej glowie ta resztka wlosow jezy,
bo to jest w ogdle dramat.

Szanowni panstwo, ta optata produktowa, jezeli chodzi o samochody uzywane, to jest jedna
wielka fikcja. My nie jesteémy w stanie spelnié tych obowigzkow zgodnie z przepisami, poniewaz
konia z rzedem temu, kto powie o stojacym np. tutaj przed budynkiem samochodzie, ile tam jest
kilograméw opon, olejow, baterii, akumulatorow. W samochodach nowszych, nowszej generacji,
baterii takich, jak macie panstwo w zegarkach, tych guzikowych, jest nieraz jedna, dwie tylko
w Kkluczykach, ale sg samochody, w ktorych jest po 30-40 szt. pochowane gleboko w aucie. Teraz
znajdzcie je, namierzcie wszystkie, ustalcie jeszcze czy przypadkiem kto§ sobie chinskie jakie§
baterie nie wsadzil i nie ma oznaczen unijnych, bo wtedy jeszcze 150 tys. kary mozna dostac
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za baterie nieoznakowana unijnie. To jest po prostu jedna wielka fikcja, w ktéra panstwo wpedzi-
liscie przedsiebiorcow. Przeciez my nie jesteSmy w stanie tego zrobic.

Ja juz rozmawialem na ten temat na tej Komisji, na komisjach érodowiska kilkanascie razy
pewnie w trakcie ostatnich 10 lat. Opona nowa w tym samym rozmiarze moze wazyc¢ 12 kg i moze
wazy¢ 8 kg. I teraz jak sie opona zuzyje to ta pierwsza moze wazy¢ np. 10 kg, a ta druga 6 kg.
W zwigzku z tym, jak nie zdejmiemy takiej opony z felgi i jej nie zwazymy na wadze, to mozemy
sie machngé réwne 100% masy tej opony. To jak my mamy to zrobi¢? Mamy rozbiera¢ wszystkie
samochody?

Pani minister, ja bym chcial uslyszec¢ taka jasng odpowiedz: czy ja mam rozbierac kazdy
samochod na czeSci, pocigé np. skrzynie biegow, bo z niej nie jestem w stanie spuscic catego oleju,
po to, zeby tylko te obowiazki wypelni¢? Przeciez to jest nierealne. To jest jedna wielka fikcja,
szanowni panstwo, i zdajcie sobie z tego sprawe.

Dodatkowo wezcie panstwo pod uwage, ze my jesteSmy w stanie, ze rozumiemy, ze trzeba sie
rozliczaé, ze recykling jest wazny, ze ochrona §rodowiska jest wazna, natomiast nie nakladajcie
na przedsiebiorcéw obowigzkow, ktorych oni nie sa w stanie w zaden sposéb wykonac, bo oni
ich nie zrobia. To jest nierealne. Malo tego, jak przyjdziecie na kontrole do mnie czy do kogo$
innego, tez nie bedziecie w stanie tego zweryfikowaé, bo jak zweryfikujecie, ile oleju bylo w samo-
chodzie sprzedanym 5 lat temu albo, ile kilograméw opon, jak te opony mozna zmieni¢ 15 razy
w tym czasie?

W zwigzku z tym uwazam, ze jezeli chodzi o uzywane samochody, to ministerstwo powinno
jasno i klarownie powiedzie¢ czy te samochody sg objete oplata produktowa, jezeli tak, to w jaki
sposob mamy ja rozliczaé, bo jezeli dalej z kilogramoéw, to bedziemy dalej tworzy¢ fikcje literacka
i rozliczaé to nie wiadomo jak. Druga sprawa, czy te inne pojazdy, ktére jezdza, czyli ciggniki
budowlane, wozki i inne rzeczy, tez maja sie rozliczac z tego i w jaki sposob: z kilograméw?
Wszystko, co jest sprowadzane, trzeba by rozebrac na czynniki pierwsze, zeby to pomierzyc.

Jeszcze pytanie, co z szara strefa? Jezeli nie obejmiecie panstwo ta optata juz w jakikolwiek
sposob 0sob, ktére nie prowadzg dziatalnoSci, to doprowadzacie do ucieczki do szarej strefy. Mato
tego, ten system jest kompletnie nieszczelny, jezeli ja panstwu pokazuje — 70% opon z samochodow
uzywanych idzie bokiem, ucieka wam przez palce. Kiedys, jak byla oplata recyklingowa — czy ona
byta stuszna, czy niestuszna? — ona byla sprawiedliwa, bo zaplacié¢ musiat jg kazdy, kto przywiozl
samochadd. A dzisiaj, jak ja przywioze jako Maciej Szymajda prywatnie samochdd, to nie place
za niego nic, nie mam zadnych obowiazkow, ale jak przywioze go jako PHU Fox przedsigbiorea,
to musze zaplaci¢ za oleje, opony, mie¢ BDO, wpisy i te wszystkie inne kary cigzg na mnie.
W zwiazku z tym to jest kompletnie niesprawiedliwy system i dlatego on jest tez nieszczelny,
bo ludzie widza, ze jak cos$ jest nielogiczne, to od tego uciekajg. Dziekuje panstwu bardzo.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Ja tu musze stang¢ w obronie, bo bardzo tak pan personalizuje te pytania, ale
my§le, ze pani minister od zarania dziejow za przeregulowanie w gospodarce odpadami na pewno
nie odpowiada, nie jest to jej inicjatywa. Tym bardziej, ze jesli juz, to te...

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Ale pani przewodniczaca, ja przepraszam bardzo panig minister, bo ja nie méwie personalnie
do pani minister, ja méwie do panstwa jako do rzadzacych. Jest cigglo$c¢ wladzy i niestety i dobre,
i zle rzeczy po poprzednikach...

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dlatego chciatam o tym powiedzieé. Bo jesli chodzi o regulacje na poziomie ustawowym, to oczy-
wiscie jest cigglosé wladzy i ten adresat w postaci podkomisji Sejmu jest najbardziej wlasciwy.
Tu zmieniamy prawo, a od strony zarzadczej, wykonawczej to dopiero na rzadzie.

Tak dla uporzadkowania tylko powiem, ze to, co mamy obecnie w gospodarce odpadami
w ogole, to wiecie doskonale panstwo, ze okreélenie dalece niedoskonate, jest bardzo duzym
eufemizmem i my$le, ze pole do deregulagcji i takich dyspozycji do regulacji przysztych mamy
o niebo wigksze niz w kazdej innej dziedzinie. Myéle, ze nie bez powodu te deregulacje na razie
nie dotknely tego tematu, bo nawet tym deregulatorom strach w oczy zaglada, gdyby sie mieli
juz zabraé za gospodarke odpadami. My§le, ze to jest konieczne i niezbedne. Zapraszam nastep-
nego méwce, prosze bardzo.
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Prezes Zarzadu Organizacji Pracodawcéw Rada Przedsiebiorcow Adam Abramowicz:

Adam Abramowicz, prezes Organizacji Pracodawcoéw Rada Przedsiebiorcow, wezesniej rzecznik
MSP w latach 2018-2024.

Pani przewodniczaca, pani minister. System zagospodarowania zuzytych opon w Polsce stoi
na glowie. Od lat stoi na glowie, poniewaz preferujemy w Polsce nieekologiczne zagospodaro-
wanie opon w sytuacji, kiedy mamy przedsiebiorstwa dobrze zorganizowane, dobrze wyposazone
w najnowoczesniejsze linie technologiczne do odzyskiwania i recyklingu tych opon. Tymczasem
Polska preferuje od lat proste zagospodarowanie odpadow, jakim sg opony, czyli puszczenie
ich przez komin. Tak to wyglada. Jezeli dzisiaj przedstawiciele firm recyklingowych moéwia,
ze muszg Sciggac towar z zagranicy, bo ich instalacje sg niedociazone, to, pani przewodniczaca,
o czym to $§wiadczy?

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Ale méwienie o tym, ze Polska preferuje spalanie opon jest lagodnie méwiac naduzyciem.
Powiedzmy, ze nie docenia w wystarczajacym, oczekiwanym stopniu porzadnego technologicz-
nego recyklingu i stad miedzy innymi to spotkanie i prekonsultacje ze strony ministerstwa.
Skupmy sie na propozycjach.

Prezes Zarzadu OPRP Adam Abramowicz:

Dobrze. Powiedziala pani to samo co ja, tylko innymi stowami. Bardzo dziekuje. Dyplomatycznie
to tak brzmi, jak pani powiedziala. W kazdym razie trzeba tu zwréci¢ uwage na jeszcze jeden
aspekt. Wiaénie jako prezes organizacji skupiajacej MSPE, dla nas jest to niezwykle wazna sprawa.
Prosze zwroci¢ uwage, w jakich rekach sg w Polsce cementownie - 90% nalezy do zagranicznego
kapitatu. A w jakich rekach sg firmy recyklingowe, ktére zajmuja sie oponami? To sg firmy MSP,
nasze polskie. Dlatego teraz, chwalgc pania minister, ze chce podnies¢ poziom recyklingu, propo-
nuje jeszcze raz przeprowadzi¢ analize, czy ten stopien nie moze by¢ jeszcze wyzszy. Dlatego,
ze my mamy takie mozliwoSci przerabiania, zagospodarowywania ekologicznego tych opon.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Poprosze nastepnego méwce. Prosze sie przedstawic.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Stacji Demontazu Pojazdow EKO-AUTO Jakub
Smakulski:

B.G.

Dzien dobry, Jakub Smakulski, Stowarzyszenie EKO-AUTO. Pani przewodniczaca, pani mini-
ster. Zeby nie powielaé pytan przedméwcoéw, mam takie pytanie. Czy podniesienie poziomu
odzysku i recyklingu oleju wprowadzonego spowoduje w jakims posrednim bgdz bezpo§rednim
stopniu zmniejszenie iloSci spalanego oleju przepracowanego w piecach? Niestety mamy taka
szarg strefe energetyczng, gdzie ten olej jest mocno uzywany do tego typu dziatan. Analogicznie
mamy problem z oponami.

Sadze, ze klopotem jest rowniez kwestia przyjmowania opon na PSZOK. Tu warto byloby sie
przy okazji tej korekty przepisoéw zastanowi¢ sie nad kwestig mozliwoSci przyjmowania wiekszej
ilo§ci tych opon, poniewaz jezeli PSZOK przyjmuje cztery opony, no to pozostale opony, ktore
sg w gospodarstwie domowym, zostang wyrzucone do lasu prawdopodobnie, bo nie zostang
zagospodarowane w inny sposob. Tak wiec tutaj warto byloby pomysleé, czy jednak nie otwo-
rzy¢ tych wrot przekazania tego odpadu i wprowadzenia go do legalnego juz obrotu, bo PSZOK
juz sie nie pozbedzie tych opon w sposéb nielegalny i niezgodny z przepisami. Wprowadzi
je do systemu i oczywiScie skorzystaja na tym zaklady recyklingu, bo bedzie wiecej surowca
oficjalnie funkcjonujgcego.

Réwniez warto byloby sie zastanowié, czy jednak kwestia, skoro wnosimy oplaty za wpro-
wadzone opony, czyli mozna powiedzie¢ finansujemy system, podmioty, ktére wprowadzaja,
czy juz dalsze przekazywanie tych opon przez zaklady, ktére przetwarzajg, przyktadowo stacje
demontazu pojazdéw, nie powinny sie odbywaé juz bezkosztowo, poniewaz w tym momencie
podwdjnie obcigzamy kosztem ten produkt/odpad. Tak to nazwijmy. Tutaj tez sadze, ze warto
byloby usprawnic ten system, poniewaz obnizy to koszty zaktadow recyklingu, tego wstepnego
recyklingu — bo oczywiscie wiadomo, ze przy stacji demontazu dokonujemy tylko demontazu tej
opony — spowoduje przesuniecie tego juz na recyklerow, ktorzy, jak sami zadeklarowali, potrzebuja
surowca. Tak wiec ten surowiec jak najbardziej mogtby by¢ przekazywany, a systemy ekonomiczne
nie hamowalyby przesylu tego cennego surowca do dalszego przetworzenia. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Teraz bardzo bym prosita nastepnego przedstawiciela branzy.

Wiceprezes Stowarzyszenia ,,Polski Recykling” Stawomir Pacek:

Szanowna pani przewodniczaca, szanowna pani minister, szanowni panstwo. Stawomir Pacek,
prezes Stowarzyszenia ,,Polski Recykling”. Ja na wstepie chciatbym poprzeé wszystkie postu-
laty, ktore przed chwilg pan prezes Polskiego Stowarzyszenia Recyklerow Opon przedstawiat.
Co za tym idzie, popieramy oczywiscie tez te zmiany, ktore zostaly przedstawione przez panig
minister, dotyczgce zmian w przepisach. Szczegélnie niezwloczne podwyzszenie poziomow
odzysku i recyklingu tak, aby odpowiadaly tez rzeczywistym potrzebom i mozliwosciom §rodo-
wiska i gospodarki, a co za tym idzie, mozemy tez, tak jak tez tu bylo powiedziane, zastanowic
sie nad dalece wigkszymi zmianami i te poziomy moglibySmy tez rozwazy¢ na wyzszym poziomie.

Nastepny postulat to oczywiscie objecie systemem opon pelnych, ktére w aktualnym systemie
tworza najwiekszg nieregulowang luke i najwieksze problemy stwarzaja, oraz wprowadzenie
zgodnego z hierarchg postepowania odpadami pierwszej sfery recyklingu, oczywiScie przed
odzyskiem energetycznym, czyli po prostu przed spalaniem. Tak jak to bylo powiedziane przez
recykler6w opon, mamy wystarczajace moce, aby poradzic¢ sobie w sposéb ekologiczny z tym
odpadem, a nie skazywa¢ sie na palenie tych opon czy porzucenie w lesie.

Poza tymi postulatami, ktore tutaj byly poruszane, ja tez chciatbym przedstawié¢ postulat,
z ktérym Stowarzyszenie ,,Polski Recykling” nie raz tez do pani przewodniczacej sie udawato,
mianowicie jedng rzecza jest, jak poradzimy sobie z odpadem takim wlaénie miedzy innymi
jak odpady czy inne tworzywa sztuczne, a inng sprawg jest, co zrobimy z produktami recy-
Kklerow z tychze wiasnie odpadéw. Czyli méwimy tutaj o zagospodarowaniu recyklatéw, poniewaz
problemem nie jest tylko zagwarantowanie duzej zbiérki oraz przetwarzania i recyklingu tych
odpadéw, ale tez co potem zrobi¢ z odpadem. Bowiem recykling to nie jest przerobienie tego
u recykleréw i pozostawienie w ich magazynach, tylko sprzedanie tego dalej, zeby mozna byto
wyprodukowac z tego nastepne produkty, choéby takie jak te kétko, ktére tutaj przez pana
Andrzeja bylto pokazane. Dziekujemy ministerstwu za te zmiany. Uwazamy, ze mogg one i$¢
znacznie dalej. Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Ja bym bardzo prosila, zeby detalicznie nie powtarza¢ poszczegélnych
postulatéw, mozna tylko ogdlnie je poprzeé, a skupi¢ sie na tych dotychczas nieporuszanych.
Prosze bardzo.

Przedstawiciel Krajowej Izby Gospodarczej Marek Sobiecki:

10

Dziekuje bardzo. Sobiecki Marek. Na dzisiejszym posiedzeniu reprezentuje Krajowa Izbe Gospo-
darcza. Pani przewodniczaca, pani minister, szanowni panstwo. Ja bym chcial pokroétce przypo-
mnie¢ troche historii, bo jest wedlug mnie bardzo istotna w tym temacie, co tez wynika z kilku
wypowiedzi panstwa przed chwila.

Byl, prosze panstwa, poczatek 2000 r., Polska przygotowywata si¢ do wejscia do Unii Europej-
skiej. W 6wczesnym Ministerstwie Ochrony Srodowiska, Zasoboéw Naturalnych i Le§nictwa trwaty
prace m.in. nad transpozycja do polskiego prawa dyrektywy opakowaniowej. Wtedy rozpoczety
sie dyskusje, jakie ewentualnie jeszcze produkty objaé przepisami przygotowywanego wowczas
projektu ustawy, ktora zobowigzywala producentow importerow do stworzenia systemu zbiérki
i zagospodarowania odpadéw po ich produktach. Pomy§lano wtedy tez o oponach. Wowczas
odezwali sie producenci opon. Reprezentowali wszystkich 6wczesnych producentéw opon, ktorzy
dziatali w Polsce, a wiec Goodyear, Michelin, Pirelli, Continental i Bridgestone. Podjeli oni decyzje,
zeby wspolnie, wspélnymi sitami stworzyc¢ system zbiérki i zagospodarowania zuzytych opon.
Wesparli pomys! ministerstwa, zlozyli takg deklaracje, co bylo bardzo wazng sprawg dlatego,
ze w tym czasie tak naprawde recyklingu w Polsce opon nie bylo. Byl jeden zaktad granulacji
opon w Kroénie Odrzanskim, niewielki, ale tez nie bylo wiadomo jeszcze, co z tego granulatu
robi¢. Dopiero Cementownia Gérazdze probowata wykorzystywaé opony jako paliwo. W zwigzku
z tym ta inicjatywa producentéw opon byta bardzo pomocna, data impuls.

Najtatwiej byto oczywiScie robi¢ odzysk energetyczny. Dlatego tez w tych przepisach w ustawie
z 2001 r., poziom recyklingu ustalony byl na zero, poziom odzysku na 25%. W najblizszym czasie
piec¢ cementowni polskich zbudowalo instalacje do podawania do pieca catych opon i dlatego to byto
najprostsze na poczatku. To jest wyjasnienie miedzy innymi tego tematu, ktéry poruszyl pan
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prezes Abramowicz. Dlaczego te poziomy odzysku sg do tej pory tak wysokie? Dlatego, ze w pierw-
szych latach tworzenia systemu najtatwiej bylo zrobi¢ odzysk energetyczny, a potem przez
19 lat te przepisy sie nie zmieniaty. W miedzyczasie powstalo kilkanascie instalacji recyklingu
opon w Polsce. Niektore cementownie zrezygnowaly z podawania calych opon do pieca, a te
poziomy, ktore mamy w przepisach, one zostaly zapisane w pierwszych latach funkcjonowania
przepisow i dlatego one do tej pory nie zostaly zmienione, bo nie byto takiej okazji.

W ustawie przyjeto w 2001 r., tak jak mowitem, 25% odzysku zero recykling, ale ustalone
byto, ze bedzie wraz z rozwojem rynku zuzytych opon, z budowa nowych instalacji, beda te
poziomy podwyzszane.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Przepraszam, ze sie wtrace, ale my§le, ze ten background historyczny tu obecni wszyscy znaja,
wiec nie ma potrzeby dalej go omawiaé. Mysle, ze dobrze byloby, zebyémy sie skupili na propo-
zycjach w ramach prekonsultacji...

Przedstawiciel KIG Marek Sobiecki:

Juz koncze. Wydaje mi sie pani przewodniczaca, ze to jest o tyle wazne, ze do 2007 r. te poziomy
rosly do 75% i do 15%. Ministerstwo miato wtedy przygotowywac propozycje podwyzszania tych
pozioméw w kolejnych latach na podstawie oceny sytuacji rynkowej. 19 lat mineto od tego czasu
i takich propozycji nie bylo, cho¢ by¢ moze, ze nie do konca tu méwie prawde, bo bodajze w 2006 r.
w 6wczesnym Krajowym Planie Gospodarki Odpadami wprowadzono podwyzszone poziomy
odzysku i recyklingu opon na kolejne lata, ale niestety nie zostalo to przeniesione do projektu
ustawy. Te pomysly zamknieto w szufladzie na klucz, klucz zaginal, zmieniali si¢ ministrowie
i dyrektorzy Departamentu Odpadowego, ale klucza nie mogli odnalez¢. Dopiero obecna na posie-
dzeniu pani minister Sowinska i dyrektor Bialek odnalezli wreszcie ten klucz i za to oczywiscie
jesteémy im bardzo wdzieczni. Mamy nadzieje, ze starczy im wytrwalosci by dokonczy¢ te prace,
poniewaz juz minelo okolo roku od tego momentu, kiedy te pierwsze pomysly na zmiane ustawy
powstaly i oczekujemy, ze osiagniemy te efekty, o ktérych moéwimy. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Mysle, ze wszyscy tu jesteSmy podobnej mysli, Igcznie z ministerstwem. Zapra-
szam, prosze bardzo.

Prezes Zarzadu Polskiej Izby Gospodarki Odpadami Dariusz Matlak:

Dziekuje bardzo. Dariusz Matlak, Polska Izba Gospodarki Odpadami. Szanowna pani przewod-
niczaca, pani ministro, szanowni panstwo. Polska Izba Gospodarki Odpadami popiera postulaty
zglaszane przez branze recyklingu opon. Popieramy réowniez i te kierunki zmian przepisow,
ktére zostaly zaproponowane przez ministerstwo w ramach ubieglorocznych prekonsultacji.
Na marginesie wydaje sie, ze taki sposéb procedowania przepiséw nowelizacji wla$nie na etapie
jeszcze przed przyjmowaniem zalozen przez Rade Ministréw jest bardzo interesujacy, tworczy
i pozwala w spokoju unikna¢ jakich§ nieporozumien na dalszych etapach legislacyjnych.

Przychylajac sie do tego, co pani przewodniczaca powiedziata, my zglosiliSmy w ramach
prekonsultacji nasze uwagi na piSmie. Jedna taka refleksja natury ogélnej. Mianowicie te zato-
zenia, ktére zostaly przedstawione, tak jak wspomnialem, popieramy. Jedna kwestia, ktéra budzi
powazne watpliwoSci, to jest rozszerzenie zakresu olejéw objetych przepisami, ale to juz byto
tez méwione. To wymaga jednak rozwagi.

To, co dotyczy generalnie rozszerzonej odpowiedzialnoSci producenta, ktéra w naszym mnie-
maniu jest mechanizmem, ktory powinien dziata¢ w taki sposob, ze laczyé odpowiedzialnosé
i bodZce rynkowe. Wydaje sie wlasnie z tej dyskusji, ktorg mamy, z tych propozycji, ktore sg zgta-
szane, ze wlasnie sg bodzce rynkowe, bo przeciez technologie, rozwoj branzy recyklingu opon
w ostatnich latach jest bardzo widoczny i budujacy. Odpowiedzialnoéc tez jest, bo potwierdza
to wlaénie, co méwig przedsiebiorcy, ze cheg podniesienia pozioméw recyklingu i odzysku.
My to popieramy i tak powinna dziala¢ rozszerzona odpowiedzialno$¢ producentéow wiasnie
w polaczeniu z rynkiem. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

B.G.

Dziekuje bardzo. Pan Filip Piotrowski.
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Przedstawiciel Waste Free Oceans Filip Piotrowski:

Dzien dobry. Filip Pietrowski, Fundacja Waste Free Oceans. Ja tylko tez popierajac na wstepie
postulaty recykleréw i dziekujac ministerstwu za kierunek zmian, ktéry tutaj widzimy, chcialem
dodac, pokaza¢ skale spotecznego problemu, ktory mamy. My jako fundacja, wspieramy miedzy
innymi czy wspoélpracujemy m.in. przy akcjach ,,Czysta Wista” i ,,Czysta Odra” i tylko w zeszlym
roku wolontariusze zebrali 22 540 opon. Tylko w zeszlym roku. Dwa lata temu to byla niewiele
mniejsza ilo§¢, wiec to jest taka skala. Tyle mozemy wyciggnaé z dorzecza Wisly i Odry w skali
roku — 22 tys. opon. Tutaj to zostalo tylko wzmiankowane na poczatku, ze kazda z tych opon
lezac w érodowisku generuje metale ciezkie, weglowodory aromatyczne, ktore sg silnie rako-
tworcze i zwigzki chemiczne, ktére sg zabdjcze dla rozwoju ryb. To jest znowu konkretny problem,
z ktérym co$ trzeba zrobic.

Tutaj ja tez mam takie pytanie, czy moze nie warto byloby rozwazy¢ jakiego$ systemu dla
uzytkownikéw opon. Moze podobnego do akumulatoréw, kaucji na opony, czego$, co mozna
by odzyskaé, jesli oddamy te opony w miejscu, w ktérym powinni§my je oddaé, a nie wyrzu-
cimy ich do rzeki. Mam wrazenie, ze z jednej strony oczywiScie musimy ograniczac szara strefe
w kontekécie importu samochodéw, ale tez musimy zrobi¢ co$, zeby taki przecietny Kowalski
nie wpadl na pomyst, ze ma do rzeki blizej niz do PSZOK. W zwigzku z tym te opony po prostu
do rzeki albo do lasu wyrzuci. Jezeli bedzie musiat przy zakupie opony zaplaci¢ kaucje, ktérg
potem odzyska przy zwrocie tej opony do PSZOK albo do innego miejsca, w ktérym bedzie mogt
miec ten zwrot opony po§wiadczony, to wtedy pewnie skala tego zanieczyszczenia sie¢ zmniejszy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo nastepny z kolei pan i zamykamy te runde. Pozwolimy odpo-
wiedzieé¢ pani minister i ewentualnie mozemy wrocié do kolejne;.

Dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego Piotr Sarnecki:
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Dzieni dobry. Piotr Sarnecki, Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego. Szanowna pani prze-
wodniczgca, szanowna pani minister, szanowni panstwo. Bardzo sie cieszymy, ze tak licznie
jest tu zebrana branza recyklingowa, recykleréw, ale to nie jest jedyna branza, ktorej dotycza te
przepisy. Po drugiej stronie jesteSmy tez my, producenci opon. Bardzo dziekuje panu prezesowi
za przypomnienie, ze ponad 25 lat temu jako pierwsi w Polsce, jako pierwsza branza w Polsce,
dobrowolnie wzieliSmy na siebie rozszerzong odpowiedzialno$¢ producentéw i to jest system,
ktorym Polska przez dekady chwalita sie w Unii Europejskiej jako jednym z najlepszych systemow
recyklingu funkcjonujacym do tej pory, sprowadzajac te dyskusje dramatyczna do rzeczywistosci.
Do tej pory sg rynki w Europie, ktére w ogéle nie majg uregulowanego tematu opon i zapewniam,
panstwo bylibyScie zdziwieni, jakby$my tu liste krajow bez takiego systemu pokazali. Zatem nie
mowmy, ze jesteSmy w jakim$ naprawde czarnym kanionie i te opony dzieci w piaskownicach
wylawiajg, bo tak nie jest. Ten system dziata bardzo dobrze. Potrzebuje uszczelnien, jak kazdy
system, to jest zywy organizm i takie uszczelnienia tez od wielu lat postulujemy, zeby byty wpro-
wadzone wlasnie, zeby nie bylo uczestnikow na gape. MySle, ze to jest co$, czym powinni§my
sie pochylié.

Odnoszac sie do pomystéw ministerstwa, jak najbardziej popieramy temat przej$cia na klasyfi-
kacje CN. Tutaj pisaliSmy pismo z konca pazdziernika. Prosimy tylko zwréci¢ uwage na rzeczywi-
stosc¢ tych kodow. Tam sg kody gtéwne i subkody, zebySmy nie wyrzucili jednych opon w stosunku
do drugich. Nie mamy nic przeciwko rozszerzeniu zalgcznika o opony pelne, natomiast gléwny
postulat, jak sadze, czyli podniesienie do 95% poziomu odzysku, uwazamy za — przepraszam,
prosze mi wybaczy¢ stowo — nielogiczny. Nie mozemy obarczaé producentow opon obowigz-
kiem zapelnienia instalacji recyklerow, bo te opony, o ktorych panstwo méwili, ze importujecie
je z innych krajow, w tej chwili przerzucicie na nas konieczno§é importowania opon, ktérych
w ogoéle nie wprowadziliSmy na rynek.

Przypomne, ze opona w trakcie eksploatacji zuzywa sie od 15 do 20% jej masa. Poniewaz mamy
w Polsce konstrukcje wprowadzong w ustawie, masowa, czyli operujemy pojeciem kilogramow
i ton, to nie mozecie narzuca¢ na nas obowigzku, tak jak méwie, rozliczania sie z wiekszej masy
opon niz ta, ktorg wprowadziliSmy. To jest po prostu nielogiczne. Import ze strony recykleréow
zastapicie importem ze strony producentéw opon, czyli przelewanie z pustego w prozne tylko
po to, zeby zapelnié instalacje recykleréw. Bardzo bym zwracal panstwa uwage na ten problem.

B.G.
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Jesli zmienimy konstrukcje w ustawie, ze sie rozliczamy tak jak we Francji, kto§ moze podac
dane, tam jest 100%. Tak, tam jest 100%, ale od liczby opon, a nie od masy opon. Je§li méwimy
opona za opone, to OK, bo tak ten system dziata w tej chwili. Natomiast jesli zrobicie panstwo
95%, czy nawet 100%, jakby niektorzy chcieli, masy wprowadzonych opon przy uwzglednieniu,
ze 20% tej masy znika w trakcie uzytkowania, bo tak dzialajg sily tarcia i dzieki czemu pojazdy
sie poruszajg, to w tym momencie z kazdych 100 ton opon brakuje 20 ton opon, ktére zostaty
zuzyte. I co w tym momencie trzeba zrobi¢? Trzeba sprowadzi¢ dodatkowe 20 ton opon, ktorych
ten importer nie wprowadzil, wiec bardzo bym prosit, zeby$my nie abstrahowali od warunkow
rzeczywistych.

Natomiast, je§li chodzi o poziom odzysku, oczywiscie nikt nie kwestionuje, ze przepisy przez
wiele lat nie byly zmieniane i to tez chyba nie jest niczyja wina, ktérg nalezaloby jedng strone
obarczy¢. Nie mamy nic przeciwko. Tym bardziej, ze rzeczywistos¢ pokazuje, ze 50% opon pod
ten recykling w tej chwili podlega i to jest bardzo dobre. Natomiast tez, jak to w biznesie, nie
chcielibySmy by¢ zaskoczeni z miesigca na miesigc potréjnym zwiekszeniem tego obowiazku.
Wolelibyémy, zeby to zostalo zaplanowane na kilka lat, taka mapa drogowa zwiekszania tego
poziomu recyklingu, zwiekszania w ustawie, bo tak jak mowie, sg przepisy, ktore naktadajg
poziom minimalny i jest rzeczywistos¢, ktora wielokrotnie to przewyzsza. Natomiast jesli zrobimy
to administracyjnie, to prawdopodobnie ceny po stronie recykleréw beda zupetnie inne, bo w tym
momencie powiedza: jest ustawa i chececie nie cheecie musicie nam tyle zaplaci¢. Wiec apelowali-
by$my o takie bardzo zdroworozsgdkowe rozlozenie tego obowigzku na poziomie mapy drogowe;j.

Wréce, juz konczac, podsumowujge. Brakuje mi troche w propozycjach ministerstwa tematu
uszczelnienia systemu, wyeliminowania pasazeréw na gape. Wspomniat tu jeden z przedmoéwcéw,
ze jest bardzo duza pokusa i bardzo mata kara za to, zeby te przepisy obchodzi¢. Nasi producenci
zrzeszeni w PZPO, tak jak powiedzialem, od ponad 25 lat sg w czoléwce firm przestrzegajacych
tych zasad. Tutaj jest tez ze mng pan prezes Centrum Utylizacji Opon, ktéry w imieniu produ-
centow opon zarzagdza tym systemem po naszej stronie. Natomiast nie widzimy od wielu lat,
mimo naszych prééb i podsuwania rozwigzan, zadnych pomyslow, jak ten system uszczelnié
i co zrobi¢ w obszarze kontrolowania. To jest coS§, przy czym wszyscy: branza recyklerska, produ-
cenci opon i przede wszystkim ministerstwo, ktére ksztaltuje ten system, powinniémy usigsé
i to przedyskutowac, jak poprawi¢ ten system, ktory juz mamy. Poprawic¢ w drodze ewolucji,
a nie rewolucji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Mysle, ze tu takie propozycje padaly, bo jest tatwiej mowic jezykiem korzysci niz kar. I jesli bedg
tego typu propozycje tak zwanych kaucje, bo to nie bedzie tak doslownie, czy innych takich
systeméw, ktére bedg zachecaly, a nie straszyly, to mysle, ze mozna to rozwazy¢.

Dyrektor generalny PZPO Piotr Sarnecki:

Jedna uwaga. To ma zastosowanie jak najbardziej pani przewodniczaca, ale bardziej chyba
odnoé$nie do konsumentéw, oséb fizycznych. Ja tu méwie o pasazerach na gape w kontekS$cie
firm, w kontekscie indywidualnych importerow opon, ktérzy Sciaggajg sobie z dalekiego kraju
trzy kontenery opon i w ogdle ich nie ma w tym systemie, a opony trafiajg na rynek. Nie bardzo
wiadomo, co potem z nimi zrobié, bo one maja jaki$ bardzo taki abstrakcyjny sktad chemiczny
i sg po prostu trudne.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Co do tego to sie zgadzamy i nie dotyczy to tylko opon, wiec to muszg by¢ rozwiazania tez syste-
mowe. Dziekuje. Nastepny w kolejnoSci byl pan, a potem ad vocem pan chcial.

Dyrektor Biura Zwigzku Producentéw i Dystrybutorow Maszyn Roboczych Rafal Jajor:

B.G.

Dzien dobry panstwu. Rafal Jajor, Zwigzek Producentéw i Dystrybutoréw Maszyn Roboczych.
Pani przewodniczaca, pani minister. Reprezentuje zwigzek, ktory zrzesza firmy zajmujace sie
wprowadzaniem na polski rynek maszyn roboczych, budowlanych, najczesciej takich jak koparki,
koparko-tadowarki, tadowarki itd. Z géry przepraszam, bardzo krétko bede méwil, ze troszeczke
moje wystapienie odbiegnie od panstwa gléwnego tematu, ale jest to temat wazny dla nas i dla
firm u nas zrzeszonych. Ja tym tematem probowatem ministerstwo zainteresowaé droga mailowa,
ale mi sie to nie udato, w zwigzku z czym postanowitem skorzystaé z okazji dzisiejszej Komisji,
zeby ten temat poruszyc.
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O co chodzi? Prosze panstwa, firmy zrzeszone w naszym zwiazku zglosily taki oto problem, iz
w ramach takich uslug mobilnych, jak zreszta wszyscy dystrybutorzy maszyn, §wiadczg ustugi
serwisowe. Serwis jedzie jakim$ samochodem serwisowym do klienta, tam dokonuje naprawy,
serwisu, jakich§ czynnoéci gwarancyjnych, w wyniku czego powstajg odpady: zuzyte olej, innego
rodzaju rzeczy, innego rodzaju odpady. Praktyka jest taka, ze klienci oczywiScie tych odpadow
nie chcg, w zwigzku z czym serwisanci te odpady zabieraja, gdzie$ sktaduja w firmie u siebie
gdzie§ w bazie i pdzniej, kiedy tego sie wiecej nazbiera, to jest utylizowane. Natomiast zgodnie
z prawem tak naprawde tak robié¢ nie mozna - chociaz wydawaloby sie to najbardziej logiczne —
dlatego, ze prawo mamy w tej chwili tak skomplikowane, ze aby to zrobi¢ w taki sposob, jak
powiedzialem, to nalezatoby w kazdym miejscu, gdzie ten odpad powstaje tam to zglosi¢, potem
jeszcze dokonaé transportu odpadu, ktory tez jest oczywiscie uwarunkowany przepisami, potem
jeszcze go sktadowac, ktéry tez jest uwarunkowany wieloma przepisami i dopiero mozna go zuty-
lizowaé. Chcialbym bardzo prosi¢ panig minister i wspéipracownikéw pani minister, zeby sie
nad tym problemem pochylili i zeby$my sprobowali znalez¢ jakie§ rozwiazanie tego problemu,
tak zeby nie wymuszac¢ skomplikowaniem prawa, tamania prawa w tej kwestii. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. MySle, ze to dotyczy tez i innych aspektow, nie tylko kwestii ustug tego rodzaju.
Sadze, ze ministerstwo tez identyfikuje te problemy z przeksztalcaniem czy utratg statusu
odpadow, czy w transporcie, czy miejsca ich przetworzenia, bo tak jak powiedzialam, z mojej
wiedzy tez dotyczy to wielu branz.

Jeszcze pan chcial, potem ad vocem i jeszcze panstwo. Prosze bardzo.

Prezes Zarzadu Centrum Utylizacji Opon Michal Jasiewicz:

Szanowna pani przewodniczaca, szanowna pani minister, szanowni panstwo. Ja tak krociutko
podsumowujac to, co dzisiaj ustyszalem. Nie wiem, czy panstwo slyszeliScie, ale my wszyscy
moéwimy tym samym jezykiem. Producenci i recyklerzy méwig tym samym jezykiem i zgadzaja sie
ogoélnie co do postulatéw zaproponowanych przez ministerstwo. Mozemy réznic¢ sie co do sposobu
wprowadzenia wyzszych poziomow recyklingu, ale na to jest ogolna zgoda. To jest budujace.

Druga rzecz jest taka, ze my dialog z ministerstwem, mam nadzieje, ze pani minister pamieta
i przyzna mi ragje, prowadzimy juz od kilku lat i te wspdlne postulaty przy kazdej okazji, chociazby
na POLECO w Poznaniu, czy na Polish Circular Forum w Warszawie, przedstawialiSmy. Nie jest
problemem zwiekszenie poziomow recyklingu w Polsce, problemem jest to, o czym moéwil pan
prezes z ,,Polskiego Recyklingu”, co zrobié, jak zagospodarowac recyklaty, bo nagle bedziemy mieli
ogromng nadwyzke w Polsce granulatu gumowego i problem, co z tego granulatu zrobi¢, bo chyba
az tyle kétek panie prezesie do pojemnikow na odpady nie wyprodukujemy. Jako branza podczas
Polish Circular Forum zgtaszaliSmy pro§be o wpisanie do mapy drogowej Polski, do nowej mapy
drogowej Polski, asfaltéw modyfikowanych guma. Prosze jeszcze raz ministerstwo o zwrdcenie
na to uwagi, co zrobimy z taka iloScig granulatu. Poza tym, to tez przedstawialiSmy w naszym
pi$mie w pazdzierniku do ministerstwa, do pani Doroty Kruszewskiej, ze w Polsce opony nie sg juz
traktowane jako odpad, tylko sg traktowane jako surowiec. To jest wielkie zwyciestwo edukacji.

Mamy, o czym moéwil pan prezes Sobiecki i pan dyrektor Sarnecki, de facto ROP juz
od dwudziestu paru lat. Mamy GOS, przyklad lezy na stole i mamy gotowe cyrkularne modele
biznesowe zaréwno technologii mechanicznej, jak i chemicznej, bo nie zapominajmy réwniez
o pirolizie zuzytych opon. Czego nam brakuje? Najbardziej nam brakuje drodzy panstwo dostepu
do danych i postulujemy od kilku lat o to, zeby baza danych o odpadach w koncu dala co$ tez
nam, ktorzy zarzadzajg tym systemem. Niestety mamy dane sprzed kilku lat. Ja nie wiem, dzisiaj
sie dowiedzialem od pani minister, za co bardzo dziekuje, ze poziom recyklingu wzrést do 50%.
Jeszcze raz powtorze, to jest budujgce, wiec mowimy tym samym glosem i zrobmy to, tylko nie
zapominajmy, co bedzie w konsekwencjach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
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Dziekuje bardzo. Myéle, ze bedziemy mieli wartos$¢ takg dodatkowa z tej zgody i przyspieszenie
rozwigzan, ale takze ich optymalizacje. Co do BDO, przeciez te postulaty sg zglaszane i stale
w jaki$§ sposob jest ta baza tez i jej uzyteczno$é modyfikowana. Na pewno jest kwestia definicji,
bo czesto, tak jak pan wspomina, czym innym jest definicja odpadu i surowea, a czym innym jest
rzeczywiste jego przeznaczenie. Takze to, ze co§ jest ponownie wykorzystywane, to nie znaczy,
ze automatycznie traci status odpadu.

B.G.
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Pan chciat ad vocem - prositabym bardzo kréciutko, potem jeszcze panstwo i zamkneliby$my
liste, zeby dac szanse na jeszcze drugg komisje pietro wyze;j.

Prezes Zarzadu PSRO Andrzej Kubik:

Dziekuje, pani przewodniczaca, ze mam mozliwoS¢ ustosunkowania sie do niektorych tutaj wypo-
wiedzi. Najpierw chcialbym zajaé sie zdementowaniem informacji przekazanych co do poziomu
zuzywania sie bieznika. To niestety byla dezinformacja. Drodzy panstwo, jezeli chodzi o starcie
bieznika, to jest rzad okoto 10 — 12% w stosunku do masy pierwotnej opony. Sg na to badania
naukowe, w zwigzku z tym, jezeli bedzie potrzeba, to dostarczymy takie badania do minister-
stwa. Natomiast 20% to jest absolutnie niemozliwe. Opona zuzyta w 20% nie nadaje sie w ogdle
do eksploatacji. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Absolutnie popieram tutaj ten postulat zaréwno podniesiony przez Stowa-
rzyszenie ,,Polski Recykling”, jak i przez Centrum Utylizacji Opon, ze nalezy wspiera¢ system
zagospodarowania recyklatow — nie tylko gumowych, ale generalnie recyklatow — poprzez odpo-
wiednie programy np. program zielonych zamoéwien, ale mam pelng $wiadomo§é, ze to, jak
gdyby nie dotyczy tylko i wylgcznie tej Komisji. Tu réwniez Komisja rozwoju i przemystu bedzie
miala na pewno wiecej do powiedzenia w tym zakresie. Natomiast jak najbardziej jesteSmy
za tym i uwazamy, ze tak by¢ powinno, poniewaz recykling i zamykanie obiegéw czy gospo-
darka obiegu zamknietego nie konczy sie na recyklingu, nie konczy sie na recyklerach. Ona
sie konczy dopiero wtedy, kiedy jaki$ producent wezmie ten recyklat znow do uzytku i zrobi
z niego produkt. To nie sg wszystkie produkty, ktére mozna zrobic z recyklingu zuzytych opon.
Powiem szczerze, jest to troszeczke takie makiawelistyczne, jezeli strona producencka opon
moéwi nam, ze nie bedziemy mieli co zrobi¢ z regranulatami, jezeli zwiekszymy obowigzkowe
poziomy recyklingu. To ja powiem tak. A jaka ilo$¢ regranulatow gumowych zostata zastosowana
do produkeji opon? Jak do tej pory przemyst oponiarski broni sie rekami i nogami, by wykorzy-
sta¢ nawet w najmniejszym stopniu recyklaty, a przeciez wiemy z badan, ze mozna je wykorzy-
staé na przykltad w oponach wolnobieznych. Ja nie méwie o oponach, ktére rozwijaja predkosé
130 czy 150 km na godzine i gdzie od ich budowy zalezy zycie ludzkie. Natomiast brakuje nam
zastosowan wolnobieznych i tutaj przez 19 lat nie ustyszeliSmy jako recyklerzy zadnej propo-
zycji. To jest troche...

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Ja rozumiem, ze to jest w kategorii propozycja, a nie konfrontacja.

Prezes Zarzadu PSRO Andrzej Kubik:

B.G.

Nie konfrontacja, oczywiscie. Tylko po prostu chciatbym do pewnych rzeczy sie odnies¢, bo tak
jak tutaj tez padlo, ze sg kraje, ktore nie majg wdrozonego systemu zagospodarowania zuzytych
opon. Ja mam tutaj zestawienie przygotowane przez ETRMA, to jest to Stowarzyszenie Produ-
centéw Opon, i sg tutaj takie faktycznie kraje, jak np. Dania, ktéra realizuje 100% obowigzku
odzysku i recyklingu, jest taki kraj jak Niemcy, ktory nie ma tego zorganizowanego i realizuje
102% odzysku i recyklingu. W zwigzku z tym, nawet jezeli nie ma systemu, to sg inne mechanizmy
gospodarcze, ktore po prostu to umozliwiaja. Sam system, ktory zostal powolany, tak jak tutaj
przedstawiciel KIG przypomnial, na poczatku lat dwutysiecznych, on zostal powolany przede
wszystkim z perspektywy pewnych korzysci tez ekonomicznych dla tej organizacji, poniewaz
ona byla w stanie to paliwo do cementowni sprzeda¢. W momencie, kiedy méwimy o wyzszym
poziomie recyklingu, zdajemy sobie sprawe, ze musimy te opony zebraé, ze musimy je przewiez¢,
ze musimy je poddac recyklingowi i ze sg to koszty. Ale zaktadam, ze producenci opon, §wiadomi
swojej rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, uwzgledniajg to w swoich kalkulacjach i to,
co tu wielokrotnie bylo podnoszone, ze mamy problem spoleczny, poniewaz wielokrotnie placimy
za to samo, tak absolutnie popieram to.

W cenie opony na pewno znajduje sie jakis sktadnik, ktéry odpowiada za jej ponowne wykorzy-
stanie jako surowca. Na pewno ta oplata recyklingowa gdzie$ w tej kalkulacji jest, wiec dlatego nie
powinni konsumenci, nie powinni uzytkownicy pojazdéw po raz kolejny placié, czy to w punktach
wymiany ogumienia, gdzie za zdeponowanie zuzytej opony musza zaplacié, czy tez nie powinni
placié za to mieszkancy w optatach za odbiér odpadéw komunalnych.

Tu sie¢ jeszcze odniose do tematu PSZOK-6w. Dlaczego PSZOK...
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Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Tak, tylko zeby§Smy nie polemizowali i recenzowali wypowiedzi innych. Rozumiem, ze wspiera
pan te postulaty.

Prezes Zarzadu PSRO Andrzej Kubik:

Jak najbardziej. Chee tylko wyjasnic, dlaczego PSZOK-i czesto opieraja sie przy odbiorze wiekszej
liczby opon. Dlatego, ze w §wietle polskiego ustawodawstwa opona nie jest odpadem komunalnym
1 zostala wykluczona z katalogu kodéw odpadéw, ktére stuzg gospodarkom komunalnym do reali-
zacji swoich obowigzkoéw zbiorki i recyklingu odpadéw komunalnych. Tym samym troszeczke
gmina realizuje to, jak gdyby troche przy okazji, nie majac tego ani w swoich budzetach, ani
w swoich planach, ale no c6z, ma zostawi¢ tych swoich mieszkancéw z tymi oponami na podwérku,
albo nie daj panie Boze kazac im je wywiez¢ do lasu? Po prostu przyjmuje, ale to jest z dobrego
serca, a nie z regulacji zwigzanej z rozszerzong odpowiedzialnoScig producenta za swoj produkt
i odpady z tego produktu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Ja rozumiem, ze ad vocem, ale bardzo bym prosila kréciutko, bo nie mamy
szansy na odpowiedzi.

Dyrektor generalny PZPO Piotr Sarnecki:
Ja rozumiem. Bardzo krociutko, ale niestety musze sie odnie$c do tego co pan, panie prezesie,
powiedzial, zarzucajac mi nierzetelnos¢. W kontekscie opon osobowych ma pan racje, natomiast
opony osobowe nie sg jedynymi oponami, ktére podlegaja pod ten system. Opony do samochodow
terenowych, w tym rowniez opony ciezarowe terenowe, ktore majg bardzo grube i bardzo ciezkie
biezniki, zuzywajg sie nawet do 20%. Pamietajmy...

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Rozumiem, ze postulat zamiany masy na sztuki sprawe rozstrzyga.

Dyrektor generalny PZPO Piotr Sarnecki:
To nie jest postulat, to jest kwestia do zastanowienia, bo jednak te mase mieliSmy i masa jest
w wiekszoéci krajow. Natomiast rzeczywiscie tak, to by w pewnym sposéb utatwilo. Wszyscy ci
rzetelni importerzy moge powiedzie¢ produkuja albo importuja opony na sztuki, a nie na kilo-
gramy, wiec ta zamiana potem do systemu na kilogramy jest dla nas bardziej klopotliwa niz
pomocna.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze jeszcze panstwo ze strony spolecznej, potem poset Grzyb i oddajemy
glos ministerstwu.

Wiceprezes firmy EMKA SA Malgorzata Rdest:

Dzien dobry, witam serdecznie. Malgorzata Rdest, EMKA. Reprezentuje przedsiebiorstwo, ktore
zajmuje sie zbiorka, jak i wstepnym oczyszczeniem zuzytego oleju spozywezego, jak i rowniez
tego oleju przepracowanego. Bardzo dziekuje za mozliwo§¢ udziatu w tej dyskusji. Przystuchujac
sie jej, wielokrotnie padta kwestia zwigzana z oponami, natomiast w zakresie przepracowanego
oleju mysle, ze warto abym podzielila sie tutaj z panstwem naszym do§wiadczeniem, ktére mamy
w kontekécie wlaénie tej zbiorki. Sg niektore samorzady, jednostki samorzadu terytorialnego,
wlasnie w kontekscie tych koncowych uzytkownikéw, ktore uswiadomily sobie, ze jest tego rodzaju
problem, ze osoba, ktéra na wlasng reke zajmuje sie chociazby wymiang tego przepracowanego
oleju w kontek§cie wszelakich pojazdow mechanicznych albo réznych urzadzen, ma réwniez
problem, co z tym olejem dalej zrobié.

My jako firma opracowalismy ogdlnopolski system zbidérki zuzytego oleju spozywczego, nato-
miast w §lad za tym skontaktowala sie z nami jednostka samorzadu terytorialnego (Gmina
Btazowa), ktéra juz za miesigc wprowadzi swoja wlasng maszyne do zbiérki przepracowanego
oleju silnikowego, z ktorym borykala sie jako poteznym problemem, odnotowala to i w ten
sposob rozwiaze ten problem, réwnocze$nie podnoszac w ramach jednostki samorzadu tery-
torialnego poziom recyklingu. Takze tutaj sg rézne teorie, natomiast to prawda, ze jezeli ktos
jest na to gotowy, sg tez gotowe rozwigzania, aby je wprowadzi¢ w zakresie wlasnie przepraco-
wanego oleju.
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Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan obok chcial zabrac glos.

Glos z sali:

Nie, dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Oddaje glos. Jeszcze pan Poset Grzyb i pani minister.

Posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Nie pierwsza to dyskusja akurat na temat recyklingu opon i réwniez olejow.
Wydaje mi sie, ze wiele sie zmienilo od tych pierwszych dyskusji, wiec tutaj nie mozemy powie-
dzie¢, ze nic sie nie zmienilo. Natomiast rzeczywiScie ten niekontrolowany import opon i réwniez
samochod6w uzywanych, on zaburza ten caly system. Jak sobie z tym poradzi¢? Wydaje mi sie,
ze wlgczenie do tego systemu jakiejs formy zwrotu za oddang zuzytg opone byloby pewng zacheta,
choc nie twierdze, ze to rozwigze wszystkie sprawy.

Natomiast ja chcialem zwroci¢ uwage i to raczej panig minister tutaj poprosi¢ o reakcje,
bo od wielu lat borykamy sie z faktem, ze réwniez ta opona ma swoje drugie zycie. To drugie
zycie jest zwigzane z wykorzystywaniem jej jako obcigzenia, na przyklad w gospodarstwach
rolnych. Ci, ktérzy uzywaja, oczywiscie sa uznawani za kolekcjonerow, czyli zbierajacych odpady,
jakim sg opony. Oczywiscie literalnie patrzac na to, inspekcje nakladaja na nich kary. Tego sie
nie udaje jakos$ do tej pory rozwigzac, a w moim przekonaniu, trzeba by jako$ ten problem zata-
twié, bo wiemy, ze zjawisko spoteczne jest.

Oczywiscie byly rézne pomysly moéwiace o tym, ze mozna wykorzysta¢ poléwki po Scieraniu
opon, ze to byloby byé moze lepsze niz wykorzystywanie calych opon. Ale jest tam delegacja
w ustawie o odpadach, bodajze art. 45 ust. 3 dajacy mozliwo$c okreslenia w rozporzadzeniu
pewnych wyjatkow, w ktorych to mozna byloby wykorzystaé, skoro tak jest. Oczywiscie to wymaga
tez konsultacji z organizacjami, ktore reprezentujg akurat samorzad rolniczy, w szczegolnosci
Krajowa Izba Rolnicza jako powszechny samorzad gospodarczy, moze by sie udalo co$ z tym
zrobié. Ja zdaje sobie sprawe, ze to nie jest idealna rzecz, bo tez sg oczywiscie inne rozwigzania,
bo np. niektérzy mowig, to niech natozg na te pryzmy kiszonkowe dodatkowe siatki i w ten
sposob zabezpiecza. Ale to tez jest dodatkowy koszt, wiec czestokroé to rozwigzanie stosowane
bez nalezytych formalnych podstaw jest egzystujace. Podnosze to jako jedng z jedna z drob-
nych rzeczy, by¢ moze zwigzanych z calym problemem recyklingu i odzysku, przetworzenia, ale
niewatpliwie to w przestrzeni spotecznej funkcjonuje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Dziekuje bardzo. Zapraszam panig minister.

Podsekretarz stanu w MKiS Anita Sowinska:

B.G.

Dziekuje bardzo za te merytoryczng dyskusje. Mysle, ze ona jest takim przykladem, ze gospo-
darka obiegu zamknietego przynosi korzysci zaréwno ekonomiczne, jak i Srodowiskowe i to jest
z mojego punktu widzenia bardzo optymistyczny wniosek.

Natomiast odniose sie do niektérych panstwa spostrzezen. Na poczatku chciatabym zapro-
testowac przeciwko zdaniu, ze szara strefa nie jest Scigana. To nie jest prawda. Nie twierdze,
ze wszystko jest idealne, natomiast nie mozna wysnuwac wniosku, ze czego§ nie nalezy regu-
lowa¢ prawem, dlatego ze jest co$ do poprawy, bo w ten sposéb moglibySmy méwic, ze np. nie
sa potrzebne podatki, np. VAT, skoro czeé¢ przedsiebiorstw unika podatkéw. Takiego wniosku
nie mozemy wysnuc. To samo jest w gospodarce nielegalnej odpadami. Jezeli kto§ nielegalnie
porzuca odpady, to nie znaczy, ze nie mamy tego regulowa¢ prawem. OczywiScie musimy to regu-
lowac prawem i musimy uszczelniac te procesy i to robimy wspélnie z Giéwnym Inspektoratem
Ochrony Srodowiska. Miedzy innymi temu stuzy projekt ustawy o usprawnieniu dziatan Inspekcji
Ochrony Srodowiska, ktéry teraz w tym tygodniu poddaliémy do konsultacji spotecznych, takze
zapraszam. Jezeli panstwo maja konkretne postulaty, jakie jeszcze przepisy moglyby uszczelnié
ten proces, to oczywiscie jesteSmy gotowi je uwzglednic, czy w tym projekcie, czy w innych projek-
tach, bo nie méwie, ze w tym nam sie uda.

Jezeli chodzi o pytanie, czy podniesienie pozioméw na recyklingu i odzysku dla olejow obnizy
ten proceder z nielegalnego spalania odpadéw. Naszym zdaniem tak, ze wzgledu na polaczenie
wlaénie tych poziomow, ale rowniez w zweryfikowaniu optat produktowych. Dlatego, ze dzieki
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temu wprowadzamy pewne mechanizmy finansowe, ktére zacheca ludzi do tego, zeby nie spalaé
tego oleju, poniewaz on bedzie mial wiekszg warto§é. Tak samo jak w tej chwili, jak jest system
kaucyjny na butelki PET, to kazdy sie piec razy zastanowi, czy spali¢ te butelke nielegalnie,
czy jednak odzyskac te 50 groszy.

Jezeli chodzi o PSZOK, to tutaj mieszkancy moga oddawac bezplatnie opony, ale méwimy
tutaj o takim systemie komunalnym, czyli o mieszkancach, a nie o firmach. Jezeli chodzi o te
ograniczenia, to tutaj to sg decyzje rady gminy. Natomiast my w nowelizacji ustawy o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach zaproponowali$my rozszerzenie mozliwoSci przyjmowania przez
PSZOK innych odpadéw od np. drobnych przedsiebiorstw i kogos, kto reperuje ustugowo samo-
chody, ale juz za oplata. Bo tutaj kto$ ponosi jednak koszty tej operacji.

Odniose sie jeszcze do pytania pana posta Grzyba. Jezeli chodzi o te kiszonki, to jestem prze-
konana, ze to jest problem juz rozwigzany, ale pozwole sobie odpowiedzie¢ na piSmie, panie
posle. Jezeli bedg jakie§ dodatkowe pytania, to oczywiScie sie odniesiemy wtedy. Jeszcze pana
dyrektora Biatka poprosze o odpowiedz.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
To zanim moze pan dyrektor odpowie, ja mialabym pytanie do pana dyrektora. W jakim trybie,
w jakim procesie w tej chwili jest klasyfikowane spalanie opon czy to catych, czy juz rozdrobnio-
nych w cementowniach? Jak jest traktowana piroliza? Rozumiem, ze spalanie oleju przepraco-
wanego jest nielegalne i to nie jest sposob na termiczne przeksztalcanie tego odpadu, ale gdyby
pan dyrektor od strony tej prawnej to zidentyfikowat.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Odpadami w Ministerstwie Klimatu i Sro-

dowiska Maciej Bialek:
Oczywiscie. W najwiekszym skrdcie jest co$ takiego jak termiczne przetwarzanie odpadow
w procesie odzysku i to r6wniez moze miec¢ zastosowanie do oleju w przypadku, w ktérym to sie
odbywa w dostosowanej do tego instalacji na podstawie zezwolenia. W sytuacji, w ktorej ten
proces nie zostal w zezwoleniu okre§lony jako odzysk, to jest oczywiScie niedopuszczalne. OK,
unieszkodliwienie, przepraszam, jest dopuszczalne, natomiast bez zezwolenia catkowicie jest
niedopuszczalne, a to sie zdarza.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dotyczy to tez pirolizy, jesli chodzi o opony, bo wiem, ze jaki$ czas temu bylto bardzo duzo pertur-
bacji z tymi instalacjami, ktére nie spelniaty tych warunkéw i oczekiwan.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Bialek:
Moéwiac z glowy, tak. Aczkolwiek, jezeli to jest istotne, to odpowiemy na pisémie dlatego, ze nie
jestesmy...

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Bardzo bym prosita, bo wiem, ze swego czasu to byl duzy problem, z ktorego potem zaczeto sie
wycofywac, ale do$¢ duzo takich niedoméwien od strony prawnej tez powodowal. Oddaje juz glos.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Bialek:

Odnoszac sie w najwiekszym skrdcie, bo padty dwa postulaty, ktore sg rozsadne, aczkolwiek
niekoniecznie je przyjmiemy. Mowie z glowy powiedzmy i na biezgco, dlatego tez prosze jakby
nie traktowac tego jako wigzgce stanowisko ministerstwa, natomiast chcialbym tutaj objasnic.

Mamy zidentyfikowany chyba przez wszystkich na tej sali problem dosy¢ jednoznacznie,
to jest mamy system odpowiedzialnoSci finansowej oparty na zalozeniu, ze robimy sztuczny
popyt na ustuge odzysku recyklingu - tutaj poruszamy sie na razie w obrebie tych opon - czyli
zbieram te opony, robie ich odzysk recykling nie tylko dlatego, ze to jest gospodarczo oplacalne,
ale tez dlatego, ze moge pozyska¢ dokumenty potwierdzajace recykling i to jest dla mnie dodat-
kowe zrddlo finansowania. To ma prawo zadzialac¢ wylacznie wtedy, jezeli te poziomy sg dobrze
dostosowane. To znaczy, jezeli one sg troszke wyzsze od tego, co faktycznie mi sie optaca zrobic,
zeby wystapit rynek i zeby wystapila rzeczywista wartosc tego dokumentu. Wszyscy widzimy
ten problem, wszyscy sie zgadzamy, ze on powinien by¢ mozliwie szybko rozwigzany, dlatego
tez dla nas jest priorytetem, zeby te podwyzszenie pozioméw, oczywiscie w trybie rocznym, tak,
ale zeby wyszlo mozliwie pilnie.

Zostaly zaproponowane dwa dodatkowe rozwigzania. Pierwsze to jest wlasnie ta kaucja
na opony i to sie troche gryzie na zasadzie, czy my chcemy zrobi¢ szybka interwencje,
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czy my chcemy zrobié interwencje daleko idacg godzac sie na to, ze to istotnie moze wydluzyé
okres prac legislacyjnych. Druga sprawa to jest kwestia tej bezplatnej zbiérki, bo to jest co$, co jest
wykonane. Mamy to w elektrozlomie, czyli w elektroztomie producent musi podpisaé umowe
z co najmniej jednym zakladem przetwarzania, ktory, jezeli takg umowe podpisze, ma prawny
obowigzek odbierania odpadéw za darmo od zbierajacych, plus zbierajacy majg obowiazek odbie-
rania za darmo odpadéw pochodzgcych od gospodarstw domowych. To jest wykonalne, tylko
to jest zmiana z trybu odpowiedzialnosci finansowej na odpowiedzialnos$¢ finansowo-organiza-
cyjna. To jest zmiana duza, plus tez, jezeli chcielibySmy taka zmiane wprowadzi¢, musielibySmy
oszacowac, jakie to sg realnie koszty i jak one sie zmienig w stosunku do tych, ktére sa teraz
ponoszone. Tez to nie jest niewykonalne.

Te postulaty padly. Jezeli ktos z panstwa ma jakie§ mocne stanowisko co do tego, czy to jest
dobry pomyst, czy nie, to my sie oczywiscie bardzo chetnie zapoznamy i zapraszamy do przestania
w tym zakresie. Natomiast méwie o tym, ze mamy zidentyfikowany problem, ktory jesteSmy
w stanie rozwigzaé mozliwie prostg interwencjg i niekoniecznie chcemy wprowadzac rewolucje
w calym systemie przed zobaczeniem czy ta prosta interwencja zadziala, czy nie. To sg tak
naprawde najpowazniejsze sprawy, ktére zanotowalem.

Jezeli chodzi o definicje produktow zawartych w produktach, tutaj ta interpretacja jest usta-
lona. Nie mamy powodoéw, dla ktorych mielibySmy traktowaé, zwalniaé z tego systemu opon
i olejow zawartych w pojazdach, skoro z nich powstajg takie same odpady jak przy wszystkich
innych. Jezeli méwilibySmy o wskazaniu przyktadowym, ze to dotyczy réwniez pojazdow, nie
widzimy przeszkod. Jezeli mowilibySmy o katalogu zamknietym, nie widzimy ku temu prze-
slanek. Jezeli za 5 lat zostanie wynaleziona jaka§ nowa maszyna, w ktérej bedzie uzywany
preparat smarowy, to nie widzimy przestanek, dla ktorych nie miatyby mie¢ zastosowania do niej
te przepisy.

Natomiast co jest wazne, jezeli martwimy sie o przedsiebiorcow maltych. Mamy granice
kwotowa 100 z1, jezeli chodzi o optate produktowa. W zwigzku z tym, jezeli mielibySmy sie
martwié o kogo$, kto kupi z zagranicy rowery i pie¢ rozprowadzi, to on akurat jest bezpieczny
pod tym katem.

Jezeli chodzi o ogdlne uszczelnienie systemu po stronie wprowadzajgcego, tutaj pani minister
sie juz ustosunkowatla.

Jezeli chodzi tez o te ptatnoéc trzykrotna, to jest dosy¢ wazne w kontekscie tego, jak w tym
momencie wyglada system ROP dla pojazdow, gdzie tutaj réwniez z FORS styszeliémy duzo glosow
krytycznych, i nie bez racji. To znaczy, inaczej by to wygladato, gdyby faktycznie to producent
ponosil odpowiedzialnosc¢ i oplate produktowa za to, czy te poziomy recyklingu dla pojazdow
sg osiggniete. W tym wypadku nie mamy do czynienia z taka sytuacjg. Producent odpowiada
za zapewnienie sieci zbiérki, natomiast z pozioméw recyklingu sg rozliczane w stacjach demon-
tazu. To sg troche dwa r6zne obowiazki, a tez im wiekszy zakres podmiotow bedzie objety tym
systemem, tym wiekszy mamy popyt tak naprawde na te opony i tym wiekszy potencjalny zysk
dla tego, kto te opony ma u siebie i moze na nie uzyska¢ dokumenty potwierdzajace recykling.

Patrze, czy tutaj jeszcze co§ wymagalo z naszej strony ustosunkowania sie, ale wydaje mi sie,
ze to jest w tym momencie wszystko. Jeszcze tytulem drobnego sprostowania, uzupetnienia,
przyjecia do wiadomosci, jezeli chodzi o Zwigzek Producentéw i Dystrybutoréw Maszyn Robo-
czych. W sytuacji, jezeli ja prowadze serwis u kogo$ i sg wytwarzane odpady, musze je ze soba
zabra¢, to formalnie mam status wytwarzajgcego. Transport nie wymaga pod tym katem wpisu
do BDO, poniewaz transportuje wytworzone przez siebie odpady. Zezwolenia na zbieranie, maga-
zynowanie faktycznie mamy, ale w przypadku magazynowania w miejscu wytworzenia, wiec
tutaj faktycznie mozemy pomysleé o tym, czy jest jaka$ przestrzen do zmiany tego. Natomiast
tez zwracam uwage, ze BDO byto dostosowywane pod tym katem, przede wszystkim pod kagtem
inwestycji liniowych, ze tak jak sie tory kolejowe buduje, czy ulice, to tez te odpady nie powstajg
konkretnie w jednym miejscu. W zwigzku z tym ta sprawozdawczo$c jest do tego dostosowana
i to nie jest tak, ze musze sie rejestrowac, wskazujac kazde jedno miejsce, w ktorym te odpady
powstaja. Tak wiec, widzimy jako ministerstwo, ze tutaj faktycznie trudno§ci mogg wystepowac,
natomiast one nie obejmuja calego tego zakresu, ktéry byt wskazany.

Dziekuje bardzo tez za te komentarze dotyczace poziomu zuzycia opon, bo to jest dla nas
wazne, ze te informacje, ktére my sobie szacujemy, jako$ majg potwierdzenie w tym co dostajemy
z branzy. To chyba bedzie wszystko. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Dziekuje bardzo. Tu jest jeszcze prosba o glos i jeszcze pan Matyszko, i zamykamy liste méwcow.
Pozwolicie, ze potem podsumuje.

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Dziekuje. Panie dyrektorze, pani minister. Pan dyrektor powiedzial przed chwila, ze producenci
sprzetu elektrycznego, elektronicznego, elektrosprzetu maja obowigzek podpisania umowy
z jednag z sieci rozbierania tego sprzetu, ale na tym sie konczy ich obowigzek. A ile razy ptacg
za swoj sprzet?

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Biatek:
Oni majg tych obowigzkoéw wiecej, w praktyce je realizujg przez organizacje odzysku. W zwigzku
z tym, jezeli ja jestem producentem, to realnie place organizacji, zeby ona robila dalsze rzeczy.
Natomiast organizacja tych uméw zawiera wiecej...

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:

OK, ale zgodzimy sie, ze zawierajg umowe z organizacjg odzysku i jest po temacie. Jezeli chodzi
o producenta samochod6w, on tez tworzy sie¢ recyklingu i jest po temacie. To, dlaczego ja impor-
tujac uzywany samochod musze mie¢ takg samag sie¢ recyklingu, zaplacié¢ dla organizacji odzysku
i jeszcze jak zmienie opony, zaplacié dla wulkanizatora? Ja nie ustyszalem tej odpowiedzi. Jezeli
ten system tak ma dzialaé¢, to my jesteSmy jaka$ szczegélng grupa ludzi objetych potréjnym
obcigzeniem. Producenci nowych samochodéw tego nie maja, producenci sprzetu elektrycz-
nego tego nie majg. Dodatkowo mowi pan o oplacie produktowej zwolnionej 100 z1. Od jednego
samochodu osobowego jest wiecej optaty produktowej niz 100 z1. Tak wyjdzie. 4,20 zt kosztuje
kilogram opon. Jedna opona wazy 10 kilo.

Teraz nie dostatem caly czas odpowiedzi od panstwa. Ja juz pytam 50 raz pewnie o to. W jaki
sposob my mamy poda¢ masy tych produktow, jezeli tutaj panstwo spieracie sie, czy to jest 10,
czy 20%, ale wszyscy mowicie, ze opona w trakcie zycia traci mase. To jak my mamy te opone...
powiedzcie otwarcie obywatelom, ze majg rozbierac¢ samochody na czynniki pierwsze i je wazy¢,
bo z tego to wynika, panstwo szanowni. W jaki sposéb mozemy to podaé?

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
Bardzo bym prosita o odpowiedz, bo to jest kwestia, ktora tez w opinii publicznej rezonuje, jak
wyglada kwestia importowania uzywanych samochodéw, bo to rzeczywiScie jest ztozony problem.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Bialek:
Oczywiscie. Tu jeszcze tez nawigzujac do tego watku, bo to sie tez wezeéniej pojawiato, jezeli
chodzi o samg definicje producenta objetego ustawa, na to bedzie miejsce przy wdrazaniu rozpo-
rzadzenia, ktére w tym momencie jest na koncowym etapie prac i tam faktycznie tez sie bedziemy
w postulaty wstuchiwac. Natomiast, jezeli chodzi o oszacowanie, jezeli wskazujemy mase wpro-
wadzonych opon i olejow i nie jesteSmy w stanie poda¢ ich doktadnie, podajemy szacunkowo.

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Prosze podac przepis, ktory to umozliwia, bo ja go nie znam.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Bialek:
Pan tez byl uprzejmy dopytaé, w jaki sposob zostanie skontrolowane, czy to zostalo podane
prawidlowo?

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Nie, szanowny panie dyrektorze, ja nie pytalem panstwa. Ja stwierdzitem fakt, ze to po prostu
sie nie dzieje.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Biatek:

Jezeli dobrze rozumiem, wskazal pan, ze rowng trudnosé z oszacowaniem beda mialy organy
kontrolne, tak?

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:
Tak, oczywiscie.
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Zastepca dyrektora departamentu MKiS Maciej Biatek:

To wskazuje tak naprawde na stopien szczegélowosci. Organy kontrolne na podstawie tego,
o jakich méwimy konkretnych modelach i o jakiej iloSci, sg w stanie przyjaé szacunki i zobaczyc,
ze one sie istotnie rozjezdzajg z tym, co podal wprowadzajacy.

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:

Panie dyrektorze, przepraszam, ze w taka polemike wchodze, ale szanowni panstwo ja rozumiem,
ze mozna szacunki przyjag, jezeli jest réznica 2%, 3%, 5% — nie ma problemu. Ale ja panstwu
wladnie pokazalem, ze jezeli chodzi o opony — mozecie dopytaé producentéw — to ta réznica, jezeli
nie zwazymy opony, moze by¢ 100% masy. Nie 2, nie 3, nie 5, pomijalna, tylko 100% masy...

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Ja mam duzg prosbe, w zwiazku z tym, ze wchodzimy w takie dywagacje juz detaliczne, a kwestie
mozna rozstrzygnaé bardzo prosto. Prosze skierowac te liste pytan via podkomisja, a my sie zwro-
cimy o odpowiedz na piSmie. Ona bedzie wtedy z pelng odpowiedzialno$cig i mozliwa do wery-
fikacji potem przez panstwa. Tu nie rozstrzygniemy tego tematu, a on wydaje sie by¢ istotny.
Tyle tylko, ze buduje emocje, a mato nam daje odpowiedzi w faktach, bo nie da sie tego zrobié
wlaénie na zywo w taki sposob. Czy mozemy sie tak umowié?

Wiasciciel platformy internetowej PolskiAutoHandel.pl Maciej Szymajda:

Dobrze.

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

Bardzo prosze, jeszcze pan Malyszko i pozwolicie, ze zamkne podkomisje.

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodow FORS Adam Malyszko:

Dziekuje bardzo. Chcialem tylko odnies¢ sie do wypowiedzi pana dyrektora. Bardzo dobrze,
ze pan to powiedzial, ze ta interpretacja jest wedltug ministerstwa wlasciwa, prawidlowa. Chce
tylko przypomniec, ze od 2014 r. nie znalazlem w orzecznictwie potwierdzenia tego, bo nie bylto
sprawy po prostu i chetnie bym zapoznal sie z takim wyrokiem. Sprzed poprzedniego stanu praw-
nego tak, owszem, byly, ale tam przepisy wyraznie méwily o tym, ze tak, produkt w produkcie
jest. W tej chwili byltby zmieniony.

Natomiast do czego tu zmierzamy? Jezeli beda objete rowniez w zalaczniku 4a opony pelne,
to naprawde ilo$¢ podmiotéw obcigzonych tym wymogiem zlozenia do BDO i zlozenia wniosku
o to, ze jest wprowadzajacym jakie§ produkty..., bo prosze zauwazy¢, ze nie dotyczy to zawo-
dowych importeréw, ale rowniez kazdego przedsiebiorcy, ktory na uzytek wlasny sprowadza
jakikolwiek produkt. Dzisiaj 99% tych, ktorzy zdeklarowali, ze jakie$§ te produkty w produkcie
sprowadzili, rozliczajg sie z organizacjg odzysku.

Panie dyrektorze, doskonale wiem, na czym to rozliczenie sie polega. Dopiero od stycznia
w tego roku jest mozliwo§é weryfikacji DPR bez kontroli. Przedtem firmy wystawialy fikcyjne
dokumenty i to byl fikcyjny obieg calego systemu. Ja sie sktaniam do tego, zeby placié¢ za co§,
ale placi¢ za dokumenty fikcyjne w obrocie i obcigzac przedsiebiorcow mikro. Pan powiedzial
100 zt. 100 z1 to jest pomoc de minimis, trzeba kupe papieréw jeszcze zebraé, ze jest to tez pomoc
publiczna panstwa, z tego co pamietam, by¢ moze nie w tej ustawie. OK, w tej nie. W zwigzku
z tym, jezeli wszyscy, ktorzy sprowadzaja cokolwiek z tej listy w produkcie, bedg mieli te §wia-
domo$é i beda zarejestrowani w BDO, a tez i 30 dni przed sprowadzeniem dokonaja zgloszenia,
bedzie maszyna czeka¢ za granica, bo jej nie sprowadzi, to owszem, ja jestem za tym. Ale dzisiaj
mamy tak, ze tylko ci, co pan prezes Szymajda powiedzial, ktérzy zglosili sie, sa rozliczani,
natomiast cala reszta, cata masa produktéw w produkcie nie ma w ogéle ani §wiadomosci, ani
wiedzy, ani tez sie z tego nie rozlicza.

Jeszcze odnoénie do tych kwitow, to juz na ktorejs Komisji méwitem. Dlaczego SENT jest
tylko przy przywozie i przy tranzycie? Dlaczego SENT nie ma przy wywozie? Bo jest fikcyjny
wywoz tych produktow i fikcyjne potwierdzanie DPR czy EDPR i rozliczanie. Szanowni panstwo,
ja wiem, ze te firmy zarobily bardzo duze pienigdze i by¢ moze jest jakis tu lobbing...

Przewodniczgca posel Gabriela Lenartowicz (KO):

B.G.

Ale teraz wdajemy sie w dyskusje, ktora oczywiscie toczy sie w nie tylko w branzy.

21




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW MONITOROWANIA GOSPODARKI ODPADAMI (NR 10)

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodow FORS Adam Malyszko:

Prosze to przeanalizowac jeszcze raz. Jezeli to ma by¢, to musi by¢ to jasne i wyraZnie powie-
dziane, kto za co odpowiada. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Gabriela Lenartowicz (KO):
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Panie prezesie, bardzo bym prosila, zeby tez sformulowac te pytania. Ja nie upominam pana,
zeby pan skonczyl, tylko zeby sformulowac te pytania na piSmie i my je na pismie skierujemy
do ministerstwa i nie bedziemy musieli odtwarzaé nagran, zeby potwierdzic¢ odpowiedz.

Ja pozwole sobie przed zamknieciem dyskusji i posiedzenia podkomisji podsumowac, bo gene-
ralnie jesteSmy wszyscy zgodni, jak tu zreszta bylo powiedziane, ze temat jest wazny, istotny
i wymaga pilnych prac. Z takich najwazniejszych kwestii, ktore zostaty zidentyfikowane,
to kwestia oczywiScie produktéow w produkcie i importu uzywanych samochodéw. Wydaje sie,
ze to jest problem, nad ktérym nalezaloby sie detalicznie pochyli¢ i znaleZ¢ rozwigzanie, ktére nie
bedzie tez przeregulowane, bo bedziemy mieli problem potem egzekucji. Bedzie mialo charakter
taki zachecajacy, afirmatywny, czyli takie rozwigzanie, ktore bedzie zachecalo do bycia w obiegu
legalnym, a nie w szarym, ale nie bedzie tez nadmiernie skomplikowane.

Na pewno tematem szerszym jest kwestia recyklatu i rynku, bo on nie dotyczy tylko tych
kwestii. Mamy generalnie problem wynikajgcy nie tylko z naszych wewnetrznych rozwigzan, ale
tez sytuacji na rynku miedzynarodowym, wiec przynajmniej w tej kwestii, w tej dziedzinie jest
szansa, zeby sie zastanowic jak sprawic, ze ten rynek bedzie rzeczywiScie odpowiadal gospodarce
obiegu zamknietego, jakich instrumentéw, czy to regulacyjnych, czy innego rodzaju zarzadczych
nalezy w tym zakresie w tym zakresie przedsiewziaé.

Tak samo jak wykorzystanie tego recyklatu, chociazby w warunkach drogowych — o tym
sie od dluzszego czasu méwi. Dobrze byloby, zeby w sposob jednoznaczny ocenié te techno-
logie z punktu widzenia ekologicznego i ekonomicznego. Najwazniejsza wydaje sie tu kwestia
ze strony spolecznej, jak zachecac do tego, by zaréwno opony, jak i te przepracowane oleje nie
zasmiecaly srodowiska. Jak zachecac do tego, zeby w rzeczywisty sposob wracaly do obiegu
i jednoczesnie, tak jak ja zawsze mowie, siedem grzechéw gtéwnych jest dobrym instrumentem
do zmian w mentalnoSci spolecznej. Przykladem jest tez kaucja, ze tu taka prosta chciwosé
ludzka powoduje, ze potrafimy zacza¢ liczy¢ i dbac o siebie sami.

Mysle, ze w taki spos6b mozna podsumowac te pytania. Na piSmie bedziemy oczekiwali
na odpowiedz. Bardzo dziekujemy panstwu, ministerstwu za obecno§é i za dyskusje. Dziekuje
bardzo. Zamykam posiedzenie podkomisji.

B.G.




