P
—

SE|M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

(I){gllll; Lsi]la B PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW
SI'OdOWisl};a WDRAZANIA EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO
9
Zasobow L.ADU
Naturalnych (NR 2)

i Le$nictwa z dnia 9 maja 2024 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa

— podkomisji stalej do spraw wdrazania Europejskiego
Zielonego tadu (nr 2)

9 maja 2024 r.

Podkomisja stata do spraw wdrazania Europejskiego Zielonego tadu, obradu-
jgca pod przewodnictwem posta Andrzeja Grzyba (PSL-TD), przewodniczgcego
Komisji, zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat wdrazania programu elektromobilnosci
w sektorze publicznym i prywatnym (wplyw na ograniczenie emisji z trans-
portu, konsekwencje dla sektora transportowego, konieczne programy
wsparcia dla modernizacji taboru w polskich firmach transportowych);

- przyjecie planu pracy podkomisji na okres od 1 maja do 31 grudnia 2024 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspotpracownikami, Szymon Bylinski dyrektor Departamentu Elektromobilnosci
i Gospodarki Wodorowej w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska, Malgorzata Gorlewicz naczelnik
wydzialu w Departamencie Programoéw Infrastrukturalnych w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej, Marcin Korolec prezes Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych, Adam Cieslewicz
przedstawiciel Polskiej Izby Gospodarki Odpadami, Dominik Marczyk wiceprzewodniczacy Izby
Branzy Komunalne;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Aleksandra
Pniewska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

b.g.

Dzienh dobry panstwu. Chcialem panstwa bardzo przeprosi¢ za to opdznienie, ale ono
wynika z nadzwyczajnych okolicznoéci dzisiejszego dnia. Musieliémy jeszcze pewne rze-
czy zakonczy¢ po glosowaniach.

Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw wdrazania Europejskiego Zielonego
YLadu. Chcialem panstwa serdecznie powitac¢, zarowno postow jak i naszych gosci. Witam
pana Piotra Malepszaka podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury oraz gosci
wedlug zalgczonej listy. Nie bede teraz, jezeli panstwo pozwola, jej odczytywaé, poniewaz
pan minister ma kolejne spotkania. Wezoraj planowaliSmy, ze nasze spotkanie mialo sie
odby¢ o godz. 18.00. Wezoraj tez przektadaliSmy o p6t godziny pdzniej ze wzgledu na te
okolicznoSci zwigzane z glosowaniem.

Mamy porzadek, ktory obejmuje 2 punkty, czyli: omoéwienie i przyjecie planu pracy
do konica grudnia biezacego roku oraz rozpatrzenie informacji na temat wdrozenia pro-
gramu elektromobilno$ci w sektorze publicznym i prywatnym (wplyw na ograniczenie
emisji z transportu, konsekwencji dla sektora transportowego, konieczne programy
wsparcia do modernizacji taboru w polskich firmach transportowych).

W zwiazku z tym, ze mamy rowniez goSci reprezentujacych instytucje, ktore zajmujag
sie akurat transportem zwigzanym z procesem elektromobilnoSci - jest pan minister
Korolec, ktory reprezentuje fundacje — bedziemy mieli mozliwo§é réwniez porozmawia-
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nia o tych aspektach, ktore ma strona spoteczna. Dziekuje wszystkim panstwu, ktorzy
odpowiedzieli na nasze ogloszenie o posiedzeniu.

Panie ministrze. Prosze pana o przedlozenie informacji, ktorg pan w imieniu
Ministerstwa Infrastruktury przediozy.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Ta informacja bedzie krétka. Bedzie
dotyczyla glownie kwestii zwigzanych z elementami transportu, jesli chodzi przede
wszystkim o érodki transportu, ktore mamy przewidziane w ramach transportu nisko-
emisyjnego w ramach realizacji KPO.

Natomiast chcialbym troche szerzej zaczagé, jesli chodzi w ogdle o podejscie caloSciowe
do Zielonego L.adu. W sektorze transportu jesteémy tym dozywotnie zainteresowani,
biorac pod uwage, ze udzial transportu niskoemisyjnego, szczegdélnie transportu kolejo-
wego jest niski. Jest nizszy od $redniej europejskiej, ktora ksztaltuje sie w przewozach
towarowych na poziomie 20 do 25%. W krajach najbardziej korzystajacych z transportu
niskoemisyjnego, oczywiscie myslalam o kolei, to sa poziomy nawet rzedu 50%. Szwaj-
caria i Austria sg tutaj takimi wiodgcymi krajami europejskimi. W naszym kraju w kwe-
stii przewozow szczegolnie towaréw udzial transportu kolejowego niestety regularnie
spada na rzecz gléwnie transportu drogowego, ktéry ma blisko 90-procentowy udziat
w przewozie towarow, ale tutaj tez trzeba mocno zaznaczy¢, ze w przewozie towarow
i ksztaltowaniu transportu jesteSmy potentatem europejskim, jesli chodzi o transport
drogowy. Stad zasadniczo te kwestie przechodzenia w kierunku proekologicznych srod-
koéw transportu znacznie lepiej wygladaja w obszarze pasazerskich przewozoéw. Te prze-
wozy rosng dzieki tez inicjatywom i dzialaniom podejmowanym i w infrastrukturze kole-
jowej, i w zakupach taboru. Patrzac na ten rok z perspektywy ostatnich 15-tu lat bedzie
to 50-procentowy wzrost liczby pasazerow.

Tak jak powiedzialem, taka niepokojgca stabilizacja w ostatnim czasie (spadek) naste-
puje w obszarze transportu towarowego. Czyli z jednej strony inwestujemy bardzo duze
pienigdze w infrastrukture transportu, szczegélnie drogowego, ale rowniez kolejowego,
lecz nie przeklada sie to na wzrost przewozow, wzrost tzw. pracy eksploatacyjnej i prze-
wozowe]j w transporcie kolejowym, towarowym. To jest jeden z takich elementow, ktory
calosciowo pod katem Zielonego L.adu i polityki Komisji Europejskiej, jesli chodzi o nasze
takie lokalne podworko, moze budzié pewien niepokdj.

OczywiScie powstaje pytanie. Jakie §rodki nalezy wprowadzié, zeby ten udzial trans-
portu kolejowego rost tak, jak powiedzialem, szczegélnie w obszarze transportu towa-
row, bo ta kwestia w sytuacji, gdy odchodzimy od wegla, a wegiel byt gléwnym towarem
wozonym przez polska kolej, zaczyna by¢ problem z wypelnieniem tej luki po weglu.

Patrzac na Krajowy program odbudowy, na te sytuacje, ktorg mamy obecnie, jak
wspomniatem to gléwnie kwestia taboru. W ramach Ministerstwa Infrastruktury
nasza cze$¢ KPO to 26 mld zl, z czego w czesci kolejowej mamy 11 mld z1, i w calo-
Sci tych 26 mld z1 - 1,4 mld zt to kwota przeznaczona na zakup 579 autobusow zero-
i niskoemisyjnych. Tutaj 26 projektow zostalo zgloszonych do sfinansowania w I etapie.
Te projekty juz otrzymaly dofinansowanie w ramach pieszych 200 autobusow z 1gcz-
nej puli 579. Dodatkowo w transporcie miejskim mamy tez 88 tramwajow. Tutaj kwota
dofinansowania to 900 mln zi. W transporcie kolejowym realizowanym przez naszych
przewoznikow (w gestii Ministerstwa Infrastruktury jest dalekobiezny przewoznik
PKP Intercity) to modernizacja taboru i zakup nowych pojazdéw. Tutaj kwota juz jest
wieksza, bo to jest tacznie 7 mld zi. Mozna powiedzieé¢, ze dodatkowo jeszcze wspie-
ramy rozwoj transportu autobusowego i to jest program zwigzany z Funduszem roz-
woju przewozow autobusowych — kwota 800 mln zt. Obecnie ta kwota ro$nie do poziomu
1 mld zI rocznie na dofinansowanie przewozéw autobusowych i rozwéj potaczen autobu-
sowych. Takze z mys$la o tym, ze staramy sie uzyskiwaé w transporcie publicznym coraz
czesciej polaczenie transportu autobusowego i kolejowego. Wychodzi to lepiej w czesci
wojewodztw, gdzie marszalkowie — bo warto pokresli¢, ze nie mamy takiej rownowagi
w skali kraju - realizuja te przewozy z duzg intensywnoScia, z dobra czestotliwoscia,
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i tam, gdzie te przewozy sg mocno wspierane, ta liczba pasazerow tez w transporcie
publicznym ro$nie.

Ostatnim elementem infrastrukturalnym, o ktérym warto wspomnie¢, jest kwestia
kolejnych stacji ladowania samochodéw elektrycznych ulokowanych gtéwnie w miejscach
obstugi podréznych na ekspreséwkach i autostradach. Tutaj w tej pozycji na koniec
I kwartalu 2024 r. funkcjonowalo 92 stacji ulokowanych 1gcznie na 87 MOP-ach.
Procedujemy teraz kolejnych 15 stacji fadowania pojazdéw elektrycznych w tych miej-
scach obstugi podréznych.

Ostatni element zwigzany z infrastruktura to stacje do tankowania wodoru i tutaj
zostalo wytypowane 37 lokalizacji. Czasy realizacji tego zadania to perspektywa do 2030 r.

To tyle, je§li chodzi o dziatania gtéwnie taborowe i infrastrukturalne z my$lg o trans-
porcie zero i niskoemisyjnym. Podkreslam jednak, panie przewodniczacy, ze jesli real-
nie chcemy obnizaé¢ emisyjnos¢ transportu...a to jest wlasciwie jedyny obszar, ktory
w ostatnich latach bardzo mocno ro$nie. Mamy ponad 700 samochodow na 1 tys. miesz-
kancow w skali kraju. JesteSmy w europejskiej czotéwcee, wlasciwie juz tylko jest przed
nami Luksemburg. Z duzych krajow przescigneliSmy juz dawno Niemcow, Francu-
z6w i ostatnio tez Wlochéw. W tym obszarze bardzo duzo jest do zrobienia w kwestii
wspierania prac rozwoju transportu publicznego, kolejowego czy autobusowego, cho-
ciaz to nie powinno sie zawsze wigzacé z takim podej$ciem, jakie byto w ostatnich latach
praktykowane, ze kolej moze by¢ elementem eliminacji wykluczenia komunikacyjnego
za wszelkg cene. Mamy obecnie takie pomysty, ktére musimy weryfikowac, gdzie plany
zakladajg budowe linii kolejowych za kwoty 1,5-2 mld z1 dla przewiezienia 300 osdb
dobowo. To nie sg potoki kolejowe, to sg potoki autobusowe. Kolej powinna bardziej
shuzy¢ do przewozow liczonych w tysigce pasazerow. Stad tez kwestia takiego racjonal-
nego podejécia i patrzenia na dobre dopasowanie §rodka transportu do potrzeb, a nie
myS§lenia w kategoriach: wydamy pienigdze i zobaczymy, co sie po tym wydaniu pienie-
dzy wydarzy. Te przyktady, ktore do tej pory zostaly zrealizowane, pokazuja, ze wydano
w ostatnich latach na niektore inwestycje 500-600 mln z1, a nie zapewniono odpowied-
nio obstugi w postaci liczby polaczen. To nigdy nie zadziala. To musi by¢ — podkreslam
to — infrastruktura dopasowana do potrzeb, szczegélnie linii lokalnych, nastawiona
na wieksza czestotliwo§é, bo dzisiaj przycigganie do transportu publicznego wiaze sie
w duzej mierze z czestotliwoscig a nie pociggiem, ktory jedzie raz na 4 godziny. To tak
troche odchodzac od elektromobilnoSci, ale caloSciowo ujmujgc transport, ze w skali
kraju - podkreslam raz jeszcze — emisje rosna, bo caly czas chcemy bardziej podrézowaé
srodkami transportu, ktore sg emisyjne, a jest definitywnie potrzeba, zeby dobrze inwe-
stowac w transport publiczny, ktéry moze - i jest — bardziej efektywny. To pokazuja juz
niektore wojewodztwa, bo w tym obszarze mamy bardzo duza rozbiezno$é¢ tez miedzy
wojewodztwami. Najlepsi majg wzrost w ostatnich 15 latach, patrzac tylko na kolej, majg
wzrosty na poziomie 150-170% w liczbie przewozonych pasazerow. W najstabszych woje-
wodztwach mamy stagnacje, w najlepszym przypadku niewielki wzrost.

To tak caloSciowo ujmujac troche to zagadnienie emisyjnosci w transporcie, jak przy-
ciggac pasazerow do transportu publicznego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Poniewaz pan sygnalizowal, ze musi pan wrdcic
do swoich obowigzkéw, wiec moze bySmy tutaj zadali panu kilka pytan, choé nie jest nas
zbyt wielu postow, bo Komisja nie jest zbyt liczebna. Natomiast rozumiem, ze panska
projekcja silg rzeczy, ze wzgledu na zawodowe réwniez panskie zainteresowanie, jest
bardziej skoncentrowana na transporcie szynowym niz kolowym. Natomiast jest kwe-
stia elektromobilnosci. Dyrektywa o elektromobilnoSci byta raczej kierowana do zmiany,
jesli chodzi o transport kolowy. To wcale nie oznacza, ze nie uznajemy waznosci tego
transportu, a wlasciwie takiej koniecznej tez korelacji pomiedzy transportem kolejowym
a transportem publicznym kolowym.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy. To jest oczywiscie kwestia elektromobilnosci. Patrzymy tez przez
pryzmat tego, ze na kolei tez jeszcze mamy co elektryfikowac, jesli chodzi o linie kole-

b.g. 5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW WDRAZANIA EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO £ADU (NR 2)

jowe, a elektryfikacje wiaza sie z pociggami elektrycznymi, ktére, mozna powiedziec,
bezposrednio nie emituja, ale to jest zawsze przeniesienie tego, z jakiego zrodia powstaje
prad elektryczny.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

OczywiScie ta ocena elektromobilnoSci w sektorze publicznym jest glownie prowadzona
w oparciu o transport kolowy. Ja akurat prowadzitem te dyrektywe i moge powiedziec,
ze kiedy proponowali$émy wlgczenie transportu szynowego nisko albo zeroemisyjnego
do tej dyrektywy to wtedy Komisja Europejska powiedziata ,,nie”, poniewaz niektore
panstwa czlonkowskie, rozszerzajac np. linie tramwajowe albo metro, wykonatyby te
obowiagzki zwigzane z elektryfikacja transportu poprzez rozwdj transportu szynowego.
Natomiast nam gléwnie zalezy na tym, zeby z transportu publicznego w duzej mierze
wyeliminowac najbardziej emisyjne jednostki, ktore sg napedzane np. starymi silnikami
diesla i przechodzi¢ na paliwa alternatywne, czy na paliwa niskoemisyjne. Ta dyskusja
w tym zakresie byla dosy¢ trudna. W naszym interesie — oczywiscie to zglaszali tez
interesariusze reprezentujacy poszczegolne segmenty transportu publicznego w Polsce
- byta taka, zeby wigczy¢ transport szynowy. Najbardziej optowali za tym Holendrzy,
ktorzy oczywiscie chcieli jeszcze do tego dotozyc¢ transport szynowy realizowany na nie-
zelektryfikowanych liniach kolejowych w oparciu o jednostki wodorowe.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
To sg tacy potentaci unijni, jesli chodzi o wykorzystanie kolei w transporcie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
W moim przekonaniu, to jest tez éwietne doSwiadczenie, w jaki sposéb w szczegblnosci
przewoznicy regionalni, ktérzy maja czesc linii niezelektryfikowanych, powinni korzy-
sta¢ z tych do$wiadczen holenderskich. Cho¢ zdaje sobie sprawe, ze PESA buduje juz
takie jednostki, ze pierwsze jednostki sg zamowione, i ze to wszystko w zaleznoSci tylko
od naktadow moze ruszyc duzo silniej.

Natomiast ja chcialbym pana zapytac o inng rzecz. Ten transport kotowy w chwili
obecnej ze wzgledu na rozpady tych publicznych przewoznikow czy spolek takich jak
PKS-y, on de facto spadl na barki powiatow. W szczegélnosci chodzi o dowoz ludzi
do pracy, uczniow do szkol. Powiaty w przeszlo$ci nie byly odpowiedzialne za transport
publiczny, bo miasta byly odpowiedzialne — w szczegblnosci tam, gdzie jest zorganizo-
wany transport publiczny. Natomiast powiaty byly wylgczone de facto z tego. W chwili
obecnej przez upadek tych firm, one staly sie gléwnymi organizatorami transportu
publicznego, jak powiedzialem, dla oséb dojezdzajacych do pracy oraz uczniéw do szkoét
w szczegolnosci Srednich, ale nie tylko. OczywiScie te dotacje, ktore w poprzedniej kaden-
cji zostaly uruchomione, one mialy temu stuzy¢.

Tutaj wydaje mi sie, ze jest konieczna korelacja pomiedzy PKP a przewoznikami
na kotach, jak ja to mowie. Podam przyktad Wagrowca. Kolej aglomeracyjna zorganizo-
wana przez samorzad wojewodztwa wielkopolskiego jest polgczona z takg przestrzenia,
gdzie jest parking, czyli taki obszar ,kiss and ride”. Zostawia sie samochéd, wsiada
do kolei aglomeracyjnej, ktora przewozi dalej. Tam tez staja autobusy. Jednoczes$nie dwo-
rzec kolejowy tez jest przystankiem dla tych, ktorzy jadg koleja i rowniez dla tych, ktorzy
wsiadaja i wysiadaja z autobusu.

W moim przekonaniu ten model powinien by¢ jak najsilniej wspierany. Natomiast
widze pewien opor ze strony wlaScicieli infrastruktury kolejowej, zeby to stuzylo tym
dwom celom. Pytanie do pana. Czy pan w tej projekcji w resorcie widzi potrzebe aku-
rat takiego integrowania? Jednoczesnie tez kolejne pytanie. Wiele tych dworcow jest
infrastrukturalnie zaniedbanych. Czy nie mozna by bylo wspétpracowaé z samorza-
dami powiatowymi, zeby np. te dworce, gdzie nie ma kasy, a jednoczesénie sg to piekne
obiekty architektoniczne tylko strasznie zapuszczone, odda¢ we wiadanie, uzytkowanie
tak to nazwe, nie rezygnowac z wlasnosci, ale w uzytkowanie tych samorzadéw? Zeby
tam pomiesci¢ wladnie poczekalnie kolejowa i rowniez poczekalnie autobusowa.

W Opatéwku pod Kaliszem jest dom kultury umiejscowiony w stacji kolejowej. Dom
kultury, ktory jednocze$nie ma tez poczekalnie dla podréznych, czyli nie zmienilta sie
ta podstawowa funkcja, a doszly nowe. W moim przekonaniu tego typu inicjatywy zdo-
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beda tez ten podstawowy walor, o ktory nam chodzi — popularyzacje korzystania z trans-
portu publicznego, zintegrowanie w jednym miejscu, polgczenie funkcji, uatrakeyjnie-
nie tego miejsca. Bo jak wchodzimy na przyklad na dworzec, na ktérym sg powyrywane
czasami czesci chodnikowe itd., nie méwigc o wygladzie tych obiektow, troche obwie-
szone drzwi, czasami toalety, ktore majg duzo do zyczenia. Ja tu nie chce rysowac czar-
nego obrazu, bo przeciez obserwuje, jak zmienia sie w kolei infrastruktura, ale mowie
o tej przestrzeni powiatowej. W moim przekonaniu, tutaj to partnerstwo powinno by¢
w sposob szczegdlny zaznaczone i panstwo mozecie to zrobic. Ja to mowie na podstawie
réwniez moich z poprzednich kadencji interwencji, ktore przeprowadzatem. A jesli co$
jest zabytkowego, na przyklad na przejezdzie kolejowym, gdzie jest posterunek kolejowy
z XIX wieku, ale wymagalby konserwacji i remontu, to odpowiedZ mamy nastepujaca:
woleliSmy postawi¢ budke, w ktorej ten cztowiek tam pracuje, ale tego nie odnawiamy,
bo to jest nam niepotrzebne i moze samorzad by to przejal.

W moim przekonaniu istnieje potrzeba takiego troche innego spojrzenia, ze to jest
nie tylko PKP, to jest samorzadowe, a to jest prywatnego przewoznika, ale takiego zin-
tegrowania, lacznie oczywiScie tez z biletem, ktoéry by obejmowal rézne przestrzenie
transportu.

Przepraszam za zbyt dlugi moze mdj wywod, ale chciatem podkreslié, ze ja widze
pozytywne zmiany, bardzo pozytywne zmiany, ale z drugiej strony wydaje mi sie, ze pan-
stwo moglibyscie tutaj zainspirowac, jako ministerstwo, silniej akurat ten segment kole-
jowy do takiej wielostronnej i wielowymiarowej wspolpracy.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy. To szeroki temat, ktory juz rozpoczeliSmy, bo 2 miesigce temu
takim pierwszym krokiem, jesli chodzi o kwestie porzadkowania wspélpracy, w ramach
calosciowo kolei, bylo przeniesienie PKP SA, czyli tej sp6tki odpowiedzialnej za dworce,
bo ten podzial byt bardzo komplikujacy funkcjonowanie codzienne i inwestycje réznego
rodzaju. Perony byly w jednej spélce, tory w innej spoélce...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Tak kiedy$§ zrobiono. Ponad 100 spélek bylo na kolei.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

b.g.

... dworzec kolejowy innej. My patrzymy w Ministerstwie Infrastruktury szerzej, pod
katem tez stworzenia Krajowego Zarzadu Transportu, czyli organizatora, ktory okre-
Slatby ramy funkcjonowania transportu publicznego i jakosc oferty, ktora mogtaby funk-
cjonowacé, oczywiscie w powigzaniu kolejowo-autobusowym.

Znam bardzo dobrze przyktad Wagrowca, bo to blisko moich rodzinnych terenéw —
Wielkopolska. Wielokrotnie bylem w Wagrowcu i ten przyktad synergii kolejowo-auto-
busowej, zreszta Swietnej tez linii wyremontowanej za pienigdze z RPO, ktéra jest takim
przykladem najbardziej, pod wzgledem liczby pasazeréw linii spalinowej jednotorowej,
najwiekszego wykorzystania w kraju (z Poznania do Wagrowca). To jest najlepszy przy-
ktad, jak dobrze wydano pienigdze publiczne na lokalng linie. Ale tych kwestii zwigza-
nych z infrastruktura moégtbym poruszaé wiele. Definitywnie to jest kluczowy element
i praca do wykonania tego powigzania synergii kolejowo-autobusowej.

Nie ma potrzeby, zeby budowaé wszedzie linie kolejowe. Takie pomysly czesto sie
pojawiajg. Jest potrzeba, zeby najczesciej prostopadle do linii kolejowej dowozi¢ pasaze-
row do dworcow i stamtad zapewniaé transport kolejowy z duza czestotliwo$cia. Obra-
zowo mowigc autobus wiezie 30 0s6b, a pociag wiezie 300. To dobrze funkcjonuje, biorac
tez pod uwage naklady, ktore trzeba ponie$c¢ na realizacje przewozow autobusowych
i kolejowych. Kolejowe sg drozsze. Drozszy jest tabor, drozsza jest infrastruktura, ale
tez mozliwosci przewozowe sg wieksze. Tak jak powiedzialem jeden autobus, to jest taka
wlasnie funkcja dowozowa, a pocigg moze juz przewiezé pie¢ czy nawet dziesie¢ razy
wiecej pasazer6w niz wiezie autobus.

Mamy to juz dobrze zorganizowane w niektérych wojewodztwach. Tacy liderzy
to wojewodztwo lodzkie. Tam juz marszalkowie dawno zrozumieli, ze trzeba wig-
zat przewozy kolejowe z przewozami autobusowymi w ramach wspoélpracy spotki
kolejowej i wspolpracy wielu podmiotéw autobusowych, ale tez tworzenie wlasnych
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przewozow autobusowych réwniez przez marszatka, w ramach przewozowej spotki
kolejowej. L.odzkie, Malopolska troche Dolny Slask to takie dobre przyklady synergii
kolejowo-autobusowej. Potrzeba jest, zeby to zadzialalo szerzej w skali kraju, rowniez
z tym elementem, o ktorym pan powiedzial docelowo — wspdlnym biletem do tych prze-
wozow. Tak widzimy przyszlo§é transportu publicznego, tego w wydaniu gléwnie regio-
nalnym i lokalnym.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa reprezentujacych strony spoleczna, chcialby tez
odniesc sie do stéw pana ministra? Prosze bardzo.

Wiceprzewodniczacy Izby Branzy Komunalnej Dominik Marczyk:

Dziekuje. Panie przewodniczgcy, szanowny panie ministrze, szanowni panstwo.
Dominik Marczyk, Izba Branzy Komunalnej. Reprezentuje sektory odbioru odpadow,
ktory rowniez zostal dotkniety instytucja elektromobilno§ci. SzczeScie w nieszcze-
§ciu, ze tak powiem. Dlaczego? Bo oczywiscie jako branza nie protestujemy przed tym,
ze trzeba zadbaé o Srodowisko i trzeba wprowadzac elektryfikacje rowniez w naszym
sektorze, tylko widzimy szereg probleméw z mozliwoscig wprowadzenia tej elektryfika-
cji, badz wprowadzenia pojazdow zero badz niskoemisyjnych.

Dlaczego? Przykladem najlepszym, takim najbardziej dotkliwym, jest moje rodzinne
miasto, z ktérego pochodze. Przyjechalem z Lomzy. To jest miasto, ktére zamieszkuje
60 tys. mieszkancow. Jako podmiot wykonujacy ustugi z ramienia zaméwien publicznych
jestem zobligowany do tego, zeby posiada¢ pojazdy zeroemisyjne badZz niskoemisyjne
w realizacji tych przedsiewziec. Tylko problem polega na tym, ze ja nie moge zatankowaé
pojazdéw gazowych, bo nie ma ani jednej stacji w promieniu osiemdziesieciu kilometrow
od mojego miasta i nie ma ani jednej stacji szybkiego ladowania pojazdéw ciezarowych,
jezeli chodzi o pojazdy elektryczne. Problem pojawia sie, jezeli chodzi o infrastrukture.
Chcac spetnié te wymogi, oczywiScie mogtbym zainwestowaé jako prywatny przedsie-
biorca, ale nie jestem w stanie poruszac¢ sie tymi pojazdami z powodu probleméw infra-
strukturalnych. Tutaj moje pytanie do ministerstwa. Czy bedg prowadzone jakie§ prace
moze pod tym katem, zeby rozbudowaé¢ w mniejszych miejscowosciach, moze juz nie
takich bardzo matych, ale ktére sa mniejszymi o§rodkami, stacje tadowania badz stacje
tadowania gazem na stacjach panstwowych moze, badz na stacjach Orlen? Dzisiaj jest
to zrzucone niestety na przedsiebiorcow. Nie ma z tego tytutu zadnych dofinansowan,
zeby budowa¢ takie infrastruktury.

Tak samo, jezeli chodzi o dofinansowania na zakup pojazdéw zeroemisyjnych badz
niskoemisyjnych. Jesli chodzi o transport publiczny spétek samorzadowych, oczywi-
Scie z NFOS te podmioty dostaja dofinansowania rzedu 95% niejednokrotnie. My, jako
przedsiebiorcy mozemy liczy¢ maksymalnie na 30%, o ile pojawi sie jaki$ program. Nie
jestedmy w stanie konkurowac na normalnych réwnorynkowych warunkach i zasadach
z podmiotami publicznymi, bo po prostu na starcie przegrywamy.

Prosze sobie wyobrazi¢, ze jedna $mieciarka elektryczna kosztuje 3 mln zi. Chcac
wygrac przetarg i realizowac ten przetarg dla mieszkancow, ja musze te 3 mln zl prze-
tozy¢ na oferte, ktorg musze zlozyc¢ w przetargu. Podmiot samorzadowy moze sobie te
koszty wyrzuci¢, bo zostanie dofinansowanie rzadu 95%.

Moje pytanie jest takie. Czy beda prowadzone jakies§ prace, zeby wyréwnaé szanse
na poziomie dofinansowan dla podmiotow zaréwno samorzadowych, jak i prywatnych,
zebySmy mogli normalnie konkurowac na wolnym rynku? My sie nie boimy konkurencji,
tylko po prostu trzeba nam daé¢ mozliwoéci. Czy bedg prowadzone prace nad rozbudowa,
jak juz powiedzialem, bazy infrastrukturalnej doladowania pojazdéw niskoemisyjnych,
czyli CLG, LNG albo pojazdow zeroemisyjnych? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. Juz nie chcialem zatrzymywac pana, ale poniewaz mamy tutaj jeszcze
jedng informacje, ktora jest przedlozona przez Ministerstwo Klimatu i Energii i to mini-
sterstwo reprezentuje pan dyrektor Szymon Bylinski i zastepca dyrektora pan Marek
Popiotek, to glos zabierze pan dyrektor Szymon Bylinski, Departament Elektromobilno-
Sci i Gospodarki Wodorowej. Potem wrocimy do panskiego interesujgcego pytania.

8 b.g.
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Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski:

Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni czlonkowie Komisji.
Jesli chodzi o wsparcie rozwoju transportu zeroemisyjnego, to tak naprawde wsparcie
udzielane jest od kilku lat z uwagi na to, ze juz na poziomie europejskim - to juz zostato
zauwazone dzisiaj — jest prowadzona polityka ograniczenia szkodliwych emisji sektora
transportu. Mozna powiedziec, ze dziatania ministerstwa w tym zakresie, zwigzane z roz-
wojem elektromobilnoéci, jak i innych §rodkéw niskoemisyjnego transportu, sg dwuto-
rowe. Z jednej strony jest regulacja. Jest to przede wszystkim ustawa o elektromobil-
nosci w paliwach alternatywnych, ktore zostala przyjeta w 2018 r. wraz z pozniejszymi
zmianami, bo byly tez poprawki w zakresie przepisow tej ustawy. Ustawa wprowadzita
do porzadku prawnego definicje zwigzane ze stacjami ladowania, wszelkie kwestie zwia-
zane z operatorami stacji tadowania, operatorami stacji gazu ziemnego. Wprowadzita
plan rozwoju stacji gazu ziemnego w Polsce. Jednocze$nie wprowadzita, data podstawy
do wydania przepiséw technicznych na funkcjonowanie stacji tadowania i data nadzor
nad stacjami ladowania i stacjami tankowania gazu ziemnego czy w ogole infrastruktura
paliw alternatywnych, bo pézniej doszed! do tego wodoér, dla Urzedu Dozoru Technicz-
nego i Transportowego Dozoru Technicznego. Mozna powiedzie¢, ze wprowadzila takie
regulacyjne instrumenty, ktére miaty ulatwi¢ rozwdj infrastruktury i w ogole rozwdj tego
rynku. To bylo jedno z oczekiwan, kiedy rynek sie rozwijal, ze przedsiebiorcy chcieli miec¢
pewnosc regulacyjng, w jakim otoczeniu bedg funkcjonowac.

Jednak same regulacje bylyby oczywiscie niewystarczajace. W zwigzku z tym zostaty
wprowadzone programy wsparcia dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz
programy wsparcia dla zakupu pojazdow wykorzystujacych paliwa alternatywne. Przede
wszystkim skupiliSmy sie na wykorzystaniu energii elektrycznej i wodoru z uwagi na to,
ze to sg tak naprawde Srodki zeroemisyjne. Tez powodem tego byl fakt, ze rowniez
w polityce ogdlnounijnej raczej jest potozony nacisk na $rodki, ktore wykorzystuja ener-
gie elektryczng badz wodor, niz na pojazdy wykorzystujace gaz ziemny. Jednak rowniez
nie zapomnieliSmy o tych §rodkach, gdyz na przyktad autobus wykorzystajacy biometan
jest autobusem zeroemisyjnym w rozumienia przepisow ustawy, bo biometan w cyklu
zycia jest zeroemisyjny.

Wprowadzajac te programy wsparcia mozna powiedzie¢, ze lgcznie zostalo wydatko-
wane ponad 5 mld zl na r6zne programy wsparcia.

Pierwszym takim programom, o ktorym warto wspomnie¢, jest Zielony Transport
Publiczny, czyli dofinansowanie do zakupu autobuséw zeroemisyjnych, autobuséow
elektrycznych i autobuséw wodorowych. Tutaj obecnie dofinansowany bedzie zakup
ponad 600 autobusow przez réznego rodzaju wielkosci miasta, z tego 502 autobusow
elektrycznych i 117 autobuséw wodorowych. Programu Mgj Elektryk, ktory zostaty uru-
chomiony...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

A gazowece oparte o biometan?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

W gazowce opartej o biometan nie planowaliémy dofinansowania. Gtéwnie z uwagi
na fakt, ze az takiego zainteresowania samorzadéw nie bylo. Samorzady gltéwnie byly
zainteresowane autobusami elektrycznymi. Rowniez wydawalo nam sie, ze o ile auto-
bus biometanowy jest zeroemisyjny w cyklu zycia to jednak emituje szkodliwe zwigzki
z rury wydechowej. On jest emisyjny w jezdzie, wiec jezeli walczymy z zanieczyszcze-
niem powietrza w duzych miastach, wtedy wydaje sie, ze wykorzystanie autobusow elek-
trycznych badz wodorowych jest tutaj bardziej znaczace. Jednak musze tez powiedziec,
ze w trakcie funkcjonowania tego programu, chyba — wedlug mojej najlepszej wiedzy
— jeden samorzad zwrécil sie do nas, ze chcialby mie¢ swoja flote autobuséw biometa-
nowych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

b.g.

Ale jest wiele samorzadow, ktore majg taka flote, jezeli chodzi o autobusy. Tychy?
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Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

Tak, sg takie samorzady. Na przyklad w Warszawie, w Rzeszowie.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Sa floty oparte glownie o gazowce. W stosunku do diesla to jest potowa redukeji, jezeli
dobrze pamietam.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

10

Tak, w stosunku do diesla to jest polowa redukeji, ale tez nalezy spojrzeé na polityke
unijng w tym zakresie. Jezeli méwimy o tym, ze wszelka pomoc publiczna, czy wydatko-
wanie §rodkéw publicznych powinno by¢ zgodne z zasadg do no significant harm DNSH
z taksanomii, to jednak autobusy napedzane gazem ziemnym nie podlegaja pod te zasade.
Maja pewien problem, by zatapa¢ sie w ramach tej zasady. My rowniez w ramach srodkow
KPO, kiedy chcieliSmy wykorzystywa¢, kiedy planowalismy — bo oczywiscie czesé tych
Srodkow, ktore wykorzystujemy pochodzg z Krajowego Planu Odbudowy — w ramach
rozméw z Komisjg Europejskg probowalismy przekona¢ Komisje do autobuséw nape-
dzanych gazem ziemnym. Jednak tutaj Komisja uwazala, ze powinniSmy mie¢ tabor
transportu zeroemisyjnego, co zresztg patrzac na planowane regulacje w zakresie emisji
z pojazdow ciezkich i autobusow, one idg w strone wlasnie napedéw zeroemisyjnych,
tzn. napedow elektrycznych czy napedéw wodorowych. Inna kwestia, czy to jest stuszny
kierunek? Mozna oczywiscie dyskutowaé. Plus tez nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze naped
gazowy stal sie troche mniej popularny po kryzysie energetycznym, ktory mial miejsce.
Wtedy te podmioty, ktore wykorzystywaly gaz ziemny, mialy problem. Ceny gazu ziem-
nego byly bardzo wysokie i te podmioty bardzo to odczuly. Teraz tez widzimy, ze nie
ma na rynku tak duzego zainteresowania czy checi wykorzystywania pojazdéow gazo-
wych. To jest taka dyskusja strategiczna, czy gaz ziemny powinien by¢ paliwem przej-
Sciowym, czy jednak nie powinni§my od razu przeskoczy¢ do aut z napedem zeroemisyj-
nym? Stad my sie skupiamy w gtéwnej mierze na autobusach elektrycznych i pojazdach
elektrycznych badz wykorzystujacych wodor.

Kolejnym programem byl M6j Elektryk. Budzet programu ponad 900 mln zi. Tutaj
wsparcie doptaty do zakupu w leasingu dla pojazdow elektrycznych kategorii N1, czyli
osobowych i pojazdéw lekkich dostawczych. Leasing oczywiScie dotyczy wszystkich
przedsiebiorcow niezaleznie od wielkoS§ci — tak, aby nie bylo pomocy publicznej. Tutaj
zostalo wsparte ponad 23 tys. pojazdow elektrycznych.

Trzecim programem jest ,Wsparcie infrastruktury do ladowania pojazdow i tanko-
wania pojazdé6w wodorem”. Tutaj ponad 800 mln z1, dokiadnie 870 mln z1. To byt pro-
gram skierowany do operatow stacji tadowania na budowe infrastruktury. Caty program
w zasadzie zostal wydatkowany. Szacujemy, ze powstanie ponad 3,5 tys. stacji tadowania
w Polsce z ponad 8 tys. punktow tadowania. Ten program byl podzielony na 3 kompo-
nenty zwigzane z budowa szybkich stacji tadowania, stacji ladowania o $éredniej mocy
i tych stacji najwolniejszych. Ten komponent szybkich stacji tadowania rozszed! sie naj-
szybciej, budzit najwieksze zainteresowanie.

Kolejnym programem byt ,,Rozwdj infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby
rozwoju stacji tadowania pojazdow elektrycznych”. Tu byl budzet programu ponad
1 mld z1. To jest program, ktory ma, jak gdyby wesprzec to, co jest niezbedne dla funk-
cjonowania stacji ladowania, czyli rozwoj sieci dystrybucyjnych.

OczywiScie wyzwaniem najblizszych lat, juz mowit o tym pan minister, bedzie kwe-
stia implementacji rozporzadzenia o infrastrukturze paliw alternatywnych. Tak jak
my oceniamy, aby spelnic pierwsze cele na 2025 r., bedziemy musieli w Polsce rozmiescié
166 miejsc tadowania pojazdéw osobowych i lekkich dostawczych. W 2027 r. bedziemy
musieli rozmiesci¢ stacje tadowania dla samochodéw ciezarowych elektrycznych i 37
stacji tankowania wodoru. W ministerstwie opracowaliémy mape mozliwych lokaliza-
cji, biorge pod uwage przeplywy ruchu oraz mozliwosci sieci dystrybucyjnej. Mapa byla
opracowana wspolnie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, z Ministerstwa
Infrastruktury i branzg — Polskim Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych.

Wydaje sie, ze o ile sami operatorzy stacji tadowania sg zainteresowani rozmiesz-
czeniem, to jednak rozwqj sieci dystrybucyjnej bedzie najwiekszym wyzwaniem tutaj,

b.g.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW WDRAZANIA EUROPEJSKIEGO ZIELONEGO £ADU (NR 2)

bo bedziemy budowac stacje ladowania o bardzo duzych mocach na terenach na obsza-
rach wiejskich, gdzie ten dostep sieci dystrybucyjnych nie jest tak powszechny. Teraz
pracujemy na tym, aby udalo sie te sie¢ infrastruktury dociaggna¢ do stacji i parkin-
gow wzdluz autostrad albo zapewnic jakie§ inne rozwigzanie, ktore pozwoli korzystaé
z duzych mocy. Natomiast to znowu jest troche taka dyskusja strategiczna, szczegolnie
w zakresie transportu ciezkiego, czy to bedzie wodor czy pojazdy bateryjne, bo po pro-
stu ten transport ciezki elektryczny na dzi$ nie jest tak rozwiniety. On dopiero sie
rozwija, a jakie bedg Sciezki wykorzystania tej infrastruktury wzdluz autostrad -
zobaczymy, poniewaz na dzisiaj ciezaréwki tez sie nie tankujg wzdluz autostrad. By¢ moze
bedzie musiata powstac sie¢ jakich§ hubow poza autostradami. O tym tez rozmawiamy
z Komisjg Europejska...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Przepraszam, nie chcialbym przerywaé, ale wydaje mi sie to istotne. Jaka jest przewi-
dywana gestoS¢ przy autostradach i co ile kilometrow? Kiedys styszatem chyba o 60 km.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tak, co 60 km dla pojazdéw...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
A moc zainstalowana 10 MW?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
To zalezy. Jesli chodzi o samochody lekkie, to co 60 km i musi by¢ tam chyba jedna
tadowarka 150 KW, czyli to muszg by¢ juz szybkie ladowarki. W przypadku ciezaréwek
jest wieksze wyzwanie, bo musimy pokry¢ w 2027 r. — upraszczajac — 50% sieci bazo-
wej autostrad i musimy mie¢ wtedy stacje tadowania z tgczng moca tadowania 2,8 MW,
z czego przynajmniej dwie muszg by¢ 350 KW. Te przytacza muszg mie¢ pewnie 3,5 MW.
To sa bardzo duze moce.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Czyli nie 10 MW?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
W zaleznoSci, ile chcemy mieé¢ tych szybkich tadowarek. Jezeli sobie wyobrazamy,
ze chcemy mie¢ 10 szybkich tadowarek plus jeszcze fadowarki dla samochodéw osobo-
wych, to zblizamy sie pod 10 MW. Wszystko zalezy od rozmieszczenia i mocy...

Zastepca dyrektora Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska Marek Popiolek:
Po dwoéch stronach beda rozmieszczone tadowarki.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

Tak, po dwoch stronach. Wtedy to bedzie 10 MW. To jest szczegélnie istotne z punktu
widzenia tego, ze jesteSmy wiodgcym panstwem, ktore wozi bardzo duzo tadunkéow
samochodami ciezkimi i to jest dla naszej branzy kluczowe. Stad zaproponowaliémy dwa
nowe pogramy, ktére mamy nadzieje beda sfinansowane z Funduszu Modernizacyjnego.
Rozmawiamy z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym, czyli wsparcie budowy stacji tado-
wania wla$nie dla samochodéw ciezarowych 2 mld zI i wsparcie zakupu leasingu pojaz-
dow kategorii N1 i N1 z budzetem 1 mld z. To sg dwa programy, ktére mam nadzieje
w tym roku uda sie uruchomic i ktore pozwolg ten transport ciezki elektryczny rozwingc
w Polsce. To chyba tyle z najwazniejszych informacji.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
A koszty stacji tadowania?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tej szybkiej?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Tej standardowe;j.

b.g. 1
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Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
300-400 tys. z1. Z tym, ze to jest koszt samej stacji. Nie moéwimy o kosztach tego typu,
ze tam czesto jest potrzebny mocniejszy, wiekszy transformator, prowadzenie kilku kilo-
metrow sieci. Wtedy te koszty sa wieksze.

Przewodniczacy poset Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Sredni 500 tys. z1?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tak, tak mozna zalozyc.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Taka strefa tadowania w 2030 r., o czym mowil pan dyrektor, czyli 3,5 MW, czyli 10 stacji
350 KW wraz z tymi stacjami transfomatorowymi, to jest okoto 10 mln zi. To jest taki
koszt.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dziekuje bardzo. W tej sytuacji jeszcze mam pytanie. Czy Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej chciatoby co§ do tego dolozyé¢? Pani Malgorzata Gorlewicz?

Naczelnik wydzialu w Departamencie Programow Infrastruktury Ministerstwa

Funduszy i Polityki Regionalnej Malgorzat Gorlewicz:
Dzien dobry panstwu. Malgorzata Gorlewicz, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regio-
nalnej. Z nasze] strony moge potwierdzi¢, ze jesteSmy tutaj we wspotpracy z Minister-
stwem Infrastruktury, i z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska w zakresie §rodkéw
KPO. Reprezentuje departament, ktory jest odpowiedzialny za najwiekszy program kra-
jowy — Fundusz Europejski na Infrastrukture Klimat i Srodowisko. Tutaj tez planujemy
uruchomié érodki na zakup autobusow elektrycznych. Natomiast czekamy oczywiScie
najpierw na KPO z racji tego, ze tutaj okres jest krotszy, a ,,kamienie milowe” musimy
wszyscy osiggng¢ wspolnie. Z chwila, kiedy ten nabory sie¢ zakoncza sukcesem zaréwno
te realizowane przez MKiS, jak tez przez Ministerstwo Infrastruktury, my bedziemy
chcieli wyj$¢ z finansowaniem, tak zeby plynnie wspierac tutaj samorzady w zakupie
autobusow elektrycznych. Tak wiec, skupiamy sie gtéwnie na érodkach na transport
publiczny. Sg przewidziane tez oczywiScie Srodki na wsparcie transportu kolejowego —
niezmiennie wysokie, wiec tutaj rzeczywiScie funduszami z polityki spéjnosci staramy
sie komplementarnie dziala¢ u instrumentéw uruchomionych z KPO przez resorty Sro-
dowiska i infrastruktury.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa. W tej sytuacji wydaje mi sie, ze zaproszenie pana
ministra Korolca jest tutaj celowe, poniewaz — jak powiedzial pan reprezentujacy Izbe
Branzy Komunalnej —- mamy takg dosy¢ ciekawg sytuacje, ze transport publiczny moze
by¢ wspierany z tych funduszy i to jeszcze bardzo wydatnie, bo np. oplaca sie w chwili
obecnej kupi¢ autobus elektryczny przy zakupach przez samorzad, bo on kosztuje tyle
samo co autobus z napedem dieslowskim, a juz spelnia norme zeroemisyjnosSci. Nato-
miast rzeczywiScie podmioty, ktore tez sg wigczone — mowie o podmiotach publicznych,
ktore maja pojazdy do wykonywania ustug w sektorze publicznym - ktére powinny tez
spelnia¢ wymogi obnizenia poziomu emisji, w przetargach, dotyczy to wlasnie przed-
siebiorstw komunalnych, przedsiebiorstw drogowych itd., takiej mozliwosci akurat nie
maja.

Pan minister Marcin Korolec pewnie nas tutaj obdzieli troche tg informacja, czy to jest
wszystko realne z punktu widzenia akurat prac fundacji. Wydaje sie, ze najlatwiej jest
natadowaé¢ samochéd osobowy elektryczny, ale praca przewozowa — np. ciezaréwki,
ktora wozi towary, jest w takim statystycznym przebiegu dziennym na poziomie gdzie$
500 kilometrow, plus oczywiScie czas pracy kierowcow i koniecznej przerwy — sprawia,
ze wydaje sie bardziej realny ten transport towarowy zelektryfikowany, niz szybki proces
elektryfikacji transportu osobowego. Niech pan, panie Marcinie, rozwinie te kwestie,
wykorzystujac tu panska obecnosé i dziekujac jednoczesnie, ze przyjal pan zaproszenie
na posiedzenie podkomis;ji.
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Prezes Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Marcin Korolec:
Po pierwsze, bardzo dziekuje za zaproszenie. Osobiscie mysle, ze samochody elektryczne
sg fajne i uzywam samochodu elektrycznego od 2017 r. i jestem jednym z heavy user tego
urzadzenia.

Chcialem zacza¢ od jednej cyfry, od cyfry 31%. 31% to jest procent emisji, ktorg
musimy zredukowacé do 2030 r. jako Polska. Takie mamy zobowigzanie prawne w ramach
czesci polityki klimatycznej, ktora jest nazwana non-ETS. Méwimy o tej zmianiei o elek-
tryfikacji transportu nie dlatego, ze to jest fajne, tylko dlatego, zeby redukowa¢ nega-
tywny wplyw na zdrowie ludzi, zeby budowa¢ suwerennosc¢ energetyczng panstwa i zeby
wlasnie ogranicza¢ negatywny wplyw transportu na klimat. I wlasnie mamy zobowig-
zanie 31% redukcji na ETS, czyli w transporcie, rolnictwie, budownictwie, odpadach,
w tym calym koszyku musimy zredukowac¢ o 1/3 i mamy na to 6 lat. I nie ma ani jednego
dokumentu rzadowego, ktory w jakis sposob by rysowat droge dojécia do tej cyfry. To jest
niepokojgce, ze wlasnie nie ma takiego dokumentu, ktéry mowi: zrobimy to i tamto.

Zasadniczo musze powiedzieé, ze jesli chodzi o elektryfikacje sektora i system wspar-
cia, to znaczna cze$¢ mechanizmoéw jest przygotowana. Sg doptaty do samochodow oso-
bowych, jest ten program ,,Zielony transport publiczny”, ktéry cieszy sie niezwyklym
powodzeniem w samorzgdach. Na poczatku roku zostaly przygotowane i wystane do pro-
cedury dwa programy, ktore chce podkreslié: ten program wsparcia dla samochodow cie-
zarowych i osobny dla tadowarek. Tam jest w sumie, o ile ja dobrze pamietam, 1,5 mld zt
na te dwa programy czy nawet trzy programy. To wystartuje za chwile.

Niecierpliwie czekam na to, co wyniknie z dyskusji na temat kamieni milowych
w KPO, bo tutaj jakie§ prace sie toczg i réznie ministrowie oglaszajg, ze bedzie nowy
system wsparcia. To, na co oczekuje — oprocz tego, co zobaczymy wlasnie jako wynik
tego procesu zmiany KPO - to jest na pewno system oplat drogowych, ktére mozna
powiedzie¢ karzg tych, ktorzy inwestuja w tabor. Dlatego, ze system optat drogowych
klasyfikuje tych, ktorzy uzywajg drog do transportu. Najbardziej nowoczesng norma,
ktora jest przewidziana w tym systemie EURO 5. To sg samochody, ktére byly produ-
kowane do 2014 r. Jezeli kto§ jezdzi nowszym samochodem to musi ptaci¢ takg sama
oplate, jak EURO 5, a jezeli kto$ jezdzi elektrycznym, to tez musi ptaci¢ te samg oplate
co EURO 5. Innymi slowy nie promujemy tych, ktorzy inwestujg w tabor nowoczesny,
a 2014 r. to bylo, dzieki Bogu, 10 lat temu. Tu nie méwimy o jakich§ nowalijkach tech-
nologicznych tylko o tym, co byto 10 lat temu. To jest do mnie zupelnie niezrozumiale,
dlaczego nie promujemy tych, ktorzy jezdzg na EURO 6 albo elektrykami. Zwlaszcza,
ze ten system optat drogowych mamy juz formalny. Za chwile op6znienie w implemen-
tacji dyrektywy o eurowiniecie, bo trzeba byto ja w Polsce implementowac, jak zreszta
w innych krajach, gdzie$ do polowy marca, o ile dobrze pamietam.

To, co chce powiedzie¢. Wydaje sie, ze caly system wsparcia jest na poziomie finanso-
wym. Jest co$, co sie okaze za niedlugo i z niecierpliwoscig wlasnie czekam, jaki bedzie
los tej dyskusji na temat nowego systemu wsparcie i nowego systemu KPO, ktory w jakis
spos6b ma napedzi¢ ten rynek.

Bardzo sie ciesze z tego systemu wsparcia dla ciezaréwek i tadowarek dla ciezarowek,
bo to jest sektor, o ktéory musimy w szczegolnosci dbaé. W szczegdlnosci dbaé dlatego,
ze to jest prawie 500 tys. miejsc pracy w Polsce w samym transporcie.

Transport miedzynarodowy. Polacy majg 1/3 transportu kolowego miedzynarodowego
w Europie. Musimy zadbaé, zeby te polskie przedsiebiorstwa przewozowe mogty by¢
konkurencyjne rowniez przy tej zmianie technologicznej z innymi przewoznikami fran-
cuskimi, hiszpanskimi, wloskimi etc. W zwigzku z tym mysle, ze ten system wsparcia,
ktéry zostal przygotowany i jest teraz w ocenie w Komisji Europejskiej, jest niezwykle
wazny.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

I z tym, co sie ze Wschodu jeszcze tutaj do nas przemieszcza.
Prezes FPPE Marcin Korolec:

Swiatlo ptynie ze wschodu.
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Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Moéwie o firmach, o firmach transportowych. Czasami po kilka firm bylo pod jednym
adresem.

Prezes FPPE Marcin Korolec:

To moze tyle na poczatek.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa. Wydaje mi sie, ze to, co tutaj powiedzieli panowie
reprezentujacy Ministerstwo Klimatu i Ministerstwo Energii, ale réwniez w tym skoja-
rzeniu z wypowiedzig pana ministra Korolca, to jest niezmiernie wazne, zeby$my sobie
to po prostu uswiadomili. Z jednej strony nieuchronna jest zmiana technologii napedow,
jezeli chodzi o §rodki transportu. Sektor publiczny zostal zobowigzany dyrektywa o czy-
stym transporcie publicznym, wiec to musimy wykonywaé poprzez oczywiscie procesy
implementacyjne.

O kolejach tutaj styszeliémy, ze ten potencjat jest duzo wyzszy i on jest, w szczeg6l-
nosci w zakresie przewozow pasazerskich i towaréw, niewykorzystany. Jest potrzebny
efekt synergii w polaczeniu z innymi gestorami, w szczegolnosci transportu kotowego.

Natomiast jesli chodzi o transport kotowy — ciezarowki generalnie rzecz biorgc — jest
rozproszony system wlasnos$ci. Jest wiele podmiotéow. To sg w duzej mierze rowniez
firmy rodzinne. I to jest chyba najwiekszy klopot, jezeli chodzi o system wsparcia, jesli
chodzi o zmiane tego transportu. Wiekszo§é tych firm, kiedy bedzie, ze tak powiem juz
ten deadline, nie bedzie w stanie sprostaé¢ finansowo takiemu duzemu wysitkowi, zeby
zmienic ten tabor.

To tez Iaczy sie z tg wypowiedzig wlasnie pana, ktory reprezentuje sektor komunalny
prywatnych przedsiebiorcow prowadzacych akurat firmy komunalne, czy one majg cha-
rakter firm zajmujgcych sie gospodarkg odpadami, czy tez ustugami komunalnymi,
czy tez budowg drég, to tam, niestety, bedziemy mieli w tym zakresie pewien problem.

Mysle, ze warto by zwraca¢ uwage na to nie tylko dzisiaj. Wlasciwie to wczoraj
juz powinni$my na to zwréci¢ uwage. Tutaj z Fundacjg rozmawiamy o tym juz chyba
od 2 lat, ze powinniS§my mieé¢ jaki§ projekt czy pomyst nato, wjaki sposéb
te 0,5 mln miejsc pracy, ktore generuje z jednej strony sektor transportu w Polsce, mowie
transportu ciezarowego plus jeszcze do tego, jak powiedzialem, firmy, ktore wykonaja
ustugi w tej sferze komunalno-drogowe;j itd. — jak zbudowa¢ system, ktory pozwoli im
na przetrwanie?

Mozemy sobie wyobrazi¢, ze bogatsze kraje cztonkowskie mogg uruchomic specjalne
systemy, ktére wespra ich firmy. Oni wiedza, ze przeciez Polska dysponuje bardzo kon-
kurencyjna forma i zrobig to, co bedzie nalezalo. W moim przekonaniu tutaj nie znajdu-
jemy na razie w informacjach, o ktorych panstwo méwiliScie, takich o ktérych chcieliby-
$my slyszec, ze taki program czy taka koncepcja, najpierw koncepcja a p6zniej program,
jest budowany. Panie Marcinie, prosze sie wigczy¢.

Prezes FPPE Marcin Korolec:

O ile mi sie wydaje, to w tym systemie dotacji dla firm przewozowych na nabycie cieza-
rowek jest specjalna pula, ktora jest dedykowana matymi i érednim przedsiebiorcom.
W kazdym razie...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Gdzie? W KPO?

Prezes FPPE Marcin Korolec:

W NFOSiGW.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

W Narodowym Funduszu?

Prezes FPPE Marcin Korolec:
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Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Tego nie wiem.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:

Panie przewodniczacy, panie prezesie. Jesli chodzi o problem, o ktérym mowit pan dyrek-
tor Bylinski, dotyczacy wsparcia zakupu w leasingu pojazdow ciezarowych kategorii N2,
N3, to tam nie ma oddzielnej zaktadki dla matych i érednich przedsiebiorcow. Jednocze-
$nie jest przewidziane duzo wieksze dofinansowanie dla malych i §rednich przedsiebior-
cow, ktore jest zgodne z zasadami pomocy publicznej. Duzy przedsiebiorca bedzie otrzy-
mywal 30%, a maly bedzie otrzymywat 60% dofinansowania réznicy kosztéw pomiedzy
zakupem pojazdu tradycyjnego a pojazdu elektrycznego.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
To bedzie z Narodowego Funduszu?

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
To jest ten problem, ktory bedzie realizowany przez Narodowy Fundusz a finansowany
ze §rodkow Funduszu Modernizacyjnego. Czekamy na akceptacje Europejskiego Banku
Inwestycyjnego dla tych Srodkéw i mamy nadzieje, ze w tym roku, wraz w tym program
dotyczacym stacji ladowania dla transportu ciezkiego, uruchomimy oba problemy.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Mysle, ze warto to jako§ juz upublicznié. Bo to, co ja powiedzialem tutaj, to jest oczywi-
Scie tez wiedza troche moze wczorajsza, ale jest duze zmartwienie wérod firm transpor-
towych, czy nie zostang postawione same sobie.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Ten program przed zlozeniem byl konsultowany z calym sektorem, zar6wno w Polskim
Zwigzkiem Przemystu Motoryzacyjnego, jak rowniez ze wszystkimi producentami.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
To jest zeszloroczny proces konsultacji?

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Nie, to poczatek tego roku. To byt luty.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
To mnie usprawiedliwia, ze tego nie zauwazylem.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
To byt poczatek tego roku. Na poczatku tego roku caty sektor brat udzial w konsultacji
tego programu.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Dobrze, Swietnie.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Na stronach Narodowego Funduszu jest informacja o tym, ze zostat taki program prze-
kazany i sg szczegoly.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Panie dyrektorze. Czasami nie nadgzamy przeczytac tego wszystkiego...

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
W sensie, ze jest upubliczniony...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

.. z panig posel, co nam tu podsylaja na biezgco, wiec prosze wybaczy¢, ze nie odno-
towaliémy akurat tego, co jest na stronach funduszu. Dziekujemy za te podpowiedz,
bo to sg wazne informacje.

Ja majoryzuje te debate, ale tak patrze na kolezanke, czy akurat w tej cze$ci miataby
jakie§ pytania? Akurat pani poset wywodzi sie tez z tej przestrzeni komunalnej, wiec...
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Posel Anna Sobolak (KO):
Tak. W zasadzie to troche bede miata pytan do informacji ministra infrastruktury,
odno$nie do tankowania wodoru. Nie wiem, czy mamy jeszcze kogo§ z Ministerstwa
Infrastruktury?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Pan radca jest.

Posel Anna Sobolak (KO):
Zostalo wytypowanych 37 lokalizacji w weztach miejskich. Te 37 lokalizacji to sg jakie$
konkretne lokalizacje duzych miast? A jezeli chodzi o magazynowanie wodoru to wiem,
ze to tez nie jest takie oczywiste i proste. Czy to sg jakie§ duze zbiorniki? Na jakg ilo§é
zatankowanych aut dziennie te zbiorniki mialyby wystarczy¢? Dziekuje.

Radca w Departamencie Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury Stawomir
Lewandowski:
Panie przewodniczacy, pani posel, szanowni panstwo. Obawiam sie, ze na tak szczegé-
fowe pytania, nie bede umial w tej chwili odpowiedziec, ale oczywiscie zanotuje i posta-
ram sie dopytac.

Wezly miejskie, w ktorych bedg ulokowane te stacje, to sa wymogi AFIR. Na razie kie-
rujemy sie tymi podstawowymi wymogami zwigzanymi z regulacjami europejskimi i stad
te dystanse tam przewidziane, ze ,nie mogg by¢ wieksze niz”, ale jesli chodzi o same
szczegoly techniczne to dopytam kolegow, ktorzy sg autorami rozporzadzen wlasciwych,
i przekaze takg informacje.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Widze, ze pan dyrektor Bylinski ma informacje.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tak. To pytanie bylo bardziej do nas, poniewaz my jesteSmy autorami tej mapy.
Te 37 stacji wzielo sie po prostu z prostego wyliczenia, ze stacja musi byé co 200 kilome-
trow i akurat wyszlo, ze bedzie na tych glownych wezlach miejskich, bo tez chodzi o to,
aby, biorgc pod uwage liczbe pojazdéw wodorowych, te projekty byty jak najbardziej opta-
calne. W wypadku stacji tadowania wodoru wyzwaniem jest to, ze jest mato pojazdow
i wszystkie firmy —tzn. dwie firmy na dzisiaj, czyli ZEPAK i Orlen - jezeli stawiajg sta-
cje ladowania, zawsze podkreslaja, ze dla oplacalnoSci ekonomicznej stacji muszg mieé
stalego klienta. Dla nich takim stalym klientem jest np. Przedsiebiorstwo Transportu
Miejskiego, ktore tankuje autobusy i bedzie miato autobusy wodorowe, wiec bedzie tan-
kowa¢ na stalych zasadach, a jednocze$nie bedg dopuszczaé klientéw indywidualnych.
Tak to sie dzieje w Warszawie, w Rybniku. Jak bedzie duzy wezel miejski, to od razu
latwiej bedzie biznesowo na kosztach operacyjnych te inwestycje zamkngé. Natomiast
przyznam sie, nie znam odpowiedzi, ile mozna zatankowaé pojazdéw. Zalezy to od wiel-
koéci stacji.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
AFIR moéwi o tonie.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tona musi by¢ z AFIR, ale jak to wyglada w tych stacjach czterech w Polsce, to nie wiem.
Mozemy sie dowiedzie¢, panie przewodniczacy, i po prostu poinformowac.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Teraz jeszcze, poniewaz pan reprezentujacy sektor komunalny pytal o ewentualne sys-
temy wsparcia dla takich firm, jak pan reprezentuje tutaj ten sektor. Czy mozecie pano-
wie tez co$ optymistycznego powiedzie¢, jak w wypadku leasingu ciezarowek?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Wydaje sie, ze mozemy. Je§li chodzi o ustugi publiczne, to rzeczywiScie na dzisiaj jest
ten obowiazek procentéw w realizacji ustug publicznych. My od lat mamy co roku infor-
macje, jak ten obowigzek jest realizowany i on jest w bardzo znikomym procencie reali-
zowany. W zwigzku z tym biorgc pod uwage, ze teraz, chyba 2 tygodnie temu, pojawit
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sie w wykazie prac legislacyjnych rzadu projekt ustawy, ktéra zmienia ustawe elektro-
mobilnosci, chcielibySmy zaproponowaé wycofanie sie z tych obowigzkéw dla sektora
publicznego dla tych zadan publicznych.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Co to znaczy wycofanie sie?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

To znaczy, ze znieslibySmy obowigzek procentu pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
badz elektrycznym w wykonywaniu zadan publicznych, poniewaz ten obowiazek jest zre-
alizowany w bardzo niklym procencie i mamy problem z budowa instrumentéw wsparcia
z tym zwigzanych, bo w Polsce ten sektor nie jest zunifikowany. W tym sensie, ze sg mia-
sta, ktore maja sp6tki miejskie, realizujg to w ramach spoétek miejskich i mozna wtedy
probowaé przekazywac wsparcie do samorzgdow, i to nie jest pomoc publiczna. Nato-
miast sg miasta, ktore wlasnie zlecajg podmiotom zewnetrznym, np. fL.omza, i wtedy
kazdy program, w ktérym chcielibyémy wspieraé tego typu dziatalno§é, juz podlega pod
notyfikacje pomocy publicznej, co powoduje pewng nieréwnosé traktowania podmiotow
w zakresie udzielonego wsparcia.

Natomiast my nie wycofujemy sie z tego wsparcia planow elektryfikacji ustug publicz-
nych, czy zeroemisyjnych ustug publicznych, bo to i tak musi nastgpic, bo jest dyrektywa
o czystych pojazdach. Dyrektywa o czystych pojazdach obliguje podmioty, ktore stosujg
przepisy o zamoéwieniach publicznych, do zwiekszania procentu pojazdéw niskoemisyj-
nych w zaméwieniach w zaleznoSci od poszczegolnych lat. Najblizszy prog to jest chyba
32%...

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Sam jestem temu winien, bo wprowadzilem te dyrektywe.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

Tak, wiec jak gdyby juz jest obowigzek. Zatem wydaje sie, ze opublikowanie tego obo-
wigzku w ustawie o elektromobilno§ci jest niepotrzebne i wprowadza zamieszanie.
Natomiast w zakresie programu wsparcia, to na ten moment mamy program N2, N3,
ale oczywisScie, jezeli branza widzi potrzebe to my jesteSmy chetni, aby dyskutowac.
Pewnie do wykorzystania beda érodki z Funduszu Modernizacyjnego, czy z innych $rod-
kéw i mozna taki program dedykowany dla ustug publicznych stworzyé. Bo tak naprawde
na koniec dnia to sg normalne samochody ciezarowe, z tym ze dostosowane do realizacji
funkcji publicznej. Pytanie, czy trzeba wydzielaé specjalny program dla tego typu ustug?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

To juz jest chyba lepsza koncepcja. Prosze bardzo.

Przedstawiciel Polskiej Izby Gospodarki Odpadami Adam Cieslewicz:

b.g.

Dzien dobry. Adam Cieslewicz, Polska Izba Gospodarki Odpadami. Tutaj po kolezensku
w sumie spotkaliSmy sie, chociaz nigdy wczes$niej. Jak juz rozmawiamy o tym programie,
to wlaénie w programie dofinansowania pojazdow ciezarowych tez na skutek pewnie nie
tylko naszych uwag, ale tez innych czesci branzy, zostaly wprowadzone zapisy, ktore fak-
tycznie dla branzy komunalnej w klasie N3 zmniejszajg limit przebiegu do 25 tys. km,
a dla pojazdow N2 w ogéle w caloSci zmniejszajg ten limit. Natomiast mam pytanie.
Nie wiem z czego wynikajg te liczby z panstwa strony, natomiast z naszej perspektywy
25 tys. km to nadal jest dos¢ duzo. Nasze pojazdy faktycznie, jezdzac gtéwnie po mie-
§cie czy wokol miejscowosci, wykonuja promien nieduzy, one bardziej pracuja na czas
niz na kilometry. To jest, mozna powiedzie¢, ten dylemat, ze te przebiegi roczne nie
sg wcale takie duze. Te 25 tys. km w przypadku pelnowymiarowej $§mieciarki, to jest
naprawde intensywna praca takiego pojazdu, ktéra wigze sie z tym, ze ona musialtby
pracowac faktycznie na dwie zmiany w zasadzie bez przerwy i to nie tylko w dni robocze,
a my w zasadzie nie mozemy odbiera¢ odpadéw przez calg dobe.

Teraz jest pytanie. Czy mogliby§my jeszcze obnizy¢ te 25 tys. km? Czy jest w ogole
taka mozliwosc pod katem tych wszystkich zobowigzan, ktore nas czekajg? Czy mozemy
jako$ wplynaé na ten limit?
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Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

Wedtug mojej najlepszej wiedzy, poniewaz program podlega juz uzgodnieniom publicz-
nym i w ramach tych uzgodnien te limity zostaly wydyskutowane, to byla jedna z gtéw-
nych uwag, powiedzmy, dotyczacych zasad programu, bedzie bardzo trudno, je§li nie
niemozliwe zmienié te limity. JesteSmy juz na etapie uzgadniania tresci programu
z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym. Taka zmiana bedzie bardzo trudna. Tym bar-
dziej, ze bank ocenia nasze propozycje pod katem efektu ekologicznego i on juz zaakcep-
towal to 25 tys. km, wiec to moze by¢ bardzo trudne.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Panstwo negocjuje to z EBI?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:
Tak, my to negocjujemy z EBI. JesteSmy juz w zasadzie na etapie koncowym tych nego-
cjacji. Tam sg troche inne problemy. Ta kwestia w ogéle sie nie pojawila w rozmowach
z EBI, wiec moze to by¢ trudne. Czy jest niemozliwe? Nie wiem. Musimy po prostu sie
zorientowaé. Nie powiem, ze jest niemozliwe, bo wiele rzeczy jest mozliwych. Natomiast
musimy sie po prostu zorientowac, ale bedzie to na pewno bardzo trudne.

Przedstawiciel PIGO Adam Cie§lewicz:
My wnioskowaliémy wtaénie w czasie konsultacji spotecznych, sktadaliSmy tam swoja
propozycje. Proponowalismy 15 tys. km jako taki limit czy nawet 10 tys. km, w zalezno-
§ci od tego, kto ztozyl propozycje. Jak przejrzalem wszystkie uwagi to takie propozycje
padly. Jest tez pytanie, jak to sie stalo, ze jednak panstwo uwzgledniajac te uwagi zatrzy-
mali sie na tych 25 tys. km? Czy to z czego$§ wyniklo? Jak to mozna wyjasnic¢?

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Prosze bardzo, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
To nie jest tak, ze wymys§liliémy sobie nagle liczbe 25 tys. km. Podczas rozméw z produ-
centami pojazdow, ktorzy powiedzieli, ze majg w okresie gwarancji monitoring wszyst-
kich pojazdéw, ktore sg przez nich wyprodukowane i sprzedane do takich firmy, ktore
Swiadczg tego typu ustugi, padlo stwierdzenie, ze 25 tys. km jest bezproblemowym limi-
tem do osiggniecia.

Przedstawiciel PIGO Adam CieSlewicz:
Nie, chyba nie.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
To jest to, co ustyszeliémy de facto od wiodacych firm.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):
Mysle, ze w firmach drogowych to tak...

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Nie, to dotyczylo wlasnie S§mieciarek. Oni maja monitoring pojazdow, ktore sg objete
gwarancja producencka przez dlugi okres i te limity 25 tys. km byly bezproblemowe dla
osiggniecia.

Przedstawiciel PIGO Adam Cie§lewicz:
No nie. My reprezentujemy tutaj podmioty, dzialamy w catej Polsce. Mamy 800 sztuk
$mieciarek i gwarantuje panom, ze nie mieliémy w zesztym roku takiej §mieciarki, ktora
by przejechala 25 tys. km, tak powiem.

Jeszcze korzystajac, ze mam glos, chciatbym prosié o to, zeby jezeli bedzie taka mozli-
wosc, jezeli sie pojawi, to zeby zrewidowac ten limit moze troche nizej, bo my generalnie
chcieliby$émy wzigé tez udzial w tym procesie. JesteSmy tez zobligowani i nawet jesli ten
projekt wlasnie panstwa zostanie zrealizowany w nowelizacji ustawy elektromobilnosci,
to nadal pozostaja te przepisy, ktore bedg nas dotykaly i zobowigzywaly do wykorzysty-
wania tych pojazdow nisko- i zeroemisyjnych.
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Natomiast wlasnie wracajgc do tego projektu mam pytanie. Ten projekt jest tak zary-
sowany, ze w trakcie tego roku ma zostaé zrealizowany na poziomie Rady Ministrow
i gdzie$ tam wejdzie w zycie. Natomiast on dotyka przepisow, na ktére my musimy byé
przygotowani wlasnie na 1 stycznia 2025 r. Czyli de facto zmiany wejdg w tym momen-
cie, kiedy schodzi zobowigzanie, ktére ma zostaé zlikwidowane. W zwiagzku z tym mam
pytanie, kiedy mozemy oczekiwaé¢ konkretnego przynajmniej projektu, zebySmy zoba-
czyli, jak te przepisy beda wygladaly w zaproponowanej formie? OczywiScie pozniej ten
caly proces legislacyjny bedzie jeszcze swoje trwal. Tam jest wiele etapoéw, beda konsul-
tacje: Sejm, Senat i prezydent. To wszystko troche potrwa, ale my musimy sie szykowaé
do tego 1 stycznia. Jakie tam zmiany bedg?

Przy okazji mam pytanie. Czy oprocz tych zmian, ktore zostaly zarysowane w tej pro-
pozycji projektu, panstwo mysla jeszcze o jakichs innych szerszych zmianach w zakresie
ustawy? Czy tam przy okazji bedg zaproponowane jakies§ inne propozycje? To tez moze
tutaj zmieni¢ naszg sytuacje. Jak méwie, my caly czas mamy w glowie 1 stycznia 2025 r.
Tam jest 30% udzialu floty do wykonywania zadan publicznych, a generalnie przepisow
jest jeszcze wiecej. Dlatego bedziemy wdzieczni za informacje, kiedy sie mozemy spodzie-
wac takiej propozycji zapisow?

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

Jesli chodzi o sam projekt, to jest gotowy. My prowadzimy go zgodnie z zasadami popro-
wadzenia prac legislacyjnych. JesteSmy na etapie uzgodnien wewnatrzresortowych. Mam
nadzieje, ze przed wakacjami, w czerwcu, udaloby sie go przekazaé do uzgodnien i kon-
sultacji publicznych, bo czesc tego projektu stanowi kamien milowy KPO. Tak wiec nam
tez sie spieszy, biorac pod uwage, ze ostatni rok byl takim rokiem wyborczym i pewne
projekty po prostu nie byly realizowane z uwagi na czas. Mam nadzieje, ze w czerwcu
udatoby sie go przekazaé¢ do uzgodnien i konsultacji publicznych.

W zakresie obowiazkéw publicznych ten projekt nie przewiduje jakich§ znaczacych
zmian. To jest gtéwna zmiana, jesli chodzi o to co panstwa dotyczy. Kwestie zwigzane
z zamoOwieniami publicznymi wynikajg z dyrektywy i one, jak gdyby tutaj pozostaja bez
zmian, gdyz nie mozemy nic zmienic. To jest warunek prawidlowego wdrozenia przepi-
soOw unijnych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. To moze, jak juz panowie tutaj jesteScie, umowcie sie na jakas konsul-
tacje w resorcie i moze wtedy panstwo ten draft jako§ tam obczytacie sobie przy stoliku.
OczywiScie mowie o drafcie, nie méwie o projekcie.

Musze panstwu powiedzie¢ zupelnie serio, ze ten proces konsultacji z interesariu-
szami jest niezmiernie wazny. Sami panstwo wiecie, ze im dluzszy proces konsultacji
z interesariuszami, tym wieksze prawo. Im bardziej ograniczamy dostep interesariuszy
do tego procesu, tym gorzej p6zniej dla samej jakosci. Nawet jezeli sie uzyskuje kompro-
misy, ktore nie zadawalajg wszystkich, to efekt jest taki, ze bioracy udzial w konsulta-
cjach wiedza, ze to jest troche na zasadzie win-win — nie ma przegranych, a jak kogo$
pominiemy, czuje sie przegrany, to zawsze bedzie w przestrzeni publicznej w tej debacie
obecny jako ten, ktéry mowi, ze nie uwzgledniono naszych waznych postulatow.

Musze powiedziec, ze ja to docenialem wlasnie w szczegdlnoSci w tych pracach legi-
slacyjnych w Parlamencie Europejskim, gdzie nowe regulacje prawne to bylo minimum
poéltora roku i czas na to, zeby nad tym pracowaé. No tak, pracujemy w réznych standar-
dach, to jest oczywiste, ale tutaj ja zawsze zachecam. To jest z korzyScia réwniez pézniej
dla samego resortu. Poprawianie juz uchwalonych ustaw, to jest tez gehenna.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:

b.g.

Panie przewodniczacy. Chcemy jak najszybciej, zeby okres konsultacji byt jak najdiuzszy.
Tak, zeby po prostu da¢ wszystkim czas na wypowiedzenie sie. Tak jak mowiliSmy wcze-
$niej o kwestii tego, ze nie wszyscy czytajg strony internetowe. W zwigzku z tym trzeba
da¢ czas pewnie tez dluzszy na dotarcie do informacji do wszystkich podmiotéw zainte-
resowanych. W zwigzku z tym chcemy, zeby ten okres byl maksymalnie diugi tak, zeby
sie wyrobi¢ w okresie tego roku, z powodéw, o ktérych mowil pan reprezentujacy Izbe,
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jak i rowniez w kontekScie KPO, gdzie tez mamy termin na koniec roku. W zwigzku
z tym, tutaj mamy nadzieje, ze to sie wszystko uda.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

20

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, poniewaz chyba skonczyl nam sie czas, juz za chwile
musimy tez dzi$ jeszcze glosowaé, chcialbym jakos to uzytecznie zakonczyé¢. Moze macie
panstwo jakies$ propozycje do skonkludowania naszego dzisiejszego pierwszego spotka-
nia podkomisji do spraw Zielonego L.adu? Nie ma propozycji.

Ja bym sie zwrocil do panstwa, ktérzy reprezentujg tutaj interesariuszy. Tam jeden
problem mamy. To jest problem z finansowaniem akurat specjalistycznego sprzetu,
ktoéry sektor komunalny ma.

Drugi problem to jest wlasnie ta kwestia dostepnosci akurat do infrastruktury tado-
wania. Trzeci problem juz sie sam rozwigzal, bo okazuje sie, ze nie wszystko doczytalem
i jest sprawa wsparcia dla odbiorcow w leasingu, jezeli chodzi o samochody ciezarowe.
Mysle, ze to jest w jaki§ sposob dobra wiadomo§é z naszego posiedzenia podkomisji,
ktora dociera do potencjalnych odbiorcow.

Rozumiem, ze ze strony panstwa nie ma akurat innych sugestii. Gdyby kto$ z pan-
stwa chciat jeszcze jakie$ sugestie przekaza¢, to oczywiscie skrzynka pocztowa Komisji
Ochrony Srodowiska jest otwarta, a my pdzniej jeszcze sobie na to spojrzymy, dobrze?
Tak, ze bardzo serdecznie zachecam.

Czy jeszcze kto§ jakie§ stowo podsumowanie chciatby wyglosi¢? Zwazywszy na p6zng
pore nie dziwie, ze panstwo nie macie ochoty, ale bardzo serdecznie dziekuje. Jest
to pierwsze nasze posiedzenie. Obiecujemy, ze nie bedzie ostatnie w sprawie elektromo-
bilnosci i pewnie poswiecimy je kiedys$ takiej szerszej projekcji tego tematu.

Prosze panstwa. Tak jak styszymy w debacie czasami politycznej, to w szczegoélnosci
to co jest takie bulwersujace: nie bedzie mozna rejestrowaé nowych pojazdéw, ktore nie
beda elektrycznymi w 2025 r. A tak naprawde — jeszcze bedzie klauzula przegladowa,
wiec moze sie jeszcze wiele wydarzy¢.

Po drugie, nie bedzie tez prosze panstwa tego, o czym w chwili obecnej méwimy, czyli
o paliwach alternatywnych. W tej chwili czy w zesztym roku 1 litr paliwa np. syntetycz-
nego byl na poziomie 5 euro, a w ciggu ilu§ tam lat cena tego paliwa syntetycznego
bedzie pewnie diametralnie rézna od tej wyjSciowej, ktora byta w ostatnim roku.

Czasami straszymy obywateli zupelnie niepotrzebnie. Bo z jednej strony, jezeli okaze
sie, ze skutki wdrozenia akurat tych przepisow beda ponadnormatywne, tzn. nieakcepto-
walne spotecznie, to nikt sie nie zgodzi na to, zeby w tak drastyczny sposob ograniczac.

Z drugiej strony wiemy tez, ze przemyst produkujacy samochody ruszyl z tym.
Jest wyznaczony kierunek, wiec idziemy w tym kierunku i tez nalezy liczyc¢ sie z korekta
ceny. Im bedzie bardziej powszechna produkcja, tym bedzie wieksza korekta ceny.
Bedg tez rozwigzania technologiczne, ktore tez doprowadza do obnizenia tej ceny.

Mysle, ze tutaj powinniSmy tez wspodlnie uspokajac spoteczenstwo. Powiem szczerze,
ze ja zawsze krytykuje takie nieprzekraczalne bariery, bo one demobilizuja, akurat nie
eksponujg gléwnego celu, ktéry chcemy osiagng¢. Obnizenie emisji z transportu to jest
gléwny cel. Osiagniecie tego celu im bedzie bardziej, z punktu widzenia spolecznego,
akceptowalne, tym tatwiej bedzie to wdrozy¢. Im bardziej bedzie to dobrowolne, a bedzie
wiecej elementow zachet niz rygorow, tym bedzie to lepsze.

Mysle, ze wazna jest podstawowa wiedza, ktorg wnosimy w ramach réznych proce-
sow. Popatrzmy, co sie wydarzylo z fotowoltaikg? Nie trzeba bylo jakiegos$ dyrektywnego
celu tutaj wyznaczy¢. Trzeba byto da¢ zachete. Jak sie dalo zachete, to sasiad sgsiadowi
podpowiedzial, ze to jest dobre. Teraz z pompami ciepta mamy troche problemu.

Z kolei, jezeli bedzie tak, ze sasiad bedzie mial elektryka i dobrze sie to bedzie
wszystko rozwijalo i bedzie mial gdzie natadowac, to drugi sgsiad powie: moze ja tez
kupie. Mysle, ze ta szeptana reklama jest chyba najlepszym rozwigzaniem.

Co do za$ pojazdow uzytkowych, w szczegdlnoSci, jesli chodzi o pojazdy wykorzysty-
wane jako specjalistycznie itd. plus transport publiczny, tutaj bez wsparcia publicznego
akurat tego sie nie da zrobic.

b.g.
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Czujemy sie tutaj zobowigzani. Panstwu za obecno§é dziekujemy bardzo. Mam tylko
jeszcze jedng powinno$¢. Mam plan pracy do 31 grudnia. Czy pani posel ma jaka$ uwage
do tego planu pracy? Nie, czyli rozumiem, ze akceptujemy. Natomiast mozemy w kazdej
chwili go korygowaé. Rozumiem, ze przyjmujemy do akceptujacej wiadomoSci ten pro-
gram pracy.

Teraz chcialem bardzo serdecznie podziekowaé¢ panu ministrowi nieobecnemu,
a wiec pan dyrektor przekaze, panom dyrektorom z Ministerstwa Energii i Klimatu
oraz z Ministerstwa Funduszy. Dziekuje panu Marcinowi Korolcowi z fundacji, ktéra
wspiera elektromobilno$¢ i rowniez panstwu z sektora komunalnego: gospodarka odpa-
dami i przedsiebiorstwa wykonujgce te prace. Dziekuje panstwu za obecno$c. Przede
wszystkim dziekuje za zainteresowanie.

Nawet sie zdziwilem, ze panstwo sie odezwaliScie, ze chcecie przyjsc. Sekretariat mnie
pytal, jak to akceptuje? Jak kto§ chce do nas przyjsc, to z otwartymi rekami witamy.
Mozecie zachecic, ze jak bedg kolejne spotkania — zapraszamy. Jako drugi temat mamy
kwestie transformacji energetycznej z takim pytaniem, czy bez paliw kopalnych mozemy
udzwigna¢ transformacje energetyczng? Gdyby ktos byl zainteresowany, to tez bedziemy
szczesliwi.

Przedstawiciel PIGO Adam CieSlewicz:

Powiem, ze my jako branza, wplywamy bardzo na transformacje transportu, bo fak-
tycznie my uzywamy tych pojazdow codziennie, jak pracujemy i mam w swojej flocie
zarowno pojazdy gazowe, jak i zasilany na prad. Tak ze dziatamy. Do tego zobowigzywata
nas ustawa i dlatego jesteSmy tak bardzo zainteresowani tym tematem. My faktycznie
juz od dawna uzywamy tego w swojej dziatalnosci. To juz mozna liczy¢ w kilku dobrych
latach, od kiedy jesteSmy do tego zobowigzani.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

Dziekuje bardzo. Tutaj pana dyrektora jeszcze bym tak zachecal. Pomyélcie panstwo
na temat tego biometanu i gazowcow. One sg jednak tansze w eksploatacji, a biometan
ze wzgledow na jego charakter, ktory jest uznawany jako zeroemisyjny, w paliwach alter-
natywnych §wietnie sie miesci.

Dyrektor departamentu MKiS Szymon Bylinski:

OczywiScie pomyslimy. Jak méwie, autobusy biometanowe sg zeroemisyjne, natomiast
rzeczywiscie mozna pomyslec o jakim§ programie wsparcia, tym bardziej ze koledzy, kto-
rzy zajmujg sie biometanem przychodzg do nas.

Przewodniczacy posel Andrzej Grzyb (PSL-TD):

b.g.

To tez bedzie zacheta, zeby ten biogaz a nastepnie biometan produkowac. My przeciez
w przyszlym roku powinniémy mieé 800 mln m3 biometanu, zeby spetnié¢ narodowy cel
wskaznikowy, a my nie mamy zadnej biometanowni. Wiem, ze to mozna szybko zrobic.
Francuzi, jezeli dobrze pamietam, 180 zrobili w 3 lata. Oni sie zbroja. A my, majac takie
zasoby biomasy odpadowej, komunalnej i rolniczej, w tym zbrojenie, jesteSmy kiepscy jak
na razie. Nie jest to wyrzut wobec panstwa, tylko mowie tak w ogole. Mamy potencjal
gdzie$ tam na 7-8 mld m? biometanu. To tez mozna skojarzyé z wodorem. Rozne rzeczy
mozna zrobic. Zresztg departament panstwa pracuje nad tymi kwestiami i jest Swietnie
zorientowany. )

Gadulstwo stop. Dziekuje panstwu bardzo. Zycze dobrego wieczoru jeszcze i rowniez
bliski weekend ,, FF” jak piszg na Twitterze — Free Friday. Zamykam posiedzenie.




