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Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Polityki Spotecznej i Rodziny

— podkomisji statej do spraw os6b z niepetnosprawnoscia-
mi i wtaczenia spotecznego (nr 15)

24 |utego 2026 .

Podkomisja stata do spraw os6b z niepetnosprawnosciami i wigczenia spotecznego,
obradujgca pod przewodnictwem poset Barbary Oliwieckiej (Centrum), przewodni-
czacej podkomisiji, zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— zapoznanie sie z informacja na temat zmian w zakresie parkowania hulajnég
elektrycznych.

W posiedzeniu udziat wzieli: Anna Kowalczyk zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego
i Grzegorz Kuczaj radca w Departamencie Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury, Magda-
lena Tarnacka-Szymanska ekspert w Biurze Pelnomocnika Rzadu do Spraw Os6b Niepelnosprawnych
Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej wraz ze wspétpracownikiem, Monika Nowakowska
glowny specjalista w Departamencie Europejskiego Funduszu Spotecznego Ministerstwa Funduszy i Poli-
tyki Regionalnej, Bartosz Pilat glowny specjalista w Wydziale Strategii i Analiz Zarzadu Drog Miejskich
w Warszawie, Elzbieta Ostrowska przewodniczaca Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwigzku Emerytéw,
Rencistow i Inwalidow, Andrzej Brzezinski dyrektor Instytutu Tyflologicznego Polskiego Zwigzku Niewi-
domych wraz ze wspotpracownikami, Justyna Kucinska prezeska fundacji Instytut Rozwoju Regional-
nego, Anna Wroblewska prezeska Fundacji Blind & Proud, Jolanta Kramarz prezes Fundacji Vis Maior
Pies Przewodnik, Maciej Szwed dyrektor regionalny w firmie Lime, Anika Stowinska public affairs
advisor w Kancelarii Liukaszewicz & Partners, Michal Lutek senior public policy manager w firmie Bolt,
Aneta Koszyczek, Przemystaw Kulik i Mateusz Majkut przedstawiciele strony spolecznej oraz Alicja
Famulska, Mariola Kozlowska-Nowak tlumaczki jezyka migowego.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Boratyn-Dabkowska, Dariusz Lipski
i Damian Norwinski - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dzien dobry.

Szanowni panstwo, rozpoczynam posiedzenie podkomisji statej do spraw osob z niepel-
nosprawnosciami w temacie zmian w zakresie parkowania hulajnég elektrycznych. Bardzo
serdecznie witam wszystkich panstwa i dziekuje za duze zainteresowanie tematem.

Szanowni panstwo, mam dos$c bogata liste goSci, nie wszyscy dotarli, by¢ moze jeszcze dotra,
bo wiem, ze sg dzi$ kolejki na przepustkach. Pozwole sobie wyczyta¢ panstwa, troche os6b moze
nie by¢, ale bede pytata, czy ktos juz do nas dotart. Nie widze jeszcze pani Mai Nowak, sekre-
tarz stanu, pelnomocniczki rzadu do spraw oséb z niepelnosprawnosciami — je§li obowiazki
pozwolag, to do nas dolgczy.

Czy jest z nami pani Magdalena Tarnacka-Szymanska? Tez nie widze, to réwniez jest przed-
stawicielka biura pelnomocnika rzadu do spraw oséb z niepelnosprawno$ciami.

Ale sg z nami przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury. Jest z nami pani Anna Kowal-
czyk —bardzo nam milo — zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego. Dziekuje
za dobrg wspoélprace, pani Anno. Jest z nami tez pan Grzegorz Kuczaj, radca w Departamen-
cie Drog Publicznych. To jest cala reprezentacja MI. Jest z nami rowniez pani Monika Nowa-
kowska, glowny specjalista w Departamencie Europejskiego Funduszu Spolecznego, z bardzo
ciekawym, bogatym opracowaniem przygotowanym przez Rade Dialogu Spotecznego. Bedzie
czas, zeby pani stowko o tym powiedziala.

Czy jest z nami glowny specjalista w Wydziale Strategii i Analiz Zarzadu Drog Miejskich
w Warszawie pan Bartosz Pilat? Jeszcze nie dotart, moze dotrze. Jak zawsze serdecznie witamy
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i dziekujemy za wspolprace ttumaczkom jezyka migowego — dzisiaj sg z nami pani Mariola
Koztowska-Nowak, pani Alicja Famulska i pan Maciej Nowak, odpowiedzialny za sprzet.

Przede wszystkim jednak bardzo serdecznie witam strone spoteczna, ktéra jest inicjatorem
tego spotkania. Witam panig Justyne Kucinska, prezeske fundacji Instytut Rozwoju Regio-
nalnego. Jest z nami pani Justyna Kucinska? Jeszcze nie ma, ja bede sobie odznaczaé. Bardzo
serdecznie witam przedstawicielke Fundacji Vis Maior Pies Przewodnik, panig Jolante Kramarz,
z psem przewodnikiem oczywiscie. Jest z nami pan Andrzej Matuszynski, réwniez przedstawiciel
Fundacji Vis Maior — bardzo serdecznie witam. Jest z nami pani Anna Wréblewska, prezeska
Fundacji Blind & Proud, oraz pan Lukasz Iwancio, asystent osobisty pani Anny Wroblewskiej —
bardzo nam mito.

Witam panig Elzbiete Oleksiak, kierownik Centrum Rehabilitacji Instytutu Tyflologicznego
Polskiego Zwigzku Niewidomych - bardzo serdecznie witam. Z tego samego instytutu jest tez
pan Andrzej Brzezinski, pan prezes — bardzo mi milo. Witam tez panéw Mariusza Olczyka —
bardzo mito —i Grzegorza Kozlowskiego. Czy jest z nami pan Grzegorz Kozlowski? Nie ma, ale
moze jeszcze pan Grzegorz dotrze, bo sie zapowiadal.

Witam panig Elzbiete Ostrowska, przewodniczacg Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwigzku
Emerytow, Rencistéw i Inwalidéw. Bardzo sie ciesze z tej obecnosci, bo dzisiejszy temat dotyczy
nie tylko os6b niewidomych. Jest z nami réwniez pani Barbara Ruszkowska-Gebka, cztonek
zarzgdu PZERII. Witam tez bardzo serdecznie przedstawicieli biznesu, wypozyczalni hulajnég.
Sa z nami pan Maciej Szwed, dyrektor regionalny w Lime — bardzo serdecznie witam, pani Anika
Stowinska, public affairs advisor w Kancelarii f.ukaszewicz & Partners, oraz pan Michatl Lutek,
senior public policy manager w firmie Bolt, a takze pani Weronika Ners, rowniez z firmy Bolt.

Czy jest z nami pan Przemystaw Kulik? Jeszcze nie dotarl. Czy jest z nami pani Edyta Zdun-
ska-Leseux, jezeli dobrze wymowilam nazwisko, przedstawicielka fundacji Instytut Dostepnej
Nauki i Rozwoju, i pani Marta Le$nicka, asystentka osobista pani Edyty Zdunskiej-Leseux?
Bardzo serdecznie witam.

Bardzo serdecznie witam oczywiscie panie postanki obecne na posiedzeniu.

Szanowni panstwo, to posiedzenie podkomisji jest zwolane na wniosek, z inicjatywy, z inspi-
racji strony spotecznej, za co bardzo serdecznie dziekuje. Nasze pierwsze spotkanie bylo online,
doé¢ diugo sie umawialiSmy, do§¢ dlugo panstwo czekali, ale mam nadzieje, ze teraz sprawy
bardzo przyspiesza. OczywiScie to bylo spotkanie ze §rodowiskiem os6b niewidomych, ale jak
dobrze wiemy, sprawa parkowania czy problemu z parkowaniem hulajnég elektrycznych dotyczy
nie tylko os6b niewidomych, tylko w zasadzie nas wszystkich, wszystkich uzytkownikéw chod-
nikow, drog. W szczegolnoSci osob starszych, w szczegdlnoSci osob z niepelnosprawnosécia, ale
réwniez pieszych poruszajgcych sie chocby z wozkiem, po prostu kazdego z nas, ktéry moze sie
potknac o taka Zle zaparkowang hulajnoge.

Szanowni panstwo, jak dobrze wiemy, kwestia parkowania hulajnog elektrycznych byta
uregulowana w marcu 2021 r., ale okres 5 lat funkcjonowania tego przepisu pokazal, ze nie
sa to wystarczajgce regulacje. Praktyka mowi swoje, teoria swoje, przepisy nie sg wystarcza-
jace, ale tez nie sg przede wszystkim dobrze egzekwowane. Problem narasta, roénie on wraz
z rozwojem mikromobilnosci, ze wzrostem liczby hulajnog. Wszystkim nam zalezy, zeby zaréwno
osoby z niepelnosprawnoscig ruchowa, osoby niewidome, jak i osoby starsze byty aktywne, poru-
szaly sie po mieScie, ale poruszaly sie w sposob bezpieczny. Niestety wcigz dochodzi do wypad-
kéw, weigz dochodzi do utrudnien. Mieszkancy miast skarzg sie na batagan, na te wszystkie
porozrzucane czasami w réznych miejscach hulajnogi. Nie chce generalizowac, bo w niekto-
rych miejscach i w niektérych miastach udato sie zapanowac¢ nad porzadkiem, w niektorych
nie. Natomiast miasto jest wszystkich, jest nasze i powinniSmy dbac o to, zeby bylo tak samo
dostepne, bezpieczne dla wszystkich.

Ja tylko nadmienie, ze w Europie sg rézne praktyki uregulowania tego zagadnienia, poczaw-
szy oczywiscie od wyznaczania bardzo Scislej strefy parkowania. Sztokholm na przykiad w ogéle
zakazal parkowania na chodnikach. Sg oczywiScie pewne systemy, ktore wspomagaja taka
prawidtowosc, jezeli chodzi o parkowanie, jak na przyklad geofencing, ale wiem, co zdradzili
mi panstwo z firmy Bolt i Lime, ze rowniez sg inne systemy. Mozna temu zapobiegac i chet-
nie sie czego$§ na ten temat dowiemy.

Oczywiscie jedng z metod, ktéra ma wspomagac egzekwowanie tych przepiséw, jest nieuchron-
no&¢ i surowosc kar za zle parkowanie, za zle praktyki, czego u nas ewidentnie brakuje. Swiadczy
o tym liczba mandatéw za takie przewinienia — w zasadzie sie ich nie wystawia.

B.M.
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Nalezy tez wspomnie¢ o bardzo radykalnych krokach, jakie na przyktad podjat Paryz,
w ktorym wprowadzono catkowity zakaz uzywania hulajnég. My w te strone iS¢ nie chcemy,
dlatego ze wiemy, jak wazny jest rozwdj mikromobilnosci, szczegélnie w miastach duzych, jak
to utatwia przemieszczanie sie. Natomiast faktycznie musimy wypracowac taki kompromis,
ktéry zapewni uzytkownikom hulajnég dostepno$é, a wszystkim pieszym bezpieczenstwo —
to jest najwazniejsze.

Szanowni panstwo, chcialabym oddac glos inicjatorom dzisiejszego spotkania i oczywiscie
wszystkim stronom zainteresowanym. Czy mozemy — zwracam sie do przedstawicieli mini-
sterstw — najpierw oddac glos stronie spolecznej, a potem wrocimy do panstwa? W zasadzie
ja dzisiaj sie czuje troche jak nos$nik tych informacji, Mam nadzieje, ze jezeli bedzie zgoda,
to sa juz przygotowane przez organizacje os6b niewidomych gotowe zmiany w przepisach, ktére
mozna wprowadzi¢ w mysl zasady, ze matymi kroczkami mozna duzo zmienic.

Bardzo serdecznie prosze o zabranie glosu. Rozumiem, ze zaczniemy od przedstawicieli
fundacji Blind & Proud - pani Anna Wréblewska, prezes zarzadu, bardzo prosze.

Prezeska Fundacji Blind & Proud Anna Wréblewska:

Dzien dobry, Anna Wroblewska, prezeska Fundacji Blind & Proud.

Szanowni panstwo, hulajnogi elektryczne na wynajem sg juz w ponad 200 miastach w Polsce,
tak ze problem parkowania, a wlaSciwie niewlasciwego parkowania hulajnog elektrycznych,
porzucania ich, wszechobecnego bataganu, porzucania w przypadkowych miejscach w przy-
padkowy sposob, dotyczy praktycznie catego kraju, poczawszy od Zakopanego, przez centralng
Polske, przez Warszawe, po Gdansk i Szczecin.

7 czego to wynika?

Oto6z przepisy, ktéore mamy w tym momencie, sg trudne do egzekwowania. Nikt nie chodzi
z miarka i nie mierzy, czy chodnik ma péttora metra. Samorzady méwig o tym, ze nie majg odpo-
wiednich narzedzi, zeby egzekwowaé wlasciwe parkowanie hulajnog elektrycznych. Po spotkaniu
z przedstawicielami operator6w — takich jak Lime, Dott, Bolt — wiemy, ze réwniez operatorzy
nie sg w stanie zapanowac nad tym bataganem, bo stosowane przez nich systemy sztucznej
inteligencji i GPS majg swoje ograniczenia technologiczne, ktérych w tym momencie nie sposéb
przeskoczy¢. Te porozrzucane hulajnogi stanowig zagrozenie zaréwno dla rowerzystow, jak
i pieszych, przede wszystkim pieszych ze szczegolnymi potrzebami. Pragne zaznaczy¢, ze to jest
bardzo szeroka grupa - to sg seniorzy, to sg rodzice z malymi dzieémi, to sg wreszcie osoby
z niepelnosprawnosciami, czyli osoby niewidome, stabowidzace, osoby z trudnosciami w poru-
szaniu sie na wozkach.

Coraz wiecej mamy wypadkow z udziatem hulajnég. Osoby niewidome, stabowidzace poty-
kaja sie o te hulajnogi. Rowerzysci majg problem z porozrzucanymi hulajnogami, poniewaz znaj-
duja sie one tez czasem po prostu na Sciezkach rowerowych. I ten problem, co nalezy podkreslic,
nie jest tylko problemem polskim, jest problemem europejskim, jest problemem wszedzie tam,
gdzie te hulajnogi elektryczne na wynajem sie pojawiaja.

Natomiast, jak juz zauwazyla pani przewodniczaca, te kwestie zaczynaja by¢ porzadkowane.
Zrobilismy research i mozna powiedziec, ze od Bulgarii po Wielka Brytanii istniejg uregulowa-
nia w zakresie uzytkowania i parkowania hulajnog elektrycznych. Dlatego naszym zdaniem
bezsprzecznie musimy zadbac o bezpieczenstwo pieszych na polskich chodnikach. Stad tez
zabiegamy o wprowadzenie obowigzku parkowania hulajnég elektrycznych na wynajem tylko
i wylgcznie w miejscach do tego wyznaczonych. OpracowaliSmy réwniez propozycje legislacyjng
w tym zakresie, ktorg przedstawi Liukasz Iwancio.

Przedstawiciel Fundacji Blind & Proud Lukasz Iwancio:

B.M.

Dzien dobry panstwu, fukasz Iwancio, Fundacja Blind & Proud.

Zatem odczytam wprost propozycje naszego przepisu.

Chodzi o zmiane art. 47 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Oczekiwane brzmienie jest
nastepujace: ,,Dopuszcza sie post6j roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
osobistego na drodze dla pieszych w miejscu do tego wyznaczonym. W razie braku takiego miej-
sca dopuszcza sie postdj roweru lub urzadzenia transportu osobistego jak najblizej zewnetrznej
krawedzi drogi dla pieszych, najbardziej oddalonej od jezdni oraz réwnolegle do tej krawedzi
przy zachowaniu warunkow okreslonych w ust. 1 pkt 2”.

Tak brzmi postulowana tre§¢ przepisu. Dziekuje.
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Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.
Ja jeszcze tylko, szanowni panstwo, przywitam, bo sg z nami zdalnie pan Przemystaw Kulik
i pan Mateusz Majkut. Widze zgloszenie pana Przemystawa Kulika i zaraz oddam glos, ale mam
goracg proshe, aby sie przedstawiaé przy zabieraniu glosu.
Bardzo prosze, oddaje glos.

Przedstawiciel Polskiego Zwigzku Niewidomych Mariusz Olczyk:
Dzien dobry, Mariusz Olczyk.

Sprébuje bardzo krétko zreferowaé naszg prace wykonang w grupie roboczej do spraw os6b
niewidomych i stabowidzacych przy Radzie Dostepno§ci w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej. To opracowanie zostato wystane do MI, a panstwo macie na dwoch kartkach
streszczenie tego opracowania. To jest rowniez propozycja legislacyjna dotyczaca m.in. hulaj-
nég, bo pracowali$émy na troche szerszym... Szerszy problem wzieliSmy pod uwage, to znaczy
wzieliémy drogi dla rowerdw oraz hulajnogi. Te dwa tematy sg ze soba spdjne.

Generalnie ta cala rada, grupa robocza dziata przy PZN. Zostaly do niej zaproszone liczne
osoby z réznych organizacjii instytucji. W ramach tematéw zwigzanych z hulajnogami w tym
naszym opracowaniu patrzymy nie tylko na zasady parkowania. One sg oczywiscie istotne.
Propozycja przedstawiona przed momentem jest spdjna z tym, co my réwniez proponujemy.
Poszerzamy jednak ten temat jeszcze o kilka innych aspektow, ktére wydajg nam sie bardzo
wazne, bo chodzi nie tylko o wyznaczenie miejsca, ale r6wniez o ich wlasciwe oznakowanie —
chodzi o to, zeby one byly rozpoznawalne, zauwazalne i jednoznaczne. Wprowadzamy takze kilka
zasad, to znaczy proponujemy wprowadzenie réznych zasad, ktére w jaki$ sposéb powoduja,
ze ta przestrzen staje sie bezpieczniejsza nie tylko dla §rodowiska osob z dysfunkcjg wzroku,
ale rowniez dla kazdego z nas, chocby biegngcych w jakiejs sprawie, ktérzy mozemy w kazdym
momencie potknaé sie o przewrocong hulajnoge.

Aby tego unikng¢, proponujemy wprowadzenie zasad postoju wylgcznie w miejscach wyzna-
czonych, obowigzku tworzenia stref parkowania przez zarzadcow droég, co wydaje sie dosé
wazne, bo powinni$émy mys$le¢ nie tylko, ze trzeba co$ zrobi¢, ale rowniez kto ma tym zarza-
dzaé. Minimalny standard pasa wolnego od przeszkéd w tym momencie jest ustalony na péttora
metra, ale wydaje nam sie, ze w dobie ogromu tego typu pojazdow osobistych pas powinien by¢
poszerzony, zeby bylo po prostu bezpieczniej. Probujemy tez definiowac miejsca, gdzie tego typu
postoje powinny by¢ organizowane. Nie moga by¢ to na pewno miejsca w punktach kolizyjnych,
czyli na przyklad przejscia dla pieszych, przystanki czy okolice szkot, bo to sg miejsca wrazliwe,
gdzie moze dochodzi¢ do wypadkéw.

Poza kwestiami zwigzanymi z parkowaniem, ktore sg gtéwnym tematem naszego spotkania,
zwracaliSmy uwage réwniez na techniczng strone hulajnog, bardzo istotng z punktu widze-
nia pieszych. Chodzi o predko§é, z jaka sie poruszaja. W tym momencie dozwolona predkoscé
to 30 km/h, my proponujemy 20 km/h na drogach dla roweréw i 5 km/h na drogach, kiedy
jest taczenie, kiedy sg Sciezki pieszo-rowerowe. Sugerujemy tez, zeby ograniczaé¢ w sposob
techniczny od strony operatoréow predkosc w strefach, szczegdlnie tam, gdzie jest duzo ludzi,
na przykltad w centrach.

Kolejne tematy zwigzane z techniczng strong to jest udzwiekowienie hulajnog oraz réznego
rodzaju wymogi zwigzane z o$wietleniem. W tym momencie spotykamy hulajnogi, ktore
sg kompletnie nieo§wietlone, a dla osoéb na przyktad gtuchych oswietlenie jest kluczowe. Dla
0s0b, ktore nie widza, kluczowy jest z kolei dzwiek, wiec te rzeczy sa rowniez niezwykle istotne
w momencie, kiedy rozmawiamy o hulajnogach.

Wydaje mi sie, ze to tyle, bo generalnie nasze opracowanie dotyczy rowniez drog dla rowerow.
Podchodziliémy do tego zadania bardzo kompleksowo, chege zauwazyé nie tylko kwestie samych
pojazdow, ktére sie tam poruszaja, ale tez oznakowania drog dla roweréw i bezpieczenstwa os6b
pieszych. W tym momencie wydaje nam sie, ze zawezanie tylko do postojéw to troche za malo,
powinni§my patrzeé¢ na ten problem zdecydowanie bardziej kompleksowo.

W ramach naszych dzialan przeprowadziliSmy nieoficjalng ankiete wérod os6b niewidomych,
zeby sprawdzic, czy problemy, ktorymi sie zajeliSmy, w jaki$ sposob znajdujg odzwierciedlenie
w rzeczywistoSci, czy rzeczywiscie te problemy dotykaja. Potwierdzilo sie, ze dochodzi do wielu
wypadkow, do zderzen. Jest tez taka bardzo istotna kwestia, na ktorg nikt nie zwraca uwagi —
ot6z §wiadomosc, ze jest niebezpiecznie na drodze, moze wplywac na decyzje. Mamy sygnaty,

6 B.M.
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ze osoby rezygnuja na przyktad z wyjscia z domu, dlatego ze bojg sie i$¢ droga, gdzie jezdzag
rozpedzone hulajnogi czy innego rodzaju pojazdy. To juz jest wiekszy problem. To nie jest tylko
i wylacznie problem dotyczacy samej hulajnogi, generalnie to jest takie troche wykluczenie os6b
z bezpiecznego funkcjonowania w przestrzeni.

Kierownik Centrum Rehabilitacji Instytutu Tyflologicznego Polskiego Zwiazku Niewido-
mych Elzbieta Oleksiak:
Jesli mozna, pani przewodniczaca, doprecyzowac krociutko. Elzbieta Oleksiak.

Jeszcze raz mocno chee podkreslic, ze to nasze opracowanie jest bardzo konkretne, bardzo
szczegolowe, odnosimy sie do poszczegdlnych paragrafow dotychcezas obowigzujacych przepi-
sow. I tak jak kolega powiedzial, przygotowaliSémy jako grupa robocza do spraw os6b niewido-
mych i stabowidzacych przy Radzie Dostepnosci - rada jest przy MFiPR - opracowanie, ktora
nazywa sie: ,,Bezpieczenstwo poruszania sie os6b niewidomych i stabowidzacych — drogi dla
rowerow i parkowanie hulajnég”. Wiemy, ze resort funduszy kierowal nasze opracowanie do MI
pod koniec pazdziernika, na poczatku listopada, potem ponawial pisma, jednak na te chwile
nie mamy zadnej odpowiedzi na ten temat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.

Ja bede chciala dopytac¢ panstwa. Pierwsze pytanie, jakie mi sie nasuwa: Czy w kwestii
prawa karnego i wykroczen — odno$nie do tylko i wylgcznie parkowania hulajnég — panstwo
tez przewidujecie i przedstawiacie w tym opracowaniu jakie§ zmiany? Ja to opracowanie widze
pierwszy raz na oczy, wiec bede wdzieczna za odpowiedz. Czy do prawa karnego i wykroczen tez
macie opracowane jakie$ przepisy, czy widzicie tam konieczno$é zmian? Ale tylko w zakresie
parkowania hulajnég. Prosze wiaczy¢ mikrofon, bo nie bedzie nagrane.

Przedstawiciel PZN Mariusz Olczyk:
Nie, jeéli chodzi o parkowanie, nie ma tam zadnych zmian w prawie karnym, to dotyczy tylko
spraw zwigzanych z wypadkami.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dobrze, dziekuje §licznie.
Jeszcze wréce do zmian proponowanych przez panstwa, ale na razie chcialam oddac glos
osobom, ktore sa z nami zdalnie. Jako pierwszy zglosit sie pan Przemystaw Kulik, a p6zniej
pan Mateusz Majkut. Bardzo prosze.

Przedstawiciel strony spolecznej Przemystaw Kulik:
Dzien dobry, stycha¢ mnie?

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Tak, slyszymy pana, prosze méwic.

Przedstawiciel strony spolecznej Przemystaw Kulik:
7 powodu choroby nie moglem sie pojawié osobiScie, dlatego Igcze sie zdalnie.

Powiem szczerze, ze jezeli ktos tego nie przezyl na wlasnej skorze, to moze tego nie zrozumiec,
ale nam po prostu kilka lat temu odebrano prawo do normalnego poruszania sie po chodnikach,
co jest uwlaczajace dla godnosci cztowieka. Minelo kilka fadnych lat, bo to trwa juz pét dekady.
Ja na przyklad jeszcze jako§ dam sobie rade, bo jestem w miare miody, w miare sprawny i moge
te hulajnoge przestawic, ale sg osoby w znacznie gorszej sytuacji.

Uwazam, ze jest co$ nie w porzadku - kilka korporacji zrobito sobie desant na polskie miasta.
Ustalito sobie taki model biznesowy, ktory jest dla nich najbardziej optacalny, a my od przeszto
pot dekady dzien w dzien na te hulajnogi wpadamy i sie meczymy. To naprawde niekiedy jest
zagrozenie, bo mozna sie potknaé, polamac. Ja sam osobiécie znam takie osoby, ktére sie przez
takie hulajnogi potamaty. Sam mialem sytuacje: hulajnoga byta zostawiona przed przejsciem
dla pieszych i probujac ja wymingg, stracitem kierunek i przeszediem skrzyzowanie po przekat-
nej, po diagonalnej. Na szczeScie nie jechal zaden samochdd, nic sie nie stato, ale to sg rowniez
takie sytuacje.

Uwazam, ze panstwo powinno zadbaé o interes obywatela, o nasze prawa. Bardzo prosze,
zeby sie tym zajaé. Dziekuje.
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Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje za ten glos.
Bardzo prosze, pan Mateusz Majkut.

Przedstawiciel strony spolecznej Mateusz Majkut:
Dzien dobry, stycha¢ mnie?

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Tak, stychaé.

Przedstawiciel strony spolecznej Mateusz Majkut:
Mateusz Majkut, osoba z niepelnosprawnoscig na wozku i czlonek Rady Dostepnosci przy
ministrze funduszy i polityki regionalnej.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o hulajnogi, to ja akurat widze, natomiast w zupelnosci
popieram kolegéw i kolezanki z Rady Dostepnoéci, ktorzy sa niewidomi. Jezeli oni wypracowali
jakie§ rozwigzania, to jestem w stanie pod nimi sie podpisaé, bo wierze, ze to sg rozwigzania
eksperckie, jestem w stanie lobbowac za nimi dalej. Jesli bylaby mozliwoé¢ przekazania tego
opracowania, ktore panstwo zrobili, to ja bardzo chetnie je zobacze, bo przyznam szczerze,
ze tego opracowania akurat nie widziatem.

Natomiast jesli chodzi o przeszkody w funkcjonowaniu dla oséb, ktére majg ograniczong
mobilnoé¢ ze wzgledu na choroby narzadu ruchu, to ja powiem tak: ja takiej hulajnogi nie jestem
w stanie przestawiC. Jak jg kto§ zaparkuje na $rodku chodnika, w miejscu, w ktorym nie ma tyle
miejsca, zeby przejsc, to chodnik jest zablokowany. Z chodnika czesto zjechaé sie w polowie
nie da, bo jest kraweznik, a nie kazdy umie kraweznik pokonaé¢. Kazdy ma inng sprawnosc,
to znaczy znajdg panstwo 10 osob na wozku i sie okaze, ze kazda z tych osob ma troche inng
sprawno$c i troche inne czynnosci umie wykonac.

W zwigzku z tym racjonalnym jest, zeby te sytuacje, o ktorej dzisiaj méwimy, uregulowac.
Racjonalnym jest, zeby powstawaty miejsca do parkowania tych hulajnég, bo w tej chwili...
Panstwo wybacza, mowie do przedstawicielach biznesu — to, co dzieje sie w tej chwili z hulaj-
nogami, to jest wolna amerykanka. To znaczy, o ile sie orientuje, w tej chwili hulajnoge moge
zostawi¢ w dowolnym miejscu. To jest na tyle wolna amerykanka, ze to nie moze w ten sposb
funkcjonowaé w cywilizowanym panstwie. Racjonalnym jest, zeby to regulowac. A jezeli strona
spoleczna, osoby, ktore znaja problem i majg, jak my§le, wiekszy problem niz ja osobiscie, bo dla
0s6b z niepelnosprawnoscig wzroku to moze by¢ jeszcze wiekszy problem... Po prostu trzeba te
rozwigzania wzig¢ i nad nimi pracowaé. Nie ma co wymys§la¢ kota na nowo. Chetnie zobacze te
rekomendacje i bede za nimi lobbowal, dyskutowatl i popieral calym sercem. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.
Bardzo prosze, do glosu zglosita sie pani Jolanta Kramarz.

Prezes Fundacji Vis Maior Pies Przewodnik Jolanta Kramarz:
Jolanta Kramarz, Fundacja Vis Maior Pies Przewodnik.

Chciatam powiedzieé, ze tez jestem chetna do zapoznania sie z tymi rekomendacjami, ale
wydaje mi sie, ze jeden przepis, ktory odczytat F.ukasz Iwancio, jest sposobem na stosunkowo
latwe rozwigzanie problemu, dlatego ze uderza w to zagrozenie, ktore jest najwieksze. By¢ moze
pokazujac taki jasny jeden, jedyny przepis, szybciej dojdziemy do porozumienia. Oczywiscie
troche szersza droga, autostrada do rozwigzania tego problemu moze tez jest czyms wspaniatym,
ale tak naprawde mysle, ze malym kroczkiem fajnie by bylo utatwic zycie osobom niewidomym,
osobom z niepelnosprawno$ciami, osobom starszym. A wydaje mi sie, ze tym sposobem jest
wprowadzenie w zycie tego przepisu, ktory zostal przeczytany. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.
Chciatam nawigzac do tego przepisu, ktory przeczytat pan fiukasz Iwancio i do tego, co widze
u panstwa jako opracowanie Rady Dostepnosci — chodzi o art. 47 ust. 3. W zasadzie zwrécitam
juz na to uwage podczas mojej pierwszej rozmowy online z panstwem, bo to jest semantyka.
W ustawie mamy tak: ,,Dopuszcza sie postdj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia
transportu osobistego wylgcznie w miejscu do tego przeznaczonym”. Panstwo proponujecie
zamienic¢ ,,miejscu do tego przeznaczonym” na sformutowanie ,,miejscu do tego wyznaczonym”.
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Czy ja moge prosic, panie Liukaszu, o wyjaSnienie r6znicy miedzy stowami przeznaczone
a wyznaczone? Czy to jest zmiana, ktora jest dla panstwa wystarczajaca?

Przedstawiciel Fundacji Blind & Proud Lukasz Iwancio:

Dla nas ta zmiana bedzie wystarczajaca, zwazywszy ze dotyczy ona tez tego drugiego zdania, tej
drugiej czesci, gdzie faktycznie z mozliwosci parkowania na chodniku poza miejscami wyzna-
czonymi beda wyltaczone hulajnogi elektryczne, czyli poza miejscami wyznaczonymi parkowac
ich nie bedzie mozna.

A z czego wynika réznica miedzy miejscami przeznaczonymii wyznaczonymi? Miejsce wyzna-
czone to takie, ktore zostaje w pewien sposéb oznakowane - czy to prostg farba, czy ozna-
czeniem fakturowym, czy w jakikolwiek inny sposéb. To stanowi duzg réznice w stosunku
do miejsca, ktore jest tylko i wylacznie przeznaczenie co do celu. Niekoniecznie bedzie wiadomo
na przyktad w trakcie jakiejkolwiek kontroli, czy nalozy¢ mandat za nieprawidtowe parkowanie,
czy nie, bo nie bedzie jasne, czy miejsce, ktére na przyklad jest dosyc szerokie, jest przeznaczone
na parkowanie hulajnogi czy tez nie, bo nie bedzie tam zadnego oznakowania, nawet poziomego,
prostg farbg. Natomiast w momencie, kiedy bedziemy mieli miejsce wyznaczone, to wtedy juz
wiemy: to jest faktycznie miejsce w jakikolwiek sposob oznakowane.

Z pism ze strony MI wynika, ze trwajg prace zwiazane z przyszltym uregulowaniem kwestii
oznakowania miejsc. Nie mowie tylko o miejscach parkowania hulajnég elektrycznych, ale gene-
ralnie o nowych regulacjach dotyczacych oznaczen. Stworzenie tego przepisu, gdzie wprowa-
dzimy miejsce wyznaczone, byloby tez przyczynkiem do tego, aby w przepisach wykonawczych
uwzgledni¢ tez kwestie zwigzang wlaénie z odpowiednim oznakowaniem miejsc parkowania
hulajnég. A do tego czasu, kiedy nie jest $cisle uregulowane, w jaki sposéb mozna to robi¢, tak
naprawde jakiekolwiek oznaczenie — nawet proste, namalowanie farba na samym chodniku —
bedzie dawalo mozliwo$é, zeby prawidlowo ocenié, czy hulajnoga jest zaparkowana w miejscu
wyznaczonym czy tez nie. Kazda osoba bedzie mogta zweryfikowac, czy hulajnoga elektryczna
jest prawidlowo zaparkowana.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie za wyjasnienie tej réznicy.

Zanim oddam glos przedstawicielom ministerstwa, wypozyczalniom — widze, ze dotart do nas
tez przedstawiciel Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie pan Bartosz Pilat, bede miata do pana
kilka pytan — bardzo prosze o zabranie glosu przedstawicielke Zarzadu Glownego Polskiego
Zwigzku Emerytow i Rencistow panig Elzbiete Ostrowska. Bardzo prosze.

Przewodniczaca Zarzadu Glownego Polskiego Zwigzku Emerytow, Rencistow i Inwalidow
Elzbieta Ostrowska:

B.M.

Dziekuje bardzo.

Prosze panstwa, reprezentuje PZERIl. Dodam na marginesie, ze to najwieksze w Polsce
stowarzyszenie osob starszych, liczy okolo 240 tys. cztonkow. Nasi cztonkowie, jak sama nazwa
wskazuje, to osoby starsze, a czesto osoby z niepelnosprawnoéciami, co po prostu wigze sie
z wiekiem. Bardzo sie ciesze, ze temat hulajnég zostal podjety, w petni rozumiem glosy panstwa
dotyczace koniecznoéci uporzgdkowania sprawy parkowania, ale jak wynika z sygnaléw, ktore
mam od moich kolezanek i kolegéw z réznych miast, problem jest jednak szerszy.

Chodzi nie tylko o hulajnogi porzucone w dowolnym miejscu, ale réwniez hulajnogi jezdzace
po chodnikach z nadmierng predkoécia, rozganiajace ludzi, grozace przewrdceniem, upadkiem.
Dla kazdego moze to by¢ nieprzyjemne, dla osoby starszej, dla osoby z niepelnosprawnoscig
potracenie, upadek, ztamanie to jest niekiedy wrecz zagrozenie zycia. Przepisy mowia, ze hulaj-
nogi powinny sie poruszac po Sciezkach rowerowych, po jezdniach, a tylko w wyjatkowych
przypadkach po chodnikach, i to z szybkoscig zblizong do szybkosci poruszania si¢ pieszego,
czyli nie wiecej niz 7 km/h. Prosze pozwoli¢ mi powiedzieé, ze codziennie ide Nowym Swia-
tem od metra do biura, mija mnie co najmniej 5 hulajnég, a ja chodze naprawde szybko, wiec
ta granica 7 km na pewno nie jest przestrzegana.

Oczywiscie sg przepisy, tylko one sg catkowicie nieegzekwowalne. Czy niezaleznie od pety-
cji, ktérg panstwo podejmujecie, bo to jest taki konkret troche, mozna rzeczywiscie wymusié
na odpowiednich instytucjach i wladzach oznaczenie miegjsc, gdzie hulajnogi bedg parkowane?
Egzekwowanie prawa tak na co dzien, kontrolowanie, czy rzeczywiscie ta predkos¢ nie jest
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przekraczana... Przeciez to stwarza zagrozenie nie tylko dla pieszych, réwniez ci mtodzi ludzie
poprzez swojg brawure, brak kasku itd. ryzykujg upadkiem i niekiedy powaznym urazem.

Dlatego wydaje sie, ze niezbedne jest jednak bardziej zdecydowane egzekwowanie prawa, ale
przyznam, ze moze potrzebna bylaby tez jakas akcja spoteczna adresowana do ludzi mtodych,
bo nie chwycimy kazdego mtodego cztowieka jezdzgcego na hulajnodze, ze on przekracza
predkosc czy ze jezdzi, nie zwracajac uwagi na pieszych. Do tych mtodych ludzi musi dotrzec,
ze mogg stworzy¢ zagrozenie dla siebie i dla innych, dlatego mysle, ze jaka$ akcja spoteczna
bylaby potrzebna, niezaleznie od kar za ewidentne przekroczenie przepisow, bo to tez powinno
wreszcie miec miejsce.

Tak sie sklada, ze przed bodajze miesigcem zwrocila sie do zarzadu gléwnego, do mnie pani
postanka Joanna Wicha z pytaniem, czy osoby starsze spotykajg sie z réznymi zagrozeniami,
utrudnieniami wynikajgcymi z wszechobecnoSci hulajnoég, ale takze innych tego typu urzadzen,
bo elektryczne deskorolki sg bardzo zblizone i rowniez spotykamy je na co dzien na naszych
ulicach. Problem w tej chwili wydaje sie juz problemem powszechnym, dotyczy na pewno panstwa
niewidomych czy stabowidzacych, ale jak mowie, tak naprawde dotyczy nas wszystkich, oczy-
wiScie przede wszystkim oséb starszych i z niepelnosprawnoS$ciami.

Z natury rzeczy nie uskocze, nie przeskocze hulajnogi, wiec jestem rzeczywiscie bardziej
narazona na wypadek niz mlody i sprawny czlowiek. Przy tym wszystkim staram sie tez rozu-
miec, ze te hulajnogi, zwlaszcza dla ludzi mlodych, to jest coS, z czego nie zrezygnuja tak fatwo,
bo jest to jednak pewna wygoda, jest to ekologiczny §rodek poruszania sie. W zwigzku z tym
nadmierne ograniczanie tego nie byloby skuteczne. Po prostu przepisy, ktore wchodzity w zycie
w 2021 r. i praktycznie z minimalnymi zmianami funkcjonujg do dzisiaj, nie przewidzialy chyba
tak masowego rozwoju wykorzystania tych hulajnog, a takze innych urzadzen tego typu.

Dlatego niezaleznie od zmian prawnych bardzo bym chciata zadeklarowac, ze petycje,
ktorg panstwo wnosicie, z przyjemnoscig i z pelnym przekonaniem chetnie podpiszemy, bo jest
to rzeczywiScie sprawa bardzo wazna. Ale niezaleznie od tego apeluje, aby popatrzec jednak na to,
jak te przestrzen uczynic bezpieczng i dla tych mtodych ludzi, ktérzy cheg korzystaé z hulajnég,
i dla os6b starszych, i dla os6b niepelnosprawnych, i dla os6b niewidzacych. Wydaje sie bowiem,
ze jest jakims$ celem dla nas wszystkich, zeby przestrzen publiczna byla bezpieczna, otwarta,
dostepna dla wszystkich bez wzgledu na wiek i na niepelnosprawnosci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie.
Ja jeszcze poprosze o zabranie glosu panig Anete Koszyczek, ktora sie zglosita, a jest z nami
zdalnie. Bardzo prosze.

Przedstawicielka strony spolecznej Aneta Koszyczek:

10

Dzien dobry, nazywam sie Aneta Koszyczek, jestem osobg poruszajaca sie na wozku inwalidz-
kim. Chcialabym wyrazi¢ swoje zdanie na temat hulajnog elektrycznych, poniewaz dla mnie
to tez jest realne zagrozenie na drodze, na chodnikach. A dlaczego?

Odniose sie do 0séb jezdzacych po chodnikach. Mnie nie wolno poruszac sie chodnikiem
z duzg predkoScig, majgc przyczepiong przystawke elektryczng do wozka. Ja musze uwazaé
na dzieci, musze uwazaé na przechodniéw, musze uwazac na sygnalizacje Swietlng i nawet
jesli jade 3-4 km/h takg przystawka, musze mieé oczy szeroko otwarte dookota siebie. Osoby
jezdzace, korzystajace z hulajnog elektrycznych kompletnie nie zwracajg uwagi na nikogo.

Sama miatam takg sytuacje, ze osoba korzystajaca z hulajnogi zatrzymata sie przede mng
z duzg predkoscia i 0 malo sie nie wywrdcilam na wozku. Ja tez nie podniose tej hulajnogi, nawet
jesli jest zle zaparkowana, bo dla mnie te hulajnogi sg za ciezkie. Nie omine takiej hulajnogi,
jak jest przewrdcona, bo niekiedy sg trawniki obok i po prostu nie ma przejazdu. To jest realny
problem, ktéry jest, ktory istnieje od bardzo dawna. Mieszkam w duzym mieScie i pomimo tego,
ze sg miejsca do parkowania, ludzie sie do tego kompletnie nie stosuja.

Stad tez dobrze by byto wymysli¢ jaki$ inny sposéb egzekwowania i ponoszenia konse-
kwencji za niepozostawianie hulajnog w miejscach do tego przeznaczonych. Nie tylko numer
telefonu czy numer karty bankomatowej, ale jaki$ inny system, ktéry bedzie weryfikowany
adresem mailowym, czyms§ innym, zeby te osoby poczuly realne konsekwencje niestosowa-
nia sie do zasad, ktore powinny znag, jesli cheg korzystaé z hulajnég. Oczywiscie jest to duze
ulatwienie, bo mogg szybciej dostaé sie do miejsca, do ktorego musza dojechac, ale tez muszag

B.M.
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mys$leé¢ o innych, tak jak ja musze mysle¢ o wszystkich dookota, jesli korzystam z przystawki
elektrycznej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie, pani Aneto.

Faktycznie teraz doczytatam. Prosze o potwierdzenie, ze osoba uzywajgca przystawki
do wozka elektrycznego jest traktowana jako pieszy na jezdni. Rozumiem, ze stad wynikajg
tez te ograniczenia, ktore pani ma. Hulajnogi moga wiecej, pani jako pieszy musi sie poruszac
do 5 km/h. Czy ta przystawka jest w stanie poruszac sie z wiekszg predkosScig? Prosze to dopre-
cyzowac, bo to nie jest czeste urzadzenie, z jakim sie spotykam.

Przedstawicielka strony spolecznej Aneta Koszyczek:

Jasne. Wlaénie dokladnie o to mi chodzito. Przystawka tez moze sie rozpedzi¢ do maksymal-
nie 25 km/h, ale nie wolno takiej predkosci uzywaé na chodnikach. A hulajnogi maja te mozli-
wosC, ze moga jecha¢ 20 km/h na chodnikach i kompletnie nie zwracaja uwagi na to, czy idzie
pieszy, czy idzie dziecko. Ja musze zwraca¢ uwage na to, czy mi zaraz dziecko nie wyskoczy,
bo to sa tylko dzieci i to sie zdarza jak najbardziej. Wiec tak, dokladnie o to mi chodzito.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie.

Szanowni panstwo, mam do$¢ duzo pytan, pewnie panstwo tez, do przedstawicieli firm,
wypozyczalni hulajnég elektrycznych. Bardzo sie ciesze, ze panstwo jesteScie z nami. Dwie
firmy przyjely zaproszenie — Bolt i Lime.

Faktycznie czytam, ze panstwo prowadzicie taka polityke, ktéra ma dbaé o bezpieczen-
stwo. Macie geofencing, czyli takie zabezpieczenia, ktore uniemozliwiajg odstawienie hulaj-
nogi w dowolnym miejscu, w teorii trzymacie sie miejsc przeznaczenia, bo w praktyce, chocby
na tych zdjeciach, ktére dostaliémy, widac tez pewnie panstwa hulajnogi pozostawione wszedzie.
Chodniki, schody, wejscia do podziemi — wyglada to naprawde bardzo niebezpiecznie. Slyszymy,
ze faktycznie uzytkownicy nie ponoszg z tego tytulu zadnych konsekwencji, bo bardzo trudno
jest ich nawet zidentyfikowac.

Prosze mi powiedzieé, bo wiem, ze konsultowane byly z panistwem przepisy, jak panstwo sie
ustosunkowujecie do tych stow, do tych historii, ktore ustyszeliscie. Nie ustyszeliSmy o najtra-
giczniejszych, bo niektére koncza sie bardzo powaznie, choéby potamaniami, ktére dla os6b
z niepelnosprawnoéciami czy dla osob starszych sg szczegélnie dotkliwe i trudne.

Oddaje glos panstwu, dobrze? Bardzo prosze, kto pierwszy, kto odwazniejszy?

Senior public policy manager w firmie Bolt Michal Lutek:

B.M.

Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Michat Lutek, firma Bolt.

Wiele kwestii zostalo poruszonych w trakcie tej dyskusji. Chcialbym zaczaé od podziekowa-
nia za zorganizowanie takiej przestrzeni do dialogu na temat kwestii zwigzanych z parkowa-
niem, bo jest to rzeczywiscie zagadnienie dosy¢ wielowatkowe. OczywiScie my jako operatorzy
mobilnosci wspoltdzielonej mamy duzg cze$é odpowiedzialnoSci za te kwestie, ale tez istotng
role odgrywaja samorzady.

W obecnym stanie regulacyjnym, jezeli patrzymy na przepisy, o ktérych panstwo mowili, ktore
sg przedmiotem proponowanych zmian, chcialbym tez wskazaé na konieczno§é rozréznienia
pomiedzy hulajnogami, ktore sg udostepniane w takim systemie, ktory oferujemy my jako Bolt
czy takze nasza konkurencja, a hulajnogami prywatnymi. Jesli chodzi o hulajnogi prywatne,
sami widzimy bardzo jasno, ze tam czesto predko§¢ w zaden sposob nie jest ograniczona, podczas
gdy my jesteSmy zobowigzani do przestrzegania limitu 20 km/h, o ktory tez panstwo wniosku-
jecie. Ten wymog juz teraz funkcjonuje i te 20 km/h jest przestrzegane przez nas jako zasada,
powiedzmy, wyjSciowa. Ponadto jezeli méwimy o dodatkowych ograniczeniach, czy to w prze-
strzeniach bardziej zageszczonych, czy na jakich§ obszarach, ktore sg newralgiczne, w dialogu
z miastem wprowadzamy na biezgco ograniczenia dotyczgce predkosci ponizej tego limitu
20 km/h. Na zasadzie geofencingu jesteSmy w stanie ograniczy¢ na wniosek miasta czy w rozmo-
wie z miastem, a takze z samorzadami, w ktorych dziatamy, takg predkos¢ do mniejszej niz
20 km/h, podczas gdy hulajnogi prywatne w duzej mierze funkcjonuja poza jakimkolwiek limi-
tem i poza jakimikolwiek kwestiami nadzorczymi.

Panstwo wnioskujecie chociazby o konieczno§é wyposazenia pojazdéw w obowigzkowo
oSwietlenie. Wszystkie nasze hulajnogi majg obowigzkowo o§wietlenie funkcjonujgce, majg
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ograniczenia predkoéci, ale jak najbardziej rozumiemy te kwestie, ktére dzisiaj zostaly poru-
szone, bo nam wszystkim tez zalezy, zeby przestrzen miejska byla dostepna i inkluzywna. Mysle,
ze to jest kwestia, ktérg mozemy wyjac poza jakikolwiek nawias dyskusji, bo miasta powinny
by¢ dostepne dla wszystkich i wszyscy powinni$my sie w tych miastach czué bezpiecznie.

Chcialem tez nawigzac do glosu przedstawicielki Zarzadu Glownego PZER, bo jedna bardzo
wazna kwestia wybrzmiala, mianowicie kwestia odpowiedzialno$ci spolecznej, ale takze kwestie
edukacyjne. Z jednej strony oczywiScie musimy patrzeé¢ na regulacje i na egzekwowanie prze-
piséw, ktoére istnieja, ale pewnej spotecznej odpowiedzialnosci nie jesteSmy w stanie w zaden
sposob zadekretowacé. To jest tez nasza rola, ktérg my podejmujemy w ramach réznych dzialan
edukacyjnych, chociazby z kuratoriami o§wiaty w ramach szkolen nauczycieli, ktorzy p6zniej
osoby mlode sg w stanie edukowac co do tych nowych form mobilnosci. Wspotpracujemy takze
ze stuzbami, nie tylko w zakresie biezacej operacyjnej dziatalnosci, jezeli chodzi o zapytania
o udzielenie informacji o uzytkownikach, ale takze jezeli chodzi o to bezpieczenstwo mikromo-
bilnoéci. W zeszlym roku podjeliémy dzialania z grupg seniorow w ramach jednego z duzych
wydarzen - senioraliow. Pokazywalismy, jak te nowe formy mobilnosci moga sprzyjaé porusza-
niu sie w miastach oséb starszych, bo widzimy, ze jezeli chodzi o rowery elektryczne na przy-
ktad, to jest to forma, ktéra bardzo mocno wspiera mobilno§é senioréw.

Padla takze kwestia egzekucji kar. Jezeli wplywaja do nas zapytania ze stuzb, czy to ze Strazy
Miejskiej, czy z Policji, to mamy ustalone dedykowane kanaly komunikagji ze stuzbami, gdzie na takie
zapytania odpowiadamy. Wszystkie dane, ktore posiadamy, przekazujemy wiasciwym organom.

Odnoszac sie do glosu zabieranego przez panig w trybie zdalnym, jezeli chodzi o kwestie
identyfikacji uzytkownikow, chce powiedzieé, ze prowadzac dziatalno$c¢ w zakresie udostepniania
hulajnog elektrycznych, jestesmy zwigzani niestety przepisami o ochronie danych osobowych,
takze w zakresie minimalizacji przetwarzania tych danych. Czyli mamy tu ograniczenie, ktore
sprowadza sie do tego, ze nie mozemy przetwarzac wiecej danych osobowych, niz jest potrzebne
do $wiadczenia danej ustugi. Jest to wiec jeden z elementow, ktory poddaje pod szersza dyskusje,
jezeli chodzi o samg identyfikacje czy tez oznaczenie uzytkownikow.

Co do propozycji, ktéra zostata nam dzisiaj przekazana, bo tak jak pani przewodniczaca
moéwila, nie mieliSmy weze$niej do niej dostepu... Wiele z tych elementow, jesli nie wiekszosc,
jezeli chodzi o systemy hulajnég wspétdzielonych, jest juz obecnych, bo to jest i ubezpieczenie,
i o$wietlenie, i kwestie homologacji. Myéle, ze obszarem do dyskus;ji jest kwestia dzwieku,
bo w rozmowach z samorzgdami pojawiajg sie z kolei przeciwne glosy, ze jezeli hulajnogi wydaja
dzwiek, to samorzady dostajg skargi ze strony mieszkancow. Jest to wiec element, ktory warto
byloby poruszy¢ w dyskusji z miastami, z samorzadami, bo ich glos tez pewnie bytby niezwykle
istotny, jezeli chodzi nie tylko o wyznaczenie przestrzeni, bo to jest ten podstawowy postulat,
jak rozumiem, ktory strona spoleczna dzisiaj przedstawita, ale takze jezeli chodzi o kwestie
dzwieku. W sytuacji, kiedy pojawialy sie na przyktad dodatkowe sygnaly dzwiekowe podczas
nieautoryzowanego uzycia hulajnogi, dla mieszkancow stanowilo to pewna ucigzliwosc. Stad
jezeli méwimy o oznaczeniu dzwiekowym, to mysle, ze istotne byloby wiaczenie samorzgdow
w te dyskusje, nie tylko jezeli chodzi o wyznaczenie, ale takze szerzej — o te postulowane kwestie.

Jezeli sg jakie$ inne pytania, to naturalnie jestem do dyspozycji.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

W takim razie ja dopytam, ale réwniez bardzo prosze konkurencje, firme Lime o odpowiedz.

Widze taka rzecz: zeby odda¢ wasze hulajnogi, trzeba zrobic zdjecie w aplikacji - méwimy
o tych miejscach przeznaczonych, nie wyznaczonych. A jednak mimo to — mam taki przekaz
z panstwa pisma skierowanego tez do fundacji Blind & Proud - ogromna cze§¢ hulajnég jest
pozostawiana poza tymi miejscami przeznaczenia. Jakie sg konsekwencje dla takiego uzyt-
kownika? Rozumiem, ze w waszym systemie on nadal uzytkuje dang hulajnoge, bo nie zostata
poprawnie oddana. Czy ma naliczane kary — zaraz przejde do samorzadu - czy z tego tytutu
sg naliczane jakie§ mandaty? Z tego, co wiemy, chyba nie.

Senior public policy manager w firmie Bolt Michal Lutek:
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Jeszcze tytulem doprecyzowania, zaraz przekaze glos konkurencyjnej firmie — jezeli méwimy
o tych miejscach, ktore sg miejscami wyznaczonymi, to na podstawie porozumien z miastami
miasta majg mozliwo$§¢ wyznaczenia punktow, ktére sg przeznaczone do parkowania. Jezeli
takich punktéw nie mamy wyznaczonych, to wtedy stosowane sg zasady wynikajace z art. 47,
o ktorym panstwo dzisiaj tez wspominaliScie. W przypadku wyznaczenia takich punktow,

B.M.
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oczywiscie przy jakims tam marginesie bledu systemu GPS, nie ma mozliwosci zwrotu hulajnogi
poza takim punktem. Ona moze zosta¢ zostawiona w innym punkcie, ale wtedy ten przejazd
nie jest zakonczony, czyli nie ma mozliwo$ci formalnego zakonczenia i rozliczenia przejazdu.
W kontekscie kar, jezeli sg zapytania ze strony strazy gminnych, strazy miejskich — tutaj tez
zdarzaja sie sytuacje, gdzie takie hulajnogi sg usuwane i wtedy na wniosek strazy dane osob,
ktore pozostawily takg hulajnoge, sa udostepniane. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Bardzo prosze przedstawicieli firmy Lime.

Public affairs advisor w Kancelarii Lukaszewicz & Partners Anika Slowinska:

B.M.

Dzien dobry, Anika Stowinska.

WiaSciwie wiekszos¢ rzeczy zostala powiedziana juz przez Michala, natomiast ja bym chciala
zwroci¢ uwage na pewne trudnoSci operacyjne w egzekwowaniu réznych rzeczy, bo firma to jedno,
ale drugie to jest jeszcze wspolpraca z roznymi stuzbami i kontrolowanie uzytkownikéw hulaj-
nog elektrycznych.

Mamy $wiadomosé, ze niezaleznie od tego, czy sg to uzytkownicy prywatnych hulajnég
elektrycznych czy wspoétdzielonych — oni czuja sie w pewnym sensie bezkarni z tego wzgledu,
ze nikt ich nie kontroluje, nikt nie sprawdza tego, czy na przyklad dana osoba posiada karte
rowerowa. A zeby poruszac sie hulajnogg elektryczna po mieScie, trzeba mieé¢ zdany egzamin
na karte rowerowa. To zadanie moze wypelnié tylko i wylgcznie Policja, poniewaz straz miejska
nie ma uprawnien do tego, zeby zatrzymac osobe prowadzgcg hulajnoge. Nie moze skontrolowac,
czy ta osoba jest trzezwa, nie moze upomniec i wystawi¢ mandatu za brawure, za przekroczenie
predkosci, bo to nie lezy w kompetencjach strazy miejskiej. To lezy w kompetencjach Policji,
ktora jest generalnie, jak wiadomo, bardzo przepracowana.

Podejmowalismy proby rozmowy z Policja, ale sg trudnosci w tym, zeby namoéwic te strone
do tego, aby mogta wypetniaé te luke. Trudno bowiem méwié o tym, zeby ktos$ ponosit konse-
kwencje, jezeli nikt go nie skontroluje. Jezeli kto§ nie wystawi mandatu, to trudno zrzucaé
te odpowiedzialno$¢ na operatora. My wiemy, ze nasze hulajnogi nie przekrocza predkoSci
20 km/h, poniewaz sg limity w ramach uméw z poszczegélnymi miastami.

Warto bowiem podkresli¢, ze w kazdym mieScie jest to ustuga szyta na miare. Zanim hulaj-
nogi pojawig sie na ulicach danego miasta, wecze$niej prowadzone sg rozmowy z decydentami.
Czesto sg ustalane na przyklad miejsca, gdzie predkosé jest ograniczana, poniewaz wlodarze
danego miasta wiedza, ze jest tam zwiekszony ruch i predkosé 20 km/h to jest za duzo. W takiej
sytuacji my mamy mozliwosci technologiczne, zeby hulajnoga na danym odcinku zwalniata
i jechala zgodnie z predkoécia, ktora zostanie ustalona miedzy stronami. I to sie dzieje.

Druga kwestia to samo parkowanie i porzucanie hulajnég. Oczywiscie wszystkie przyklady,
ktore tu sa, sg fatalne i nie bedziemy probowac przekonywac, ze jest inaczej. Natomiast my jako
operator nie widzimy, czy dana hulajnoga lezy czy stoi. Ona jest w danym miejscu, ale jezeli
stuzby takie jak straz miejska nie zgloszg nam tego, to my nie mamy podstaw, zeby szukaé
ostatniego uzytkownika. Czesto jest tak, ze ostatni uzytkownik zaparkuje hulajnoge popraw-
nie, ale tzw. sila trzecia wpadnie na pomysl, zeby taka hulajnoge przestawi¢, gdzie§ wrzucic.
Dochodzi do wandalizmu i tak naprawde tylko we wspélpracy z innymi organami mozemy
dziataé, bo jest monitoring miejski. Pewne rzeczy mozna ustali¢, tylko to sg dtugie procedury.

My sami mozemy wskazac ostatniego uzytkownika i zawsze na prosbe - czy to Policji,
czy strazy miejskiej — takich informacji udzielamy. Wydaje nam sie wiec, ze przy tym stole
i na tym spotkaniu powinno sie znalezé duzo wiecej stron. Jezeli méwimy o samorzadach,
to dyskusja bez samorzadéw na sali jest trudna, poniewaz one mogg pokazaé zupelnie inng
perspektywe od tej, ktérg my przedstawiamy. Tak samo jezeli méwimy o pewnego rodzaju
zasadach, karaniu, mandatach - tez pewnie powinni sie pojawi¢ przedstawiciele Policji i strazy
miejskiej, zebySmy mogli faktycznie konstruktywnie do tego podejsé. Dotyczy to réwniez propo-
zycji dotyczacej wyznaczonych miejsc.

Brakuje nam tutaj na pewno miast, ktore borykaja sie z réznymi trudnoSciami, o ktérych
my dowiadujemy sie podczas indywidualnych spotkan. Wiemy, ze niektére miasta sg otwarte
na to, zeby stawiac stojaki rowerowe, zeby malowa¢é, a inne nie majg w ogéle mozliwosci
finansowych, zeby to robic, i spotykajg sie z réznymi trudnosciami. Dlatego tez dopdki nie
poznamy pelnej perspektywy wielu miast, w ktorych ustuga jest realizowana, trudno nam bedzie
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wypracowac jedno idealne rozwigzanie. Ale my chyba wszyscy deklarujemy pelng otwartosc,
bo to nie jest jakby bronienie czego$, tylko che¢ konstruktywnej rozmowy i otwartego dialogu.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie za ten glos.

Nie zapraszaliSmy na dzisiaj przedstawicieli Policji czy strazy miejskiej, takze dlatego,
ze temat posiedzenia dotyczyt parkowania. OczywiScie w toku dyskusji poruszyliémy bardzo
duzo watkow, wszystkie sg bardzo wazne. Raport Rady DostepnoSci tez jest bardzo szeroki.
Rozmawialiémy wczesniej, ja rozmawialam z przedstawicielami Fundacji Vis Maior oraz Blind
& Proud o tym, zeby iS¢ malymi kroczkami i skupi¢ sie na parkowaniu. Dzisiaj to miato mocno,
mocno wybrzmieé. Ale widzimy, ze zakres rzeczy do poprawy, do zrobienia jest bardzo duzy.

Naktadanie na straz miejska czy Policje obowigzkéw, ktore wynikaja z komercyjnej dziatalnosci
innych firm, tak jak pani powiedziala, tez jest problematyczne, bo stuzby sg przecigzone i prze-
waznie nie maja wypelnionych wszystkich wakatow. Jestem naprawde bardzo wdzieczna, ze jeste-
Scie otwarci — i tutaj, na posiedzeniu Komisji, i w rozmowach — zeby szuka¢ ztotych srodkéw.

Ja bym chciata teraz oddac glos przedstawicielowi ZDM Warszawa. Uspokajam osoby, ktére
sg zdalnie, ze widze i chce tez do was wrocic jeszcze. Ale slyszelismy, ze duzo zalezy od samorza-
dow — rozumiem, ze to panstwo wydajecie zgody, negocjujecie zasady. Ja rozumiem, ze nieko-
niecznie przedstawiciele... Chociaz chyba wlasnie przedstawiciele ZDM.

Bardzo prosze, pan Bartosz Pilat, gtéwny specjalista w Wydziale Strategii i Analiz Zarzadu
Droég Miejskich w Warszawie. Jakie sg doSwiadczenia miasta Warszawy zaréwno od strony firm,
ktore dzialajg w zakresie wypozyczania hulajnég, jak i przede wszystkim mieszkancow? Jakie
dzialania podejmujecie? Sg miasta, ktore podejmuja dzialania bardziej zdecydowane, radykalne.
Ostatnio tg droga, chyba jako pierwszy, idzie Krak6w, ktory wyznacza miejsca do parkowania.
Jak panstwo do tego podchodzicie?

Dopytam o to, jak podchodzicie do koniecznosci na przyklad parkowania wylgcznie w miej-
scach, gdzie sg stojaki. Czy one zdecydowanie bardziej porzadkujg miejsce? Oddaje glos, bo pytan
mam duzo, a jeszcze pewnie bedg sie rodzi¢ w trakcie pana wypowiedzi.

Glowny specjalista w Wydziale Strategii i Analiz Zarzagdu Drog Miejskich w Warszawie
Bartosz Pilat:
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Dziet dobry panstwu.

Temat jest szeroki i dtugi, natomiast postaram sie podnie§é pare punktéw, ktére sg biezace,
istotne i jako ten maty krok potencjalnie do wykonania.

Zaczne od tego, ze panstwo mowili weze$niej o bardzo waznej, istotnej sprawie. To znaczy
mamy do czynienia z dwiema réznymi grupami. To znaczy sg hulajnogi prywatne nalezace os6b
prywatnych, ktore sa takim samym problemem, jezeli sa zaparkowane, porzucone, przewrocone
w miejscu, ktore przeszkadza pieszym, jak hulajnoga wynajmowana. Natomiast r6znica miedzy
tymi obydwoma przypadkami jest taka, ze po ilu$ latach udaje sie nawigzac jakas wspélprace
z przedstawicielami operatorow tego rodzaju pojazdow, hulajnog wypozyczanych, ustalaé¢ z nimi
pewne zasady i te zasady wdrazac.

Ale teraz zrobie jeszcze krok wstecz, jesli chodzi w ogdle o parkowanie. W przypadku
problemu kontroli i egzekucji Zle zaparkowanej hulajnogi temat nie dotyczy zarzgdu drog
miejskich. Tak to nazwijmy, bo w sumie ciezko méwié o zlym zaparkowaniu. Zaparkowanie jest
czym§$ poprawnym, wiec de facto chodzi o pojazd, ktéry po prostu jest pozostawiony w miejscu
niedozwolonym i przeszkadza innym.

Bede méwit dalej, ale nie dlatego, ze méowie to, ze nie dotyczy, poniewaz to nie jest nasza
kompetencja. Jako zarzad drog miejskich w kwestii egzekucji nie mamy zadnych kompetencji.
Urzad czy urzedy nie majg kompetencji egzekucyjnych. To nie my naktadamy mandaty, to nie
ZDM czy jakikolwiek zarzad drog w innym mieScie naklada kare, w tym przypadku na kieru-
jacego hulajnoga. To jest jedno z wazniejszych czy z wiekszych wyzwan, dlatego ze przy skali
tego rodzaju drobnych wykroczen... Bo przepraszam, to jest oczywiScie ogromna ucigzliwoéc,
jezeli mowimy o hulajnodze porzuconej na chtodniku, z ktorag osoba zdrowa bez problemu moze
sobie poradzié, jezeli jg zauwazy. Przekroczy ja, podniesie, przesunie. Natomiast osoby, ktore
takiej sprawno$ci nie majg, czasami po prostu musza zawrocic, bo nie sg w stanie sie przemie-
§ci¢. Przy mnogosci takich przypadkoéw, a jednocze$nie przy niemoznoSci zakwalifikowania tego
rodzaju wykroczen do ciezkich czy bardzo znaczacych, obecne standardy egzekucyjne, ktore
mamy, po prostu, jak wida¢, chyba nie wystarczaja.

B.M.
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B.M.

Jednym z element6w jest oczywiScie to, ze strazy miejskiej na przyklad brakuje pewnych
kompetencji. Tu akurat nie mowimy o parkowaniu, bo tutaj tego problemu nie ma, natomiast
wydaje mi sie, ze przede wszystkim brakuje przepisow, ktore pozwolityby tego rodzaju przy-
padki traktowac w trybie nie wykroczeniowym, nie mandatowym, tylko realizowac egzekucje
w trybie administracyjnym. To znaczy w takim, ktory bytby moze nieobcigzajacy finansowo dla
osoby popelniajacej wykroczenie, ale gwarantowalby szybka skutecznosc.

I teraz przepraszam, rozwine sie, ale to jest taki jeden bardzo istotny element. Nie mam
w glowie liczby straznikéw miejskich, ktérzy pracuja w Warszawie, nieustannie jest ich oczy-
wiScie za malo, natomiast tylko cze$¢ z nich zajmuje sie w ogdle jakgkolwiek kontrolg sytuacji
w ruchu drogowym. Wyobrazmy wiec sobie sytuacje, w ktorej wszyscy oni, bo tak musiatoby
byé, wszyscy oni zajmuja sie chodzeniem po chodnikach w celu wylapywania sytuacji, gdzie
mamy do czynienia z hulajnogg nieprawidiowo pozostawiona, nieprawidiowo zaparkowana.

Nie wiem, ilu ludzi musialoby by¢, zebysmy byli w stanie egzekwowac sytuacje istniejgce
w obecnych przepisach. I méwimy o ludziach, ktérzy musza przej$é przeszkolenie, ktorzy musza
uzyskaé w zwigzku z tym pewne uprawnienia. To jest cala seria réznego rodzaju wymogoéw
i w zwigzku z tym rowniez kosztow oraz logistycznych wyzwan, ktore sprawia, ze ten proces
bedzie trwal, zanim by sie to udato uruchomic. A jednocze$nie méwimy tylko o jednym wykro-
czeniu. Straznik miejski, ktory zajmuje sie tego rodzaju rzeczami i ma mozliwo$¢ prowadzenia
kontroli w ruchu drogowym, nie zajmuje sie tylko i wylacznie takimi rzeczami. W zwigzku z tym
kwestia usprawnienia egzekucji, méwigc krotko, nieuchronnie bedzie zmierzata do tego, zeby-
$my wymyslili metode, ktora bedzie przez nas wszystkich powszechnie akceptowana, metode,
ktora pozwoli przyspieszy¢ egzekucje tych zasad.

Drugg rzecza bardzo wazng - tego ,,problemu”, w cudzystowie, nie udato sie unikngé, sadzac
po propozycjach czy stowach, ktére dzisiaj ustyszatem - jest element zwigzany z czyms, co okre-
§lamy mianem miejsca do tego przeznaczonego lub miejsca wyznaczonego. Obecnie mamy
miejsce przeznaczone, ktore w sumie nie wiadomo, czym jest tak naprawde, w zwigzku z czym
juz zaczynamy debate o tym, czy ten pojazd mozna usungé, czy nie, czy tu kara sie nalezy,
czy nie. Jakakolwiek niejednoznacznos$¢ wywoluje tego rodzaju dyskusje. W zwigzku z tym
podaje w watpliwo$¢, czy jest sens, zeby ten straznik miejski w ogdle tam jechal, wiec to dopre-
cyzowanie jest niezbedne.

Sformutowanie o miejscu wyznaczonym generalnie na pierwszy rzut oka wydaje sie oczywi-
Scie by¢ jak najbardziej OK, ale z drugiej strony przestrzegalbym przed nadmiernym doprecyzo-
waniem, bo wtedy z kolei zabrniemy pod druga $ciane i nie bedziemy mieli w ogéle mozliwosci
na przyktad wykonywania jakiego$ parkowania. Co do tych wyznaczonych miejsc, to wkroczymy
w pewnym momencie na takie pole - tu juz jesteSmy w ZDM - dla nas istotne, dotyczace kwestii
tego, jak to miatoby byé robione, bo zdarzaja sie coraz czeSciej sytuacje, w ktérych najzwyczajniej
w $wiecie musimy co§ podwdjnie oznakowywac, a to sg koszty. Ale koszty nie sg moze najwaz-
niejsze, tylko to, ze pézniej trzeba udawac, ze sie nie bylto wielblgdem i ze Jan Kowalski, ktory
jaki$ pojazd pozostawil, zaparkowat, wiedzial lub nie wiedzial, gdzie go zostawia, bo bylo to lub
nie bylo w odpowiedni sposob oznaczone, wyznaczone.

Zatem konstruujac to doprecyzowanie, ktére jest potrzebne... Podkre§lam — jest potrzebne,
dlatego ze dzisiaj to sformutowanie, ktére mamy, nie jest najzwyczajniej w Swiecie wystarcza-
jace. Konstruujac to doprecyzowanie, trzeba to przemyslec i przedyskutowaé nie tylko z ZDM
w Warszawie, ale z instytucjami z innych miast i ze straznikami miejskimi z innych miast,
bo to oni przede wszystkim w ogdle nad tym tematem sie pochylaja.

I juz na koniec temat operatorow i wspotpracy. Oczywiscie widze nowe twarze, bo akurat
ja z panstwem na biezgco nie wspolpracuje, tylko jeden z moich przetozonych. Natomiast jak
shuchalem panstwa, to pomy§lalem sobie co$ takiego, ze mamy rok 2026, a pierwsze kontakty
z firmami, ktore zajmujag sie wynajmowaniem hulajnég, w ogéle pierwsze sytuacje z tym zwigzane
pojawily sie w 2018 r. Od tamtej pory duzo sie zmienito, dlatego ze rozmowy z tamtego czasu
i rozmowy z dzisiaj to jest niebo a ziemia. W zwigzku z tym mozna sie tylko cieszy¢, natomiast
oczywiscie z naszego punktu widzenia jako zarzadcy to wcigz za mato, bo my potrzebujemy
miec jak kazdy urzednik — jasno, prosto i tatwo do realizacji.

Brakuje nam w dalszym ciagu jednej rzeczy. Dzisiejsze porozumienia, dzisiejsza wspotpraca
miedzy nami opiera sie generalnie na dobrej woli. To jest ta podstawa i méwie o tym powaznie,
bo to jest co§, co sie zmienito pare lat temu na korzys$¢. Oczywiscie odbywa sie w trybie negocjacji,
ale sie odbywa. Bardzo tego wczesniej brakowalo. Natomiast oczywiscie dla zarzadcy brakuje
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pewnych... Nie wiem, jak to nazwac — brakuje nam lewarow i srodkow do motywacji, ktore
by pozwalaly &ciSle i lepiej pewne rzeczy egzekwowac. Ale to zostawie, bo to jest temat, ktory
wymaga pewnych precyzyjnych dyskusji, a mysle, ze dzisiaj nie o tym chcieliémy rozmawiac.

Wréce jeszcze do miejsc postojowych. Mnogos¢ pojazdow, jaka mamy dzisiaj w miastach,
w érodmiesciach, w srodmiejskich obszarach — chodzi mi o to, zeby to nie byta dzielnica Sréd-
miescie Warszawy, tylko w obszarach srédmiejskich — to jest mnogos¢ pojazdow wszelkiego
rodzaju, oczywiScie od samochoddow, przez rosngcg liczbe roweréw, hulajnég, réznych innych
pojazdow, w tym takich, ktére ciezko komukolwiek zdefiniowaé. Albo jezeli zostanie taki pojazd
zatrzymany, to ciezko stwierdzi¢, co to wlasciwie jest za pojazd, bo on nie jest w zaden sposob
ani udokumentowany, ani nie ma szybkiego i tatwego sposobu weryfikacji, co to jest za pojazd.
Mowie o tym, poniewaz rosnacym wyzwaniem bedzie dyskusja o wyznaczaniu miejsc.

Powierzchnia w pasach drogowych, powierzchnia miejska jest ograniczona, w zwigzku z tym
po pierwsze, nalezy sie zastanowi¢ nad tym, gdzie jest granica zajmowania przestrzeni publicz-
nej, miejskiej pod parkowanie. JesteSmy jeszcze my jako piesi uprawnieni do korzystania z tej
reszty, ktéra nam zostanie. A druga rzecza jest réwniez element zwigzany z unifikacjg tego
oznakowania. To podkres§lam, bo rozumiem, ze rozpoczyna sie po stronie organizacji spolecz-
nej jakas$ debata na ten temat. Mnozenie rodzajow oznakowania i sposobu oznakowania jest
niedobre. Regularnie wprowadzane sg na rynek nowe pojazdy, raz na jaki§ czas staramy sie
na réznych poziomach nadazac z przepisami, zeby te pojazdy katalogowaé i homologowac.
Obecnie — prosze mnie poprawic¢ w razie potrzeby — w dalszym ciggu trwajg prace nad polskim
wdrozeniem dyrektywy unijnej, w ktorej bedziemy do polskich przepiséw wprowadzali nowe
kategorie pojazdéw, m.in. zresztg tych roweréw-nieroweréw, tak to nazwijmy.

Przybywa rodzajéw pojazdéw i w zwiazku z tym zasady postoju, sposéb oznakowania...
Nie mozemy sobie pozwoli¢ na to, zeby réznicowac to wszystko. Wiem, ze mowie teoretycz-
nie o czyms$ zupelnie innym, natomiast staram sie zwroci¢ uwage na jedna rzecz: parkowanie
réznego rodzaju pojazdéw po prostu powinno sie odbywaé w miejscach do tego przeznaczonych.
Niewazne czy to jest hulajnoga, samochéd, rower, motorower — to musza by¢ miejsca wyznaczone.
Prace nad zunifikowaniem zasad dla wszystkich pojazdéw na pewno potrwajg bardzo diugo, nie
wiem, czy kiedykolwiek sie zakonczg, natomiast to oznacza tylko tyle, zeby pomysle¢, méwigc
krotko, nie nad tworzeniem nowych regulagji, tylko nad wykorzystaniem obecnych. Méwimy
teoretycznie o zmianie stowa, ktéra nie jest zmiang, bo to jest bardzo duza zmiana, taka, ktorej
czujnie trzeba pilnowaé, bo jak dojdzie nam jeszcze jedno stowo, to bedziemy juz mieli kumulacje
oznakowania i stupkéw na ulicach — méwie o stupach ze znakami drogowymi, a nie stupkach
zabezpieczajacych. Wiec tego rodzaju zmiany i taki kierunek jak najbardziej jest pozadany.

Na konicu jeszcze ostatnia rzecz, ktora tez nie ma nic wspdlnego z parkowaniem, natomiast
znowuz jak méwitem o tym, ze zarzadca chce mie¢ tatwo i prosto, to oczywiscie jako zarzadca
drég miejskich chcieliby$§my, od lat upominamy sie o to, zeby mozna bylo w trybie koncesji
udziela¢ prawa do prowadzenia takiej dziatalnoSci jak wypozyczanie hulajnég. Ale nie tylko
hulajnég, bo nie chodzi tylko o tego rodzaju pojazdy i tego rodzaju dziatalnosé.

Juz koncze, chociaz cheialem tylko jeszeze jedng anegdotke przytoczy¢, o ktorej zapomnia-
tem wezesniej, jak mowilem o tym, zeby zastanowic sie nad przeznaczaniem miejsc do postoju.
Jezeli jaki§ §rodek transportu zdobedzie duza popularno$é w jakims konkretnym miejscu,
z konkretnego powodu, to niewazne, czy to beda samochody, czy to bedg rowery, czy to bedg
hulajnogi — zawsze bedzie problem z zaparkowaniem tego pojazdu. To jest przypadek jednej
ze stacji w Wiedniu - miejsce przesiadkowe, doS¢ istotne, na granicy dzielnicy przedmiejskie;.
W ciagu 4 lat Wieden systematycznie rozbudowywal parking rowerowy i w koncu parkowato juz
okolo 4 tys. roweréw. Zadne zmiany juz nie pomagaly, dlatego ze parkowanie roweru legalnie
w najdalszym miejscu od bramki, od wej$cia do podmiejskiego pociggu, sprawialo, ze ludzie,
moéwiagc krotko, juz to olewali. Bylo wszystko wyznaczone, byly wieszaki dla roweréw. Ten
legalny parking byl zabezpieczony, byl pod kamera, wiec, méwigc krotko, to tez grato role,
to przestawalo dziatac.

I to tez musi by¢ brane pod uwage, dlatego ze w nieskonczono$¢ nie da sie wyznaczaé miejsc
postoju dla jakiej$ grupy pojazdéw, bo tego miejsca po prostu zacznie brakowac. Koncesja —
ekstra, to nie w temacie parkowania.

Brak jednoznacznego czy brak bardziej precyzyjnego okreslenia, czym jest miejsce przezna-
czone — by¢ moze to miejsce wyznaczone jest OK, jeszcze bym pomyslal, bo dzisiaj na goraco
na to nie odpowiem.

B.M.
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Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.

Szanowni panstwo, pytania z kazdg wypowiedzig sie mnozg. Tak jest, jak sie dotknie jakiej$
materii. Zanim oddam glos przedstawicielom resortu, bardzo prosze jeszcze — choc¢ zblizamy sie
powoli do konca czasu — pan Przemystaw Kulik, ktory jest z nami zdalnie, a potem pan Mate-
usz Majkut. Bardzo prosze o zwiezle, trzyminutowe wypowiedzi, dobrze? Dziekuje licznie,
bardzo prosze.

Przedstawiciel strony spolecznej Przemystaw Kulik:
Dzienr dobry, stycha¢ mnie?

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Tak, stychac.

Przedstawiciel strony spolecznej Przemystaw Kulik:
Dziekuje.

Chcialem sie odnie$¢ do wypowiedzi pana, ktory reprezentuje jedna z firm, jednego z opera-
torow. To prawda, ze hulajnogi na wynajem majg ograniczenie predkosci, ale z tego co wiem,
to ograniczenie nie bylto z waszej inicjatywy, tylko zostalo na was wymuszone. A wcze$niej
przez 2 lata panowata wolna amerykanka i dopiero, jak byto kilka spektakularnych wypadkéw,
o ktorych pisala prasa, ustawodawca was do tego przymusil, wiec nie wydaje mi sie, zebyScie
mieli sie akurat czym chwalic.

Kolejna sprawa jest taka, ze slysze, ze macie dobre intencje i w ogéle serce na dloni — miasto,
stuzby itd. Natomiast dla mnie to jest po prostu zrzucanie odpowiedzialnoS$ci. Troche tego nie
rozumiem, dlaczego jako obywatel mam ptaci¢ podatki, za ktore jest utrzymywana straz miej-
ska, a straz ma ogarnia¢ batagan, ktory robi prywatna firma, bo wy jestesScie odpowiedzialni
za ten batagan. Wy po prostu macie taki model biznesowy, ktory jest dla was najbardziej opla-
calny. Tak to postrzegam.

Ostatnia rzecz. Nigdy nie potknalem sie o rower Veturilo. By¢ moze dlatego, ze te rowery
mialy wyznaczone miejsce do parkowania. Uwazam, ze do tego powinnismy dazy¢. Natomiast
o hulajnogi potykam sie codziennie, nawet zima. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie. Pan Mateusz Majkut.

Przedstawiciel strony spolecznej Mateusz Majkut:
Dziekuje.

Ja mam dwa pytania do operatorow. Pytanie numer jeden. Chciatbym co$ zrozumie¢. Jak
panstwo doprowadzajg do tego, ze hulajnoga w miejscu uzgodnionym przez strony, to znaczy
przez panstwa jako operatora i miasto, zwalnia ponizej ustalonego progu 20 km/h? Ja juz abstra-
huje od tego, ze 20 km/h to jest dalej za szybko, ale jak to sie w ogdle dzieje, ze ta hulajnoga wie,
ze ona w tym miejscu nie moze szybciej jechaé, nawet jak ja bym chcial przekreci¢ manetke?
To jest moje pierwsze pytanie.

Drugie moje pytanie. Nie jestem uzytkownikiem tych hulajnég, natomiast jestem bardzo
ciekaw, jak wygladaja panstwa umowy z osobami, ktére korzystajg z tych hulajnég? Ja widze
bowiem realny problem, ze hulajnogi sg porzucane wszedzie, a panstwo mi tu mowia, ze wtedy
nie mozna zakonczy¢ formalnie przyjazdu. Rozumiem, ze wtedy ciagle place za to, ze uzywam
hulajnogi. To jest pierwsza czes$¢ pytania. A druga cze§é pytania: Czy w panstwa umowach
sg przewidziane kary umowne za to, ze ostatni uzytkownik porzuci hulajnoge? Trzeba to nazwaé
porzuceniem, bo jezeli kto$ zostawia hulajnoge, to w zasadzie nienalezycie wykonuje umowe.
W zwiazku z tym pytanie brzmi, czy sa takie regulacje jak kary umowne? Moze to jest sposob,
zeby tych hulajnog nie porzucano.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Dziekuje §licznie.
Ja bym chciala wrdcié¢ do tych pytan faktycznie, bo sama mam troche do dopowiedzenia.
Ale moze najpierw oddam glos ministerstwu, bo nie chciatabym, zeby tego czasu zabrakto,
a potem wroécimy do tych pytan, dobrze? Prosze o chwile cierpliwosci.
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W takim razie oddaje glos pani Annie Kowalczyk, zastepczyni dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego, ktora temat zna bardzo dobrze, chocby jezeli chodzi o karte rowerowa,
co wybrzmiato, bo rozmawialtySmy o tym.

Zwiekszamy bezpieczenstwo uzytkownikéw hulajnég, podnoszac wiek — od 14. roku zycia dla
uzytkownikéw indywidualnych. W regulaminach panstwo macie jako wypozyczalnie wyzszy wiek.

Pytanie do ministerstwa jest takie: Jak ministerstwo odnosi sie do zmian zaproponowanych
zarowno przez Rade Dostepnoéci w szerszym zakresie, ale tez w tym przepisie konkretnym,
w art. 47 ust. 3, ktory ma doprecyzowywaé miejsce, w ktorym mozna zostawia¢ hulajnogi?
Bo w tym faktycznie wszyscy upatrujemy jakiejs szybszej ulgi i pomocy. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury
Anna Kowalczyk:
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Dziekuje bardzo serdecznie.

Szanowna pani przewodniczgca, szanowni panstwo, to dla nas naprawde ogromna przyjem-
no$é i prawdziwy zaszczyt, ze mozemy dzisiaj wstuchaé sie w panstwa glos. Nie uczestniczymy
w pracach Rady Dostepnosci, nie byliSmy w trakcie, natomiast ten efekt do nas dotart w postaci
bardzo dobrego opracowania dotyczacego bezpieczenstwa poruszania sie osob z pewnymi ogra-
niczeniami, 0s6b niewidomych, os6b stabo widzacych. To jest ten material, do ktorego sie odnie-
siemy i ktory jest dla nas w tym momencie szczegélnie wazny.

Przepisy, ktore wprowadzilismy w 2021 r., sg w tym momencie przez nas analizowane, czyli
prowadzimy takg ocene skutkéw regulacji wszystkich przepiséw dotyczacych hulajnég elek-
trycznych, dotyczacych UTO (urzadzen transportu osobistego), dotyczacych kwestii zwigzanych
z parkowaniem, z poruszaniem sie, z predkoscia, z wypadkowoscia. Nie czekajac na te ocene,
bo oczywiScie to wymagalo od nas zebrania szczegbélowych informacji od organéw kontrol-
nych, podjeliSmy juz - za co bardzo serdecznie dziekuje pani przewodniczacej — dzialania, zeby
podniesc¢ bezpieczenstwo.

Zaraz chetnie o tym opowiem. Beda z tym zwigzane akcje spoleczne, o ktérych rozmawia-
lismy. Bardzo fajnie byloby, gdybySmy rozszerzyli réwniez te nasze planowane dzialania takze
na te kwestie, ktére sg dzisiaj poruszane.

Ale to, co jest bardzo wazne: rozwigzania, ktore regulujg uzytkowanie, funkcjonowanie
tych nowych urzadzen, takze urzadzen w zakresie mikromobilnosci, hulajnég elektrycznych,
urzadzen elektrycznych stricte, roweréw elektrycznych, obowigzuja od 2021 r., wiec to jest ten
moment, kiedy my mozemy i planujemy wprowadzi¢ zmiany. JesteSmy otwarci i mysle, ze teraz
my jako spoleczenstwo dorastamy do pewnych standardow, ktore kiedys bylyby trudne. Teraz
sg tak oczywiste, ze te przepisy muszg dogania¢ oczekiwania i muszg uwzgledniaé rowniez
to co$, co widzimy w praktyce, co widzimy, co funkcjonuje, co jest szczegdlnie dotkliwe dla
0s6b ze szczegblnymi potrzebami. Te kwestie i odpowiedz na te potrzeby widzimy i staramy sie
podejmowac we wszystkich naszych obszarach, w ktérych dziatamy.

Oddam potem glos panu Grzegorzowi Kuczajowi, ktéry opowie o naszych planach zwigzanych
ze zmianami w oznakowaniu, poniewaz te zmiany tez sg bardzo wazne, sg bardzo zwigzane
z mozliwo§cig wprowadzenia parkowania w miejscach wyznaczonych. Nie wyobrazamy sobie
bowiem, ze te miejsca nie bylyby prawidlowo oznakowane i nie mielibyémy jednolitego systemu,
bo to trzeba uporzadkowaé. Te znaki absolutnie muszg by¢ jasne, musza by¢ przewidywalne,
natomiast w jakim zakresie, jak bardzo doprecyzowane powinny by¢ te regulacje, to oczywiscie
wymaga od nas szczegotowych rozmow ze strong samorzgdowa, z zarzadcami, z partnerami,
operatorami w zakresie mikromobilnosci. To jest ten glos, ktory musi wybrzmiec i w zaden
sposob nie mozemy poming¢ zadnej ze stron.

Nasza analiza jest dla nas bardzo wazna, bedzie ona przyjmowana przez Rade Ministréw, to nie
jest dokument wewnetrzny, tylko to jest dokument, ktory jest szczegdlnie wazny. ZobowigzaliSmy sie,
podobnie jak zobowigzaliSmy sie w zakresie rozwigzan dotyczacych kaskow, zeby po pewnym czasie
zobaczyc¢, jak te rozwigzania funkcjonuja, i wprowadzic te zmiany, ktore sg widoczne. Dzisiejsza
dyskusja jest dla nas naprawde bardzo, bardzo wazna, bo my to weZmiemy pod uwage, uwzgled-
nimy. Do tej pory braliSmy pod uwage tez glos stuzb kontrolnych, ale glos panstwa jest szczegoélnie
dla nas wazny i warto$ciowy, dlatego ze my musimy chroni¢ wszystkich, musimy dbac o porzadek,
o dostepnosé, o bezpieczenstwo nie tylko samych uzytkownikow tych urzadzen, ale takze wszyst-
kich pieszych, szczegdlnie tych najmniej chronionych i najbardziej wrazliwych.

B.M.
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To, 0 czym chciatabym wspomnieé, co jest kluczowe, to oczywiScie kwestia egzekucji i kontroli.
Jeszcze za chwileczke wroce do tego tematu, bo w tym momencie mamy przepisy, ktore pozwa-
lajg... Natomiast chcieliby§my wzmocnié te przepisy i moze za sekundke wspomne o tym jeszcze.
Natomiast co jest warte uwagi? Od 3 czerwca wchodzg przepisy, ktére zobowigza uzytkownikow
ponizej 16. roku zycia do korzystania z kaskow ochronnych. Wprowadzamy rozwigzanie, podno-
simy wiek minimalny do mozliwosci korzystania, poruszania sie hulajnogami elektrycznymi
po drogach publicznych do 13. roku zycia. Caly czas staramy sie malymi kroczkami, zasadg
malych, skutecznych, fatwych do rozwigzania, do egzekwowania przepiséw podnosic to bezpie-
czenstwo, odpowiadaé na potrzeby i na zagrozenia, ktére sg widoczne.

Chciatabym podkre§li¢, ze w tym momencie procedujemy projekt ustawy o zmianie ustawy
o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz niektoérych innych ustaw. To jest
projekt, ktory jest w tym momencie przekazany do konsultacji publicznej i do uzgodnien miedzy-
resortowych oczywiScie. Zbieramy uwagi, analizujemy i, co warto podkresli¢, wzmacniamy nadzor
nad rynkiem motoryzacyjnym. ChcielibySmy, zeby te zadania realizowal dyrektor Transpor-
towego Dozoru Technicznego. Tym, co jest dla nas wazne, jest to, zeby wprowadzi¢ narzedzia
niezbedne do kontroli pojazdéw, czeSci wprowadzanych do obrotu i skutecznego wycofywania
niebezpiecznych produktow, zeby zapewnié¢ wieksze bezpieczenstwo.

W tym momencie hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego sg kontrolowane
przez Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw. Wiemy, ze to sg dzialania skuteczne, ale
dorazne. Chcieliby$my natomiast wprowadzi¢ stalg procedure i znacznie wzmocnic¢ kwestie
bezpieczenstwa wprowadzania na rynek polski tych urzadzen. Chcemy ochroni¢ konsumentow
przed nieuczciwymi praktykami ze strony sprzedawcow, ktorzy oferujg urzadzenia w tej chwili
juz niezgodne, bo od dluzszego juz czasu mamy obowiazek w zakresie warunkéw technicznych,
zeby te hulajnogi nie mogty sie rozpedzac, zeby byl ogranicznik, zeby nie mogly przekraczaé
predkosci 20 km/h. Ten ogranicznik bywa zdejmowany, dlatego tez zamierzamy wzmocnié
kwestie nadzoru. Ale wla$nie zalezy nam, zeby dyrektor TDT mial wzmocnione narzedzia,
zeby mogt weryfikowaé te obowigzki, ktore sg teraz okreslone w rozporzadzeniu w zakresie
warunkow technicznych. Chodzi o to, zeby takie urzadzenia, ktére od samego poczatku nie
spelniajg wymogéw, nie trafialy na nasz rynek.

Natomiast tym, na czym nam zalezy, co widzimy, jest to, ze Policja to nie jest ta stuzba, ktéra
W sposob wystarczajacy, w sposob skuteczny moze egzekwowaé. W miastach mamy straznikow
miejskich i gminnych. Chcemy tych miejskich wykorzystaé stricte i dodatkowo rozszerzyc zakres
ich upowaznienia na mozliwo$¢ wykonywania kontroli ruchu drogowego. Wiemy, ze teraz mogg
naklada¢ mandaty za liczne wykroczenia porzadkowe, drogowe, za nieprawidlowe parkowanie,
za§miecanie, spozywanie alkoholu, ale dajmy im takze mozliwo§¢ — mysle, ze to bedzie tez duzy
dochéd - kontroli tych urzadzen, ktore widzimy, ze nieprawidlowo sie poruszajg i stwarzajg
zagrozenie. Chcemy wiec straznikom miejskim daé¢ dodatkowe kompetencje w zakresie uzywania
przyrzadow kontrolnych i pomiarowych stuzacych do okreslenia maksymalnej konstrukcyjne;j
predkosci pojazdow, zeby te 20 km/h, ktore zostalo zdjete, byto mozliwe, zweryfikowane przez
straznikow. Takie akcje w miejscach bardzo popularnych dla uzytkownikow drog, bo rozumiem,
ze urzgdzenia w zakresie oferowanej mikromobilnoéci, takiej powszechnej, maja te ograniczenia.

Natomiast, jak widzimy, w pojazdach prywatnych te ograniczniki sg czesto zdejmowane,
demontowane, wylaczane. Zalezy nam, zeby straz miala takie upowaznienie, nie tylko Policja.
Chcemy umozliwic¢ im stosowanie przeno$nych urzadzen do kontroli maksymalnej predkosci.
Ale podczas dyskusji widze, ze jest potrzeba, zeby zwrdci¢ uwage rowniez na kwestie kontroli
karty rowerowej, kaskéw — tych wszystkich elementow, ktore tutaj wybrzmialy.

Dlatego tym bardziej bardzo dziekuje. Dzisiejsze spotkanie dalo mi znacznie szerszy poglad,
ze powinni§my znacznie wzmocni¢ uprawnienia, takze podczas egzekucji przepisow, ktore
ostatnio uchwalili§my, ktére za chwile wejda w zycie. Nowa kaskowa ustawa, ze tak powiem
w duzym skrécie, oczywiScie bedzie przez nas rowniez wzmocniona kampanig spoteczng. Bardzo
nam zalezy, zeby wszyscy mieli §wiadomos$¢ nowych obowigzkow.

Bardzo dziekuje rowniez za pomysl, zeby uwzgledni¢ kwestie, o ktorych méwimy: kwestie
bezpieczenstwa, kwestie predkosci, kwestie uwaznosci na innych uzytkownik6w. Wazna jest nie
tylko kwestia pozostawienia, ale takze codziennego korzystania z tych urzadzen. Chodzi o to,
zeby byla egzekwowana, kontrolowana i skutecznie nadzorowana. JesteSmy bardzo otwarci
na wspolprace i bardzo dziekuje, bo to jest dla nas niezwykle wazne.
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Odnoszac sie do mozliwoéci zaproponowanej przez pana przedstawiciela ZDM, zeby odejsé
od odpowiedzialnos§ci wykroczeniowej, zeby bez tego elementu wskazywania... Ze swojej strony
bym tego nie propagowala, dlatego ze sama decyzja administracyjna to jest znacznie bardziej
skomplikowana sprawa — odpowiedzialno§¢ administracyjna bez wykazywania winy. Kto§ mégiby
za sam fakt, ze byl ostatnim uzytkownikiem, ponosié¢ kare. Jednak element winy, element
udowodnienia, ze ta osoba trzecia wplynela, ze ten pojazd sie przemiescit, jest niezwykle wazne,
wiec gdybySmy mogli jednak skupi¢ sie na tym, ze jest wykroczeniowy element winy, udowod-
nienie nalezytej starannoéci w zaparkowaniu...

Mam nadzieje, ze zmiany, ktére planujemy, o ktérych myslimy, ktére dzisiaj juz rodzg mi sie
tez w glowie, bedg takim przyczynkiem, ze te przepisy bedg coraz lepsze.

Oddaje gtos w zakresie naszych planéw dotyczacych uporzadkowania oznakowania, bo mysle,
ze to jest bardzo wazne w kontek$cie naszego dzisiejszego spotkania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Bardzo prosze.

Radca w Departamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Grzegorz Kuczaj:
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Dziekuje bardzo.

Szanowna pani przewodniczgca, szanowni panstwo, pani dyrektor powiedziata duzo na temat
uzytkownikow drogi zasad ruchu drogowego, natomiast trzeba sobie powiedzie¢ wprost, ze gdyby
tych drogi tej infrastruktury nie byto, nie byloby tez jak sie po tych drogach poruszaé. Pozwole
wiec sobie powiedzieé pare stow na temat infrastruktury i znakéw drogowych.

Po pierwsze, skomentuje to, o czym powiedzial przedstawiciel ZDM. Powiedzmy sobie wprost —
rodzajow uzytkownikow drog przybywa, natomiast nie przybywa nam miejsca, gdzie ta infra-
struktura dla nich moze powstaé. Tak jak mamy drogi dla roweréw czy drogi dla pieszych, nie
mamy drég dla uzytkownikéw hulajnég. Poniewaz taki érodek transportu sie pojawit, zostali oni
dopuszczeni na tej infrastrukturze, ktora juz dysponowaliSmy, i na to miejsce w pasie drogowym,
ktore bylo przeznaczone — do momentu, kiedy te pojazdy staly sie popularne. Nie byto tych uzyt-
kownikow na infrastrukturze dedykowanej innym uczestnikom ruchu drogowego. To jest kluczowe
ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i na te problemy, ktére panstwo dzisiaj tu poruszacie.

Druga sprawa. Nalezy bardzo istotnie rozrézni¢ kwestie istniejgcej infrastruktury, czyli
tego, w jaki spos6b mamy obecnie zagospodarowane pasy drogowe i jak prébujemy zorganizo-
wac na takiej infrastrukturze ruch, tak aby pogodzi¢ potrzeby uczestnikow ruchu drogowego.
Natomiast czym innym jest projektowanie czy budowanie nowej infrastruktury albo przebu-
dowywanie tej infrastruktury, prowadzenie jakich$ rob6t budowlanych na tym, co juz jest.

Chce wyraznie powiedzie¢, ze w 2022 r., po 6 latach prac, wprowadzilismy zupelnie nowe prze-
pisy techniczno-budowlane, ktore w 100% uwzgledniajg potrzeby oséb ze szczegblnymi potrze-
bami. My tak czesto méwimy: osoby ze szczegdolnymi potrzebami. Upraszczamy, ze sg to osoby
niepelnosprawne, niepelnosprawne ruchowo albo z niepetlnosprawnos$ciami wzroku. Prawda
jest taka, ze to jest duzo szersze grono osob.

Cieszy mnie obecnoéc tutaj przedstawicieli osob starszych. Jest tez na przyktad rodzic z dziec-
kiem w wozku — to tez jest osoba ze szczegdlng potrzeba, poniewaz ten wozek generuje okre-
§lone potrzeby dla takiego rodzica. Stad tez podkre§lam wyraznie: we wrze$niu 2022 r. weszlo
w zycie nowe rozporzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych, ktére w odniesieniu do drég dla pieszych wprowadzilo jasny i wyrazny przepis —
kazda nowa infrastruktura dla pieszych, projektowana na podstawie tych przepisow, przewiduje
jasny podzial drogi dla pieszych na tzw. trzy pasy funkcyjne. Pierwsza i najwazniejsza czesé
to jest chodnik. Ustawa i rozporzadzenie definiuje wprost: chodnik jest przeznaczony wylacznie
do ruchu pieszych. Méwigc inaczej, na chodniku nie moze sie znajdowac nic.

Prosze pamietac, ze méwie o projektowaniu nowej infrastruktury, nie o zagospodarowywa-
niu tego, co jest — to chce wyraznie podkreslic. Projektujac nowa droge dla pieszych, musimy
zaprojektowac chodnik, ktéry — tak jak tu padio — powinien mieé szeroko$é 1,8 m. W trudnych
warunkach oczywiScie dopuszczamy pewne ograniczenia przy zastosowaniu specjalnych rozwig-
zan, ale ten standard 1,8 m, o ktérym tu dzisiaj bytla mowa, w przepisach techniczno-budowla-
nych funkcjonuje. To jest pierwsza rzecz.

Jezeli droga dla pieszych ma przy okazji petnic¢ inne funkcje - jak panstwo wiecie, w mieScie
przy chodnikach mamy kioski, moze juz coraz mniej, ale dalej gdzie§ tam sg, mamy jakie$
urzgdzenia zwigzane ze stupami, gdzie umieszcza sie reklamy, mamy miejsca przeznaczone
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do postoju czy zatrzymania pojazdéw — wowcezas przy takim chodniku w ramach drogi dla
pieszych projektuje sie pas do obstugi i pas separujacy. Czyli taki, ktéry odgradza te czesc,
po ktérej co do zasady nie porusza sie pieszy. Zeby byla jasno§é: projektujac nowsa infrastruk-
ture, musimy przewidywac projektowanie tzw. strefy wolnej od przeszkdd, jak to w panstwa
dokumencie jest napisane, na ktérej nie moze by¢ zadnej przeszkody fizycznej. Musi by¢ to pas,
po ktorym kazdy bezpiecznie moze sie poruszac.

Druga bardzo wazna rzecz, ktéra byta dzisiaj poruszona — chodzi o system fakturowych ozna-
czen nawierzchni. Od 2022 r. przepisy techniczno-budowlane wymagaja stosowania fakturowych
oznaczen nawierzchni. To jest kolejna rzecz, wiec to tez nie jest tak, ze my czego$ nie mamy.
Mamy. Pytanie, jak to jest stosowane w praktyce. Uzupelnieniem tych przepisow sa wytyczne
rekomendowane, po to wlasnie, zeby nie bylo takiej sytuacji, ze przepisy nie nadazajg za zmie-
niajaca sie rzeczywistoscia, a troche — mam wrazenie — dzisiaj o czyms§ takim mowimy. Zasko-
czyla nas popularno$é jakiegos Srodka transportu i ile$ lat p6zniej dopiero przepisami nadgzamy
za tym, co sie wydarzylo. Po to, zeby takich sytuacji unikngé¢, wprowadziliémy bardzo ogdlne
przepisy w formie rozporzadzenia, ktorego nowelizacja to jest okolo roku, a znaczng czesé
tych wymagan do projektowania przeniesliSmy do wytycznych, ktore minister rekomenduje.
Czyli one nie przechodza procesu legislacyjnego, ich zmiana nie trwa rok, tylko jezeli jest taka
potrzeba, jest to zasadne, skonsultowane, moga by¢ wprowadzone od reki. Tyle w tym zakresie.

Natomiast jesli chodzi o znaki, prosze panstwa, bo to jest clou tego, o czym byla dyskusja, t;.
przeznaczone versus wyznaczone, to w sumie praktycznie znaczy to samo, ale jak sie przejdzie
do prawnego znaczenia tego stowa, to sa dwie rézne rzeczy. Okre§lenie przeznaczone bierze si¢
stad, ze w tej chwili przepisy w sprawie znakow de facto nie pozwalajg oznakowaé takiego miej-
sca, to znaczy nie przewidujg wzoru pojazdu typu hulajnoga w katalogu znakéw stosowanych
na drogach. Te przepisy, czyli te dwa rozporzadzenia, ktore okreslajg znaki, sygnaly drogowe,
beda obowigzywaly do wrze$nia tego roku. W ministerstwie pracujemy nad przygotowaniem
nowego rozporzgdzenia, ktore zastapi oba te rozporzadzenia.

Co prawda — to moge panstwu powiedzie¢ — nie wyrobimy sie na pewno do wrzesnia,
bo po prostu mamy na to za malo czasu — zamiast 4 lat, mieliSmy de facto péttora roku. Bedziemy
wiec ten czas wydluzaé, ale tez nie dlatego, ze nic nie robimy. Mamy juz pewne propozycje,
ale wiemy, ze jak skierujemy je do konsultacji, to te konsultacje nie beda trwaly 2 tygodni,
bo w gronie odbiorcow tych przepiséw jest praktycznie kazdy w tym kraju. Kazdy z nas jest
bowiem uczestnikiem ruchu drogowego i bedzie musiat te przepisy poznac.

W tym kontekscie catkowicie zmieniamy przepisy, to znaczy istotnie zmieniamy przepisy
dotyczace oznakowywania miejsc postojowych. Wprowadzamy do katalogu takich stanowisk
czy takich znakéw rowniez znak, ktéry bedzie odnosit sie do hulajnog elektrycznych. To znaczy
chcemy wprowadzié, bo, ze wprowadzamy, to jest za duzo powiedziane — chcemy wprowadzic.
Moge panstwu pokazac propozycje, poniewaz Instytut Badawczy Dréog i Mostow na nasze zlece-
nie przygotowal dla nas propozycje réznych wytycznych. Jak méwie, to jest na razie propozycja
instytutu, ale jedna z nich to sg wytyczne oznakowania parkingéw i stref ptatnego parkowania.

W ramach tego opracowania sg réwniez propozycje dotyczace tzw. parkingow dla hulajnég.
Jest okreslony sposdb, jakie znaki stosowac, gdzie te miejsca oznakowywac, jezeli méwimy
o wprowadzaniu zmian w organizacjach ruchu. Natomiast jesli chodzi o projektowanie, to jeste-
$my na koncowym etapie tworzenia wytycznych projektowania ulic, gdzie rowniez kwestie
przeznaczania paséw drogowych na parkowanie réznych rodzajow pojazdéw sg okreslone. Moge
panstwu podac, ze w takich wytycznych zaproponowano wprost, ze nie mozna wyznaczy¢ poje-
dynczych miejsc dla hulajnog. Jezeli chcemy wyznaczy¢ takie miejsce do parkowania hulajnog,
to musi ono by¢ minimum na trzy hulajnogi, tak zeby grupowa¢ te hulajnogi, nie rozrzucaé
ich po calym pasie, czyli wlaénie tak projektowaé te parkingi, zeby mozna bylo grupowaé te
hulajnogi w konkretnych miejscach.

Probowalem panstwu pokazac, ze naprawde widzimy te problemy, znamy je, prébujemy
dostosowywac prawo do panstwa potrzeb. I juz tak dostownie na zakonczenie: méwi sie, ze ryba
psuje sie od glowy. Ja mam wrazenie, ze mowimy troche o innej sytuacji, ja bym powiedzial,
ze w tym przypadku psuje sie wla$nie od ogona. Zobaczcie panstwo, ze gdyby kazdy uzytkownik
hulajnogi zachowywal sie tak, jak powinien, albo tak naprawde widzial co§ wiecej niz siebie,
to my by$my wiekszoSci tych problemoéw dzisiaj nie mieli. Dyskutujemy, jak i co w przepisach
napisac, zeby karaé, zeby zrobié to, a de facto powinni§my podja¢ dzialania, zeby tych ludzi
u$wiadamiagé, ze takie porzucenie jest po prostu niebezpieczne. Bardzo sie ciesze, ze pani o tym
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powiedziata, bo moim zdaniem dziatania tzw. miekkie sg kluczowe — zacznijmy od ogona, a nie
od samego czubka, gdzie§ na goérze. Dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie.

Ja tez stoje na stanowisku, ze edukacja jest bardzo wazna. Brakuje nam edukacji popraw-
nych zachowan oraz kultury, ale tez tego, co tu wybrzmialo, czyli nieuchronnosci kary.

A teraz chce wrocic do pytan, ktore zadal przedstawicielom firm pan Mateusz Majkut,
dotyczacych niezakonczonych przejazdow w sytuacji, kiedy jest zle odstawiony pojazd, czyli
hulajnoga, i kar umownych za porzucenie de facto tego pojazdu, czy one sa w regulaminie.
Ja powiem, dlaczego tak mowie. W tej chwili mamy takg sytuacje, ze zmiany sg konieczne
na juz, bo problem faktycznie jest bardzo duzy. Weale sie nie dziwie, ze popularno$é hulaj-
nog jest taka ogromna, bo jest to bardzo wygodny, szybki sposob przemieszczania sie. Ale tez
widze taka sytuacje, ze jezeli uzytkownik Zle zaparkuje pojazd, hulajnoge, czyli jg porzuci
de facto i ona bedzie przeszkadza¢ innym uzytkownikom ruchu, to jemu sie przejazd nie zakon-
czy. Nadal sie nabijajg kwoty, czyli firma zarabia, ale koszty ponosza piesi, czyli mieszkancy.
Nie ma zadnych innych mozliwosci egzekwowania tego. Nawet jezeli sg w regulaminie kary
i one zostang zaplacone, to rozumiem, ze trafiajg do firmy, a nie do miasta, do uzytkownikow.
A przeciez to wlasnie piesi czy inni uzytkownicy ruchu drogowego ponoszg tego konsekwencje,
wiec tych zmian koniecznych w przepisach jest troche wiece;j.

Nawiazuje do zaproponowanej zmiany miejsca wyznaczonego, zeby doprecyzowac to okre-
§lenie, oczywiScie jest to krok, ktéry musimy zrobi¢. Z taka propozycja konkretnych zmian
zwroécimy sie do resortu. Nie czekajgc na kompleksowe zmiany, metoda matych krokéw sprébu-
jemy zrobic to, co jest mozliwe. Ale musi by¢ jakie$ konkretne egzekwowanie, bo jezeli ma by¢
tak, ze nadal poza miejscem wyznaczonym bedzie hulajnoga zostawiona bez konsekwencji
albo ewentualne konsekwencje dla uzytkownika beda polegaly na tym, ze bedzie ptacit kary
do firm, to nadal stuzby nie bedg wykonywac tych obowigzkow, bo zwyczajnie nie bedg mialy
mocy przerobowych, a miasto nie bedzie mialo z tego dodatkowych rodkow.

Trzeba wiec jeszcze chyba pomysle¢ nad rozwigzaniem. Bardzo prosze odnies¢ sie do pytan
dotyczacych kary umownych, co panstwo macie dla swoich uzytkownikéw w tym zakresie.
I potem chciatam jeszcze udzieli¢ glosu pani Anecie Koszyczek.

Chciatam uspokoi¢: pani Aneto, czas nam sie konczy, ale jeszcze bedzie pani miala kilka
minut. Bardzo prosze.

Senior public policy manager w firmie Bolt Michal Lutek:
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Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca.

Zaczne moze od tego, ze w pelni popieramy glos pani dyrektor Kowalczyk i stanowisko mini-
sterstwa, jezeli chodzi o egzekucje kar. Obszar edukacyjny i wspieranie §wiadomosci, propa-
gowanie poprawnych zachowan to jest co§, w co my tez chetnie sie wlaczymy. Sami zresztg
juz to robimy w wielu obszarach, bo byliSmy partnerem dziatan edukacyjnych w zakresie
uwzglednienia potrzeb osob z niepelnosprawnosciami wzroku w ramach niewidzialnej wystawy.
Nasza hulajnoga byla elementem tej wystawy i stuzyla temu, zeby zwiekszy¢ §wiadomo§é tego,
jak niepoprawne parkowanie moze negatywnie wplywaé na komfort poruszania sie i bezpie-
czenstwo w miescie. Stad tez wszelkie dzialania edukacyjne czy kampanijne w imieniu Bolt —
jak najbardziej tak.

Odpowiadajgc na pytania, ktore padly. Pierwsze z nich, tak jak zapisalem, dotyczyto kwestii
ograniczenia predkoéci. Jezeli moéwimy o strefach wyznaczonych z miastem, gdzie ta predkosé
jest nizsza, to my oznaczamy taka strefe w naszych systemach, ustawiamy predkos¢, ktéra
zostala ustalona na podstawie porozumienia z miastem. Gdy GPS zlokalizuje pojazd w stre-
fie objetej zakazem, hulajnoga sama automatycznie zwalnia do okreslonej predkosci, to jest
do 12 km/h czy 15 km/h. Nie ma tu mozliwo$ci jechania szybciej w sytuacji, kiedy ta strefa jest
ograniczona, wiec dopiero po wyjezdzie ze strefy mamy to ogélne ograniczenie predkosci, ktore
wynika z przepisow prawa, do 20 km/h.

Jezeli chodzi o kary administracyjne, one sg przewidziane w regulaminie, przynajmniej
jezeli chodzi o Bolt —to jest 30 zl kary administracyjnej, to znaczy kary umownej, bo to nie jest
kara administracyjna, zeby tez nie mieszac tych porzadkéw. W przypadku czesci samorzadow,
z ktérymi wspoélpracujemy w ramach wyznaczania miast, wspélpraca obejmuje takze odptatng
relokacje, wiec to jest jeden z elementéw. Dlaczego méwimy o samorzadach? Bo samorzady

B.M.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI | WLACZENIA SPOLECZNEGO (NR 15)

w ramach platnoSci za przestrzen, z ktorej korzystamy na potrzeby parkingéw... Takim przy-
ktadem jest wspomniany juz Krakéw — miasto odplatnie dokonuje relokacji niepoprawnie zapar-
kowanych hulajnég, ktorej koszty my pokrywamy, kiedy jest to nasza hulajnoga. Caly taki
system zostal wypracowany w wyniku rozméw z miastem, dlatego jeszcze raz podkre§lamy
role samorzgdow, bo to pokazuj... Jest przyklad Warszawy, gdzie ta odptatnosc za przestrzen,
z ktoérej korzystamy, tez jest, ptacimy za to.

Pan wspominat rowniez o kwestiach przetargowych czy koncesyjnych. W Warszawie mamy
wyznaczone miejsca, jezeli chodzi o konkretng powierzchnie, z ktorej korzystamy, mamy odptat-
nos$¢, ale takze przekazujemy miastu dane dotyczace naszych przejazdow, liczby urzadzen.
ByliSmy tez partnerem takiego projektu badawczego, w ramach ktérego hulajnogi byly anali-
zowane pod katem uzupelnienia infrastruktury transportowej, tego, jak one wpltywaja na caly
ekosystem poruszania sie po mieScie. Stad ta wspoélpraca z samorzadami, zreszta tak jak wspo-
minala tez kolezanka, jest kluczowa.

Chyba poruszylem wszystkie kwestie. Jezeli jest co$ jeszcze, to oczywiScie...

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Ja tylko chce doprecyzowaé¢. Rozumiem, ze oplate relokacyjng, ktorg wprowadzit Krakow,
przerzucacie na klienta?

Senior public policy manager w firmie Bolt Michal Lutek:
My ja pokrywamy w ramach naszej umowy. To jest relokacja dokonywana przez podmiot trzeci,
ktora my pokrywamy.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Tak, ale przerzucacie jg potem na klienta, jest to ujete w regulaminie?

Senior public policy manager w firmie Bolt Michal Lutek:
Jezeli jest to sytuacja, w ktorej hulajnoga zostala niepoprawnie zaparkowana, a nie na przy-
ktad przestawiona czy w ramach jakich$ aktow wandalizmu wyniesiona poza ten obszar, ktory
zostal wyznaczony, to tak.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):
Jeszcze tylko chcialam przeczytaé, pan Przemystaw Kulik napisal na czacie: ,,Przepraszam,
ale to juz tyle czasu trwa, ze ja bym nie liczyl, ze w koncu wyedukujemy spoleczenstwo. Jesli
ludzie mieliby sie nauczy¢ kultury, to naprawde przez te pot dekady juz by sie nauczyli. Prze-
mystaw Kulik”.

Ja sie zgadzam, panie Przemystawie, dlatego trzeba dziala¢ dwutorowo. Edukujemy
od najmtodszych lat. To jest bardzo dobry material, ktéry mozna edukowac, ksztattowac dobre
postawy. Niestety rownolegle musi i§¢ dobra egzekucja kar i odpowiedzialnoSci.

Szanowni panstwo, naprawde ostatnie dwa glosy — pani Aneta Koszyczek i pan Lukasz
Iwancio sie zglaszal, my§le, ze z takg dobrag puentg do strony spotecznej.

Bardzo prosze, pani Aneto. Bardzo prosze tez o krotkie wypowiedzi. Dziekuje.

Przedstawicielka strony spolecznej Aneta Koszyczek:
Tak, dzien dobry i dziekuje za kolejny glos.

Ja bym chciala sie na szybko sie odnie$¢ do regulacji predkosci. Jako uzytkowniczka przy-
stawki elektrycznej mam wbhudowany w te przystawke licznik, ktéry blokuje predkosc. Jesli
na przyklad chce jechaé szybciej, to nie pojade, bo to mi blokuje jazde. Zamiast rozpedzié sie
bardziej, wozek hamuje ze wzgledéw bezpieczenstwa. Trudno jest mi uwierzy¢, ze do hulaj-
nogi nie da sie takiego systemu wbudowaé, skoro juz na etapie produkgcji da sie go ze wzgledéw
bezpieczenstwa wbudowaé w przystawce elektrycznej dla oséb z niepelnosprawnoscig ruchows.
Nie da sie tego w hulajnogach zrobié? Moze jest potrzebne spotkanie z takim producentem
przystawek, zeby doj$¢ do jakiego$ porozumienia, nie wiem, skonsultowac sie, w jaki sposob te
ograniczniki predko$ci wprowadzi¢ w hulajnogach. Moze to jest jaki$ sposéb.

A jeSli chodzi o spoteczenstwo... Fundacja Avalon — mam nadzieje, ze wszyscy kojarzycie
Fundacje Avalon - organizowala kampanie spoteczng ,, Epoka dostepnosci”, ktéra sie zakonczyla
wystawg w Muzeum Narodowym w Krakowie ,, Epoka niedostepnoéci”. Polegala ona na tym,
ze byly wystawione eksponaty, czyli bariery, z ktorymi borykajg sie osoby z niepelnosprawno-
§ciami na co dzien. Jednym z tych eksponatow przed gmachem gtéwnym Muzeum Narodowego
w Krakowie byla przewrécona hulajnoga. Bylo bardzo duzo oséb, ktore przechodzily obok tej
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hulajnogi, a po zakonczeniu kampanii, ktéra byta wspaniala — ja réwniez miatam przyjemnosc¢
uczestniczy¢ w tej kampanii - moze miesigc minal, kiedy rzeczywiScie ludzie uwazali na te
hulajnogi. Przewrécona hulajnoga —jako eksponat — byta widoczna, bo to bylo gtéwne miejsce,
przed gtéwnym gmachem Muzeum Narodowego w Krakowie, ale jak tylko sie kampania skon-
czyla i ta wystawa rowniez, to nagle problem w Krakowie powrdcil.

Mieszkam w Krakowie i powiem tak. Nawet pomimo wyznaczonych miejsc na hulajnogi
elektryczne ten problem nadal istnieje. Zeby nie sklama¢, jak jezdze w rozne rejony Krakowa,
to widze 2-3 hulajnogi w wyznaczonych miejscach dobrze zaparkowane, a reszta jest na chod-
nikach. To jest nadal duzy problem, nawet w tak duzych miastach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

Dziekuje §licznie, ja sobie tylko pozwole szybko odpowiedziec.

Rozumiem, ze wypozyczalnie, czyli firmy, majg wlaénie te ograniczniki. Problemem sg wiek-
sze, indywidualne, ktore nawet jak oficjalnie majg ograniczniki, to bardzo latwo - z instrukcjg
znaleziong w internecie - je przekrecic. Stad prace resortu nad homologacja i wiekszg kontrolg
tych pojazd6éw juz na etapie sprowadzania ich do Polski.

Bardzo prosze, pan fiukasz Iwancio chcial jeszcze zabra¢ glos. Bardzo prosze.

Przedstawiciel Fundacji Blind & Proud Lukasz Iwancio:

Szanowni panstwo, szanowna pani przewodniczaca, bardzo dziekujemy za organizacje dzisiej-
szego posiedzenia w temacie hulajnég. Widzimy, ze zaréwno ze strony operatoréw, ze strony
MI, jak i ze strony panstwa postow jest otwarto§é na uregulowanie parkowania hulajnég
elektrycznych.

W wypowiedzi operatoréw de facto nie uslyszeliémy zadnego sprzeciwu co do tego tematu,
ze trzeba to uregulowaé, co nas bardzo cieszy. Tym bardziej ze patrzac na przyklad na siedzibe
Lime, czyli San Francisco — wlasnie tam funkcjonuje to rozwigzanie, o ktérym powiedzielismy,
czyli parkowanie tylko i wylgcznie w miejscach wyznaczonych. To, czego oczekujemy w Polsce,
po prostu panstwo jako firma stosujecie we wltasnym domu. My§le, ze to jest wazne. Tym bardziej
ze w Polsce w tym momencie mamy dobrowolno§¢, a jak pokazal raport PIRE o mobilnosci,
dobrowolno$¢ nie dziala, bo w Warszawie sg tysigce miejsc przeznaczonych do parkowania hulaj-
noég i mato kto tam parkuje. Stad panstwo jako operatorzy mogliby$cie w Warszawie z wlasnej
woli w tym momencie wlgczy¢ parkowanie tylko w miejscach do tego przeznaczonych, z wlasnej
woli, bo znacie dane tych miejsc. Nie zrobiliScie tego, dlatego jest potrzebne uregulowanie tego
na poziomie krajowym i na poziomie ustawowym.

Mamy na uwadze to, ze jezeli chodzi o samorzady, ich rola jest nie do przecenienia. Natomiast
to, ze one bedg mogly decydowaé o wyznaczeniu miejsca albo nie, da sile negocjacyjna, o ktérg
zaapelowal pan z ZDM. Dziekujemy tez za poparcie sformutowania , miejsc wyznaczonych”.
Mysle, ze stowa przedstawicieli z MI potwierdzaja, ze mozemy pracowac nad rozwigzaniem
krokowym, stopniowym, poniewaz panstwo juz pracujecie nad tym, zeby oznaczenia byly jedno-
lite. W momencie, kiedy damy na przyktad 12 miesiecy vacatio legis, latem przysziego roku
moglibySmy mie¢ uporzadkowany temat parkowania hulajnog elektrycznych.

Lato 2027 to tez bedzie pewnie ten czas, kiedy panstwo bedziecie w stanie wskaza¢ samorza-
dom: tak, robimy to oznakowanie w taki, a nie w inny sposob, dzieki czemu bedziemy to mogli
stosowac jednolicie w calym kraju. Mysle, ze wszyscy dazymy do tego, zeby stopniowo to zagad-
nienie, temat parkowania hulajnég elektrycznych, ich poruszania sie w naszym kraju uporzad-
kowa¢é, zeby mozna bylo rozwija¢ mikromobilnosc, ale robi¢ to z poszanowaniem i z uwzgled-
nieniem bezpieczenstwa innych uzytkownikéw ruchu drogowego. Bardzo dziekuje.

Przewodniczgca posel Barbara Oliwiecka (Centrum):

24

Dziekuje §licznie.

Bardzo panstwu dziekuje za te dyskusje.

Mam jedno stowo podsumowania, bo przejrzalam raport przygotowany przez Rade Dostep-
nosci, dotyczacy bezpieczenstwa poruszania sie os6b niewidomych i stabo widzacych. Faktycznie
jest to dobry, §wietny materiat do dalszych prac legislacyjnych dla MI w zakresie ruchu drogo-
wego. On jest bardzo szeroki, kompleksowy. My dzisiaj skupiliSmy sie i chcieliémy sie skupié¢
celowo wlasnie na parkowaniu w miejscach wyznaczonych, co jest bardzo wazne. Z tg propo-
zycja konkretnej zmiany zwrocimy sie, juz sie zwréciliémy, ale ponowimy to w sposob jeszcze
bardziej oficjalny, z dobrym uzasadnieniem w formie projektu ustawy, zeby sprébowacé co$
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zmienié¢ malymi krokami. Ale mamy §wiadomos$c, ze to jest tylko kropla w morzu potrzeb.
To jest $wietna baza do dalszej pracy, to, co panstwo przygotowaliScie, ale tez wiemy, ze musi
by¢ po prostu lepsze egzekwowanie.

Zatem ten kierunek, zeby straz miejska zyskata kompetencje, to jest najlepsza droga do tego,
zeby 1 zadbaé o bezpieczenstwo, i edukowaé spoteczenstwo, co wybrzmialo bardzo mocno.
Ale jak rozumiem - réwniez pomoéc firmom, ktore faktycznie starajg sie dba¢ o dobre imie swojej
marki, w tym, zeby egzekwowali kary za niewlasciwe zachowania i promowali dobre postawy.

Mamy co robi¢, mysle, ze to nie jest nasze ostatnie posiedzenie w tym temacie. Wybrzmiato
tutaj wielokrotnie, ze mamy nowych uzytkownikow drog i beda jeszcze nowsze urzadzenia.
Ciesze sie, ze ministerstwo je zacznie homologowac w jaki$ sposob, bardziej kontrolowac,
ze pracuje nad tymi przepisami. Prawo nigdy nie bedzie nadgzac jeden do jednego za takimi
odkryciami technologicznymi i r6znymi innymi zachowaniami, rowniez spolecznymi, ale wiemy
jedno - hulajnoga elektryczna to jest takie urzadzenie, ktére zaréwno troszeczke zastepuje nam
samochody, co jest bardzo na plus, bo jest ekologiczne, kto§ moze wybrac sobie, jak i utatwia
pieszym szybsze poruszanie sie. Natomiast odnosze wrazenie, ze koszty spoleczne spadajg
w wiekszoSci jednak na pieszych, a nie na uzytkownikéw samochodow. Moze trzeba miejsc
parkingowych szukaé jednak nie na chodnikach, ale na jezdni, bo przeciez na jednym miejscu
samochodowym na parkingu, jak podejrzewam, z 15 hulajnog sie zmiesci, jak dobrze policzymy,
moze z 10. Moze wiec tez trzeba zadbac o takg proporcjonalnosc, jezeli chodzi o miejsca wyzna-
czania, zeby to nie odbywalo sie wylgcznie kosztem miejsc dla pieszych na chodnikach.

Ale ja rozumiem, ze to tez jest dobra praktyka samorzadéw.

Dzisiaj nie mamy przedstawicieli miasta Krakowa, ale mys§le, ze warto wrocic do tej rozmowy
z przedstawicielami Policji i samorzgdow. Nie wszystko da sie uregulowac w ustawie, ale ksiega
dobrych praktyk samorzadowych... My§le, ze warto dzieli¢ sie takimi zachowaniami. Bardzo
serdecznie panstwu dziekuje za to spotkanie. Pracujemy dale;j.

Dziekuje, zamykam oficjalnie posiedzenie podkomisji.
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