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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej

— podkomisji statej gospodarki i infrastruktury komunal-
nej (nr 21)

15 wrzesnia 2026 r.

Podkomisja stata gospodarki i infrastruktury komunalnej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Jarostawa Wiestawa Wieczorka (PiS), przewodniczgcego podko-
misji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja na temat realizacji przez jednostki samorzadu terytorialnego
inwestycji w niskoemisyjny oraz zeroemisyjny transport publiczny,

— ocena funkcjonowania tzw. rezerwy drogowej w ustawie z dnia 1 pazdziernika
2024 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego.

W posiedzeniu udziat wzieli: Zdzistawa Wasaznik zastepca dyrektora Departamentu Finans6w Samo-
rzadu Terytorialnego Ministerstwa Finanséw wraz ze wspolpracownikiem, Monika Grazka i Pawel
Buc zastepcy dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej wraz ze wspolpracownikiem, Marta Braun gléwny specjalista w Departamencie Strategii
Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Marta Knyzewska naczelnik wydzialu w Departamencie
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Robert Kaluza radca
w Departamencie Koordynacji Krajowego Planu Odbudowy Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej,
Michal Nowak gléwny specjalista w Departamencie Programoéw Regionalnych Ministerstwa Funduszy
1 Polityki Regionalnej, Marcin Janiak dyrektor Departamentu Funduszy Europejskich Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska, Dariusz Kucel dyrektor Departamentu Elektromobilno§ci Paliw i Gospodarki
Wodorowej Ministerstwa Energii wraz ze wspolpracownikiem, Katarzyna Zielinska-Heitkotter
zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury, Jarostaw Zuk
naczelnik Wydziatu Krajowych Przewozéw Drogowych Os6b w Departamencie Transportu Drogowego
Ministerstwa Infrastruktury, Karolina Chmura naczelnik wydzialu w Departamencie Drog Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikiem, Piotr Stepinski dyrektor Departamentu
Elektromobilnoéci i Beneficjenta Indywidualnego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej, Szymon Marciniak specjalista ds. legislacji, komisji oraz innych struktur Zwigzku Woje-
wodztw RP oraz Marek Wojcik pelnomocnik zarzadu do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Mateusz Daszewski i Stawomir Jakubczak -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Dzien dobry panstwu. Otwieram 21. posiedzenie podkomisji stalej gospodarki i infrastruk-
tury komunalnej.

Na dzisiaj przewidziane mamy dwa punkty porzadku dziennego: pkt 1 — informacje
na temat realizacji przez jednostki samorzadu terytorialnego inwestycji w niskoemisyjny
oraz zeroemisyjny transport publiczny oraz pkt 2 — ocene funkcjonowania tzw. rezerwy
drogowej w ustawie z dnia 1 pazdziernika 2024 r. o dochodach jednostek samorzadu teryto-
rialnego. Przedstawiajg szanowni panstwo z ministerstwa. Punkty zostaly zaproponowane
przez korporacje samorzgdowa, przez Zwigzek Miast Polskich.

Tak aby nie zwleka¢, czy kto$ z panstwa z korporacji samorzadowych chciatby w pierw-
szej kolejnosci zabraé glos, zeby zaanonsowaé ewentualnie ten pkt 1? ...Czyli samorzgdom
§rodkéw nie brakuje.
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W takim razie zaczynamy od informacji ze strony Ministerstwa Energii, Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska. Kto z panstwa? To moze najpierw Ministerstwo Energii, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci Paliw i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa

Energii Dariusz Kucel:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, Dariusz Kucel, dyrektor Departamentu Elektromo-
bilno&ci, Paliw i Gospodarki Wodorowej. Przekazaliémy informacje dotyczaca wdrazania
i rozwoju pojazdow nisko- i zeroemisyjnych. Z naszych sprawozdan... Bede mowit krotko,
zeby nie powiela¢ tych informacji, czas jest ograniczony. Najwazniejsze liczby: 22 gminy,
to jest 41,5% badanej grupy, osiagnely udzial autobuséw zeroemisyjnych na poziomie
co najmniej 20%, 18 gmin, to jest 34%, mialo udzial pomiedzy 1 a 20%, czyli Sredni udziat
autobusow zeroemisyjnych wyniost 19%, mediana — 14%. Odnotowujemy tendencje wzrostowa.
OczywiScie patrzymy na to w perspektywie do 2030 r., wiec to tempo jest — oczywiScie zawsze
chcialoby sie, zeby bylo lepsze — natomiast dzisiaj ono jest satysfakcjonujace.

Z naszej perspektywy regulacje dzisiaj odpowiadajg na potrzeby rozwoju rynku w tym
zakresie. Pamietajmy, ze jezeli chodzi o gminy liczgce 50 tys. mieszkancow, maja obowigzek
wykorzystywania w komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych lub autobuséw nape-
dzanych gazem ziemnym pochodzacym z biometanu, a w przypadku gmin powyzej 100 tys.
mieszkancow ta regulacja jest jeszcze dalej idgca, bo przy nabywaniu autobuséw przeznaczo-
nych do wykonywania komunikacji miejskiej gminy sg zobowigzane do nabywania wylacznie
autobuséw zeroemisyjnych.

OczywiScie z naszej perspektywy kluczowe jest, aby ten proces planowac, tak ze to nie
jest tylko sam zakup autobuséw elektrycznych czy zeroemisyjnych. Trzeba braé¢ pod uwage
to, jak wyglada infrastruktura, proces inwestycyjny, dostepna na danym terenie moc przyla-
czeniowa oraz czy wystepuje konieczno$¢ rozbudowy sieci, czy nie, jakie sa koszty. Tak wiec
te elementy wszystkie powinny by¢ przez samorzady oczywiscie brane pod uwage, aby nie
doszto do sytuacji, ze nastapi zakup autobuséw, a potem gmina bedzie czeka¢ na wybudo-
wanie infrastruktury i te autobusy nie bedg odpowiednio wykorzystywane.

Jezeli chodzi o autobusy wodorowe, to tutaj jest kwestia dostepnosci paliwa, czyli wcze-
$niejszego zabezpieczenia stalego dostepu do paliwa wodorowego o wystarczajacej czy okre-
§lonej jakosci. Tak ze myséle, ze to sg kluczowe elementy, ale widzimy, ze gminy to biorg pod
uwage i oceniamy pozytywnie rozwdj tego segmentu.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Dziekuje bardzo.

Dotart do nas pan Marek Wojcik, przedstawiciel Zwigzku Miast Polskich, inicjator tematow,
ktore sa tutaj dzisiaj podejmowane. Nieopatrznie powiedzialem na wstepie, ze nie ma tutaj
korporacji, bo by¢ moze samorzady majg wszystko, ale chyba pan to styszal i przyszedt
to zdementowaé. Pewnie nie. Tak ze bardzo prosze, jakby pan mogt jeszcze wprowadzié
troche glebiej w temat.

Pelnomocnik zarzadu do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich Marek Wojcik:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Marek Wojcik, Zwigzek Miast Polskich. Przede
wszystkim dziekuje panu przewodniczgcemu za podjecie tej tematyki, obydwu tych tematow,
ktore sg dzisiaj w porzadku obrad. RzeczywiScie dla nas ten temat jest wazny z wielu powodow.
Jeden z tych powodow to jest powdd czysto historyczny, ale drugi jest taki, ze patrzymy
w przyszlo§éi szczegdlnie w kontekScie nadchodzacej perspektywy 2028-2034, perspektywy
finansowej Unii Europejskiej, jest dla nas niezwykle wazne, zeby w odpowiednim momencie
rozmawiac o tych kwestiach i zagwarantowa¢ nam p6zniej w tym okresie programowania
§rodki na to, zeby kontynuowaé¢ pewne dzialania, ktore dotyczg infrastruktury drogowej
i transportu zbiorowego. To ten watek ku przyszlosci.

Natomiast co do historii i do samej rezerwy w ustawie o dochodach JST, tej rezerwy
w poprzedniej ustawie, ktora weszla w zycie od 1 stycznia 2004 r., warto przypomniec¢ ten
watek, dlatego ze ja stawiam teraz bardzo czesto takg zasadniczg teze, ze mamy do czynienia
z przekazaniem samorzgdom terytorialnym jako zadan wlasnych zadania niemaltego, zwia-
zanego z zarzgdzaniem drogami krajowymi i wojewodzkimi, bez zagwarantowania jakiejkol-
wiek zlotowki dochod6w na realizacje tego celu, bo owszem, mieliémy do czynienia z rezerwa,
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w ustawie miedzy rokiem 2024 a 2025, rezerwg zreszta niewielka, ale cieszyliSmy sie,
ze ona sie pojawila, cho¢ tez, zeby do konca by¢ uczciwym, tak naprawde to nawet nie byla
rezerwa na realizacje tych zadan, tylko to byla rezerwa na dokonczenie pewnych inwestycji
na drogach krajowych i wojewodzkich - jak patrze na pana przewodniczgcego - ze stynng
DTS na czele i chyba drugg taka duza pozycja, gdzie byly trzy projekty duze, to wszystkie te
drogi krajowe prowadzace do centrum Szczecina to byly wowczas wpisane takie najwieksze
inwestycje. Jezeli dobrze pamietam, byto 12 takich projektow.

Ta rezerwa tak naprawde stuzy¢ miala na poczatku dokonczeniu tych inwestycji. Potem
ta rezerwa pozostala, ale ewoluowala, dotaczono do tego powiaty, dolagczono samorzady woje-
wodzkie i drogi wojewodzkie i powiatowe, cho¢ przypominam, ze zadanie otrzymaly miasta
na prawach powiatu, dzi$ jest ich 66. W nowej ustawie z 1 pazdziernika 2024 r. pojawila sie
tez taka rezerwa teoretycznie na te zadania, ale znow razem w komplecie z wojewodztwami
i z powiatami, ale ona miala tylko punktowy wymiar, czasowo tylko dotyczacy roku 2025,
a od tego roku tego rozwigzania takze nie ma.

My, rzecz jasna, w ramach strony samorzadowej, majac pewng rezerwe, przeznaczamy
§rodki na wsparcie tych miast, przeznaczamy $rodki na wsparcie roéwniez gmin wiejskich,
doptacajac do rzadowego programu drog, to jest po drugie, ale my nie chcemy tego robic.
Uwazamy, ze jest to rozwigzanie niesystemowe i my w ten sposob, zresztg nie tylko w tym
miejscu, wyreczamy administracje rzadowa z realizacji konstytucyjnego obowigzku, jakim
jest zagwarantowanie srodk6w na realizacje zadan wlasnych. Mowie to z pelng odpowiedzial-
noscia i nie chcieliby$my, zeby traktowac te rezerwe wlasnie jako sposéb na uzupetnienie
ubytkow, ktore nie powinny sie zdarzyc.

Dlatego na przyklad ze zdziwieniem ostatnio przyjeliSmy propozycje resortu infrastruk-
tury, zeby kilkaset milionéw zlotych zapisac na trwale w tej rezerwie na doplacanie do rzado-
wego programu drog. Nie, mili panstwo, to nie o to przeciez chodzi. W zwigzku z tym mam
nadzieje, ze uda sie wypracowac jakie§ nowe rozwigzania. My zresztg przedstawialiSmy
pewne propozycje, ktore dotyczyly wypracowania systemowego rozwigzania zwigzanego
z zarzadzaniem tymi drogami, tym bardziej ze to nie ma tylko wymiaru finansowego.

Juz, zeby sie nie rozwodzi¢, zwroce uwage na pewien niuans prawny. My zarzadzamy
tymi drogami i dotyczy to zarzadzania drogami, ktére nie sg nasze, nie sg naszg wlasnoS$cig.
Majatek, czyli te drogi, nieruchomoéci zajete pod drogi wojewddzkie i krajowe, sa odpo-
wiednio wlasnoscig samorzadu wojewddztwa albo Skarbu Panstwa. Teraz prosze zwrdcié
uwage, ze jezeli my chcemy przeprowadzaé pewne przedsiewziecia inwestycyjne zwigzane
chociazby z poszerzaniem pasa drogowego, budowaniem jakiegos$ zjazdu, to wowczas de facto
musimy kupowa¢ nieruchomosci. W tej sprawie dogadujemy sie z generalng dyrekcja, zeby
tez bylo jasne, ale de facto dzialamy na rzecz podniesienia wartosci cudzych nieruchomosci.
Jest juz pierwszy sadowy wyrok NSA, ktory w tej sprawie stwierdza, ze jezeli my rzeczywi-
Scie chcemy realizowac tego typu zadanie inwestycyjne, to zakup nieruchomosci powinien
zosta¢ sfinansowany w formie dotacji celowej na realizacje zadania zleconego. To cytuje
za rozstrzygnieciem sgdowym, nie dyskutuje z sadem, to nie jest mdj pomyst, tylko to jest
cytat z uzasadnienia Naczelnego Sagdu Administracyjnego.

Generalnie finansowanie drog samorzadowych stanowi dla nas gigantyczny problem.
Potrzeby sg duze. Zastanawia nas na przyklad to, dlaczego my nie mozemy mieé¢ dostepu
do Krajowego Funduszu Drog, ktory nie jest wykorzystywany w ostatnich latach. Dlaczego
na przyklad realizujac przedsiewziecia inwestycyjne, nie mozemy jako samorzady teryto-
rialne siegac po te $rodki? PostulowaliSmy takze —i to wszystkie organizacje samorzgdowe
wspoélnie, mowie to tez z perspektywy sekretarza Komisji Wsp6lnej Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego — o to, zeby mie¢ dostep do érodkéw z akcyzy na rozbudowe, modernizacje
sieci drog lokalnych. Tu na razie sukcesu nie mamy.

Sposob finansowania rzgdowego programu drég tez u wielu wzbudza kontrowersje, takze
u potencjalnych darczyncow, bo to Lasy Panstwowe czy tez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W zwigzku z tym nieustajgco styszymy takie utyski-
wanie ze strony niektérych podmiotéw, ze muszg na nas wydawaé pienigdze. My nie chcemy
takiej sytuacji. ChcielibySmy, zeby bylo rozwigzanie systemowe, zeby nam nikt nie mowit
o tym, ze nam robi przyslowiowg taske i zeby§my mieli zagwarantowane srodki na moder-
nizacje tej infrastruktury. PrzedstawialiSmy r6znego rodzaju propozycje w tym zakresie.
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Cieszymy sie ze wspoélpracy, tu tez chce pochwali¢ zar6wno przedstawicieli Ministerstwa
Finansow, jak i Ministerstwa Infrastruktury, bo wtedy, kiedy rozmawiamy, prowadzimy te
dyskusje dotyczace podzialtu tej rezerwy, wspotpracujemy ze sobg od dawna i to jest dobra
wspolpraca.

Jeszcze slowo, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, do tej kwestii dotyczacej takze trans-
portu zbiorowego. Cho¢ moment, uzupetnie. Pojawit sie projekt poselski, ktory proponuje
rozstrzygniecie pewnych kwestii dotyczacych projektéow inwestycyjnych realizowanych
na drogach krajowych przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu. Bardzo dobrze,
ze ten projekt sie pojawil, bo wowczas nie byloby takich sytuacji, z zalem to stwierdzam,
kiedy kierowca wjezdzajac w miasto na prawach powiatu, jadgc drogg krajowg czy woje-
wodzka, natychmiast zauwaza roznice w jej jakosci, ale ttumacze sie, z czego sie to bierze.
Rezerwa 300 mln z1, ktora byla przez te 20 lat, to mniej wiecej tyle, ile potrzeba do roze-
brania wiaduktu w Chorzowie, jednego. Nie mowie o zadnym postepie, tylko o rozebraniu
wiaduktu. Taka jest mniej wiecej skala.

Natomiast dochodzi jeszcze transport zbiorowy. Bardzo zalujemy, ze przy transporcie
zbiorowym, i tutaj tez wréce zaraz do taboru, pan prezydent zawetowal te ustawe. Bedziemy
namawiali panstwa do tego, aby wroci¢ do tego rozwigzania, bo przed nami ogromne
wyzwanie, jezeli chodzi o ten transport zbiorowy i wykorzystanie potencjalu naszego samo-
rzadowego. Nie przyjmujemy do wiadomosci wieloletniego oporu ze strony administracji
rzadowej, wynikajacego z faktu, ze nie chce pozwoli¢ na to, aby miejskie przedsiebiorstwa
mogly korzystac z doplaty funduszu autobusowego. My mamy nowoczesne autobusy, mamy
linie prowadzace daleko poza granice miast, w obszary bedace bialymi plamami transporto-
wymi, a mimo wszystko nie mozemy uczciwie konkurowac z przedsiebiorcami, ktorzy majg
czesto pelnoletnie pojazdy, staram sie tu by¢ delikatny w ocenie, niekoniecznie klimatycznie
przyjazne, i ktorzy nie stajg na przystankach, tylko tam, gdzie im sie podoba, bez wzgledu
na bezpieczenstwo pasazeréw. W zwigzku z tym o to sie upominalismy. W tej ustawie taka
mozliwo§é byla, niestety nie uzyskata aprobaty pana prezydenta, ale bedziemy chcieli, aby
do tego wracac.

Natomiast ostatni element to jest to, o czym tu, jak wszedlem, ustyszalem, kwestia trans-
portu zbiorowego, uzupetnienia taboru, srodkéw na ten tabor, na tabor elektryczny. Moge sie
pomyli¢, ale wedtug mnie mamy w tej chwili tych autobusow, jezeli chodzi o niskoemisyjne
i zeroemisyjne w naszych przedsiebiorstwach transportu zbiorowego w granicach 24-25%.
Jak mowie, moge sie myli¢, bo mam dane sprzed 1,5 roku, ale w tej sprawie niewiele sie zmie-
nito. Chcielibyémy, zeby w tej kwestii dostep do §rodkow byt wiekszy niz do tej pory, zebysmy
mieli dostep do Srodkow, ktore bedg gwarantowaly nie tylko zakup autobuséw, ale réwniez
potem mozliwosc chociazby budowy stacji tadowania, zeby to byly projekty kompleksowe,
zeby tam zawrzeé tez pewne elementy, ktore sg przed nami, ale juz nasze przedsiebiorstwa
to sygnalizujg — kwestia utylizacji chociazby akumulatoréw. Mamy z tym gigantyczny problem
jako Polska. To dotyczy tych kwestii.

Mamy tez duzy problem z tym, nie tylko w przypadku transportu zbiorowego, ze mamy
kupowac tabor réwniez dla innych przedsiebiorstw naszych komunalnych i te wskazniki,
ktore tego dotycza, sa niewykonalne praktycznie rzecz biorgc. To przy okazji uzalitem sie tez
na te kwestie, ale mam nadzieje, ze to spotkanie, ktore pan przewodniczacy tu zorganizowal,
pomoze nam przynajmniej chociaz w czesci rozwigzac problemy, o ktérych powiedziatem.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.
Czy przedstawiciel Ministerstwa Energii, pan dyrektor, chciatby co$ uzupetni¢ w zwiazku
z tym wprowadzeniem przez pana Marka Wojcika?

Dyrektor departamentu ME Dariusz Kucel:

Nie. Te wskazniki, o ktérych tutaj pan powiedzial, 20%, to jest mozliwe, tak ze jest grupa
gmin, ktére sg na tym poziomie, tak jak moéwilem wczeséniej, ale tempo jest w naszej ocenie
wlasciwe.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Ale to w zwiazku z tym, ze...

K.G.
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Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli po wypowiedzi pana.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Prosze, prosze.

Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:

Jeszcze jest jeden watek z tym zwigzany. My mamy duzy nacisk na to, zeby to bylo zeroemi-
syjne lub niskoemisyjne, niskopodtogowe. W kontekscie tego, co sie dzieje za naszg wschodnig
granicg i tego, ze te nasze pojazdy takze majg by¢ uzytkowane w celach ochrony ludnoSci
i bezpieczenstwa mamy pewien klopot i tez prosimy o przesadzenie, dlatego ze te autobusy
nie dadzg sobie rady. W zwigzku z tym tez chodzi o to, zeby ksztaltujgc te nowa perspektywe,
zwroci¢ uwage na to, ze by¢ moze inne zrdédla napedu tych samochodéw tez mogtyby byé
akceptowane i moglibySmy otrzymywac dofinansowanie takze do innych pojazdéw, chociazby
hybrydowych. Wtedy jest wieksza szansa na to, ze bedg mogly by¢ uzytkowane takze na ten
cel. To przepraszam, ze uzupelniam, ale to...

Dyrektor departamentu ME Dariusz Kucel:

Jasne, to tylko ad vocem. Bylta taka inicjatywa w ostatnio glosowanej ustawie, tu pan o niej
wspominal, gdzie byl ten wyjatek dla celow ewakuacyjnych, zeby autobusy nie musiaty by¢
zeroemisyjne. Niestety pan prezydent zawetowal te ustawe i jesteSmy w punkcie wyjscia,
tak ze bedziemy szukali innego rozwigzania.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.
W zwigzku z tym, ze w zasadzie dwa punkty zostaly omoéwione bezposrednio, to moze

jesli mozna sie skupic, to od razu bedziemy procedowac¢ dwa punkty naraz. Jakby byta taka

mozliwo§é zrecenzowania obu punktéw porzadku, to bardzo o to prosze.
Czy do pkt 2 porzadku obrad ze strony Ministerstwa Energii? To bardzo prosze przed-
stawiciela Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalne;.

Zastepca dyrektora Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Fundu-
szy i Polityki Regionalnej Monika Grazka:

K.G.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Monika Grazka, zastepca dyrektora
Departamentu Programéw Infrastrukturalnych. My przekazaliémy materiat, ja moze tylko
zrobie takie krotkie jeszcze podsumowanie i jak bedg panstwo mieli pytania, to po prostu
na te pytania odpowiemy. Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej wspiera rozwaj
transportu publicznego w JST w ramach programu krajowego FEnIKS, czyli Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko, programu Fundusze Europejskie dla
Polski Wschodniej, 16 programow regionalnych oraz KPO.

Jesli chodzi o FEnIKS, o nasz program krajowy, wspieramy transport miejski. 7 mld zt
mamy w podpisanych umowach o dofinansowanie i 1,3 mld zt w naborach na wsparcie zakupu
autobusow zeroemisyjnych. Wspierana jest budowa i przebudowa linii tramwajowych, metra,
wezlow przesiadkowych miejskich, systeméw ITS, zakup taboru tramwajowego, autobu-
sowego, metra oraz SUMP, czyli plan6w mobilnosci miejskiej. Wsparcie jest skierowane
do 20 miejskich obszaréw funkcjonalnych - 13 wojewodzkich i 7 regionalnych, z wylaczeniem
Polski Wschodniej, bo tam jest inny strumien srodkow.

Moze tak: jakie mamy efekty? W tej chwili oddano do uzytkowania 25 km wybudowanych
i przebudowanych linii tramwajowych. Tutaj mamy Warszawe, mamy Szczecin oraz 57 sztuk
wagonow tramwajowych i metra. Beneficjentom wyptacono ponad 2 mld zt dofinansowania.
Jesli chodzi o KPO, to w ramach KPO mamy ponad 5 mld zt dofinansowania na zakup auto-
busow miejskich, pozamiejskich i tramwajow. Wsparto zakup 547 autobuséw pozamiejskich,
1217 autobuséw miejskich i 152 tramwaje. Wsparcie otrzymaly zar6wno duze o§rodki miej-
skie, jak i mniejsze miejscowoSci.

Tak moze odnoszac sie od razu tutaj do postulatu pana prezesa, w ramach naszych
§rodkow unijnych mamy zakup autobuséw i infrastruktury do ladowania. Jest to juz w tej
chwili w ramach obecnej perspektywy mozliwe. Nie jest to obligo, ale mamy takg mozliwoS¢.
Czyli mamy autobusy plus infrastruktura do tadowania i tankowania autobuséw.
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Jesli chodzi o nowg perspektywe, to jesteSmy w fazie poczatkowej. Moze na temat harmo-
nogramu prac w ramach nowej perspektywy przekaze gtos tutaj pani Marcie Braun.

Glowny specjalista w Departamencie Strategii Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej

Marta Braun:
Dzien dobry. Witam serdecznie. Je§li chodzi o nowg perspektywe, to od roku prowadzimy
intensywne prace, zbieramy zapotrzebowanie ze strony réznych ministerstw, roznych
regionow, wlasciwie wszystkich. JesteSmy teraz na etapie przygotowania zatozen do PPKR,
ktory przesadzi o takich gtéwnych decyzjach, ktore pozniej znajdg sie we wlasciwym doku-
mencie. Ten gléwny dokument zamierzamy sporzadzi¢ do potowy przysztego roku, tak aby
poézniej przystagpi¢ do negocjacji z Komisja Europejskg. Rownolegle sg prowadzone prace
nad rozporzadzeniami zaréwno na poziomie europejskim, jak i wkrotce na poziomie tutaj
krajowym. Mamy nadzieje, ze wszystkie te prace zbiegng sie w jednym terminie, tak aby$my
mogli w pelnej gotowosci ruszy¢ z nowg perspektywa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze w takim razie o informacje ze strony Ministerstwa Infrastruktury. Gdybym
mogl prosi¢ od razu w tych dwoch punktach, zeby oméwic temat, bo panistwo rowniez...

Naczelnik Wydzialu Krajowych Przewozéw Drogowych Osé6b w Departamencie Transportu

Drogowego Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw Zuk:
Panie przewodniczacy, Jarostaw Zuk, naczelnik Wydziatu Krajowych Przewozéw Drogo-
wych Osob w Departamencie Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury. W mate-
riale skierowanym na rece pana przewodniczacego przedstawiliSmy informacje dotyczace
tego punktu. Gtéwnym aktem prawnym regulujgcym zasady podejmowania i wykonywania
publicznego transportu zbiorowego jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Gene-
ralnie ta ustawa okresla zasady organizacji i wykonywania publicznego transportu zbio-
rowego. Nie odnosi sie do obowigzku zeroemisyjnosci. Tak wiec jeszcze tutaj, ustosunko-
wujac sie do wypowiedzi pana Marka Wojcika — takze zawetowana ustawa o zmianie ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym, tak jak pan powiedzial, odpowiadata na glosy samo-
rzadow i tez dopuszczala jako beneficjentow Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
komunikacje miejska w miastach do 50 tys. mieszkancow. Byla to odpowiedz na postulaty
samorzadow zglaszane do Ministerstwa Infrastruktury i tak jak pan dyrektor powiedzial,
zawierala rozwigzania, aby w ramach funduszu obronno$ci miasta mogty kupowacé autobusy
nie zeroemisyjne, ale tez spalinowe, ale z uwagi na weto pana prezydenta rozwigzania te nie
wejda w zycie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Dyskusja za moment. Przejdziemy tylko ministerstwa.
Bardzo prosze o informacje ze strony Ministerstwa Klimatu i Srodowiska.

Dyrektor Departamentu Funduszy Europejskich Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Marcin Janiak:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dzieh dobry. Marcin Janiak, Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska. J estem tutaj razem z panem dyrektorem Piotrem Stepinskim z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W czeSci finansowej w duzej mierze tez
tutaJ pokrywam sie z informacja przekazang przez panig dyrektor z Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej, bo w ramach KPO odpowiadalismy razem z Narodowym Funduszem
Ochrony Srodowiska i Gospodarki WodneJ za dystrybucje srodkéw wiasnie w ramach dziatania
(G1.3.2 na zakup tych autobuséw. Tak wiec te srodki wykorzystaliémy, plus §rodki z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Dzieki temu prawie 1500 autobusow dla samorzadéw, miast,
gmin polskich zostalo sfinansowane. W chwili obecnej juz blisko 1400 z tych autobuséw jezdzi,
zostaly przekazane do uzytkowania, wiec mozna powiedzie¢, ze to duzy sukces.
Natomiast tgczy sie z tym jedno z wyzwan, o ktorym warto powiedziec, ktore tez gdzies
wybrzmialo, zwigzane z taka duza podaza srodkéw finansowych, nie tylko z KPO, ale rowniez
z programu FEnIKS wiasnie na zakup taboru autobusowego. Rzeczywiscie identyfikowali§my
ten problem z dostepem wlasnie do mozliwo§ci wytworczych przez wykonawcow dla tych
miast, gmin, ktére chcialy pozyska¢ dofinansowanie w ramach projektow, co bylo szczegélnym

8 K.G.
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wyzwaniem, jezeli chodzi o §rodki z Krajowego Planu Odbudowy, gdzie, jak wiemy, te zobo-
wigzania w ramach Krajowego Planu Odbudowy musialy by¢ wywigzane do konca sierpnia
tego roku. Natomiast udato sie, co tez cieszy i te Srodki bedg mogly byé przekazane na ten cel.

OczywiScie bardzo istotna jest kolejna perspektywa finansowa i prace nad planem part-
nerstwa krajowego i regionalnego. W naszej opinii ten nacisk, priorytet, jezeli chodzi o rozwoj
transportu zeroemisyjnego, powinien by¢ kladziony na transport wlasnie zbiorowy, publiczny.
Natomiast jeszcze w ramach takiego programu przejSciowego, jezeli moge go tak nazwac,
razem z narodowym funduszem planujemy uruchomié na przetomie tego roku i kolejnego, nie
wiem, czy to bedzie czwarty kwartal, czy pierwszy kwartal przyszlego roku, program Czysty
Transport Publiczny, ktory bedzie finansowany z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
Co do budzetu, nie jestem w stanie panstwu w tej chwili przekazaé takiej informacji, gdyz
tez ten budzet Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest, mozna powiedzie¢, zamkniety
i po prostu zliczamy te Srodki i oczekujemy, ze one jeszcze splyna z tych programow, ktore byty
weze$niej uruchomione, zeby te rodki i dostep do nich byl w mozliwie jak najwyzszej kwocie.

Co do barier, to tak jak powiedziatem, kwestia duzej podazy srodkow publicznych, przy
cigglo§ci zamowien i tez dostepu do mozliwosci wytworczych tutaj przez producentow auto-
buséw, ale rowniez tez to wybrzmiato, moce przylaczeniowe, wiec tez musimy o tym pamietac,
zeby zapewni¢ odpowiednie moce przylaczeniowe i nauczeni tymi negatywnymi do§wiad-
czeniami z przesztoSci rowniez tutaj, jak bylto juz powiedziane przez panig dyrektor, kwali-
fikujemy mozliwos¢ finansowania punktow tadowania czy punktow tankowan w przypadku
autobusow wodorowych dla tych autobusow, dla tego taboru, ktory bedzie kupowany z tych
srodkow. Tutaj zatrzymatbym sie i oczywiScie jak bedg dodatkowe pytania, jesteSmy tutaj
z kolegg do dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.
Czy jeszcze kto$ z przedstawicieli ministerstw chcialby zabraé glos? Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Finanséow Samorzadu Terytorialnego Ministerstwa
Finansow Zdzistawa Wasaznik:

Zdzistawa Wasaznik, zastepca dyrektora Departamentu Finanséw Samorzadu Terytorial-
nego Ministerstwa Finanséw. Odno$nie do pkt 2, chyba ze pan...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Tak, tak, tak, bardzo prosze. Tak, tak.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzislawa Wasaznik:

K.G.

Od razu, tak? Wprawdzie tu pan Marek Wojcik przedstawil troche tto, jak funkcjonuje
ta rezerwa, ale kilka zdan chcialabym takiego uzupetnienia. Ot6z panstwo doskonale wiecie,
ze od 2025 r. obowigzuje nowy system finansowania samorzadéw. Budujac ten system, stara-
lismy sie zapewnic dochody samorzadom w sposob stabilny, przewidywalny i przede wszystkim
ustalany w okreslony, systemowy sposob. OczywiScie wigzalo sie to ze skutkami dla budzetu
panstwa. W ciggu dwoch lat w porownaniu do ustawy, ktora obowigzywata do konca 2024 r.,
dochody samorzadow zostaly wzmocnione o kwote 53,3 mld zt, natomiast przewidujemy,
ze w najblizszej dekadzie te dochody beda wyzsze o prawie 345 mld zl.

Oczywiscie to wzmocnienie przelozylo sie rowniez na sytuacje samorzadow i to widac
po wynikach, bo za czwarty kwartat 2025 r. samorzady zbiorczo zamknely sie nadwyzka
w kwocie 1 mld 819 mln zl przy planowanym deficycie 30 mld 679 mln zl. Te pozytywne
wyniki widzimy réwniez po pierwszym poélroczu, a mianowicie wykonane dochody ogétem
byly wyzsze o 45 mld 623 mln z1 przy planowanym deficycie w wysokosci 50 mld 996 mln zt
i rowniez nadwyzka operacyjna byla wyzsza.

Zwracam uwage na te nadwyzke operacyjng, poniewaz tak naprawde to jest taki podsta-
wowy miernik pozwalajacy oceni¢ sytuacje finansowa samorzadéw, ktory pozwala rowniez
samorzgdom na regulowanie nie tylko wydatkéw biezacych, ale rowniez na spelnienie dwoch
podstawowych regut wynikajacych z ustawy o finansach publicznych, a mianowicie zasady
zroéwnowazenia budzetu w czeSci biezacej, ale rowniez wskaznika splaty zadluzenia, a dodat-
kowo pozwala na generowanie dochodow, ktére mogg by¢ przeznaczone w konsekwencji
na wydatki majatkowe.
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To réwniez widzimy w wydatkach majgtkowych, zresztg w odpowiedzi na pytanie, ktore
pan przewodniczacy nam postawil, przeanalizowalismy, jak te dochody majatkowe ksztal-
towaly sie od roku 2024 do planu, bo na razie dysponujemy tylko danymi dotyczacymi
planu na 2026 r. Ot6z w roku 2025 wydatki majatkowe ogélem w poréwnaniu do wydatkéw
za 2024 r. ulegly zwiekszeniu o0 9,7%, natomiast planowane wydatki na 2026 r. stanowig
kwote 128,8 mld zt i sg wyzsze od wykonanych w roku 2024 o 48,9%.

Przeanalizowali$my rowniez, ile planujg samorzady i ile wydatkowaty w tych latach na reali-
zacje zadan drogowych. W 2024 r. byly to wydatki na poziomie 35 mld 278 mln z1, a w roku
2025 wyniosly 31 mld 389 mln zt, natomiast plan na 2026 r. stanowi 40 mld 752 mln zti jest
wyzszy od tych zrealizowanych za rok 2024 o 15,5%, a na rok 2025 o 29,8%.

Teraz przechodzac do finansowania. Otéz, jezeli chodzi o zasady dotyczace planowania
budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog, to sg one zawarte w ustawie
o drogach publicznych. Natomiast jezeli chodzi o finansowanie zadan dotyczacych zarzadcow
drég, o ktorych tu juz byta mowa, to zgodnie z ustawg o finansowaniu infrastruktury trans-
portu ladowego te zadania finansowane sg z budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.
Oczywiscie zrodlem finansowania sg zaréwno dochody wlasne, jak i uzupetnione subwencja.

Dodatkowym zrodtem, o ktorym tu tez byta mowa, sg Srodki z rezerwy. W 2025 r. ta rezerwa
wynosita 330 mln z1 i przeznaczona byta na inwestycje na drogach publicznych powiato-
wych i wojewddzkich oraz na drogach powiatowych, wojewodzkich i krajowych w granicach
miast na prawach powiatu i na ten cel byla przeznaczona kwota 286 mln 681 tys. 377 z1
oraz na remont, utrzymanie, ochrone drég krajowych i wojewodzkich w granicach miast
na prawach powiatu i zarzadzania nimi w kwocie 43 mln 318 tys. 623 zl. Z tej rezerwy $rodki
otrzymato 107 jednostek, to jest 10 wojewodztw, 25 miast na prawach powiatu i 72 powiaty.

Niezaleznie od tej rezerwy, ktora funkcjonowata w 2025, to na mocy ustawy o dochodach
jest tworzona rezerwa w wysokosci 1% wszystkich potrzeb finansowych i z tej rezerwy w roku
2025 zostaly przekazane $rodki na drogi w wysokosci 438 mln z1, z tego 220 min z1 na dofi-
nansowanie zadan inwestycyjnych na drogach powiatowych, wojewodzkich oraz na drogach
powiatowych, wojewddzkich i krajowych w granicach miast na prawach powiatu, zapew-
niajgcych dojazd pojazdoéw ciezkich do miejsc zatadunku i wyladunku oraz 218,4 min zt
na dofinansowanie zadan na drogach gminnych znajdujacych sie na listach rezerwowych
zadan na dofinansowanie §rodkow Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog.

Gdybysmy wiec zsumowali te §rodki z tych dwoch rezerw, to w sumie w roku 2025
zostaly przekazane dodatkowe §rodki na zadania drogowe w wysoko$ci 768,4 mln zl. Jezeli
chodzi o rok 2026, to ten rok jeszcze mamy niezakonczony, jesteSmy w trakcie realizacji.
W tej chwili zostaly podzielone §rodki w wysokosci 475 mln zt i zostaly one przezna-
czone na dwa obszary — obszar pierwszy obejmujacy dofinansowanie zadan inwestycyj-
nych na drogach publicznych, powiatowych i wojewoddzkich oraz na drogach powiato-
wych, wojewodzkich i krajowych w granicach miast na prawach powiatu w zakresie inwe-
stycji obejmujacych przebudowe lub przebudowe obiektéw inzynierskich i to byta kwota
302 mIn 657 tys. zI. Srodki w tym obszarze otrzymato 66 powiatéwna kwote 178 mln 173 tys. 231 zi,
9 miast na prawach powiatu na kwote 81 mln 227 tys. 358 zl oraz 9 wojewodztw na kwote
43 mln 256 tys. 414 zl. Obszar drugi obejmuje dofinansowanie remontu, utrzymania i ochrony
drég wojewodzkich i krajowych w granicach miast na prawach powiatu i w tym zakresie
podzielilismy kwote w wysokoS§ci 172 mln 342 tys. 997 zt i érodki w tym obszarze otrzyma
66 miast na prawach powiatu.

W trakcie uzgodnien jest jeszcze rezerwa w kwocie 339,6 mln z1i zgodnie ze stanowiskiem
strony samorzadowej 171,8 mln zl zostanie przeznaczone na zadania drogowe dojazdowe
i 167,8 mln zl na zadania drogowe gminne. W rezultacie planujemy w roku 2026 przeznaczy¢
na zadania drogowe kwote 814 mln z1.

PrzygotowaliSmy rowniez takie zestawienie, ktore pozwala spojrzed, ile te srodki z rezerwy
stanowig w wydatkach na drogi w poszczegélnych kategoriach jednostek samorzadu teryto-
rialnego. Jezeli chodzi o rok 2024, to gdybySmy wzieli wszystkie rodzaje samorzadow, to ten
udzial wynosit 0,7%, natomiast w roku 2025 ten udzial juz wynosi 1,9%. OczywiScie ten udziat
bedzie zréznicowany w miastach, powiatach, jak rowniez i wojewodztwach. Z naszych analiz
wynika, ze na podstawie danych za rok 2025, na podstawie zlozonych wnioskow do Mini-
sterstwa Infrastruktury dofinansowanie otrzymato ok. 323 zadan drogowych.

K.G.
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Czyli podsumowujac, ustawa o dochodach stworzyta mozliwo§é wygospodarowania przez
samorzady dodatkowych dochodéw i to wyraznie widac z roku na rok, ze te dochody z tytutu
PIT, CIT, jak réowniez i subwencji sg wyzsze. Oprocz tego zabezpieczyta srodki w rezerwie.
Ta rezerwa, tu o tym nie powiedziatam, z art. 34 ustawy o dochodach jednostek samorzadu jest
dzielona w porozumieniu ze strong samorzadowa. Sg okreslone obszary, na ktore ta rezerwa
moze by¢ przeznaczona i jednym z takich obszaréow jest m.in. budowa drég, jak rowniez
i utrzymanie. Propozycje dotyczgce podziatu tej rezerwy sg przedstawiane przez strone
samorzgdowa w terminie do 31 marca danego roku.

W zwigzku z powyzszym, wracajac do tego pytania, Srodki na finansowanie drog sg zabez-
pieczone w rezerwie. Kwestia tylko jest, jak one bedg podzielone, jaka bedzie propozycja tutaj
strony samorzadowej, ale i rowniez Ministerstwa Infrastruktury. Tu chcialam powiedziec,
ze bardzo $cisle wspélpracujemy z Ministerstwem Infrastruktury. Kazdy wniosek, ktory
skladany jest przez strone samorzadowa, jest bardzo dokladnie weryfikowany. Sg okreslone
kryteria, tak ze ta wspélpraca tutaj miedzy tymi dwoma resortami naprawde przebiega
bardzo prawidlowo, jak rowniez i ze strong samorzadowa. To dzieje sie wszystko w poro-
zumieniu. OczywiScie, jezeli beda jakie§ pytania, to jesteSmy do panstwa dyspozycji, jezeli
chodzi o wyjasnienia szczegotowe w zakresie tej rezerwy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje.
Przekazane dosc obszerne informacje. Nie wiem, czy satysfakcjonujace, ale na pewno
obszerne.
W takim razie jesteSmy po tej czeSci wystgpien. W takim razie rozpoczynamy dyskusje.
Pan posel Rozynski chcial w pierwszej kolejnosci zabrac glos. Przepraszam. Bardzo prosze.

Posel Wiestaw Rozynski (PSL-TD):
Panie przewodniczacy, Wysoka Podkomisjo, szanowni panstwo, z poszczegolnych...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Prosze troche blizej mikrofon.

Posel Wiestaw Rozynski (PSL-TD):
Tak moze krotkie pytanie, ale w trakcie wypowiedzi panstwa padi podziat Srodkéw na trans-
port niskoemisyjny i tu pani dyrektor zawarla takg informacje, ze bez Polski Wschodnie;j.
Mogltbym prosic jako$§ tutaj wtasnie jasniej?

Druga sprawa. Takie wytlumaczenie, bo by¢ moze jest to bardzo... Druga moja wypowiedz
to jest odnoénie do kryteriow iloci. Jakie sg kryteria? Bo niejednokrotnie ministerstwa albo
instytucje stawiajg takie kryteria, ze jedni ze strazy nie dostali samochodu, bo mato wyjez-
dzali do pozarow. Jak mogli wyjezdzac, jak nie mieli tego samochodu? To sg wlasnie takie
tego typu moze i trudne sprawy dla matej spotecznosci.

Jestem z okregu chelmskiego. Czy miasta takie jak Chelm, Zamo§¢, Biata Podlaska, sg ujete
w tych zakupach tych 1500 autokaréw? Czy wcze$niej korzystali z takich srodkow?

Rozwaj transportu, ale jednocze$nie z tym jest rozwdj infrastruktury, ktora bedzie obstu-
giwac te pojazdy.

Tutaj moze juz do pani z Ministerstwa Finansow, chodzi o drogi. Dla samorzadéw nie
ma takich pieniedzy, ktorych nie wydaliby na rozwdj swoich miejscowoéci, a na ten rozwoj
chyba 70% to jest infrastruktura drogowa, ktora caly czas jest realizowana, jest tez odna-
wiana, sg remonty, bo wiele lat te drogi nie istnialy.

Kryteria. Zwyklego mieszkanca nie interesuje, czyja to jest droga, czy to jest burmistrza,
marszaltka czy rzadowa. Chcg jezdzic po dobrej drodze. Sg porozumienia, nie wiem jak w chwili
obecnej, sg porozumienia miedzygminne, to znaczy kilka samorzadow doklada sie do drogi, jesli
ta droga przebiega wlaSnie przez ich tereny. Jestem z takiego powiatu, ze na wszystkie drogi
powiatowe musieliSmy dolozy¢ sporo pieniedzy. Wiem, ze te srodki, ktore beda, bedg matymi
srodkami na potrzeby, jakie sg przed nami, zwlaszcza, podkreslam, tej Polski Wschodnie;j.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje.
Czy... Pan Marek Wojcik, bardzo prosze.

K.G. 1
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Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Przepraszam, ze moze tak nie w hierarchii waznosci,
ale tak jak stuchalem panstwa, kilka refleksji. Po pierwsze, gorgca prosba o to, przy okazji
szczegblnie PPKR i tej nowej perspektywy, wracam do niej, o to, zeby nam sie udato chyba
pierwszy raz przejsc roztropnie przez perspektywy. To znaczy, zwrocécie panstwo uwage,
ze generalnie to sie tak sklada, ze my dokonujemy zakupow w okreslonym momencie wszyscy
naraz, majac przed sobg Swiadomos¢, ze perspektywa sie konczy. Nie ma takiego ptynnego
przejscia i my dokonujemy zakupow, popyt roSnie w okreslonym momencie, w waskim frag-
mencie perspektywy, co generuje przy okreslonej podazy zdecydowanie podwyzszong cene.
Tak wiec prosba o to, zeby rzeczywiscie zrobi¢ wszystko, abySmy mogli ten PPKR takze
uzgodnic¢ jak najszybciej z Komisjg Europejska i zebySmy mogli jak najszybciej wdrazac te
projekty, tak zeby roztozyc to w czasie.

Nam przy finansowaniu drog i dla wymiany tego taboru potrzebna jest niezwykle
stabilno§¢ i pewnos§¢ tego, co sie stanie za chwile. Nie chcemy w samorzadach dokonywacé
zakupow czy przeprowadzac projektow inwestycyjnych, ktérych do konca nie jesteSmy pewni,
czy rzeczywiscie za chwile kto$ nie stwierdzi, ze sg niepotrzebne. Mowie to nie bez powodu,
chociazby przy okazji polityki energetycznej panstwa do roku 2040, ktéra jest nadal niezmie-
niona. Ja juz naprawde nie wiem, czy gaz jest dzisiaj passé, czy nie, czy wodor to jest przy-
szlo§¢, czy nie. Mam oczywiscie swoj wlasny poglad na ten temat, ale z punktu widzenia
tego, co sie dzieje i zmienno$ci podejScia w tym zakresie, to przeklada sie troszeczke tez
po naszej stronie na pewng obawe wchodzenia w pewne przedsiewziecia przystowiowymi
butami, dlatego ze nie mamy pewnosci, co za chwile sie stanie. R6zne rozwiazania, typu
slynna fotowoltaika, raz tak, raz nie, z gazem podobnie. Tak wiec nam potrzebna jest abso-
lutnie stabilnoé¢, state mechanizmy finansowania droég, a nie punktowe, nie rezerwy, tylko
staly mechanizm, ktory bedzie gwarantowal nam odpowiednie §rodki i wtedy bedziemy
mogli roztropnie planowac te przedsiewziecia w przysztoSci, przy wieloletniej perspektywie.

Tu sie klania tez to, co sie wigze z ustawg o dochodach, do ktorej tez sie odniose. Nie bede
tu polemizowal co do wysokosci srodkow, ktore otrzymaliémy, wysokosci dochodow, natomiast
naprawde nie jest podstawa, moim zdaniem, do oceny kondycji samorzadéw nadwyzka opera-
cyjna po dwoch kwartalach i odnoszenie tego do naszego potencjalnego wyniku na koniec
roku. To jest jedna sprawa.

Natomiast chce panstwu powiedzie¢ o pewnym elemencie, ktéry chyba tu jeszcze nie
stawal, mianowicie przy tych érodkach na drogi tez chcieliby$my, aby zostalo uwzglednione
zroznicowanie jednostek samorzadu terytorialnego. Z jednej strony obszary tracace status
spoteczno-gospodarczy, z drugiej strony przystowiowe gminy, powiaty, nieco dalej od duzych
oSrodkéw metropolitalnych, bo my — o czym poinformowaliSmy ministra finanséw w naszym
opracowaniu, ktére przygotowaliémy w ramach monitorowania funkcjonowania ustawy
o dochodach, bo by¢ moze to dla panstwa bedzie wazna ciekawostka — przeanalizowaliSmy,
jakie sg dysproporcje miedzy poszczegolnymi kategoriami JST w ramach tej kategorii, biorac
pod uwage z jednej strony najbogatsze samorzady, gminy, powiaty, miasta na prawach powiatu
czy wojewodztwa, czyli te, ktore sg powyzej 90. centyla, jezeli zachodzi zasobnosé, a z drugiej
strony dokladnie odwrotne, te, ktore sg ponizej 10. centyla, czyli te najstabsze, absolutnie
najstabsze ekonomicznie. Powiem panstwu, ze ta dysproporcja miedzy rokiem 2014 a 2026
generalnie zwiekszyla sie trzykrotnie. Nie kwotowo, bo kwotowo to jasna sprawa, ale trzy-
krotnie, 0 300% zwiekszyla sie dysproporcja. Mamy ogromne zréznicowanie w tym zakresie
i takze w kontekscie finansowania projektow drogowych powinniSmy zastanowic sie, w jaki
sposob dac szanse tez tym stabszym samorzgdom terytorialnym, po to, zeby tez mogli siegaé
po Srodki.

Tez chce przy okazji tych danych dotyczacych wydatkowania naszych §rodkéw przez nas
na drogi powiedzie¢ co$ uczciwie, co by¢ moze panstwa zaskoczy, ale to bedzie prawdziwe.
Oto6z w latach 2024, 2025 1 2026 i takze w nastepnym konsumujemy weciaz projekty, ktore sie
pojawily przy okazji rzadowego programu inwestycyjnego Polski L.ad. Kto inny ten program
prowadzil, kto inny teraz placi, patrzac na te dwie strony, ale faktem jest, ze wiele tych
projektow to w dalszym ciagu sg te projekty, ktore wynikajg z konkursow z lat 2022-2023.
W zwiazku z tym stad tym rozpedem jeszcze troche samorzadow jedzie.

K.G.
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Natomiast dziekuje tu pani dyrektor Wasgznik za ten material, w ktorym zwroécie
panstwo uwage na pewien element dotyczacy naszych wydatkow na drogi. Ot6z porownujac
tylko rok 2024 i 2025, mamy zdecydowanie mniej Srodkéw w 2025 r. na te drogi w gminach,
w miastach na prawach powiatu, w powiatach i tylko w wojewodztwach jest troche lepie;j.
Mowie i kwotowo, i procentowo. To tutaj wida¢. Natomiast ta rezerwa, ktora dysponujemy
wspOlnie, rzecz jasna, jest na rézne rzeczy. Z zalem musze tez stwierdzi¢, ze mimo tego, ze sie
upominamy o to, aby niektére niedoszacowane zadania wykraczajgce poza drogi wreszcie
znalazly swoje finansowanie, my cze§¢ rzeczy musimy na przyklad przeznaczaé nie na drogi,
a na przyktad na dofinansowanie pieczy zastepczej.

Goraca prosha do przedstawicieli Ministerstwa Finansow o to, zebyScie panstwo zechcieli
jak najszybciej powiedzie¢ nam, co stanie sie z 20% tej rezerwy, ktora jest w gestii tylko
ministra finanséw. My akurat w tym przypadku te rezerwe 80% uzgadniamy wspdlnie, 20%
—nie. Do marca przekazaliSmy jako strona samorzgdowa, ile chcemy na drogi, na edukacje,
na pomoc spoleczng, na piecze. Natomiast mamy polowe wrzes$nia i dalej nie wiemy, co bedzie
z pozostalg czescig bedacg w gestii ministra finanséw. Goraco apelujemy o to, zeby znalazly sie
tez te pieniadze na przyklad wlasnie na drogi, ale do tej pory nie wiemy, jak to wyglada.

Gdyby wykorzystaé tylko te srodki, ktore posiadamy aktualnie na drogi, to w przypadku
drog gminnych i powiatowych rézni eksperci to analizujac, wskazuja, ze potrzeba nam
od 60 do 80 lat. ChcielibySmy, zeby tak nie bylo, zeby to bylo wczesniej.

Tez sag takie rozwigzania, nie bede juz tu panstwa epatowal réznymi przyktadami,
ale powiem o jednym. Pewne zmiany dotyczace Prawa materialnego, dotyczacego inwe-
stycji realizowanych na drogach, tez moglyby nam nieco obnizy¢ koszty tych projektow.
Nie wiem na przyklad czy panstwo wiecie, ze my mamy obowiazek realizowania kanalow
technologicznych w pasie drogowym, a jest jeden wielki przedsiebiorca, najwiekszy przed-
siebiorca, ktory jest od nastu lat zwolniony z ptacenia za kanat technologiczny. W momencie
sprzedazy tych naszych zasoboéw pewnej firmie zagranicznej podpisano umowe, to bardzo
dawno temu sie zdarzylo, ktéra do tej pory zwalnia jednego z przedsiebiorcow z oplaty.
Nie jest to w kontekscie innych przedsiebiorcow w porzadku, ale to wymusza na nas budowe
pasa drogowego, jego utrzymywanie, natomiast nie mamy z tego tytutu optat. Tak wiec to tez
pokazuje jako przyktad.

Bardzo apeluje tu o wspotprace przy okazji, bo tu pan mowit o tym, ze szykujecie sie
panstwo do nastepnego konkursu, z przyjemnoScig to ustyszatem, do tego czystego transportu.
Mam goracg prosbe, gdybyscie panstwo zechcieli z nami wspoétpracowac na wezesnym etapie
przy okazji tego konkursu, to wtedy moze udatoby sie polaczy¢ to bardziej z naszg wiedzg
praktyczng i ten konkurs bytby adekwatny do naszych potrzeb. Goraca prosba do wszyst-
kich panstwa ze wszystkich resortéw o wspotprace z nami na etapie wilasnie projektowania
pewnych rozwigzan, ktére majg nam pomagac, za ktére dziekujemy, ale jezeli sie spotkamy
tu wezesniej i nie tylko bedziemy odbiorcami tego, co kto§ wymysli, ale takze bedziemy mogli
w tym brac udzial, to mysle, ze to bedzie bardziej efektywne.

Ostatnia rzecz wlasnie dotyczaca efektywnosci. Z réznych powodow, gtéwnie z powodu
zmian demograficznych, przed nami taki gigantyczny akcent na szukanie efektywnosci wydat-
kowania §rodkow publicznych. Dlatego, gdybysScie panstwo rozwazali w tych swoich progra-
mach mozliwo$¢ wiekszego wspierania projektéw realizowanych wspélnie przez jednostki
samorzadu terytorialnego, takie, ktore bedg zatatwialy problem nie jednej gminy, ze jak sie
na przyktad gminy ze sobg dogadaja, prosze bardzo, mamy jakas droge, ktora gdzies tam sie
konczy, ale zaczyna sie za granica, to jest juz inna gmina. Czesto to jest wtedy powiatowa,
ale niestety nie zawsze. W kazdym razie, gdyby bylo swoiste premiowanie wspélpracy jedno-
stek samorzadu terytorialnego, to mysle, ze osiagnelibySmy wiekszg efektywno§é wydatko-
wania tych Srodkéw publicznych i udatoby nam sie wspoélnie rozwigzywac tez pewne problemy
wynikajgce z tych zmian demograficznych, ktére w nas nadzwyczaj uderzajg i dotyczg takze,
rzecz jasna, transportu, bo efektywnos¢ wydatkowania tych srodkéw w stosunku do zmniej-
szajacej sie liczby pojazdow, ktore korzystajg z tych drog, tutaj sie znakomicie zmniejsza.

Bardzo dziekuje, ale jeszcze raz dziekuje za wspolprace. Tu na sali widze wiele 0s6b
po stronie rzadowej, z ktérymi spotykamy sie wielokrotnie, czasem sie spieramy, ale w dobre;j
wierze i mam nadzieje, ze ta wspolpraca dalej sie bedzie ukladala, tak jak do tej pory, bardzo
dobrze. Dziekuje.

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ GOSPODARKI | INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ (NR 21)

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.
Pan posel Tomaszewski.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (RozwojPlus):

Bardzo dziekuje. Chcialem troche tak spojrzec na calo§é dzisiejszego spotkania podkomisji.
Z jednej strony mamy transport niskoemisyjny i tutaj mowa jest oczywiScie o tym, jakie tam
wsparcie dla samorzadow w zakresie zakupu tych pojazdéw niskoemisyjnych sie dokonuje,
ale pomija sie ten istotny fakt, to zreszta bylo przedmiotem naszych wnioskow przy okazji
nowelizacji ustawy, by uwzgledni¢ w tym transporcie perspektywe traktujaca paliwa synte-
tyczne jako paliwa czyste, czyli takie, ktore mozna wykorzystywac i w zwigzku z czym takie
pojazdy napedzane tego rodzaju paliwem powinny by¢ uwzglednione w tej ustawie, a wiec,
zeby takie pojazdy moglyby by¢ kupowane.

Mowie o tym dlatego, ze przyszlo$c calej energetyki dzisiaj 1aczy sie z tym, a zwlaszcza
z rolg samorzadow. Nie bede tego szerzej rozwijal, ale moge tutaj stuprocentowo powiedziec,
ze niebawem samorzady stang sie producentem zarowno paliwa syntetycznego, jak i wodoru
w ramach wspolnot energetycznych. Uwazam, ze to jest bardzo krétka perspektywa, ze tak sie
stanie. Dlaczego? To juz teraz nie bede tego rozwijal, ale to powinno by¢ na wzgledzie przy
regulacjach, ktore tutaj podejmujemy, to znaczy ktére tutaj byly podejmowane, a nie uwzgled-
nialy tych wnioskow, o ktérych wspomnialem, ale to jest jedna czesc.

Druga czes¢ zwigzana z drogami jest taka, ze mamy ten taki kontrast, ze méwi sie, ze samo-
rzady maja wiecej pieniedzy, wiecej na inwestycje, wiecej na drogi, a samorzady mowia, ze majg
mniej pieniedzy na drogi. Chcialem zwrocic sie tutaj z prosbg do pani dyrektor Zdzistawy
Wasaznik o takie rozjasnienie, nie teraz, tylko tak docelowo i bardzo bytbym wdzieczny
w formie pisemnej, jak to jest z tymi wiekszymi dochodami dla samorzadow, tgcznie w calej tej
dziesiecioletniej perspektywie, te 345 mld z1, z czego one dokladnie wynikaja, z jakich czesci.

Dla mnie to jest szczegblnie wazne, bo z mojej perspektywy widze, ze owszem, ten ruch przy
starcie tej nowej ustawy byt taki, ze bylo tam 24 mld zt wiecej na starcie. Byly takze pienigdze
inwestycyjne z tych funduszy w ramach Polskiego f.adu, ale w tym roku to jest ostatnia duza
transza z tego Polskiego Ladu, chyba 20 pare tam miliardéw ztotych. W przyszlym roku to juz
jest gigantyczny spadek i ostatnie dwa lata to chyba 5 mld zl bedzie na takie rozliczenia tych
inwestycji. W to miejsce oczywiscie nie ma zadnej perspektywy, nie ma jasnosci co do tego,
jakie pienigdze bedg na tym rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog Lokalnych. Jaka$ zapowiedz
byla, ze co$ sie tam planuje, ale wlaSciwie zadnej konkretyzacji nie ma.

Tak wiec warto byloby mie¢ jasno$¢, jakie te srodki beda, bo rezerwa to jest w sumie
rzeczywiscie symbol, jesli chodzi o te pieniadze. Wysokosc tych zadan inwestycyjnych drogo-
wych w stosunku do tej rezerwy to jest jakis dodatek, natomiast jezeli intencja ma sie spel-
nia¢, ze samorzady majg mie¢ dochody na inwestycje i realizowaé te inwestycje, to dobrze
byloby, zeby byla jasnos¢, z czego te pienigdze beda. To znaczy, jakie te kwoty, bo liczac
345 mld zt i dzielac przez 10, to co roku 34 mld zt powinno by¢ wiecej, ale z czego to wynika.
Bytbym bardzo wdzieczny, zeby to tak rozpisac, zeby byla jasno§é, a przy okazji chciatem sie
zorientowag, czy te pieniadze inwestycyjne z tych funduszy, to jeszcze sg jako§ planowane,
czy w ogoéle juz ich nie bedzie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.

To zanim tutaj jeszcze oddamy panstwu glos, mam dwa pytania. Jedno do przedstawi-
ciela Ministerstwa Infrastruktury, bo wspominal pan o tym, ze ustawa nie weszla w zycie,
w zwigzku z tym sg pewne trudnoéci. Natomiast chciatem zapytac, czy planujecie w takim
razie nowg ustawe z poprawkami, tak, aby byla szansa, zeby ta ustawa weszla w zycie. Oto
moje pytanie. Jezeli tak, to kiedy, w jakiej formie i jakie zmiany planujecie?

Naczelnik wydzialu w departamencie MI Jarostaw Zuk:
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Odpowiadajgc na pytanie pana przewodniczacego, to w resorcie infrastruktury planowane jest
powolanie zespotu takiego eksperckiego, ktory przeanalizuje ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym, ustawe o Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych oraz te ustawe, ktora
zostala zawetowana przez pana prezydenta i w ramach tego zespolu do udziatu w pracach
zespolu zostang zaproszeni eksperci, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, tez
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korporacje samorzadowe i po posiedzeniach tego zespolu najprawdopodobniej zostanie podjeta
decyzja odnoénie do dalszych ewentualnych prac nad kolejng reformg systemu publicznego
transportu zbiorowego.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje.

Znajac historie zespoldéw, to znaczy, ze lata przed nami.

Mam tutaj pytanie do pani dyrektor z Ministerstwa Finans6w odno$nie do tych danych
dotyczacych wydatkéw majatkowych na drogi. Rozumiem, ze ta informacja o tym, ze bylo
35 mld zt wydatkow majgtkowych w 2024 r., a 31 mld z1, czyli spadek o 4 mld zt w 2025 r.,
a nastepnie tabela na stronie 5 dotyczy rowniez wydatkow na drogi. Rozumiem, ze ona jest
powiekszona o cze§¢ remontowa, ktora jest w biezacych wydatkach na drogi. Czy interpre-
tacja jest inna? Bo z jednej strony majgtkowe to jest 35 mld z1, a z drugiej strony wydatki
na drogi to 45 mld zt i analogicznie 31 i 40 mld z1.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzislawa Wasaznik:
Panie przewodniczacy, jezeli chodzi o te wydatki majgtkowe, to podawali§my tutaj wszystkie
rodzaje samorzgdow najpierw w pierwszej kolejnosci, a nastepnie podawaliSmy tylko na reali-
zacje zadan drogowych tgcznie, wydatki majatkowe.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Tak, tak. Jest tutaj dokladnie napisane: ,,Majagtkowe na drogi wykonane przez JST w 2020 r.
stanowily kwote 35 mld z1”.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:
Tak. Tak.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
A na kolejnej stronie w tabeli, tez podsumowujac wszystkie jednostki JST, czyli gminy,
miasta, powiaty i wojewodztwa, podajecie 45 mld zt. W zwigzku z tym te 10 mld z1 tej réznicy
to sg biezgce?

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzislawa Wasaznik:
Tak, tak. To jest ta roznica, bo ogotem wydatki w dziale...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Nie ogotem. Méwie tylko o tej czeSci drogowej, czyli jezeli mamy 10 mld zt réznicy, to rozu-
miem, ze w tej tabeli sg tez nie wydatki majatkowe, ale wydatki biezace przeznaczone
na remonty drog na przyklad.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:
Tak, jezeli mowimy o tej kwocie w 2024 r., to 45 mld z1.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Tak.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:
Tak, to jest wszystko.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
OK. Dobrze. Dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:
To jest wszystko.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Czy jest pani w stanie powiedzieé, skad ten spadek dos¢ znaczacy w obu kategoriach z roku
na rok?

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:
To musieliby$my... To znaczy mozemy sie domyslaé, jakie mogg by¢ przyczyny. Prawda?
Kwestia nawet zaméwien publicznych, przesuwania wydatkow, wiec tutaj musielibySmy
bardziej zglebi¢ ten temat.

K.G. 15
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Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Jeszcze jedno takie pytanie, do tych planéw, bo tu podajecie plan na 2026 r., 40 mld zt
na majgtkowe, czy wowczas realizacja samorzgdow do planow na majatkowe byta dos¢ bliska,
czy jednak wzgledem planu niewykonania byly dos¢ duze?

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzislawa Wasaznik:
Byto réznie w poszczegodlnych latach tak naprawde. W kazdym przypadku to trudno znalezé
jaka$ prawidlowos$é, ale zawsze byly odchylenia. Nie mozemy przyja¢ w 100%, ze ten plan
zostanie wykonany. On moze by¢ troszeczke nizszy, ale tez moze by¢ i troszeczke wyzszy.
Trudno nam w tej chwili ocenic. To bedziemy znali dopiero po sprawozdaniu z wykonania
do 2026 r.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje.
To pytanie do pana Marka Wojcika. Czy juz wszystkie drogi mamy wyremontowane,
ze jest ten spadek, czy jest jednak inaczej?

Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:
Jest tak jak zawsze, czyli jesteSmy w trakcie i bedziemy finiszowali w miesigcach
péznojesiennych.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Ale to nie méwie o tym okresie ostatnich kwartalow, ze jest rozliczanie finansowania, tylko
ze z 2024 r. na 2025 r. spadly zaréwno kompleksowo, jak i na majatku wykonania na drogach.

Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:
Panie przewodniczacy, ja troche...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bo mamy informacje, ze macie nadwyzke operacyjng 20 mld z1, dlatego dziwie sie, ze pan
tu jest.

Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:
Nie, nie. To znaczy, co do nadwyzki, to juz nie chciatbym do tego wraca¢. Naprawde nadwyzka
na polrocze nie jest zadnym wskaznikiem, ktory Swiadczy o kondycji JST. Natomiast, troche
o tym powiedzialem, moim zdaniem ten rok 2024 to bylo kontynuowanie jeszcze programu
Polskiego Ladu, 2025 r. tez, ale juz w mniejszym zakresie, 2026 r. tez w dalszym ciggu
jeszcze ostatnie projekty sg realizowane. Tak wiec raczej z tego sie bierze ten nasz spadek.
Natomiast...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Ale to znaczy, przepraszam, ze nie macie z czego uzupelnic tego spadku na inwestycje drogowe.

Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, kazdy w momencie, kiedy w jego zyciu pojawia sie
co$ znaczaco innego, dziala jednak nieco ostrozniej. Tak wiec my byliémy na etapie zmiany
zasad finansowania. Ustawa z 1 pazdziernika 2024 r. przyniosta jednak zmiane finanso-
wania i z oczywistych powodow nie rzucaliémy sie glowg do przodu, na przyklad, jezeli
chodzi o wydatki majgtkowe, nie wiedzac, jak bedzie wygladala sytuacja z nogami w roku
2025 czy 2026, uzywajac bokserskiego porownania. W zwigzku z tym prosze sie nie dziwic,
ze troszke w tym momencie przyhamowali$émy, nie wiedzgc, jaka bedzie przysztosc.

Po drugie, tez trzeba sobie powiedzie¢, ze musimy kumulowac tez czasami $rodki
na projekty infrastrukturalne dofinansowane ze §rodk6w europejskich, ale nie podzielam
zdania, ze my mamy bogactwo dochodow takie, ze nie wiemy, co zrobi¢ z tymi pieniedzmi.
To nie jest wlasciwa informacja. Niestety...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Panie Marku, mys$le, ze pan wyczul, ze to nie do konca bylo twierdzace, a troche bardziej
ironiczne?
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Pelnomocnik ZMP Marek Wojcik:
Nie, nie, nie. Dokoncze jeszcze, panie przewodniczacy, jedno zdanie, bo jeszcze jeden watek
chcialem tez podjaé¢. Ot6z my mamy gigantyczny problem z edukacjg i ona generuje nam
rzeczywiScie tak znaczace wydatki przy tak duzym niedoborze, ktéry kumulowany jest
od kilkudziesieciu lat, ze naprawde mamy na co wydawacé pienigdze.

Natomiast chcialem jeszcze, korzystajac z obecnoSci tutaj, jezeli pan przewodniczacy
pozwoli, prosi¢ tu przedstawicieli resortu finanséw i resortu infrastruktury o jedna rzecz
zwigzang z terminami. Jak pan przewodniczacy mnie o to zapytal, to przypomnialem sobie
o tej kwestii. Otoz za kazdym razem przy okazji tej rezerwy, ktorg przez lata rozpracowywa-
lismy, byt taki warunek - jezeli otrzymasz §rodki i nie zdgzysz zrealizowac¢ projektu w danym
roku, to niestety nie mozesz aplikowac¢ w nastepnym.

Teraz prosba do pani dyrektor Wasaznik, do pana radcy Ostrowskiego i przedstawicieli
resortu infrastruktury. Chodzi o to, ze w tym roku wyjatkowo p6zno i tu nie dociekam,
dlaczego, bo to ani panstwa wina, ani nasza, tak sie zlozylo, wyjatkowo p6zZno dowiadujemy sie
o tym, ze mozemy wydatkowac te §rodki i chcieliby$my, zeby jak bedzie rezerwa w przyszlym
roku, zeby tego warunku nie bylo, bo nie jestesmy w stanie wykorzystac tych srodkow racjo-
nalnie juz teraz i dlaczego mamy by¢ w tym przypadku pokrzywdzeni. W zwigzku z tym
bedziemy postulowali o to, zeby przy warunkach podziatu jakichs §rodkéw w ramach rezerwy,
jezeli takowa bedzie, czy z naszych §rodkow, tych wspdlnych, czy z innej, zeby warunkow
typu — nie zdazyle$ wykorzystaé pieniedzy przyznanych w 2026 r., to nie mozesz aplikowac
w 2027 r., po prostu nie byto. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje. ;
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Pani dyrektor, tak? Swieci sie mikrofon.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzislawa Wasaznik:
Tak, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MF Zdzistawa Wasaznik:

Moze jeszcze kilka zdan, bo przygotowaliSmy, poniewaz ta ustawa, o ktorej moéwitam,
to obowigzuje stosunkowo kroétko, zgodnie z ustawg o dochodach jednostek samorzadu,
minister finansow byl zobowigzany do przedstawienia oceny tej ustawy i taka ocena zostata
przygotowana i zostala przestana rowniez do organizacji samorzgdowych. Organizacje samo-
rzadowe zaproponowaly rowniez swoje propozycje zmian. Miedzy innymi w stanowisku strony
samorzadowej jest taka propozycja, zeby przywroci¢ waloryzacje rezerwy na drogi powiatowe,
wojewodzkie i drogi krajowe w granicach miast na prawach powiatu. Te wszystkie postu-
laty, bo to jest tylko jeden z wielu, bedg analizowane w ramach zespolu finansowego i tutaj
minister finanséw zajmie stanowisko, tak zeby$my mogli juz mieé jasnos$¢ co do dalszego
finansowania tych drog.

Natomiast jezeli chodzi o podziat 20% rezerwy, o ktorej tu pan Wojcik wspomniat, to wezoraj
na zespole finansowym pani minister Hanna Majszczyk udzielita informacji, ze oczywiScie
ze wzgledu na prace budzetowe nie bylo jeszcze decyzji, ale ta decyzja bedzie bardzo szybko
podjeta, wiec mysle, ze strona samorzadowa w szybkim czasie otrzyma takg informacje.

Natomiast odnoszac sie do pro§by pana posta Tomaszewskiego, oczywisScie, panie posle,
postaramy sie przygotowac takie materialy. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Monika Grazka:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. To moze tutaj od razu odpowiem na kilka watpliwosci.
Tak wiec na poczagtku przedstawilam FEnIKS i KPO, natomiast Polska Wschodnia ma swj
program, swoj instrument, gdzie tam jest wlasnie finansowany ten transport miejski. To jest
dzialanie 3.1 - zr6wnowazona mobilno§¢ miejska. Alokacja, ktora zostala przeznaczona
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w ramach programu na to dzialanie, to jest 1 mld 725 mln zt i §rodki, ktore sg objete umowami
o dofinansowanie, to jest 1 mld 685 mln zl, czyli 98% alokacji zostalo juz zaangazowane.

Na szybko patrzac, miasto Zamosc otrzymato srodki, w ramach KPO widzimy dwa projekty.
To jest zakup 28 elektrycznych autobuséw plus punkty tadowania. Chetm — jeden projekt,
ale nie mamy w statystykach, ile tam jest autobusow, natomiast z KPO widzimy, wiec te
projekty mozemy potwierdzic.

Odpowiadajac na pytanie, czy planowane sg jeszcze nabory w ramach obecnych Srodkow
obecnej perspektywy, w tym momencie nie, poniewaz i FEnIKS, i KPO, i Polska Wschodnia
te Srodki juz zaangazowala, wiec nie mamy nawet z czego w tym momencie uruchomic.

Odnoszac sie do kryteriow — kryteria sg przyjmowane przez komitet monitorujacy. Tam
mamy przedstawicieli JST, NGO, administracji centralnej, tak ze jest wiele podmiotéw. Kazde
kryteria sg obradowane podczas komitetu i wydaje nam sie, ze to jest na tyle transparentny
§rodek, metoda przyjmowania tych kryteriow, to co pan posel powiedzial, zeby nie byto...

Posel Wiestaw Rozynski (PSL-TD):

Sa punkty na przyklad za sie¢ wodociggowa, przynajmniej z KPO tak bylo i nastepne
internet... Jesli kto$ tego... Dzisiaj trudno, zeby samorzady nie mialy pewnych... Majg
za to ukrocone punkty, mniejszg ilos¢ punktow przy wnioskach. Bezrobocie wplywa, ale to juz
sg wlasénie... Tak trudniej tym biedniejszym regionom doréwnac. Tak jak tutaj pan Marek
powiedzial, ze wiecej srodkéw powinniSmy skierowacé na te dalsze od jakich$ metropolii, nawet
od miast bytych wojewddzkich, zeby méc sprostaé chociaz po cze$ci wyréwnaniu tych kosztow.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):

18

Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze uzupetnié odpowiedzi na pytania panow postow?

Jezeli nie, to w takim razie bardzo dziekuje za dzisiejsze posiedzenie podkomisji. Zapra-
szam na kolejne, niezaleznie od tematu. Zawsze bedziecie panstwo mile widziani. Wszyst-
kiego dobrego, dobrego dnia.
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