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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej

— podkomisji statej gospodarki i infrastruktury
komunalnej (nr 9)

6 marca 2025 .

Podkomisja stata gospodarki i infrastruktury komunalnej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Jarostawa Wiestawa Wieczorka (PiS), przewodniczgcego podko-
misji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie projektu planu pracy podkomisji,

— transport niskoemisyjny — dyskusja nad planowanymi wymogami stawianymi
w tym zakresie samorzadom.

W posiedzeniu udzial wzieli: Magdalena Jasinska zastepca dyrektora Departamentu Programow
Ponadregionalnych i Katarzyna Zielinska-Heitkotter zastepca dyrektora Departamentu Programow
Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspélpracownikami, Anna
Kowalczyk zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury wraz
ze wspotpracownikami, Joanna Dobek naczelnik Wydziatu Elektromobilnosci w Departamencie Elek-
tromobilnoéci i Innowacji Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz ze wspélpracownikami, Krzysztof
Sobczak czionek rady Zwigzku Samorzadow Polskich, Stanistaw Bodys przewodniczacy Zespotu
do spraw Energii, Klimatu i Srodowiska Unii Miasteczek Polskich, Marek Wajcik pelnomocnik zarzadu
do spraw legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich wraz ze wspélpracownikami, Krzysztof Osinski specja-
lista do spraw legislacji Zwigzku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej oraz Adrian Pokrywezynski
ekspert Zwigzku Powiatow Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Mateusz Daszewski i Stawomir Jakubczak —
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Szanowni panstwo, bardzo serdecznie witam na kolejnym posiedzeniu podkomis;ji statej
gospodarki i infrastruktury komunalnej. Dziekuje za tak licznie przyjete zaproszenia
na dzisiejsze posiedzenie. My§le, ze rowniez temat jest istotny z punktu widzenia jedno-
stek samorzadu terytorialnego.

Natomiast zanim rozpoczniemy cze$¢ merytoryczng, to jeszcze chciatbym, zebySmy powie-
dzieli dwa zdania o planie pracy.

Czy kto$ z panstwa chcialby ewentualnie wnie$c jakas uwage do planu pracy, ktory zostal
zaprezentowany?

Tu dziekuje bardzo panu Markowi Wojcikowi ze Zwigzku Miast Polskich, bo to jest gtéwnie
jego wktad w to, o czym bedziemy debatowacé przez najblizszych 6 miesiecy. Dziekuje za wywo-
lywanie tych waznych tematow. Zresztg sama podkomisja powstata na wniosek ZMP. Myjsle,
ze czeSC poruszane]j tematyki ma oczywiscie jakie$ tam swoje dalsze odzwierciedlenie w bardzo
wielu komisjach.

Natomiast jesli chodzi o ten plan pracy do czerwca, ktory zostat zaproponowany, nie stysze
zadnych glosow sprzeciwu.

Zatem, szanowni panstwo, przejdzmy do dzisiejszego tematu, ktérym jest transport nisko-
emisyjny i dyskusja nad planowanymi wymogami stawianymi w tym zakresie samorzadom.

Zanim sam temat podejmiemy, chcialem jeszcze bardzo serdecznie panstwa przywitac,
zeby tez byto mi potem wygodniej mie¢ z panstwem bezposrednig relacje wzrokowa. Z Mini-
sterstwa Infrastruktury s pani dyrektor Anna Kowalczyk, radca w Departamencie Strategii
Transportu pan Stawomir Lewandowski i pan naczelnik wydzialu Jarostaw Zuk. Bardzo
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mi milo. Z Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej przybyli: pani dyrektor Katarzyna
Zielinska-Heitkotter, pani dyrektor Magdalena Jasinska, pani naczelnik Dorota Szymczuk
oraz gléwni specjaliSci pani Beata Koszmider i pan Michat Nowak. Przepraszam, jezeli
w wymowie co§ uchybilem. Prosze mi wybaczy¢. Z Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
sg z nami pani naczelnik Joanna Dobek i pan radca Stawomir Gurtowski. Dzierh dobry.
Z organizacji samorzadowych przybyli: wojt gminy Wieniawa reprezentujacy Zwiazek Samo-
rzgdow Polskich pan Krzysztof Sobczak, ekspert Zwigzku Powiatow Polskich pan Adrian
Pokrywczynski, wspoélprzewodniczacy Zespolu do spraw Energii, Klimatu i Srodowiska Unii
Miasteczek Polskich pan Stanistaw Bodys oraz specjalista do spraw legislacji Zwiazku Woje-
wodztw Rzeczypospolitej Polskiej pan Krzysztof Osiniski. Dziefi dobry.

No i oczywiScie jest wywolany rowniez do wystapienia pan minister Marek Wojcik, ktory
zasugerowal, abySmy ten temat podjeli w pierwszym po6troczu 2025 r. Czyli bez zbednej
zwloki, panie ministrze, bardzo prosze o zaanonsowanie tematyki.

Pelnomocnik zarzadu Zwigzku Miast Polskich Marek Wojcik:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, przede wszystkim bardzo dziekuje
za podjecie tego tematu, tym bardziej ze z godziny na godzine nabiera on zupelnie nowego
wymiaru i zaraz powiem, dlaczego.

Natomiast jezeli chodzi o transport niskoemisyjny, to cieszyliSmy sie bardzo, ze w procesie
wymiany taboru wedlug wyliczen, ktore przygotowat takze resort, potrzebna jest nam
wymiana ponad 7,2 tys. autobusow i to w dosy¢ krotkim okresie. W ramach , Krajowego
planu odbudowy i zwiekszania odpornosci” (KPO) oznacza to okoto 800 pojazdéw. Jak panstwo
widza, gdyby w tym tempie dokonywac wymiany taboru, to nie zdazylibySmy go wymienié
w calo$ci, podczas gdy pierwsze autobusy, zakupione chociazby teraz w KPO, musiatyby
by¢ znowu wymieniane, wiec jest tu potrzeba znajdowania kolejnych, oprocz KPO, zrodet
finansowania tego taboru.

Z tym wigze sie takze pewien element, na ktory zwracamy tez uwage od dawna. Miano-
wicie zalezy nam na tym, aby to wsparcie dotyczylo calej infrastruktury zwiagzanej z wyko-
rzystaniem tych autobuséw niskoemisyjnych, a najlepiej zeroemisyjnych, dlatego ze ona
stanowi jednak znaczacy koszt. Prosimy o to, aby w przypadku kolejnych zrodet finanso-
wania moc uwzgledniaé¢ to kompleksowo. W momencie, kiedy sie pojawila rewizja KPO,
moéwiliSmy, ze to bedzie wazne. Teraz jednak moéwie o tym takze w kontekscie kolejnego
okresu programowania. Nie dam sie przekonac, ze mamy jeszcze czas, bo kwestia tego,
na co bedg przeznaczone pienigdze europejskie po roku 2027, rozstrzygac sie bedzie teraz.
Gdyby ze strony Polski pojawit sie silny nacisk, nawet moze wykorzystujacy nasza prezy-
dencje, na to, zeby to byl pewien priorytet, znakomicie pomogloby to nam w realizacji tych
celow w taki sposob, zeby rzeczywiScie udalo nam sie jak najwiecej autobuséw z tego tytulu
wymienic i kupié¢. Tu juz nie bede sie powtarzal. Chodzi réwniez o infrastrukture dotyczaca
ladowania, magazynowania, serwisowania itd., jak tez montazu pewnych urzadzen, chociazby
na przystankach koncowych. Nie chce tego rozwijac, bo doskonale panstwo wiedza, czego
to dotyczy.

Kolejna zwigzana z tym sprawa wiaze sie takze z inng infrastruktura niz autobusy i z tymi
slynnymi limitami, ktére musimy osiagnag, jezeli chodzi o infrastrukture niskoemisyjng
czy tez zeroemisyjng, w stosunku do naszych jednostek organizacyjnych czy komunalnych
podmiotéw gospodarczych. Wydaje mi sie, ze w tym zakresie chcemy by¢ liderem w Europie,
ale zdaje sie, ze powinniSmy mierzy¢ sily na zamiary. I znéw, jezeli nie znajdg sie Srodki,
to nie bedziemy mogli realizowac tych wymogéw. Szczegodlnie bedzie to dotyczy¢ skrajnych
przypadkow, czyli najwiekszych miast, gdzie skala bedzie duza, oraz najmniejszych samo-
rzadow, gdzie zaklad budzetowy ma jeden pojazd, ktory stuzy do realizacji zadan z zakresu
gospodarki odpadami, a poniewaz jest on znakomicie drozszy niz klasyczny, dzisiaj funkcjo-
nujacy, to te gminy beda mialy problem.

I ostatni element, zeby nie zabiera¢ tutaj panstwu czasu. To jest ten element, ktory
zasygnalizowalem na poczatku. Mysle, ze w tej sprawie glos calej strony samorzadowej
bedzie jednomyS$lny. Ze zdziwieniem przyjmujemy to, co styszymy w kontekscie zielonej
transformacji miast i ograniczania srodkéw, ktore sg w KPO, na rzecz potrzebnych mecha-
nizmow ksztaltowania bezpieczenstwa. To oczywiste, ze sg potrzebne. Jasne, ze trzeba
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bedzie tu sie posuwac i szukac §rodkéw na to, aby mozna bylo wspiera¢ elementy bezpie-
czenstwa publicznego.

Natomiast troche zal, ze jesteSmy zaskakiwani tg propozycja, ktérg pani minister Nalecz
juz oficjalnie publikuje. Na ten specjalny fundusz ma sie znalez¢ 30 mld zi. Bedzie to wiasnie
kosztem zielonej transformacji miast. Zaluje podwdjnie, bo po pierwsze by¢ moze bedzie
to oznaczaé ograniczenie srodkéw dla miast, ale zaluje takze przede wszystkim dlatego,
ze my jako zainteresowani dowiadujemy sie o tym ostatni, a to nie jest decyzja z ostatniej
nocy, bo wedlug mojej wiedzy rozmowy na ten temat trwaja od wielu dni.

Zycie jest sztukg kompromiséw. W zwigzku z tym pewnie szukaliby$Smy jakich$ kompro-
misoéw. Nie podzielamy zdania, ze samorzady juz na pewno nie sg w stanie wydac wszystkich
srodkow z KPO, ktore sg zapisane w zielonej transformacji miast. Wedlug mojej wiedzy do tej
pory wydaliémy 2 mld z1, ale sie rozpedzamy, bo przeciez z oczywistych powod6w, niezaleznych
tez od nas, nie mieliémy dostepu do tych §rodkéw. Po prostu konkursy nie byly realizowane.
Poniewaz to czesto dotyczy zakupu infrastruktury, ktory wigze sie z kilkuletnim nawet
wyprzedzeniem, bo tego typu tabor jednak nie jest produkowany powszechnie w Europie
czy na §wiecie, wiec zamowienia w przypadku autobusow trzeba sktadac z wyprzedzeniem
0 3-4 lata. W zwigzku z tym troche nas to martwi.

Korzystam tez z okazji, zeby o tym tutaj panstwu powiedziec, bo wydaje mi sie, ze dobrze
by bylo, gdyby$my zapowiedzi i propozycje pani minister sprobowali jednak jeszcze zweryfi-
kowac poprzez rozmowe z nami. Zweryfikowac rozsadnie, bo — tak jak powiedzialem — czes¢
tych projektow sie toczy i mamy podjete zobowigzania. Kluczowg kwestia wydaje mi sie to,
ze powinniS§my usig§é do stolu i pokazac po naszej stronie, ile na pewno tych §rodkéw wyko-
rzystamy, co wynika z przeprowadzonych zamoéwien publicznych i potem podpisanych umoéw,
a wtedy by¢ moze sie okaze, ze zostajg jakie§ pienigdze. By¢ moze w niektorych przypadkach
uda sie dokonac jeszcze jakiejs innej korekty, ale nie ukrywam, ze to jest ta kwestia, ktora
budzi nasze ogromne zdziwienie.

Pewnie bede prosil, zeby wszystkie korporacje samorzadowe zechcialy sie przylaczyé
do apelu w tej sprawie, bo bez wzgledu na kategorie gmin wszyscy Polacy beda korzystali
z tej zielonej transformacji w miastach. To tez bardzo wyraznie chcialem podkreslic. Jeszcze
raz bardzo dziekuje panu przewodniczgcemu za to, ze mozemy rozmawiac o tych sprawach
w Sejmie.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Miatbym prosbe, zeby w pierwszej kolejnosci przedsta-
wiciele poszczegdlnych resortéw mogli sie odnies¢ do wystapienia pana Marka Wojcika, ale
rowniez w kontek$cie wymogéw stawianych samorzadom.

Jezeli bedzie prawda, ze Srodki z KPO zostang zabrane czy tez przeniesione na cele obron-
nosci, to w jakim zakresie program transportu niskoemisyjnego tak naprawde ma szanse
na dalszg i skuteczng realizacje?

Drugie pytanie. Wiem z mediow, ze czeS¢ tej kwoty, ktora z KPO ma by¢ przeznaczona
na obronno$¢, ma by¢ réwniez dedykowana samorzadom, tylko ze na cele obronne. Czy ktores
z ministerstw... Tu bardziej pytam chyba resort infrastruktury, bo kwestie schronowe
czy drogowe, ktore zostaly publicznie wyartykulowane przez panig minister, by¢ moze sg juz
przedmiotem jakich$ analiz czy tez planu albo projektu dzialania.

Gdybym moégt ustysze¢ wypowiedzi w tych dwoch watkach, a jeszcze p6zniej cheialbym
poprosi¢ pana Marka... By¢ moze tego troche na poczatku mi zabraklo. Méwil pan o mniej
wiecej 7 tys. samochodow niskoemisyjnych. Jaka byta skala? Jaki byl planowany Srednio
koszt calego przedsiewziecia, zeby 7 tys. pojazdéw moglo zostaé wdrozonych? W jakim
czasie mialoby to by¢ dostosowane jako infrastruktura miejska? Rozumiem, ze ma to by¢
wylacznie dla odbiorcéw publicznych. Czy w tym programie sg rowniez przewidziani part-
nerzy prywatni? Chyba ze pan Marek moze o tym powiedzie¢ w uzupelnieniu, to potem
bedzie juz tatwiej ministerstwom sie odniesc.

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wéjcik:
Jezeli chodzi o kwote, to oczywiscie jg podam, tylko ze trzeba wziaé pod uwage, jezeli méwimy
o takim dystansie czasowym, ze dzisiejsze 25 mld zt czy 26 mld zl, bo szacunki dotyczyly
przedziatu 25-26, za 5 lat to bedzie zupelnie inna warto$¢. MowiliSmy o tego typu kwocie
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rozlozonej na okres do 2032 r., zeby to sie tez troche aczylo z kolejng perspektywa, ktora
oczywiscie bedzie wystawata poza 2032 r., ale... Chcielibysmy bardzo, zeby sie pojawity
nowe zrodla. By¢ moze Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej takze
by sie do tego dotozyl w jakis sposob. Chodzi o dywersyfikacje tych srodkow, z ktorych mogli-
by$my korzystac.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Ale to rozumiem, ze do 2032 r. rozliczanie srodkéw z KPO byloby mozliwe w tym programie?

Pelnomocnik zarzadu ZMP Marek Wéjcik:
Nie. Przy pozyczkach to nawet dalej, ale przy dotacjach oczywiscie, ze nie. Dzisiaj ostatnia
faktura musi by¢ z 30 czerwca 2026 r. Styszymy, ze by¢ moze bedzie jakas rewizja KPO jeszcze
raz jesienia, ale do mnie docierajg sygnaly doktadnie odwrotne.

Wiele panstw europejskich, ktore rzucily sie na wykorzystanie srodkéw z KPO, znako-
micie je wykorzystalo. Te kraje sg absolutnie przeciwne wydtuzaniu tego okresu, poniewaz
solidarnie bedg to zwraca¢ wszyscy w ramach Unii Europejskiej, czyli zaréwno ci, ktorzy
srodki wykorzystali, jak i ci, ktorzy ich nie wykorzystali, bo UE jako cato§é¢ to podejmowata,
a nie poszczegodlne panstwa. W zwigzku z tym tez trudno sie dziwic, ze Czechy czy Hiszpania
mowig: ,,Absolutnie nie zgadzamy sie na wydtuzanie tego okresu”. Wydaje mi sie, ze na razie,
dzisiaj operujemy dniem 30 czerwca.

Chociaz prosze tez tutaj panstwa ze strony resortéw o wsparcie naszych wysitkow, bo tak
naprawde konczy sie to w grudniu 2026 r., tyle tylko, ze dzisiaj plan jest taki, ze musimy
zrealizowac projekty do 30 czerwca, p6Zniej mamy 2 miesigce na rozliczenie, natomiast potem
jako kraj 4 miesiace na rozliczenie. Dla nas kazdy dzien jest wazny. Konkurs dotyczacy szpi-
talnych oddzialow opieki dtugoterminowej zostal opublikowany w ubiegly piatek. Jest 517 dni
na realizacje tych przedsiewzie¢, na zamowienia publiczne, na zrealizowanie tych precyzyjnie
83 projektow. Sorry, ze méwie o tym przy tej okazji, ale pokazuje to jako przykiad. Byé moze
wiec nawet da sie wewnetrznie przesungc ten termin na realizacje projektow, zebySmy nie
gonili do 30 czerwca 2026 r. To sie zreszta moze tez skonczy¢ chociazby wyzszg ceng czy tez
gorszg jakoscig ustug. Przesuniecie nawet o 2-3 miesigce po stronie realizatorow kosztem
tego rozliczenia po stronie krajowej juz by nam pomoglo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje. Gdybym mogt prosi¢ w pierwszej kolejnosci moze przedstawiciela MI...

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury
Anna Kowalczyk:
Bardzo dziekuje. Witam serdecznie. Anna Kowalczyk. Jestem zastepcg dyrektora Departa-
mentu Transportu Drogowego w MI.

Bardzo dziekujemy za zaproszenie na posiedzenie, bo bardzo wazny jest udzial przedsta-
wicieli naszego resortu we wszystkich dyskusjach. Pomimo iz prace dotyczace nowelizacji
ustawy o elektromobilnosci prowadzi MKiS, to jednak absolutnie pewne kwestie sg dla nas
bardzo wazne. Podobnie jak co do zasady zrodla, ktore bytyby wsparciem dla samorzadow,
jak i wlaénie dyskusja na temat dywersyfikacji pozostajg w rekach resortu, ktory zajmuje sie
funduszami, to jednak my réwniez dbamy o to, zeby wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe,
pamietac o tym, zeby to wsparcie bylo jak najbardziej zapewnione.

W swoich rekach mamy kamien milowy w zakresie KPO, ktory dotyczy dofinansowania
579 pojazdow, ktore sg wykorzystywane w komunikacji pozamiejskiej. Konkurs jest ogla-
szany przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Beneficjentami naboru moga by¢
organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, wojewodztwa, powiaty, zwigzki powiatow,
powiatowo-gminne i miedzygminne, gminy, operatorzy publicznego transportu zbiorowego.
Kluczowe jest to, ze ma to by¢ oczywiScie umowa zawarta w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego.

Niezaleznie od tego mamy oczywiScie Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych.
Te rozwigzania nie sg ze sobg powigzane, ale chcialam powiedzie¢, ze réwniez w naszym
funduszu promujemy i zwracamy uwage na te pojazdy, ktore w pierwszej kolejnoSci powinny
by¢ objete dofinansowaniem, a ktore spelniajg jak najwyzsze wymogi i sg najlepszej jakosci.
To sg rozwigzania promowane w wielu aspektach w MI.
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Natomiast w zakresie taboru chcialam zwréci¢ uwage na to, ze w dniu 4 marca br. opubli-
kowano czwartg liste rankingowa w ramach tej inwestycji. Planowane sa kolejne nabory.
Oczywiscie szczegolowa informacje o tym, jak to wyglada do tej pory i jaka jest sytuacja,
w tym finansowa, mozemy przedstawi¢ na piSmie.

Niezaleznie od tych rozwigzan chcialam rowniez wspomniec, ze w zakresie funduszu,
ktory jest u nas —a méowie o funduszu, ktory wspiera rozwdj przewozow autokarowych — zwra-
camy uwage na to, zeby przy rewizji przepisow okreslic jakos¢ pojazdéw. Chodzi o zwracanie
uwagi na to, w jaki sposob te rozwigzania powinny jak najszerzej obejmowac i jak najbardziej
uwzgledniac interesy ostatecznych uzytkownikéw, a takze kwestie dotyczace zainwestowania
przez samorzady i organizatoréw publicznego transportu drogowego w nowe pojazdy, zeby te
podmioty byly promowane w zakresie otrzymywania srodkéw, ktore sg w naszej dyspozycji.
Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Dziekuje. Natomiast gdyby pani dyrektor byta taskawa odnies¢ sie jeszcze do tych watkow...
Po pierwsze, czy 580 pojazdow ma by¢ nabytych w ramach Srodkéw KPO z tej zielonej
transformacji, o ktérej byta mowa, czy to jest zupelnie inny program? Czy mieliScie zapro-
gramowane jakie§ nowe konkursy albo projekty w ramach tych 30 mld z1, ktoére zostang
przeniesione? Czy u was w resorcie tego typu przesuniecia juz sg dostrzegane?

No i jest pytanie drugie, zwigzane z ewentualnym przeniesieniem na infrastruk-
ture samorzgdowa. Mowimy o schronach czy tez drogach. Czy w tym aspekcie MI ma wiedze,
jak sie do tego komponentu przygotowaé? O jakich kwotach mozemy mowié? Czy jest to realne
w tym okresie do zrealizowania?

Zastepca dyrektora departamentu MI Anna Kowalczyk:

Szanowny panie przewodniczacy, w zakresie programu i tego kamienia milowego, jezeli
chodzi o KPO, nie ukrywam, ze te kwestie prowadzi Departament Drég Publicznych.
Nie mamy dzisiaj ze sobg przedstawiciela tego departamentu. Wydaje nam sie, ze to jest
zupelnie inne... Mam nadzieje, ze tutaj zaraz zostang doprecyzowane te informacje.
Natomiast jezeli chodzi o przesuniecie na infrastrukture zwigzana z obronnoscig
czy na schrony $rodkéw, ktore powinny by¢ wykorzystywane na transformacje i na zakup
pojazdow o jak najwyzszej klasie pod wzgledem spetniania wszystkich warunkéw ekologicznych,
to te kwestie nie byly z nami w zaden sposob konsultowane. Nie trafily tez jeszcze do naszego
resortu, wiec na tym etapie nie jesteSmy w stanie sie odnie$¢ do tej koncepcji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Dziekuje. Malo optymistyczne zakonczenie. Bardzo prosze w takim razie panig dyrektor
Katarzyne Zielinskg z MFiPR.

Zastepca dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

A.P.

Przepraszam za mgj glos. To jest tak, jesli chodzi o KPO, ze mamy kilka zr6del finansowania
transportu publicznego.

Autobusy, o ktérych pani dyrektor mowita, to jest czes¢ dotacyjna z komponentu E, gdzie
nabory sg robione przez NFOSiGW w ramach transportu miejskiego i przez CUPT w ramach
autobus6w pozamiejskich. Natomiast zielona transformacja miast, o ktérej mowil pan prze-
wodniczacy, z duzo wiekszg pula srodkow, bo prawie 9 mld euro, jest komponentem w czesci
pozyczkowej, realizowanym przez Bank Gospodarstwa Krajowego, gdzie samorzady moga sie
ubiegac o pozyczki. Czyli to ta czesc. Jest tam prowadzony nabor ciagly, wiec to jest jakby tylko
odciecie tej mniejszej puli srodkéw z konca decyzja pani minister, zeby wesprzec te dzialania,
ktore w dzisiejszej sytuacji geopolitycznej sg najwazniejsze. Powiem, zeby troszeczke uspokoic,
ze nie zabraliSmy pieniedzy nikomu. To byly Srodki, ktore jeszcze nie zostaly wykorzystane.
Po prostu samorzady jeszcze sie o te srodki nie zwrocily. Natomiast jesli chodzi o wszystkie
kwoty w ramach dotacji, ktore byly przydzielone, zostaly przeprowadzone nabory i przez
NFOSiGW, i przez CUPT. Jeszcze dodatkowo mieliSmy zakup tramwajéw w ramach KPO.
Mieliémy wiec — nazwijmy to kolokwialnie — cztery szufladki na transport publiczny, z ktérych
samorzady mogg korzystac.
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Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Pani dyrektor, jezeli dobrze rozumiem, to caly komponent jest w systemie pozyczkowym i...

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Na zielong transformacje miast.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Caly komponent kosztu, rowniez z obslugg dlugu, jest po stronie samorzadu.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Caly komponent jest w czesci pozyczkowe;.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Jezeli w czesci pozyczkowej, to rozumiem, ze pozyczke bierze samorzad.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Tak.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Plus obstuga dtugu, czyli pewnie jaki$ dodatkowy koszt pozyczki, jest po stronie samorzadu.
Jakie sg warunki tej pozyczki?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
No wlasnie tutaj... Mozemy przekazac te informacje na pisémie, poniewaz akurat nie ma osoby
wlasciwej, ktora sie tym zajmuje. Nie odpowiadamy za te cze$c. Natomiast dla samorzadow
jest mozliwo$¢ umarzalnosci, czyli tak de facto moze by¢ to bezkosztowe albo nawet zwrot
mniejszej kwoty. Tylko ze my tej informacji... Nie wiem. Nie chce panstwa oktamac. Popro-
simy, zeby to bylo przedstawione na pi§mie w takim razie.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Nie wiemy, czyja kompetencja czy wlasciwoscia jest umarzalnosé.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Banku BGK, ktory udziela pozyczki.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Rozumiem, ale to jest w ramach catego worka srodkow UE, tak? Czyli to jest komponent KPO.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Tak.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Rozumiem, ze to jest wspodlnie zaciggnieta pozyczka przez wszystkie panstwa UE.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Ale to juz chodzi w ogéle o cale zarzadzanie...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Tak, o zarzgdzanie globalne. Jezeli méwimy, ze to sie miesci w KPO, to poreczenie jest
catej UE.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
To znaczy jest tak, ze panstwa czlonkowskie solidarnie...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Solidarnie panstwa czlonkowskie, jak domniemywam. To czym sie bedzie réznita zwykla
pozyczka BGK od pozyczki w ramach KPO?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Sg wynegocjowane specjalne warunki, ktore sg zgodne z zapisami w KPO. Przepraszam.
Podpieram sie notatkami. Na przyklad dla jednostek samorzadu terytorialnego jest mozli-
wo$¢ umorzenia nawet do 5% kapitalu, czyli jest to po prostu bardzo korzystne, jesli chodzi
o0 pozyczke, w poréwnaniu z innymi pozyczkami.
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Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Do 5% kapitatu, czyli na pewno jest konieczno$c¢ pokrycia 95% $rodkow. Rozumiem, ze BGK
emituje wlasne obligacje, nie Sciggajac tych pieniedzy, czyli ich nie pozyczajac, z zadnych
europejskich instytucji, tak?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Bank Gospodarstwa Krajowego te srodki dostaje w ramach czesci pozyczkowej KPO. Dostaje
to jakby z tego zrodla czesci pozyczkowej KPO, czyli juz nie musi innych Srodkow zaciggaé
na wsparcie samorzadow.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Prositbym tutaj o doprecyzowanie takze w formie pisemnej, bo mam pewng watpliwos¢,
jak sie ten worek znajduje w BGK. Skad sie tam bierze 30 mld z1? Rozumiem, ze te pienigdze
kto$ wlozy do BGK, a bank bedzie emitowac obligacje na rzecz samorzadu, jezeli takg
pozyczke zaciagnie. Czy to jeszcze inny mechanizm finansowy?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Jeszcze inny. To jest mechanizm w ramach KPO i umowy podpisanej przez panstwo polskie
z Komisjg Europejska na te czes¢ pozyczkowa KPO. To nie wchodzi juz jakby... Bank Gospo-
darstwa Krajowego jest tylko operatorem tych srodkow.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Rozumiem, tylko pytam, jaka instytucja finansowa przekazuje srodki BGK. Czy to jest
wylacznie pienigdz polski w ramach tego wspélnego porozumienia na emisje tych obligacji?
Bo jezeli widze, ze tutaj pan minister...

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Nie wiem, o jakiej emisji obligacji pan przewodniczgcy mowi, poniewaz w ramach KPO
te pozyczke dostajemy poprzez umowe dotyczaca KPO z KE, wiec tu juz nie ma miejsca dla
BGK na emisje obligacji pod zielong transformacje miast. Pod ten konkretny instrument
BGK nie robi juz dodatkowych emisji obligacji. Czyli bank wydatkuje te srodki, ktore otrzy-
mujemy w ramach pozyczki jako panstwo cztonkowskie z mechanizmu.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Rozumiem. Natomiast kto zasila BGK pieniedzmi, zeby méc udzieli¢ pozyczki?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Znamy mechanizm, ale tych przeplywow nie znamy.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Tak. Panie ministrze, tu...

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wéjcik:
Przepraszam. Zabiore glos, jezeli pan przewodniczacy mi pozwoli, bo rzeczywiScie niektore
z tych informacji, ktoére pani przekazuje, sa zaskakujace.

Bank BGK jest operatorem $rodkéw europejskich, ktore otrzymujemy, co podkreslam.
Emisja obligacji to UE. Komisja Europejska emituje te obligacje. Przekazuje érodki,
a my sie rozliczamy. W Polsce BGK jest operatorem. Koszt pozyczki w przypadku takiego
przedsiewziecia, ktore bedzie generowac zysk przy okazji autobuséw, to jest 1% tej pozyczki.
Pozyczka moze by¢ na 30 lat i moze mieé jeszcze 3-letnig karencje. Tak przynajmniej to wyglada
na dzisiaj w relacjach z BGK. Czy BGK operuje de facto srodkami, ktére sg potem refundo-
wane przez KE? Nie wiem. Nie chce sie wypowiadag, co jest zrédtem tych pieniedzy, ktore
BGK przekazuje nam jako realizatorom projektu. Na pewno nie jest tak, ze to sg $rodki juz
refundowane z tego tytulu. Moga by¢ to srodki refundowane, ktore bank posiada w zwigzku
z rozliczeniem poprzednie], wezeSniejszej transzy, ale tego nie wiem. Nie chce sie wypowiadac.

Natomiast jezeli moge tutaj jeszcze do tego dotozy¢ dwa elementy, zeby nam nie uciekty,
bo one sg bardzo istotne... Pani reprezentujgca MI méwita o tych autobusach, ktore maja
kursowac poza miastem. Teraz juz nie prosimy, tylko btagamy, zeby panstwo jak najszyb-
ciej zmienili przepisy dotyczace funduszu autobusowego, zeby naprawde niskoemisyjne
czy zeroemisyjne autobusy mogly by¢ wykorzystywane do tych transportéw w ramach FRPA,
bo dzisiaj miejskie przedsiebiorstwa sg wykluczone, a my dysponujemy taborem wysokiej
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jako$ci w przeciwienstwie do wielu przewoznikow, ktorzy woza ludzi 20-letnimi pojazdami,
w duzej czesci jeszcze dieslowskimi. Pomijam kwestie bezpieczenstwa.

Druga sprawa. Wychodzac naprzeciw pytania pana przewodniczgcego co do schronéw i tych
srodkow w wysokosci 6 mld, ktére majg do nas trafic jeszcze w tym roku, to w stosunku do auto-
buséw to jest pewna ciekawostka, bo te niskoemisyjne najczeSciej sg tez niskopodiogowe.
W zwigzku z tym np. do celow obrony panstwa czy ochrony ludnoS§ci beda §rednio mogty
by¢ wykorzystywane, bo taki autobus nie wyjedzie poza ulice miejskie i nie wjedzie na jaki$§
teren, gdzie nie ma odpowiedniej nawierzchni, bo po prostu tam ugrzeznie. Pomijam to,
ze za daleko tez nie pojedzie ze wzgledu na ograniczenia, jakie posiadajg chociazby pojazdy
hybrydowe czy tez w pelni elektryczne, tak ze tutaj inaczej...

Natomiast owszem, wspélpracujemy z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji.
Chcemy, zeby uruchomi¢ pilotaz pewnych przedsiewzie¢ dotyczacych wykorzystania tych
srodkow. On dotyczyltby po czeSci lotnisk, po czesci szpitali i po czeSci jednostek samorzadu
terytorialnego, zeby czesc tych przedsiewzie¢ w ramach pilotazu mozna bylo zrealizowac jak
najszybciej. Niestety 6 mld jest w budzecie panstwa zapisanych na sztywno. To nie jest fundusz
przechodzacy. Mamy marzec. Program dotyczacy wykorzystania tych srodkow ma by¢ do 31
marca. Rozmawiamy z MSWiA na temat tego, zeby wykorzysta¢ go maksymalnie jeszcze rok
w roznych wymiarach. Nie widze zadnej przeszkody, zeby np. wybudowaé miejsca schronienia,
ktore jednoczes$nie moga stuzy¢ chociazby na rzecz budowania serwisow dla pojazdow elektrycz-
nych i parkowania tych pojazdow, bo to sie da polaczyc. Taka zreszta jest idea, zeby wykorzy-
stywac te miejsca schronienia na co dzien do innych rzeczy. To sie da polaczy¢. Rozmawiamy
na ten temat z MSWiA. Tutaj sg dobre wiesci, bo jest na to otwartosc. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje. Natomiast czasu na koncepcje w zasadzie nie ma, a jednak polaczenie
obronnoéci z taka czystg obstuga cywilng wymaga troche czasu.

Pelnomocnik zarzagdu ZMP Marek Wojcik:
Do 31 marca ma by¢ program.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
No to ekstremalnie ambitnie. Bardzo prosze, jeszcze pani dyrektor, bo troszke pani przerwatem.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Nie. To jeszcze a propos platnosci. Przedkladamy do KE wnioski o platnosé¢, w ktorych
sg wymienione poszczegdlne kamienie milowe. Komisja Europejska wycenia realizacje
tych kamieni milowych. To nie jest ptatno$¢ per faktura z KE, tylko wtasnie po kamie-
niach milowych. Na tej podstawie KE robi przelewy do panstwa. Kamienie milowe sg w czeSci
pozyczkowej i w czeSci dotacyjnej. Z tych Srodkéw potem sg zasilane platnosci przez poszcze-
golne instytucje z — nazwijmy to juz skrétowo — beneficjentami. Czyli z tych srodkow potem
BGK wyptaca dalej do poszczegélnych jednostek samorzadéow czy CUPT, czy NFOSiGW,
czy kazdy inny... W tym momencie jakby mamy ten mechanizm rozliczania sie z KE wlasnie
po kamieniach milowych. Po poszczegdlnych wnioskach sg platnosci. Tak jak mieliSmy przed
Swietami najwiekszg platnosé z KE, ktora poszla za realizacje tamtych kamieni milowych,
to teraz z tych Srodkéw poszezegolnym wyptacamy... Kolejne dwa wnioski o platnosc zostaty
zalaczone do KE. Jak KE nam wyptaci, to bedziemy dalej ptacic. To takie troche wykorzy-
stywanie na biezgco Srodkow.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
A czy w sprawie przeniesienia tego komponentu na obronnos¢ u panstwa w MFiPR trwaja
w tej chwili jakie$ prace dodatkowe?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Mysle, ze to tez jest ewentualnie do odpowiedzi na piSmie, bo jakby...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Bardzo prosze o to.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Pani minister podejmuje samodzielnie duzo decyzji.
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Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Zdaje sobie sprawe. Natomiast zawsze zapraszamy ministrow na posiedzenia komisji
czy tez podkomisji. Rozumiem, ze panstwo reprezentujg bezposrednio kierownictwo resortu.
Rozumiem réwniez, ze pewnie wszystkiego pani przekazac osobiscie nie moze.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Jeszcze moglabym odpowiedzie¢, poniewaz bylo pytanie o terminy rozliczenia KPO. Tak wiec
rzeczywiscie co do zasady termin 2026 r. jest terminem ostatecznym. To KE nam wielokrotnie
powtarzala, ze nie bedzie mozliwosci przedluzenia realizacji i rozliczania KPO. Natomiast
rozmawiamy z KE i bedg rozmowy juz tak naprawde o poszczegélnych kamieniach milowych,
kiedy doktadnie musimy przedstawi¢ dokumenty oraz kiedy bedzie kwalifikowalno§¢ osta-
tecznych wydatkow. W tym momencie nie mamy nic na pi§mie, stad tez nie bardzo jesteSmy
w stanie jednoznacznie powiedzieé, jak bardzo nam KE pozwoli, ale zakladamy, ze kwestia
2-3 miesiecy elastycznosci, co jest... Wiem, ze to bardzo matlo, ale to jest maksymalna elastycz-
nos¢, ktérg mozna wynegocjowac, jak sie wszystko uda. Mozliwe, ze sie nam uda.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Ale to wystarczy uniewaznienie jednego konkursu czy przetargu i w zasadzie nie ma mozli-
wosci na realizacje i wydatkowanie tych srodkow.
Bardzo prosze MKiS. Nie wiem, czy pani naczelnik, czy pan.

Naczelnik Wydzialu Elektromobilnosci w Departamencie Elektromobilnosci i Innowacji
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska Joanna Dobek: ;
Dzien dobry. Joanna Dobek, naczelnik Wydziatu Elektromobilnosci z MKiS. Bardzo dzie-
kujemy za zaproszenie.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, moze pokrotce przedstawie
wymogi, ktore sa stawiane autobusom. Kwestia skali i finansowania oraz tego, co robimy
i 0 co wnioskujemy. W zeszlym roku miata miejsce nowelizacja ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. W tej nowelizacji byly wlasnie zmienione wymagania stawiane
flotom autobusowym w miastach. Jedno z tych wymagan stanowito realizacje jednej
z reform KPO. I tak od 2026 r. duze miasta powyzej 100 tys. mieszkancow, czyli bodajze
37 miast w Polsce, beda zobowigzane do nabywania wylacznie autobuséw zeroemisyjnych.
7 drugiej strony natomiast obnizyliSmy te wymagania dla mniejszych samorzadéw. Samo-
rzady powyzej 50 tys. mieszkancéw mialy mie¢ stawiany wymog obecnie 20-procentowego
juz udziatu autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flocie wszystkich autobuséw. Docelowo
ten wymog mial wynie$¢ 30%, a my go zniesliSmy. W tym momencie mniejsze samorzady
po prostu sa zobowigzane do czeSciowego wykorzystywania autobuséw zero- i niskoemisyj-
nych, ale bez okreslania konkretnego progu procentowego. Czyli z jednej strony podnieslismy
wymogi dla najwiekszych miast, ale obnizyliSmy je w sposob znaczacy dla mniejszych, tak
to doprecyzowujac, ze wystarcza przynajmniej 2 autobusy, zeby wymog byt spetniony. To sg te
wymagania, ktére natozyliémy.

W tej sprawie byla przedstawiana ocena skutkow regulacji, gdzie wymieniliSmy wszystkie
potencjalne Zrodla, a takze przedstawiliSmy duza analize odno$nie do tego, ile wypelnienie tych
wymagan bedzie kosztowato. Majgc na uwadze, ze wymianie ma podlegac ponad 7 tys. auto-
buséw, jak mowil pan przewodniczacy, juz obecnie 500 jest wymienianych na te zeroemisyjne.
Utrzymujac to tempo, wymiana zajmie okolo 15-16 lat. Majac na uwadze roéznice w cenie
miedzy autobusami spalinowymi a zeroemisyjnymi, to jest koszt na poziomie 920 mln rocznie.
Autobusy sg dofinansowywane od 2021 r. z zielonego transportu publicznego. Sg na to prze-
znaczone zaréwno Srodki krajowe, jak i teraz srodki z KPO. Bedziemy o to wnioskowac i planu-
jemy dalsze wsparcie samorzadéw w wymianie taboru na zeroemisyjny ze srodkéw krajowych,
a bedziemy zgltaszac takie reformy w ramach Spolecznego Funduszu Klimatycznego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje. Zanim przejdziemy do rundy pytan, przejdziemy przez czes¢ podstawowa.
Pewnie jeszcze sig pojawig jakie$ pytania do pani naczelnik. A czy tylko w tym watku zmian
dotyczacych komponentu KPO - z zielonej transformacji na obronno§é — MKiS mogloby
zabra¢ glos?
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Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
Nic mi na ten temat nie wiadomo.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Rozumiem. Mam zatem jeszcze pytanie do organizacji samorzadowych i samorzadowcow,
bo glos jako gléwny reprezentant zabral tutaj pan minister Marek Wojcik, natomiast mamy
tez przedstawiciela Zwigzku Samorzad6éw Polskich. Moze pan wojt zechcialby tez zabrac glos.

Czlonek rady Zwigzku Samorzadow Polskich Krzysztof Sobczak:

Tak, jak najbardziej. Krzysztof Sobczak, ZSP.

Przede wszystkim chcieliby$Smy jednoznacznie ustyszec, z czego te srodki bedg przesuwane.
Z jakich dziatanh w ramach KPO zostang zabrane te $rodki, ktére w tym momencie jeszcze nie
zostaly wprowadzone? Mamy §wiadomo§¢ tego, ze jest to oczywiScie dzialanie jak najbardziej
konieczne, poniewaz obronnosc jest jednak priorytetem, natomiast chcieliby$émy jednoznacznie
poznad, jakich dziatan bedg pozbawione samorzady, wskutek tego wlasnie przesuniecia. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Chyba po wystapieniach przedmoéweéw trudno bedzie, panie wojcie, uzyskaé dzisiaj odpo-
wiedz na to pytanie, ale wierze, ze jeszcze w toku dyskusji dowiemy sie czego$ dodatkowego.
Za chwilke rozpoczne dyskusje. Czy jeszcze kto§ z korporacji samorzgdowych, ekspertow
i ministerstw chcialby w tej sprawie zabrac glos? Bardzo prosze.

Wspélprzewodniczacy Zespolu do spraw Energii, Klimatu i Srodowiska Unii Miasteczek
Polskich Stanistaw Bodys:
Stanistaw Bodys, Unia Miasteczek Polskich.

Dziekuje za dociekliwo$¢, panie przewodniczacy, bo pana dociekliwo$¢ sprawia, ze mamy
poruszonych sporo waznych watkow. Po pierwsze z zebranych od samorzadéw informacji
wynika, ze procesy zwigzane z przetargami trwaja dtugo. Tu jest wiec potrzebny monito-
ring, spiecie sie wszystkich i szybkie uruchamianie mozliwych pieniedzy, dlatego ze prze-
targi trwaja dlugo i sg powtarzane, jak juz pan wspomnial, bo nie ma az tak wielu produ-
centow tych autobusow zeroemisyjnych, a poza tym wigze sie to rowniez chociazby z kwestig
stacji ladowania wodoru. Do§¢ przypomnieé, ze NFOSiGW ponad 2 lata temu uruchomit
§rodki dla duzych miast i miast subregionalnych, a dopiero teraz w tym roku te miasta
finalizujg przetargi. To jest proces. Wobec tego jest potrzeba monitowania, zebySmy sobie
wzajemnie pomagali. Taki nasz apel. To znaczy ci, ktorzy dysponujag pieniedzmi... Szybkie
oglaszanie i monitorowanie, jak jest z realizacja. Z kolei miasta tez wiedza, co maja robic.
Niestety — mowigc kolokwialnie — wyzej glowy sie nie podskoczy, jezeli chodzi o przetargi.
Czy nie bedzie tutaj jakiegos zagrozenia z wykorzystaniem tych §rodkéw, ktore sa niemale?
Tym bardziej ze wszystko sie dzieje naraz i wszyscy sie uczymy, dlatego ze i stacje tadowania,
chociazby wodoru, i to wszystko powstanie teraz, ale jest szansa.

Tutaj przychylitbym sie tez do glosu, jesli chodzi o tabor dla mniejszych miast. Stusznie,
ze wymogi co do taboru zeroemisyjnego zostaty zmniejszone, bo te tematy nie bylyby podjete
w mniejszych osrodkach. Dlatego tez to jest istotne. A jezeli skojarzy¢ to z obronnoscia, ktos
powinien fachowym okiem na to spojrzeé, jaki tabor bylby, wobec tego, zalecany. Przy tych
srodkach na obronnosé¢ chodzi pewnie o budowe réznych obiektow ochrony, ale transport tez
niewatpliwie bedzie tutaj uzupetnieniem. Wazne jest, jaki to powinien by¢ transport. Tak jak
tutaj kto§ wspomnial, w razie potrzeby pojazdy niskopodwoziowe nie dotrg tam, gdzie trzeba.
Wobec tego nalezy to skoordynowac. Dlatego tez taki apel, zeby byta duza koordynacja. Tak jak
tutaj wspomnial nasz kolega Marek Wojcik, chodzi o to, aby te rodki, ktore beda dysponowane
na obronno$c, jakos$ skonfrontowac z naszymi poglagdami, a przede wszystkim skonsultowaé
z administracja samorzadowa, jako ze jestesSmy jedng administracjg panstwowa i wszystkim
nam zalezy na tym, zeby to dobrze sie zadzialo. Przede wszystkim trzeba sensownie wyko-
rzystac te srodki, aby unika¢ réznych problemow i tzw. waskich gardel. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bardzo dziekuje. Moze juz rozpoczne dyskusje, ale mam takie pytanie troche otwarte do samo-
rzgdowcow i do korporacji samorzadowych. Po przeniesieniu komponentu z transformacji
na obronnos¢, czyli — zal6zmy — na przygotowanie i budowe schronéw, mam do panstwa
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pytanie, czy bedziecie zainteresowani tym, by zaciggac pozyczki na tego typu przedsiewziecia,
bo to jest dos¢ znaczace. Na tabor autobusowy do obstugi mieszkancéw zapewne w niemalym
stopniu po nisko oprocentowang pozyczke siegniecie. Czy uwazacie natomiast, ze bedzie
podobnie w komponencie nie dotacyjnym, a pozyczkowym, jesli chodzi o zaciagniecie pozyczki
na 20-30 lat na budowe schronu czy tez miejsca schronienia? Czy tutaj dostrzegacie ryzyko
w tym zakresie? Mowimy bowiem o komponencie pozyczkowym, a nie dotacyjnym.

Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. W pierwszej kolejnosci panstwo parlamentarzysci.
Bardzo prosze, pan posel Tomaszewski.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza sktadu podkomisji:

A.P.

Bardzo dzigkuje. Mielismy ostatnio dwie istotne inicjatywy ustawodawcze. O jednej, czyli
listopadowej nowelizacji ustawy o elektromobilnosci, méwita pani reprezentujaca MKiS.

Druga inicjatywa dotyczyla ustawy, ktora bylta przygotowywana zaraz po ustawie o obronie
kraju, czyli dotyczyta obrony cywilnej. Do tej drugiej ustawy na koncu nawigze, ale w pierw-
szym rzedzie chcialbym podkreslic, ze przy nowelizacji, ktéra zostata przedstawiona, propo-
nowaliSmy, zeby znie§¢ obligatoryjno$é obcigzajacag zwlaszcza duze miasta co do jakich-
kolwiek terminéw i wartoSci procentowych. Przy tych duzych miastach to byto juz wska-
zane, ze to musi by¢ dojscie do 100-procentowego wyposazenia w pojazdy zeroemisyjne.
No i wtedy sie na to nie zgodzono. )

Teraz chciatbym prosi¢, zeby wiasnie MKiS, ktére prowadzilo tamtg ustawe, przedstawito
nam bardzo konkretne informacje. Ile przetargow jest realizowanych? Jakie sg zobowig-
zania podjete wobec samorzgdow, jesli chodzi o zakupienie tych pojazdéw? Bo nie do konca
zrozumiatem z dotychczasowych wypowiedzi, czy te przetargi juz sa prowadzone w oparciu
0 zwigzane umowy, ze majg by¢ finansowane rowniez z innych zrédet, NFOSiGW, ale takze
i tych pieniedzy, ktore obiecane byty z KPO... Pani minister podczas debaty nad noweli-
zacja sama moéwita o 3,5 mld zl na wymiane 1,2 tys. autobuséw. Tak sobie zanotowalem
z debaty parlamentarnej. Teraz dobrze byloby, zeby to ministerstwo razem z panig minister
zweryfikowalo te dane.

Moje podstawowe pytanie jest poza prosba, zeby byla realna informacja o tym, jakie
zobowigzania zostaly podjete przez rzady i jak to sie ma do zobowigzan rzadu w zakresie
procesu zakupow, zeby samorzady nie zostaly zawieszone w powietrzu, ze maja jakies zobo-
wigzania, a nie ma z czego ich pokry¢. Druga kwestia to jest sprawa tego, czy panstwo, jezeli
beda, bo nie jest to dzisiaj potwierdzone... Panstwo w ministerstwach nie wiedza, czy bedzie
to przesuniecie $rodkéw na zadania obronne. Czy w takim przypadku panstwo przewiduja,
zeby powrdcic¢ do naszej inicjatywy, by znie§¢ wszystkie progi i obcigzenia samorzgadowe
co do stosowania pojazdow zeroemisyjnych? Tutaj bowiem nie tylko bedziemy mieli konflikt
finansowy, ale rowniez konflikt zwigzany z obowigzkiem, z ktérego samorzady sie nie bedg
w stanie wywigzac, je§li chodzi o pozyskiwanie pojazdow.

Oddzielng kwestia, juz nie na to posiedzenie podkomisji, jest sprawa stosowania innych
paliw, bo ustawa dotyczy i elektromobilnoSci, i paliw, ktére majg by¢ alternatywne. Tego
watku jednak juz nie bede podejmowal, bo on jest troche obok. Mysle tutaj oczywiScie o paliwie
syntetycznym, ktore powinno by¢ uwzglednione w tej ustawie. Proponowali§my takg zmiane.
Nie zostala ona przyjeta. Odniostem wrazenie, ze pani minister chyba nawet nie za bardzo
wie, co to jest paliwo syntetyczne, ale to oddzielny rozdzial.

Mam wiec pytanie i wlasciwie wniosek, zeby mie¢ pelng wiedze o tym, jakie sg zobo-
wigzania wobec samorzgdow i jakie zobowigzania samorzady juz podjely w ramach
dziatan przetargowych. Co zamierza z tym zrobi¢ MKiS, bo ono gtéwnie prowadzi i nakresla
te wszystkie obligatoryjnosci wobec jednostek publicznych? Czy poza zapewnieniem o wypet-
nieniu tych zobowigzan, ktore sg zwigzane z tymi umowami, ktorych liczby nie znamy, bedg
panstwo proponowac nowelizacje ustawy, zeby znie$¢ rygory? Zresztg uzasadnialiSmy znie-
sienie tych rygoréw perspektywa czy mozliwo$cig stosowania paliwa syntetycznego, ktore
jest okres§lane jako zielone czy tez czyste. To jest jedna czesc.

Druga kwestia dotyczy sprawy obronnosci, bo tutaj ustawa dokonata ustrojowego przelomu.
Nie wiem, czy samorzady sobie zdaja z tego sprawe. Dzisiaj zadania w tym zakresie juz nie
sa zadaniami zleconymi. One sg zadaniami wlasnymi. Jezeli tu padlo pytanie, czy samorzady
sg zainteresowane wykorzystaniem pieniedzy, to mowie, ze dzisiaj po tej zmianie ustrojowej
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samorzady musza byc¢ zainteresowane ich wykorzystaniem, poniewaz to jest zadanie wlasne
samorzadow, zeby wykonac rozne instalacje czy tez konstrukcje obronne, takie jak schrony.
Nikt tego nie chcial przyja¢ do wiadomosci. Apelowali$my i méwiliémy o tym na posiedze-
niach komisji, jak rowniez podczas debaty plenarnej, przy okazji tej ustawy. Tym sie ona
roznila, bo ustawa, ktéra zostala przygotowana w poprzedniej kadencji, jednoznacznie... Sam
zresztg tego pilnowatem, zeby ona miata taki charakter, aby nie narusza¢ zmian ustrojowych.
One zostaly fundamentalnie zmienione. Dlatego tez prositbym, zeby strona samorzadowa
i korporacje braly pod uwage to, ze nie jest to juz wylacznie taka forma, ze rzad co$ zapisat
i ustawa obliguje, to niech rzad zaptaci. Otz rzad sie — ze tak powiem — pozby! problemu,
przesuwajac to na samorzady, a nie gwarantujgc odpowiedniej ilosci Srodkow, jakie byty
notabene réowniez wtedy przy zadaniach zleconych w poprzedniej wersji ustawy. To tyle.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje. Mamy $§wiadomos¢ kwestii zadan wiasnych, ale ochrona zdrowia tez jest zada-
niem wlasnym samorzadow, a wiemy, ze sg powiaty, ktore np. nie posiadajg swoich szpitali.
Byc¢ moze tak bedzie i stad tez moje pytania. To, ze w ustawie jest zapisane, ze jest to zadanie
wlasne, to nie musi oznaczac, ze samorzady bedg zainteresowane realizacjg danego przed-
siewziecia za pozyczkowe pieniadze.

Tutaj jest pytanie do panstwa samorzgdowcow, zeby w pierwszej kolejnosci oczywiScie
odpowiedzie¢ panu postowi, ale jest jeszcze moje pytanie, ktére dotyczy checi pozyskania
pozyczek réwniez na transport zeroemisyjny. Czy dostrzegacie zainteresowanie ze strony
samorzad6w na wykorzystanie calej puli, gdyby nie bylo przeniesienia na komponent obronny?

Ekspert Zwigzku Powiatow Polskich Adrian Pokrywczynski:

Odniose sie do budowli ochronnych. To nie jest tak, ze teraz mozemy to rozstrzygnaé,
poniewaz musimy zobaczy¢ przede wszystkim zalozenia programu ochrony ludnosci,
bo na nim bedzie oparte finansowanie zadan ochronnych, w tym rowniez kwestii schronow
i innych miejsc ukrycia. Ustawa o ochronie ludnoéci przewiduje jednak, ze czes¢ zadan
z tym zwigzanych, w tym budowa miejsc ukrycia, moze by¢ sfinansowana w 100% przez
srodki budzetu panstwa. Musimy wiec zobaczyc¢, jak ten program zostanie skonstruowany.
Wtedy bedziemy mogli sie odnosi¢ do tego pytania, czy bedziemy bra¢ jakie$ pozyczki
na budowe schronow. Niekoniecznie tak bedzie. Zobaczymy. Jako samorzady musimy przede
wszystkim teoretycznie zapewnié odpowiednig liczbe miejsc ukrycia, obejmujacg pewne
putapy ludnoéci. Do tego bedziemy prawdopodobnie dostosowywac swoje dziatania finansowe.
To jest kwestia przesuniecia.

Natomiast Igczac watki z transportem niskoemisyjnym czy zeroemisyjnym, zwrocitbym
uwage na to troche szerzej. To wybrzmialo u pana Marka, ale nie zostalto podjete. Caly czas
skupiamy sie na funduszach europejskich, a w zasadzie powinniSmy to troszeczke dywer-
syfikowa¢. Byliby$my pewnie duzo bardziej chetni do wprowadzania tych zmian, o ktérych
moéwimy, gdyby to bylo zdywersyfikowane, bo wszyscy sg za tym, zeby autobusy czy w ogodle
pojazdy we wszystkich naszych flotach byly zero- czy niskoemisyjne, bo tam przeciez tak
naprawde jest tez wymog dotyczacy 22% pojazdow stuzbowych. Caly czas opieramy sie
na funduszach europejskich, a nie wiemy, jakie bedg nastepne perspektywy. Uwazam, ze to jest
temat, ktory trzeba byloby podjac. Tak naprawde wymiana to jest proces roztozony na lata.
Zalozenie jest chyba takie, ze za 16 lat dojdziemy do tego. No wlasnie. Nie wiemy, czy bedg
takie $rodki.

Pan Marek stusznie zauwazyl, ze nie wiemy, czy one po prostu wystarczg pod katem
kosztow, a ceny bedg rosngé, bo tak trzeba zalozyc. Tutaj apeluje o spojrzenie z szer-
szej perspektywy. Musimy sie zastanowi¢, czy to tylko kwestia np. pozyczek w programach
typu KPO, czy jednak nie powinni$my sie fokusowac na jakichs$ funduszach krajowych lub
budzecie panstwa, bo jednak to jest ustawowo wymagane. Chcemy to zrobic, tylko po prostu
moze by¢ problem na poziomie finansowania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
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Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Odniostabym sie do nowelizacji ustawy, majac na uwadze wlasnie kwestie obronno§cii spoczy-
wajacy na najwiekszych miastach obowigzek pozostawienia okreslonej liczby autobuséw w przy-
padku wojny. Na sam koniec zrobiliSmy takie wylgczenie uwzgledniajace to, ze obowigzek
nabywania wylgcznie autobusow zeroemisyjnych nie dotyczy linii i tych autobuséw, ktore
wykraczajg poza granice administracyjne miast. Konsultowaliémy to z miastami. Liczbowo
to sie mniej wiecej zgadza. Odnoszac sie wiec to tego zapytania, odpowiem, ze to zostalo
uwzglednione i jest w przepisach ustawy o elektromobilnosci.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Nie zrozumieliémy sie kompletnie. Méwie o obligatoryjnosci, ze samorzady, zwlaszcza
w duzych miastach, majg duze obciazenie, bo muszg wymieniac caly tabor. Teraz panstwo —
mozna powiedzie¢ — do§¢ nawet to zintensyfikowali, przyspieszajac i zmieniajac date
na 1 stycznia 2026 r., jesli chodzi o wymogi dotyczgce wymiany taboru.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
Przepraszam. To bylo opdéznienie o rok. Opdzniliémy, bo pierwotnie byt 2025 r.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza sktadu podkomisji:
Proponowali$my, zeby w ogole znies¢ jakgkolwiek obligatoryjnosc. Panstwo tego nie przyjeli.
Oczywiscie, co podkreslam, znies¢ z dwoch powodow. Po pierwsze to jest nierealne, bo sg obcig-
zenia, a panstwo nie gwarantujg srodkow, a po drugie zmienia sie w ogole myslenie w zakresie
polityki klimatycznej, czego dowodem jest rowniez kwestia wlaénie paliwa syntetycznego.
Poniewaz pani minister nie wie, co to jest paliwo syntetyczne, w zwigzku z czym panstwo
prawdopodobnie na tym sie nie skupiali.

Mnie jednak chodzi glownie o to, czy panstwo w zwigzku z brakiem mozliwosci zapew-
nienia... Nie wiem. Jezeli panstwo uwazaja, ze to, co mowit pan Wojcik jako przedstawiciel
strony samorzadowej, jest nieprawda albo ze §rodki bedg zagwarantowane i ze nie bedzie
zadnych przesuniec, to mozna powiedziec, iz panstwo deklaruja, ze pienigdze beda i te zakupy
beda zrealizowane. Moim zdaniem i tak bedzie problem z wypelnieniem tego rygoru, zeby
doj$¢ do zeroemisyjnosci w zakresie calego taboru. To mozna powiedzieé, ze nasze posie-
dzenie bedzie w jakiej$ czesci bezprzedmiotowe, bo beda te pienigdze. Panstwo nie potrafig
powiedzie¢, czy te pienigdze beda, wiec jest drugie pytanie. Czy panstwo zmienig rygory albo
zlikwidujg te rygory w zwigzku chociazby z brakiem pieniedzy? To tyle.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
ZobowigzaliSmy sie do natozenia tych wymogéw w ramach KPO. Gdyby§my w tym momencie
wycofali sie z tego, no to...

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) — spoza skladu podkomisji:
Ale pani w tej chwili...

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
To jest powigzane ze §rodkami finansowymi, tak? W tym momencie...

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu podkomisji:
Ale panstwo zmieniajg przeznaczenie tych pieniedzy.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
7 tych §rodkow, ktore byly przeznaczone wlasnie na autobusy zero- i niskoemisyjne, sa reali-
zowane zakupy autobuséw.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Chcialem zapyta¢, czy ustawa, zmiany i wytyczne byly w oparciu o prognozowane przychody.
Moze trudno nazwa¢ to przychodami, ale w oparciu o KPO i pozyczki... Czyli te wymogi
mialy poméc w tym, zeby samorzady mogly zakupic te pojazdy i spetni¢ stawiane przed
nimi wymagania. Czy w ramach tworzenia tej ustawy ten komponent KPO byl kluczowy
w tym zakresie?
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Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
Byt brany pod uwage i jest wskazany jako jedno ze zrodet dofinansowania. I tak duze miasta
korzystaja z funduszy z KPO, ale wiadomo, ze wymaganie jest daleko idace. W zwigzku z tym
nie dos¢, ze srodki Funduszu Niskoemisyjnego Transportu i tego wieloletniego zobowigzania
sg na poziomie 200 mln rocznie, wiec myslimy o zapewnieniu finansowania na przyszlosc
i to planujemy, zaréwno ze Srodkéw krajowych, jak i przysztych perspektyw finansowych
Srodkow europejskich.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
To by¢ moze pani naczelnik mi dopowie, do kiedy samorzady sa zobowigzane zrealizowaé
zakup taboru w ramach tego systemu pozyczkowego.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:
Prositabym, zeby odpowiedzi udzielita pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Przepraszam. To jest okreslone w BGK w naborze, ktéry bank przeprowadzit. Do 31 sierpnia
beda zawierane umowy na pozyczki, a realizacja projektow ma nastgpi¢ do 31 grudnia 2030 r.
W KPO mamy dwa komponenty, czyli dotacyjny i pozyczkowy. Ten wiszacy nad nami 2026 r.
i zakonczenie dotycza tylko dotacji. W tych dotacjach mamy tez zakup autobuséw. To w ramach
komponentu dotacyjnego. Nie jest to ten mechanizm, o ktérym teraz rozmawiamy.
Mechanizm zielonej transformacji miast jest w czesci pozyczkowej, gdzie realizacja
w naborze BGK zostala okreslona do konca 2030 r. W tym komponencie, wiaénie przez to,
ze jest to czes¢ pozyczkowa, jest mozliwo§é pozniejszej realizacji inwestycji. Jeszcze moze
podkresle, zebySmy mieli r6znice kwot, ze zielona transformacja miast w czesci pozyczkowe;j
to jest prawie 9 mld euro, a pani minister mowi o Funduszu Bezpieczenstwa i ObronnoSci
z 30 mld zl, czyli jeszcze bardzo duze iloSci pozostang.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Jezeli byla precyzja w wystgpieniu pani minister, bo moze to oznaczaé caly komponent,
chyba ze panstwo to juz wiedza, ze to znaczaca czes¢ tego komponentu ma byc¢ na obronnosc.
Zaktadajac jednak, ze 9 mld euro jest na zielong transformacje, ile tych srodkéw moze byé
wykorzystanych na zakup transportu zeroemisyjnego?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

To jest tak, ze zielona transformacja miast ma jakby pelny pakiet. Bank Gospodarstwa Krajo-
wego oglosil nabor. Samorzady mogg wykorzystac to m.in. na transport. W tym sg takze
zazielenianie miast, edukacja, budowanie §wiadomos$ci mieszkancow, rozwdj energetyki, wiec
pakiet jest szeroki. To jest cale, bardzo szerokie podejscie do zielonej transformacji miast.
Transport jest jednym z elementow. Ile Srodkow bedzie wykorzystanych na zakup np. taboru
autobusowego, zalezy od tego, jak samorzady stworzg wnioski i zdiagnozujg swoje potrzeby
oraz czy bedg chcialy wykorzystac kredyty.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
A jest tam jakie$ rozgraniczenie na komponenty twardy i miekki? Pani dyrektor wspominata
o tym, ze jest i cze$¢ miekka, np. edukacyjna, i cze$¢ inwestycyjna.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Jest ile$ projektow, z jakich mozna skorzystac. Samorzad moze sie...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Czyli rownie dobrze, gdyby byta wola, ze zalesiamy calg Polske, to 9 mld euro mozna wydaé
na nasadzenia?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Nie w taki sposob.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Nie. Oczywiscie przesadzam w swojej retoryce, natomiast...

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Trywializujac, mozna tak powiedzie¢, natomiast...
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Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Czy nie ma ograniczen z tym zwigzanych?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Nie. Moze by¢ tworzony — nie wiem - system gospodarowania wodami opadowymi. Dlatego,
jak mowie, prze§lemy panstwu dokladng informacje, co jest w tym komponencie. Kazdy
samorzad moze sobie po prostu wyjac jak z potki...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
A ile juz tych szufladek zostato otwartych w trybie konkursowym? Z tych 9 mld.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Jest otworzony jeden nabér ciggly.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
A byto juz jakie$ rozstrzygniecie z tej szuflady?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
To nie wiem...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):
Bo jest nabor. Rozumiem, ze ten nab6r ma jakas date zamkniecia, tak?

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Sa juz podpisywane umowy. Natomiast nie jesteSmy w stanie powiedziec... Dopiszemy
to do informacji, zeby przekazano na biezaco, ile srodkéw juz jest wykorzystanych.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):
Bo by¢ moze ta réznica miedzy 30 mld zt a 9 mld euro wynika — zat6zmy - z juz zawartych
uméw, z ktorych ciezko byloby sie wycofac.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Na pewno w jakichkolwiek momentach, kiedy my jako MFiPR przesuwamy $rodki, nigdy
nie przesuwamy Ssrodkow zakontraktowanych. Te $rodki, ktore juz sg przyznane i zakon-
traktowane... Ci, ktérzy majg umowe, majg to zrealizowac.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
Zgoda, ale to jest ten sam komponent.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
Niemniej jednak zakontraktowanych srodkéw nie zabieramy drugiej stronie.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Dobrze. Teraz jeszcze checiatbym troche ad rem. Wrdce bezposrednio do zagadnienia, bo chce
wywolac ten watek wéréd samorzadowcow, jak rowniez oczywiScie pytania ze strony korpo-
racji do przedstawicieli ministerstw, w kontekscie tego, czy realnie jest w tej chwili duze
zainteresowanie ze strony samorzadow siegnieciem po $rodki, bo to jest jakos tam kluczowe
w tej chwili. Czy jest szturm, zeby zeroemisyjne autobusy kupowac z komponentu pozyczko-
wego? Czy raczej zielona transformacja w samorzadach jest nacechowana innymi kierunkami
rozwoju miast? Tutaj pytanie do panstwa. Czy w zwigzku z tym macie rowniez jakie$ swoje
sugestie dotyczace tych obostrzen i zasad, ktoére zostaly wprowadzone ustawa, wzgledem
samorzadow? To tez chyba przy$wiecalo pewnej idei oméwienia dzisiaj tego zagadnienia.

Pelnomocnik zarzadu ZMP Marek Wojcik:
Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to postaram sie odpowiedzie¢ na te pytania, tylko sprawa
pierwsza jest taka, ze powinni§my... Wymiana tego taboru to jest proces wieloletni. Powie-
dziatbym, ze kilkunastoletni, a nawet jeszcze dluzszy. To jest pewna sekwencja zdarzen. Jezeli
kto$ to robi, to z dlugg perspektywa i musi mie¢ w miare realne gwarancje, ze ten proces nagle
nie stanie z powodoéw zewnetrznych. Dlatego upominamy sie o maksymalnie wiele Zrodet
finansowania tego typu wymiany taboru, bo wedtug dzisiejszych scenariuszy mamy do wyboru
tylko dwie mozliwosci — albo zwiekszy¢ naktady, albo zmieni¢ harmonogram. Tak jak pani
slusznie méwila, przeciez dzisiaj wiadomo, ze kilkunastoletni horyzont czasowy na wymiane
autobusow swiadczy o tym, ze ciggle bedziemy gonié kroliczka, ktorego nie dogonimy. To jest
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jasne, bo zywotno§¢ tych autobuséw bedzie krotsza niz okres, ktory mamy na to, zeby tabor
w calo§ci wymienic.

Jest zainteresowanie, szczegolnie duzych, miejskich przedsiebiorstw komunalnych, ale
rowniez, co cieszy, mniejszych przedsiebiorstw dzialajgcych na obszarach funkcjonalnych,
bo wtedy pojawia sie tez efektywno§c¢ wykorzystania infrastruktury, choc nie dotyczy to linii
autobusowych siegajacych glteboko w obszary wiejskie. Jezeli juz, to raczej te podmiejskie
gminy, tak? To jest jedna sprawa.

Trzeba sobie tez uczciwie powiedzie¢, ze koszty zakupu oraz koszty eksploatacji spowo-
duja, ze de facto autobusy... Powiem o tym otwartym tekstem. Tego typu tabor nie wigze sie
z oszczednoScia. Jego wdrozenie nie oznacza oszczedno$ci w realizacji transportu zbiorowego.
Moéwmy wiec o tym otwarcie, dlatego ze przy tych Srodkach, ktore sie powinny pojawiac,
winno sie takze zwracac na to uwage i np. rozwigzywac problem, ktéry wynika z tego wielo-
krotnego pytania pana przewodniczacego.

Co do tej infrastruktury, ktora bedzie realizowana w zwigzku z ustawg o ochronie ludnosci
i obronie cywilnej, tam nie ma mowy o pozyczkach. Jest mowa o dotacji na realizacje przed-
siewzie¢ dotyczacych ochrony ludnos$ci i obrony cywilnej, ktora, wszakze nie dotyczy podatku
od towarow i ustug, czyli my VAT bedziemy musieli zaptaci¢. Zaktadam, ze bedziemy budowali
miejsca schronienia, ale w tym projekcie VAT pozostaje po naszej stronie. Zgodnie z ustawg
to majg by¢ dotacje do wysokosSci 100% kosztow projektu, ale VAT nie jest kosztem kwalifi-
kowanym, czyli po naszej stronie jest ta kwestia VAT.

Jeszcze jedna sprawa tez jest istotna. Mysle, ze pan przewodniczacy jako wieloletni woje-
woda zdaje sobie sprawe z tego, ze mamy jeszcze element dotyczacy recyklingu baterii litowych.
W Polsce na obszarze wojewodztwa §laskiego powstal w Zarkach zaktad, ktory w tej chwili
jest najwiekszy chyba w Europie, majacy sie zajmowac utylizacjg tych baterii litowych,
zaréwno do samochodow osobowych, jak i do autobusow. To jest ogromne wyzwanie. Dobrze,
ze w Polsce mamy takie miejsce, cho¢ rzeczywiscie jest sporo watpliwosci co do tego, czy tech-
nologie tam stosowane bedg gwarantowaly ochrone §rodowiska naturalnego, bo przy okazji
recyklingu tych baterii bedziemy sie dogrzebywali do metali ciezkich. Z drugiej strony fajnie,
bo kobalt jest potrzebny, czyli bedzie mozna go odzyskiwac i dalej wykorzystywac. Natomiast
kwestia recyklingu i kosztow z tego tytutu tez powinna by¢ przedmiotem dyskusji, bo ktos
bedzie musial za to zaplaci¢. Kto? Nasze przedsiebiorstwa. To nie bedg mate pienigdze. Nie
ma cienia watpliwosci. Ze wzgledu na te technologie koszty przedsiewziecia bedg znaczace.
Lada moment potrzeba utylizacji dzi§ sprowadzanych i kupowanych przez nas autobuséw
bedzie miala szeroki wymiar.

Dlatego, koniczac, powiem, ze dobrze by bylo, gdyby sie udato robié horyzontalny program
wsparcia samorzadow i przyja¢ wieloletnig strategie w tym zakresie, ktérej nie da sie fatwo
przewrocic, tzn. zeby$my mieli gwarancje, ze Srodki, ktore wydamy chociazby na projekto-
wanie... Wroce do tego pozbawiania nas pewnych §rodkéw z zielonego tadu. Przeciez to nie
jest tylko kwestia kupna autobusu, tak? To sg $rodki na wczes$niejsze przygotowanie infra-
struktury i planowanie tego z dluga perspektywa, szczegélnie dotyczaca tadowania. Koszty
przygotowania tej inwestycji i projektow infrastrukturalnych takze trzeba uwzgledniac,
tak samo jak to, ze to sie dzieje przez wiele lat, zanim dojdzie do sprowadzenia autobusow,
jak stusznie pan burmistrz i wspélprzewodniczacy podnosit, ze to po kilku latach mamy
wreszcie te autobusy.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):

18

Bardzo dziekuje. Dociekliwo$¢ jest mojg natura. Prosze mi wybaczy¢, ale jak juz zaczynamy
watek, to dobrze byloby, zebySmy sobie powiedzieli na tyle duzo, zeby domystéow zostato
jak najmnie;j.

Wspomnial pan, panie Marku, o wiekszych kosztach obstugi pojazdéow zeroemisyjnych.
Chciatem zapyta¢, bo rozumiem, ze jesli chodzi o CAPEX, to inwestycyjnie jest jasne, czyli
koszt zakupu plus infrastruktura. Zat6zmy, ze taki autobus to 2-3 mln, zamiast 1-1,2 mln.
Natomiast mnie interesuje OPEX, czyli strona kosztéw biezacych. Gdzie to dostrzegacie?
Czy to jest w gtéwnej mierze cena energii elektrycznej, czy obstuga calej infrastruktury zwia-
zanej z inng technologia niz obstuga samochod6w czy autobusow na benzyne, rope czy gaz?
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Chcialbym to uslyszeé, bo wszedzie mowi sie o tym, ze ma by¢ coraz taniej, a za kazdym
razem jest coraz drozej.

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wéjcik:

Panie przewodniczacy, jak stawialem te teze, to bralem pod uwage rowniez chociazby réznice
w koszcie zakupu. Dzisiaj juz za 2 mln nie kupimy takiego autobusu. Nie ma watpliwosci,
ze granica 3 mln zostala juz przekroczona i jest przekraczana w coraz wiekszym wymiarze.
Moéwitem wiec o tym w kontekscie zaréwno réznicy miedzy pojazdem zeroemisyjnym a nawet
hybrydowym, jak i kosztami eksploatacji, bo przed nami najtrudniejsze elementy, bo jednym
z tych kosztow bedzie chociazby to, o czym powiedzialem, czyli recykling. To jest jedna sprawa.
Problemem jest tez awaryjno§¢, ale to jest inna rzecz. Kosztem, ktéry tez trzeba uwzglednic,
jest to, ze ten autobus nie jezdzi bez przerwy. Utrzymujac cigglo$¢ na liniach, musimy mieé
jednak troche wiecej taboru. To wszystko sie sklada na okreslona, koficowg kalkulacje.
W zaleznosci od tego, jaki to jest pojazd, on jednak wylaczony na kilkadziesigt minut,
a czasem nawet dluzej. To jest tez kwestia pracy kierowcow. Nie chce tego rozwijaé, tak?
Na stacjach koncowych autobusy jednak przez pewien czas musza by¢ tadowane. No i kwestia
nocnego tadowania, bo staramy sie wprowadzac rozne rozwigzania, zeby oszczedzac energie.
To jest jasne.

To jest pewien cigg zdarzen, bo chcielibySmy tez pozyskac tanszg energie, dlatego tez
cieszymy sie z pomyslow dotyczacych tego, ze bedziemy mogli np. korzysta¢ ze srodkow
na magazyny energii. To tez by nam znakomicie pomogto racjonalnie do tego podejsé. Ostatnio
dowiedzialem sie o czyms, co wydawalo mi sie by¢ abstrakcja. Szefowie najwiekszych przed-
siebiorstw energetycznych w Polsce mowia, ze za kilka lat bedg w Polsce w ciggu doby takie
minuty, kiedy cena za 1 MWh przekroczy 100 tys. z1. Za minute. To jest szokujace. Jak tego
stuchatem, to zapytatem, czy naprawde chodzi o 100 tys. zt, czy moze o jedno zero mniej.
Nie, 100 tys. Ponoc¢ bedg takie minuty.

W zwigzku z tym my tez chcemy te infrastrukture traktowaé szeroko. Dlatego tak o to sie
upominam. To nie jest tak, ze kupie autobus, bo do niego musze dostosowa¢ infrastruk-
ture. To jest pewien element calego przedsiewziecia. Dlatego tak sie dopominamy o to, zeby
miasta mogly wchodzi¢ do spéldzielni energetycznych. Tego w pierwszej ustawie nie bylo.
Teraz mamy zapewnienie, ze bedzie. Chodzi o to, zeby$my mogli tworzy¢ klastry razem
z gminami podmiejskimi, bo wtedy bedzie wysoka efektywno§é. Wykluczenie duzych miast
ze spoldzielni energetycznych byto bledem. Na szczescie tu jest zmiana. Ciesze sie i bardzo
dziekuje przedstawicielom resortu za to, ze ta druga ustawa, ktéra ma sie pojawi¢ w parla-
mencie, doprowadzi do tego, ze bedziemy mogli w te spéldzielnie wchodzié.

Nie chcialbym juz przedtuzac. Ciesze sie, ze pan przewodniczacy podjal dyskusje. Moze
warto znowu za kilka miesiecy do niej wroci¢? Dla nas wazne jest myslenie horyzontalne
o tej kwestii, a nie punktowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie poSle, bardzo prosze.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS) - spoza skladu podkomisji:

A.P.

Chciatem tylko sprecyzowac, zeby wyjs¢ z jakim§ owocem, a mam nadzieje, ze owocem bedzie
odpowiedz na pismie. O takie co§ wnioskuje.

Chce panstwu tylko przypomniec, ze nowelizacja z 21 listopada ubiegltego roku, o ktorej
moéwimy, jesli chodzi o ustawe o elektromobilnoéci, zatozyla, ze od 1 stycznia 2026 r. duze
miasta sg zobligowane do zakupu tylko i wylacznie taboru niskoemisyjnego. Granica czasowa
zostala w tej ustawie przeniesiona, bo do tej pory przed nowelizacjg ona byta okreslona jako
1 stycznia 2028 r. Zostalo to wycofane do tylu, czyli ten czas byt skrocony. Na domiar tego
wszystkiego podczas tej debaty byly deklaracje, ze bedg pienigdze z KPO.

Teraz wiec prositbym, zeby w tej odpowiedzi okre§li¢, jakie zakupy zostaly podjete przez
samorzady i jakie potencjalnie byly deklarowane pienigdze dla samorzgdow na te zakupy,
jak tez co w rzeczywistoSci bedzie w realizacji, bo termin 1 stycznia 2026 r. sie zbliza. To jest
podstawowa kwestia. Natomiast w drugiej czeSci odpowiedzi prosze podaé, czy panstwo
zdecyduja sie na nowelizacje znoszgcg te rygory, zwlaszcza jezeli w perspektywie nie bedzie
pieniedzy na wsparcie tych zakupow.
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Przypomne, ze proponowali$émy, zeby wlasnie nie tylko zniesé te date 1 stycznia 2028 r.,
a panstwo jeszcze na domiar wszystkiego zobligowali sie do 1 stycznia 2026 r., ale zeby
wszystkie rygory dotyczace art. 34, 351 36 w tej ustawie, jesli chodzi o wszystkie instytucje,
ktore maja stosowac wymogi w zakresie pojazdéw niskoemisyjnych, byty wylacznie decyzjami
tych organow, samorzadu i administracji rzadowej, jakie pojazdy beda kupowac. Po pierwsze
to dlatego, ze jest perspektywa, ze moim zdaniem do§¢ szybko bedzie jednak wdrazana kwestia
paliw alternatywnych, zwlaszcza paliwa syntetycznego, a po drugie, ze w calym procesie
klimatyczno-energetycznym okaze sie, ze obcigzenia bedg tak wielkie, ze i tak bedzie to niere-
alne do wykonania. My§my juz wszystko to przeszli podczas tej debaty w ubiegltym roku.
I autobusy, i pojazdy sg trzykrotnie drozsze, jak tez infrastruktura do obstugi jest tak droga.
Kazdy racjonalnie my$lacy spyta, dlaczego w mieScie mamy kupowac trzy razy drozej, bo ktos
sobie tak wymysélil, a skutek ekologiczny jest mizerny.

Prositbym wiec o odpowiedz w tym zakresie, jesli chodzi o te dwa elementy. Ile pieniedzy
dla samorzadéw? Czy bedzie nowelizacja zmieniajaca te rygory?

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze to juz w trybie na piSmie, zeby ponownie nie wyzwalac
tej dyskusji. Juz oddaje panu glos.

Mam jeszcze tylko jeden watek, o ktorym wspominat pan Marek Wojcik, dotyczacy ustawy
o0 ochronie ludnosci. Wspomnial pan, ze tam jest wylacznie kwestia dotacyjna minus koszty
kwalifikowane w postaci VAT, ktory jest po stronie samorzadu. Natomiast dyskusja wywolana
przez panig minister chyba wczoraj dotyczy komponentu, ktory jest pozyczkowy. By¢ moze jest
tak, ze schrony na podstawie tej ustawy powinny by¢ w formie dotacyjnej, ale z drugiej strony
komponent przeniesiony z zielonej transformacji na obronnoé¢ jest wylgcznie pozyczkowi.
Zachodzi tu jednak co najmniej pewna kolizja terminéw, chyba ze sie ostatecznie okaze,
ze nie bedg to schrony, a by¢ moze inne elementy, ktére bedg dawaly samorzagdom mozli-
woS¢ zaciggania pozyczki z pominieciem ustawy o ochronie ludnosci, aby ta pozyczka mogta
by¢ wykorzystana na obronnosé¢, ale nie wprost zwigzana z ochrong ludnosci w zakresie tej
ustawy, co jest bardzo trudne. Nie wiem. To by¢ moze bedzie jaka$ wyjatkowa ekwilibrystyka
formalnoprawna, zeby to zrealizowaé. Nie pamietam jednak, zeby komponent pozyczkowy
byl zamieniony na dotacyjny, stad bylaby trudnos¢, zeby w tej mierze... Z innych §rodkow
musialyby korzystaé samorzady, zeby to byla cze$¢ dotacyjna, ktora bedzie na podstawie
ustawy o ochronie ludnosci.

Bardzo prosze.

Wspoélprzewodniczacy zespolu UMP Stanistaw Bodys:
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Pan przewodniczacy caly czas chciatby sie tutaj dowiedziec, jak samorzady reagujg na kompo-
nenty pozyczkowe.

Oto6z pewnie ministerstwa lepiej wiedza, ale oczywiscie kazdy chcialtby mie¢ dotacje,
bo idzie to niezle, a na pozyczki tez sa chetni, bo ludzie sobie cenig... Paradoksalnie nie
ma jakiego$ wyscigu wsrod polskich miast, kto szybciej zmieni tabor, ale ludzie sobie to cenig
i jest, jak gdyby taka dobra moda, aczkolwiek nie jest ona tania. O tym wiemy. Dlatego tez
na razie idzie to niezle. Nie wiadomo, w ktorym momencie to sie zatrzyma, bo wszyscy wiemy,
ze w samorzadach wystepuje natlok stusznych celéw. Trudno sie skupié tylko na wymianie
taboru czy na obszarze transportu, bo jest jeszcze pare innych dziatan, tym bardziej ze to juz
ostatnia perspektywa z takimi srodkami. Wszyscy wiec zdajemy sobie sprawe, ze sie rzucamy —
powiem tak nietadnie — na rézne fronty zabiegania o te $rodki, ale w tej chwili idzie niezle.

Natomiast wracajac do wypowiedzi pana posta Wlodzimierza, jezeli tak moge powie-
dziec, bo sie troche znamy, moment zlagodzenia tych wymogéw, szczegodlnie dla transportu
publicznego w mniejszych oSrodkach czy podmiejskich, bytby dobry, dlatego ze... Wiedzg
panstwo, kazdy gdzie§ tam mieszka w jakim$ samorzadzie, w duzym mieScie czy w mniejszym,
wiec obserwuje, ze problemem Polski lokalnej jest np. kwestia transportu powszechnego,
publicznego, bo nie ma juz pekaeséw, natomiast sg firmy prywatne, ktére catkiem dobrze
to obstuguja, ale z kolei te firmy - méwiac nieladnie — cienko przeda i specjalnie sie nie garng
do wymiany taboru. Jezeli teraz jeszcze sg te wymogi, to okres wymiany bedzie sie wydluzat
w tych firmach, ktére §wiadczg uslugi przewozowe poza duzym miastem. Wymogi, o ktérych
tu poset mowil, zeby je troche zlagodzié, to chyba sg na miejscu, bo moze wtedy bardziej
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zachecimy do wymiany taboru. Roznie to jest w roznych wojewodztwach, ale nie wyglada
to najlepiej. Na pewno tutaj takie wsparcie czy ztagodzenie wymogéw jest potrzebne, zeby
powszechniej wystepowala wymiana taboru tych réznych buséw, ktére kursujg na liniach
podmiejskich i gdzie§ poza osrodkami miejskimi, bo niewatpliwie jest to potrzebne.

By¢ moze panstwo tez styszeli o tym, ze dobrze sie dzieje, bo w ostatnim naborze na tabor
powstalto duzo zwigzkéw komunalnych czy porozumien typu duze miasto z okolicznymi
gminami, ktére wspolnie wystepowaly o zakup taboru do przewozu osob. Ostatnio taka
informacja sie pojawila. To jest dobry kierunek. Myéle, ze on bedzie sie rozwijal, aczkolwiek
nie wiemy, w ktorym momencie nastgpi zadyszka, dlatego ze jest jeszcze tzw. wklad wlasny.
Samorzady nie maja budzetéw z gumy. Bedziemy miec z tym pewnie problemy albo bedziemy
bardziej to...

Tak samo tez zwracam sie tutaj z apelem i popieram to, o czym koledzy tutaj mowia,
jesli chodzi o budowle, miejsca ukrycia i schrony. Zeby w miare szybko poprawié infrastruk-
ture, to tylko dotacje... Nie bedzie nas staé na to, zeby tu korzystac na poczatku z kompo-
nentow pozyczkowych. Dlatego tez apelujemy o uruchomienie dotacji. To nie jest tatwy temat.
Wszyscy wiemy, jak to jest wazne w obliczu tego, co sie dzieje wokol, ale to nie jest jak gdyby —
z calym szacunkiem dla naszej obronnos$ci — dzisiaj pierwsza potrzeba, ktorg widzimy w samo-
rzadzie, chociaz trzeba za chwile zmienia¢ strategie naszego patrzenia. JesteSmy jednak
tak zaangazowani w §rodki na wymiane réznej infrastruktury, ze aby sie szybko tym zajac,
to potrzebne sg dotacje, tym bardziej ze tam sg rézne kwestie zwigzane z planowaniem itd.,
ktore tez beda wymagaly czasu. Dlatego tu jest apel, bo zeby nastapila znaczaca zmiana
czy poprawka, to musimy zaczac¢ od dotacji. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pani naczelnik.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Chcialabym sie tylko odnies¢ do tego wymogu dla mniejszych gmin. To jest tak, ze w ustawie
o elektromobilno$ci mamy wymog dla gmin powyzej 50 tys. mieszkancow. Dotyczy on
wylacznie komunikacji miejskiej. Czyli w ogole nie ma zadnych wymagan dla komuni-
kacji podmiejskiej czy wrecz regionalnej. Natomiast mamy przepisy zwigzane z dyrektywa
o czystych pojazdach. Nie wiem, czy pani z MI chcialaby zabra¢ glos, ale tam mamy wyma-
gania stawiane wszystkim zamawiajacym. Po prostu w zamoéwieniach powyzej progow unij-
nych, wiec to sg te wieksze zaméwienia, odpowiedni procent autobusow musi by¢ nisko-
badz zeroemisyjny.

Wspoélprzewodniczacy zespolu UMP Stanistaw Bodys:

Panie przewodniczacy, jeszcze jedna rzecz.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

To jeszcze raz, bo sam chciatbym to dobrze zrozumieé. Pan posel tutaj méwil, ze od 2026 r.
miasta powyzej 100 tys. mieszkancoéw sg zobligowane wylacznie...

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Do nabywania...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestlaw Wieczorek (PiS):

Wylacznie do nabywania pojazdéw zeroemisyjnych.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Tak, w ramach komunikacji miejskie;j.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

W ramach komunikacji miejskiej? A pani moéwita teraz o gminach powyzej 50 tys. mieszkancow.

Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Tak, w mniejszych gminach powyzej 50 tys., bo byt obowigzek...

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):

A.P.

No ale to sg dwa odrebne zagadnienia w ramach tej ustawy.
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Naczelnik wydzialu w departamencie MKiS Joanna Dobek:

Tak, ale i tak mowimy tylko, ze... Jesli mamy obowigzek nabywania, to méwimy o komunikacji
miejskiej, a tu przedmowcea mowil o przewozach regionalnych, wiec chciatam to doprecyzowac.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wieslaw Wieczorek (PiS):

OK. Dzieki.

Wspoélprzewodniczacy zespolu UMP Stanistaw Bodys:

Tylko jedna sprawa. Tak samo jak kolega Marek, bardzo chcialem zaapelowac do resortow
o0 zajecie sie tematem recyklingu baterii. Mamy zgloszenia z r6znych stron Polski, tak
juz na przyszlosc niedaleka, jak istotny jest to temat i jak bardzo szkodliwe sg elementy
tego wyposazenia. Musimy rownolegle sie tym zajmowac. Tak jak wazne sg magazyny energii
i stacje ladowania pojazdow, tak rownie wazna jest kwestia recyklingu. To jest niesamowicie
wazny temat, a w Polsce mamy chyba tylko jedno miejsce. Dlatego tez moze warto sprzegnaé
to z wykorzystaniem §rodkéw unijnych i sprobowac takie miejsca jeszcze tworzyé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jarostaw Wiestaw Wieczorek (PiS):
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Dziekuje. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze o co$ zapytac czy skonkludowaé? Jezeli nie,
to powiem, podsumowujac, ze na pewno pilnego wyjasnienia wymaga kwestia komponentu
zewnetrznego KPO, co sie bedzie dzialo z przeniesieniem tych miliardéw na inng strefe.
Na pewno bedzie wymagala wyjasnienia sugestia dotyczaca dalekosieznej strategii ze strony
samorzgdow, a podnoszona w tym konteks$cie. Mam rowniez nadzieje, ze odpowiedzi ze strony
panstwa z ministerstw na stawiane tutaj pytania trafig do podkomisji w formie pisemne;.
Mysle, ze na kanwie tych odpowiedzi bedziemy podejmowali dalsze decyzje co do kolej-
nego ewentualnie spotkania, ktore doprowadzi nas — mam nadzieje — do jakiej$ konkluzji
finalnej, ktora bedzie wspolgrata zarowno ze strong rzgdowa i strong samorzadowa, jak
i tg ustawodawcza. Nie slysze zadnego glosu.

Bardzo serdecznie panstwu dziekuje. Widzimy sie — przynajmniej z czeScig panstwa —
na kolejnym posiedzeniu podkomisji. Dziekuje réwniez pracownikom Kancelarii Sejmu
za wspolprace. Dziekuje bardzo.

A.P.




