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— podkomisji statej do spraw sprawiedliwej
transformaciji (nr 14)

4 marca 2025 .

Podkomisja stata do spraw sprawiedliwej transformacji, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Krzysztofa Gadowskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, zreali-
zowata nastepujgcy porzgdek obrad:

— informacja na temat samochodéw elektrycznych jako mobilnych magazynéw
energii:

1) akumulatory trakcyjne samochodéw elektrycznych jako narzedzie trans-
formacji energetycznej,

2) elektryczna flota w logistyce kurierskiej przyktadem magazynu energii,
3) ochrona przeciwpozarowa samochodow elektrycznych,

4) informacja Ministra Klimatu i Srodowiska w zakresie dziatan rzadu w wyzej
wymienionym zakresie.

W posiedzeniu udziat wzieli: Krzysztof Bolesta sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska
wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Gemra ekspert do spraw elektromobilnoéci Renault, Tomasz Gaé
przedstawiciel Dzialu Innowacji ﬁrmy kurierskiej InPost, Jakub Smolan przedstawiciel Auto Serwis
Tracktech, Aleksander Rajch wiceprezes zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci, Robert
Grudzmskl wiceprezes zarzgdu Fundacji Nasza Energia, Jacek Zelasko prezes Sadecklego Towa-
rzystwa Budownictwa Spolecznego, Piotr Maciolek ekspert do spraw elektromobilno$ci w Polenergii,
Bartlomiej Derski wspotpracownik WysokieNapiecie.pl, Andrzej Czerwinski byly posel.

W posiedzeniu udziat wziela pracownica Kancelarii Sejmu: Agata Jackiewicz - z sekretariatu Komisji
w Biurze Spraw Europejskich i Wspoétpracy Miedzynarodowe;.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Dobry wieczor panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw sprawiedliwej
transformacji. Serdecznie witam posiow, ale przede wszystkim gosci. Jest wéréd nas pan
minister Krzysztof Bolesta, sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska, razem
z panig naczelnik Joanng Dobek naczelnik Wydzialtu Elektromobilnosci w Departamencie
Elektromobilnosci i Innowacji. Sg nasi goScie, ktorzy zaszezycili nas swojg obecnoscia, ktorzy
dzisiaj beda prezentowac temat, do ktérego zaraz podejdziemy. Pan Andrzej Gemra, ekspert
do spraw elektromobilnosci. Pan jest réwniez ekspertem pracujgcym w firmie Renault. Tomasz
Gag, przedstawiciel firmy kurierskiej, ktora robi duzo i ciekawie w przesytkach. Dzisiaj sam
jako przesytka, przygotowana merytorycznie. Bedziemy méwié¢ na temat. Dzial innowacji —
firma kurierska InPost. Wszyscy poznaja ten znaczek. Jakub Smolan, przedstawiciel Auto
Serwisu Tracktech. Pan Aleksander Rajch, wiceprezes zarzadu Polskiego Stowarzyszenia
Nowej Mobilnoéci. Witamy, panie Aleksandrze. Jak zawsze do nas pukajacy pan Robert
Grudzinski, Fundacja Nasza Energia. Pan Jacek Zelasko, Sadeckie Budownictwo Spoleczne
i Piotr Maciotek, ekspert do spraw elektromobilno$ci w Polenergii. Witam pana serdecznie.
No i jak zawsze nasz kolega, ktory wprowadzal nas w elektromobilnos¢, pan posel Andrzej
Czerwinski. Witamy serdecznie.

Tematem naszego dzisiejszego posiedzenia jest informacja na temat samochodow elek-
trycznych jako mobilnych magazynoéw energii. Temat szeroki. Oczywiscie, probowaliSmy
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wyciggnac¢ w podpunktach jakich§ kilka elementow tego tematu i porozmawiaé. Mowa oczy-
wiscie o akumulatorach trakcyjnych samochodéw elektrycznych, jako narzedziu transfor-
macji energetycznej. Ten temat wielokrotnie sie pojawial. Drugi temat: Elektryczna flota
w logistyce kurierskiej przyktadem magazynow energii, bo to potezne narzedzie. I temat, ktory,
powiem uczciwie i szczerze, dzieki panu Jakubowi Smolanowi wpisal sie w naszg dyskusje.
Temat jest zwigzany z ochrong przeciwpozarowg samochodéw elektrycznych. Dzigkuje panu,
bo pan przyjechat osobiScie do mojego biura poselskiego na Slagsku i to az z Krakowa. Nie
sprawdzalem tego, ale chyba czul sie jeszcze niebezpiecznie i przyjechal spalinowym, zeby
mozna bylo porozmawiac o zabezpieczeniach samochod6w elektrycznych. Oczywiscie do tego
poprosiliby$my pana ministra, zeby skomentowat to nasze spotkanie i podsumowatl, co w tym
zakresie robimy. Wiemy, ze Izera miala powstacé, ale to jest temat, ktéry zniknat albo zniknie
moze w innej perspektywie, w innym otoczeniu. Ale chcielibySmy ustyszeé, co ministerstwo
planuje w tej czesci elektromobilnosci, robi, jakie sg wasze plany. OczywiScie witam tez moich
kolegow postow.

Przechodzimy od razu do prezentacji. Pierwszy pan Andrzej Gemra. Panie Andrzeju,
uruchamiamy prezentacje. Gdyby pan byl uprzejmy. Mikrofon mamy, trzeba nacisnaé. Oczy-
wiScie jak zawsze nasz sprawny zespol w sekretariacie, pani Agata, ktora z wieloma z pan-
stwa rozmawia, zeby przygotowaé nasza podkomisje, i za to jej serdecznie dziekuje. Nigdy
niezastgpiona i organizacyjnie bardzo sprawna. Dziekuje bardzo, pani Agato.

Ekspert do spraw elektromobilno$ci w Renault Andrzej Gemra:

Bardzo dziekuje za zaproszenie. Pomimo ze reprezentuje marke motoryzacyjna, to nie
chcialbym moze moéwié¢ o samych samochodach elektrycznych, ktére produkujemy i sprze-
dajemy juz od 2012 r. Mowie o wspolczesnych czasach. Jest to juz wiec dluzszy okres.
Ale chcialbym panstwu pokazac cos§, co przeprowadzaliSmy jakis czas temu, co doprowadzito
nas do dzisiejszej sytuacji, w ktorej mozemy zaprezentowac juz konkretne rozwigzania, ktére
moga stuzyc¢ i juz stuza — moze jeszcze niestety nie w Polsce, bo mySle, ze to bedzie tez temat
dzisiejszego spotkania — ale stuzg juz w kilku krajach europejskich. Mianowicie mobilne maga-
zyny energii, ktére sg montowane w samochodach i mogg stuzy¢ jako rezerwuary energii.
Wiec, jak méwie, reprezentuje w zasadzie Renault Group, czyli grupe czterech marek Renault,
ktore ma w swojej ofercie juz praktycznie calg game samochodéw elektrycznych. Marke
Dacia, ktora tez juz ma w swoim portfolio samochdd elektryczny i sportowa marke Alpine,
ktéra wlaénie wprowadza swoj pierwszy samochéd elektryczny. I taka ciekawa marka Mobi-
lize, taki pojazd miejski, dwumiejscowy albo cargo, ktory tez juz wprowadziliSmy na kilka
rynkoéw europejskich.

Przechodzac do tematu, taki case, ktory mieliSmy jakis§ czas temu na wyspie Porto Santo.
Badalismy tam, w jaki sposob samochéd elektryczny moze sie przyczynic¢ do dekarbonizacji
lokalnego systemu. Wyspa Porto Santo to jest taka wyspa, ktora lezy koto wyspy Madera
i charakteryzuje sie tym, ze w przeciwienstwie do Madery mozna sie tam kagpac. Sg piekne
piaszczyste plaze, dosy¢ dlugie. Na Maderze takich plazy nie ma, jest skaliste wybrzeze.
W zwigzku z tym tysigce mieszkancow Madery ptyng na Porto Santo w lecie, zeby sie kapac.
Administracja tej wyspy postanowita zadbac o srodowisko, do ktérego przyjezdzaja ci ludzie,
i uniezalezni¢ sie od paliw kopalnych, jesli chodzi o energie elektryczng. A mozliwoSci
ma dwie. Jedna to jest oczywiScie wiatr, bo to Ocean Atlantycki, wiec wiatru jest tam sporo,
ale tez stonce. Zatem te dwa zrédta wykorzystuje do produkcji energii elektrycznej, ktorg
bedzie mozna w rézny sposob wykorzystywac.

Te sytuacje panstwo znacie. Branza motoryzacyjna stoi przed olbrzymim wyzwaniem,
jakim jest dopasowanie sie do rozporzadzen CAFE, w skrocie mowiac, czyli sprzedawanie
coraz bardziej niskoemisyjnych pojazdow. Jak widac tu z tej tabeli, tych elektrycznych, ktore
w czasie jazdy nie emitujg zadnych zanieczyszczen, powinno by¢ jak najwiecej. W zwigzku
z tym te pojazdy, wiadomo, ze powinny by¢, ale tu bedziemy moéwic nie o jezdzie, o poru-
szaniu sie, ale wlasnie o magazynach energii.

O co chodzito w tym ekosystemie? Chodzilo wlasnie o to, zeby wyeliminowaé konieczno§é
przywozu ropy naftowej z zewnatrz do zasilania elektrowni spalinowej, ktora produkuje
prad, zeby sie od tego uniezaleznic, zeby produkowac¢ prad, wykorzystujac te zrodta, ktore
tam sa, czyli stonce i wiatr, i sie uniezaleznic. I oczywiscie, zeby przy pomocy tej energii
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ta wyspa mogla w ogéle funkcjonowac, jesli chodzi o funkcjonowanie zaplecza turystycz-
nego, ale réwniez zaplecza mobilnego. OczywisScie w ramach tego nalezaloby wykorzystac
zrodla odnawialne, zrezygnowac z tankowcow, ktore przywozity rope naftowg do generatoréw
dieslowskich zanieczyszczajacych powietrze.

Sktad ekosystemu: samochody elektryczne, ktére maja podwadjna role Srodkow transportu,
ale rowniez magazynéw energii, regenerowane akumulatory, tez jako magazyny energii,
z tych akumulatoréw, ktore juz nie mogly stuzy¢ w samochodach, bo one zapewniaja rozsadny
zasieg, jeSli majg jeszcze nominalng uzyteczng pojemnos$é¢ powyzej 70-75% podstawowej,
a pozniej juz nie sg bardzo efektywne w samochodzie. Ale jeszcze majg bardzo duzy potencjat
gromadzenia energii elektrycznej, ktérg mozna wlasnie magazynowac z paneli fotowoltaicz-
nych czy z wiatrakow. Do tego potrzebne jest inteligentne fadowanie. Czyli, zeby mozna bylo
pobra¢ prad z tych zrodet odnawialnych, zmagazynowac go w akumulatorach w samochodach,
w tych akumulatorach mobilnych, ale rowniez w tych stacjonarnych, a nastepnie oddac.
To jest wiec proces, ktory elektrycy musza dobrze opanowacé. Te samochody powinny posiadaé
tadowarki dwukierunkowe, czyli posiada¢ funkcje, ktorg nazywamy Vehicle-to-Grid, czyli
oddawanie energii elektrycznej do sieci, ale rowniez mozliwo$¢ oddawania do zasilania domu
czy wszelkiego rodzaju innych urzadzen.

Oczywiscie byto kilku partneréow, ktérzy ten ekosystem tworzyli. Firmy zajmujace sie
produkcja i dystrybucjg energii elektrycznej na wyspie Porto Santo. My, jako marka,
dostarczyliSmy samochody, inna firma dostarczala urzadzenia do zarzadzania tg energia.
Chodzilo tez o magazyny energii, tadowarki dwukierunkowe. Samochody tez byly wyposazone
w te wewnetrzng dwukierunkowa tadowarke. Byla tam testowana.

Koncowy efekt — tak to wyglada. Czyli operator, ktory zarzadza. Wykresy, ktore tu panstwo
widzicie, to sg wykresy, w jaki sposob i jakie iloSci energii elektrycznej pobierane sg z poszcze-
gblnych zrodel. Poczatkowo jeszcze oczywiScie ten system byl wspomagany elektrownia,
generatorami dieslowskimi, ale pdzniej, w miare nauczenia sie, w miare ilosci energii elek-
trycznej te generatory byly wylaczane i doprowadzane do tego, ze generatoré6w nie musiato
by¢ az tak duzo, zeby ten system moégt funkejonowac.

Widzicie tu panstwo te wszystkie element — i samochody, i panele fotowoltaiczne, wiatraki,
magazyny energii stacjonarne, przy pomocy ktorych energia i system moglyby by¢ stabili-
zowane, tak by zapewni¢ plynne funkcjonowanie w ciggu dnia, w ciggu nocy, w ciagu lata,
kiedy tej energii potrzeba sporo do zasilania chociazby urzadzen klimatyzacyjnych czy cho-
ciazby lodziarni. To schemat najwazniejszego elementu, czyli funkcji Vehicle-to-Grid, czyli
samochodu jako zrédla energii elektrycznej, ktory moze by¢ tadowany wtedy, kiedy Swieci
slonce, kiedy wieje wiatr, i oczywiscie moze oddawac energie wtedy, kiedy nie potrzeba az
takiej energii do tego, by jezdzil, bo jest podigczony, nie porusza sie.

Wyobrazmy sobie sytuacje, kiedy milion samochodéw jest podigczonych do sieci. Jest
to potezny magazyn energii, ktory moze pochtonaé energie, w danym momencie w r6znych
pikach mozliwg do wyprodukowania i w zwigzku z tym zmagazynowania, i nastepnie oddania,
bo nie wszystkie samochody poruszajg sie w tym samym czasie. To jest funkcja magazyno-
wania energii. Jak to funkcjonuje, pokaze film. Jest po angielsku.

Samochdd, ktory panstwo widzieliScie na filmie, juz istnieje, juz mozna go zamowi¢ rowniez
w Polsce. Do Polski przyjedzie w maju br. We Frangji juz jest sprzedawany, w tej chwili bije
rekordy sprzedazy. Ten samochdd renault 5 w Polsce kosztuje okolo 120 tys. zI bez doptaty.
Oczywiscie najwazniejszym elementem jest akumulator trakcyjny. Pozwole sobie jeszcze
kilka stow powiedzie¢ na temat tego akumulatora trakcyjnego, jego cyklu zycia, poniewaz
to zawsze rodzi bardzo duzo pytan. OK, jezdzi sie fajnie samochodem elektrycznym, ale co sie
dzieje pozniej z akumulatorem. Na akumulator w naszej strategii zrownowazonego rozwoju
mamy wszystkie recepty. I to takie recepty tez biznesowe.

Sa trzy fazy zycia takiego magazynu energii. Pierwsza to jest oczywiScie magazyn energii,
z ktorej korzysta sie w czasie jazdy samochodem. To jest gtéwna cze$c. Druga czesc, funkcja
V2G, czyli mozliwosc¢ bycia mobilnym magazynem energii i zasilania domu czy oddawania
do sieci. Jesli coS sie stanie z akumulatorem trakcyjnym w czasie tego funkcjonowania
w samochodzie, to mamy narzedzia, mamy mozliwosci rowniez w Polsce naprawiania
takiego akumulatora, czyli przedtuzania zycia. Taka gwarancja, ktorej wszyscy producenci
dzisiaj udzielajg na samochody elektryczne, na te cze$¢ najwazniejsza, to jest osiem lat.
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Kupujac taki samochod, ma sie naprawde osiem lat spokoju. A co sie poézniej dzieje, jesli
sprawno$¢ akumulatora spadnie? Wowczas przechodzimy na drugi cykl zycia, czyli moz-
liwo$¢ wykorzystania tych moduléw, z ktérych jest zbudowany, a jeszcze ta realna mozli-
wo$¢ magazynowania energii jest bardzo duza, bo to jest 70, 50% pojemnoS§ci nominalne;j.
Jesli wiec akumulator trakcyjny, zatézmy, ze ma nominalnie 50 kWh pojemnoSei, to 70%
to jest nadal koto 30-40 kWh mozliwoSci magazynowania energii. Jest to wiec bardzo duzo.
On moze stuzy¢, jak tu panstwo widzicie konkretne przypadki takich matych moduléw, ktore
moga zasila¢, nie wiem, wiertarke, czy 16dz motorowa, czy zestawy magazynow, ktore stuza
do o$wietlenia planu filmowego, czy potezne magazyny energii, ktore istniejg przy naszych
fabrykach, dzieki ktérym na przyklad fabryka kolo Paryza we Flins korzysta z takich potez-
nych magazynow energii, zasilanych oczywiscie ze Zrodel odnawialnych. To wszystko wiec
powoduje, ze ta cze§¢ zycia, bardzo dltuga zreszta, jest wykorzystywana w sposob ekologiczny.

OczywiScie na koniec zycia, poniewaz surowce, z ktérych zostal zbudowany akumu-
lator trakcyjny, to sa rzeczy dzisiaj, i nadal bedg, bardzo drogie, w zwigzku z tym nalezy
je odzyskaé. W zwigzku z tym opracowane sg procedury, ktore ewoluuja, tak by tych
surowcow jak najwiecej odzyskac i uzy¢ ich ponownie do produkcji nowych akumulatoréow.
W ten sposéb cykl sie zamyka. To taki case, ktory chcialem panstwu przedstawié. Mowiac
po francusku: merci.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Otwieram dyskusje. Wszyscy jesteSmy zdumieni. Moze niektorzy co$ wiecej wiedzieli niz my.
Chcialem pana zapytaé, bo oczywiscie to juz dzi$ funkcjonuje. Mowiliémy o wersji probnej,
ze taka proba sie odbyta. Czy to rzeczywiScie tam calkowicie wcielono w zycie i dzisiaj zasila
calg miejscowosc?

Ekspert do spraw elektromobilno$ci w Renault Andrzej Gemra:

To jest dosy¢ spora wyspa. Tam w ciggu roku poza sezonem mieszka okoto 5 tys. ludzi, nato-
miast na wakacje, w stoneczne dni, potrafi by¢ 20-25 tys. osob. OczywiScie w tych réznych
okresach nie jesteSmy w stanie... To znaczy, my juz nie kontynuujemy tych badan, natomiast
pozostawiliSmy ich z tymi rozwigzaniami. W ramach tych rozwigzan, zeby te samochody
funkcjonowaly, to powinni je miec. Zarzad wyspy i zarzad tego departamentu Portugalii
wspomaga mieszkancéw doplatami do tego, by mogli posiada¢ samochody elektryczne, bo one
stanowig to ogniwo tancucha, ktore spina wszystkie elementy tego ekosystemu.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Przepraszam, ale jak to wyglada technicznie? Bo zajezdzam do domu takim samochodem,
wysiadam, podlgczam sie, zwracam te pozyskang energie. Jest godzina 6.00 rano, jestem
roztadowany, chce pojechaé dalej i nie moge, bo musze sie natadowac. To raz.
Teraz efekt skali. Czy to oznacza, ze na przyklad mieszkancy wiedza, ze od godziny
powiedzmy 21.00 czy 22.00 jest to po prostu jakim$§ rodzajem obowigzku, czy to jest takie
przypadkowe — raz sie wlgczy, raz sie wylaczy, jeden sie wlgczy, drugi nie.

Ekspert do spraw elektromobilnosci w Renault Andrzej Gemra:

Wiaénie. Duzg praca przy tworzeniu tego projektu bylo, oprocz aspektéw technicznych,
przekonanie ludzi, by jesli nie jezdza, to zeby podigczali samochod do tadowarki. Dlaczego?
Dlatego ze wowczas, przy pomocy tak zwanego inteligentnego fadowania, to oprogramo-
wanie, ktore istnieje w samochodzie, zarzadza tym ladowaniem. Czyli, jesli samochod jest
podlaczony do tadowarki dwukierunkowej, tej, do ktorej sie podigczamy, nie do tej, ktora jest
w samochodzie, to oczywiscie samochéd jest tadowany. Teraz, jesli samochéd oddaje... A kiedy
oddaje? Kiedy jest zapotrzebowanie na energie. On nie oddaje caly czas tej energii, tylko
wtedy, kiedy jest zapotrzebowanie. Zadaniem osoby, ktorg widzieliScie panstwo na slajdzie,
jest wlasnie rozparcelowanie tej energii, ktérg ma jeszcze z generatora, z wiatraka, z paneli
fotowoltaicznych i z magazynéw energii, tak zeby to zbilansowad.

Jest obawa o to, czy 0 6.00 czy o 8.00 rano, jak wstane, bede mial samochéd zdolny
do jady. Ta funkcja V2G dziala rowniez w ten sposéb, ze po pierwsze, samochdd jest
automatycznie zaprogramowany do tego, zeby oddal energie tylko do pewnego poziomu.
Nie oddaje catosci energii.
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Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Ale chce na przyklad jecha¢ do Warszawy.

Ekspert do spraw elektromobilno$ci w Renault Andrzej Gemra:

To mozna sobie ustawi¢ na smartfonie przy pomocy aplikacji, jaki chce mie¢ poziom energii
w samochodzie o godzinie 8.00 rano, kiedy bede wyjezdzal do Warszawy. Zatem wydawanie
energii jest sterowane zdalnie przy pomocy aplikacji, tak by juz w realnym przypadku, kiedy
sg dynamiczne ceny pradu, samochdd rozpoznawal, ze teraz bede sie tadowat, poniewaz bede
placit bardzo malo za prad pobrany, ale zeby méc oddawac wtedy, kiedy prad jest bardzo drogi.
W ten sposob sie zarabia. W aplikacji ustawia sie wszystkie parametry, Iagcznie z godzinami,
kiedy te fluktuacje mogg nastepowac. To ja wtedy wymuszam. I oczywiscie to, jaki poziom
energii chcialbym miec¢ na okreslong godzine, bo wtedy bede wyjezdzal.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):

Mozna jeszcze? Ale jest co$ takiego jak bilansowanie systemu. W systemie jest okre§lony
poziom energii w sieci. To jest poziom x. Teraz nagle sie okazuje, ze mamy poziom prze-
kroczony OZE cztery razy wobec potrzeby. To jest jeszcze w miare bezpieczne. Ale teraz
jest sytuacja taka, ze okazuje sie, ze na tej wyspie czy gdziekolwiek brakuje energii. I co?
Czy to jest tak zbilansowane, ze musimy wtedy zwrécié sie do tych akumulatoréw samo-
chodowych, czy jest jakie$ zarzadzanie tym procesem? Bo wydaje sie, ze moze by¢ tak, ze tej
energii bedzie caly czas nadmiar albo niedomiar. I co wtedy?

Ekspert do spraw elektromobilno$ci w Renault Andrzej Gemra:
Jesli jest...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Przepraszam jeszcze. Pan mowi o badaniach, o tym, co wdrazaliScie, ale p6zniej po badaniach
co zostalo? Oczywiscie firma, jako dobra firma, chciata zostawic¢ swojg marke, swoje samochody
i dalej je tam sprzedawac, tacznie z tymi akumulatorami. I tak panstwo zostawiliScie tych,
ktorzy mieli to wszystko p6zniej jako§ na ten chleb powszedni gdzie§ tam wmontowacé i zy¢
na tej szczeSliwej wyspie bez zadnych sieci energetycznych, bez spalin, korzystajac z wiatru.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Sieci sa.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
No tak, sieci sg, ale w kontekscie takim, ze ta energia z zewnatrz nie przyjdzie, tylko chodzi
po wyspie i to sie bilansuje i zamyka.

Ekspert do spraw elektromobilnosci w Renault Andrzej Gemra:
Chodzi o to, ze ta ilo§¢ energii, jakg sg w stanie mie¢ z fotowoltaiki i z wiatru, jest dosy¢
duza, tylko ze ona jest dynamiczna. Chodzilo o to, zeby...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

My tu troche wiecej rozumiemy, niz z boku stojac, ale chodzi o to, jak... Ta Komisja pokazuje
wiele dobrych praktyk. Dzieje sie wiele ciekawych rzeczy. Pan dzisiaj tez jest takim bardzo
dobrym prelegentem, ktéry pokazuje, ze to mozna, ze to chodzi. Chcemy wiedzieé o skali,
jaka skala jest mozliwa. Bo wiadomo, co$ sie kiedys$ rodzi, kto§ to uchwycil, kto$ sie nad
tym pochylil, chce to wdrazaé. Tak jak mowimy o formacie tego, pan wyraznie wskazat,
ze to taka wyspa. P6zniej pan poprawil, ze to nie tak, bo 5 tys., a tam 10 tys. To rzeczy-
wiscie bardzo duzo. To w poszczegolnych naszych miejscowoSciach, sotectwach mieszka
2, 3, 5 tys. ludzi. Pan pokazatl taka metode, ze mozna to uchwycic¢. Wielokrotnie dyskutowa-
liSmy na temat takiego energetyka gminnego, powiatowego, ktéry by to bilansowat, okreslit,
ile potrzeba, stworzyt system, powiedzial: aha, to przykrecimy, tu zaoszczedzimy energie,
ktora wyprodukujemy, wprowadzimy ja do sieci.

To jest bardzo dobry przyktad tego, o czym wielokrotnie mowiliSmy, rowniez w kam-
panii wyborczej, siegajac na wiele Sciezek transformacji, Sciagania czystej energii i oszczed-
noSci energii. W r6znej formie elektrycznej czy cieplnej. Dlatego tak nas to interesuje. Kolega
stusznie zadal pytanie, bo mamy PSE, kto§ to musi jako§ ogarnaé, stwierdzié, ze takie jest
zapotrzebowanie mocy, tyle i tyle energii potrzeba. Jakies normalne prawidlo, abecadto,
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ktore funkcjonuje, i w tym systemie zaczeto. Tylko ja zadaje panu pytanie, czy to ruszyto,
czy to ktos wprowadzil w zycie po tych badaniach, czy po prostu porzucono pomyst.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Jeszcze jedno. Co stabilizuje system na wyspie? Bo rozumiem, ze mamy OZE. Co stabili-
zuje system?

Ekspert do spraw elektromobilnosci w Renault Andrzej Gemra:
Generator dieslowski. Bo tak jak na jednym z pierwszych slajdow pokazatem, celem byto 80% OZE.
Moze nastgpié sytuacja, w ktorej nie wieje wiatr i nie $wieci stonce.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Pierwszy idzie sygnal w sprawie generatora, czyli kto§ tam zarzadza, albo...

Ekspert do spraw elektromobilnosci w Renault Andrzej Gemra:
Ta osoba, ktora byla, tak.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
Albo idzie drugi sygnat: zarzgdzamy potencjalem magazynéw samochodowych. Tylko jak to sie
wtedy dzieje? To jest automat? Nie ma, bo kto$ jedzie samochodem, przyjechat i za chwile
chce wyjechac, niekoniecznie...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Niekoniecznie wszystkie. Pan pokazuje, bo rzeczywiscie bedziemy mogli to rozwijaé,
jak chcemy. Pan pokazal rozne formy tego magazynowania: baterie, ktore sg, wieksze modu-
towe, wieksze, mniejsze. To nie tylko jeden czy dwa samochody, ale s magazyny energii.
One sg pochodng czy iloczynem tych baterii, ktore sg zasilane.

Ekspert do spraw elektromobilno$§ci w Renault Andrzej Gemra:

To znaczy, ja nie znam innego przyktadu badan, ktore bylyby w ten sposob prowadzone,
tak jak tutaj pokazalem, czyli w tym systemie, w ktorym sg zrédia odnawialne, w ktorych
sg mobilne i stacjonarne magazyny energii, i jest co$, co tez panstwo poruszyliscie, czyli
glowny stabilizator, ten, ktory na pewno nam zapewni, ze to bedzie funkcjonowalo. Zatem te
wszystkie systemy muszg razem istniec. Teraz kwestia skali, na ile bedzie musial istnieé¢ ten
przystowiowy dymiacy generator dieslowski. A to finalnie zalezy od ilo$ci magazynéw energii.
Czy one beda stacjonarne. Tu widzieliscie panstwo te, ktore sg przy naszej fabryce we Flins,
to sa potezne magazyny. To sg rzedu 15 czy nawet 60 MW. To sg potezne magazyny. One tez
muszg by¢ naladowane. Zatem moc zrédet odnawialnych tez musi by¢ odpowiednio duza,
zeby to zapewni¢. Stabilizacja musi wiec uwzgledniac te wszystkie elementy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Panie ministrze, prosze bardzo.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Krzysztof Bolesta:

Przede wszystkim chcialem podziekowac za zaproszenie. To zawsze jest moja ulu-
biona podkomisja. Prosze tego nie méwi¢ innym, ale tak. Chciatem tylko powiedziec, ze tak
naprawde to trzeba pamietac, ze te baterie samochodowe niczym sie nie r6znig od maga-
zynéw energii, ktére mamy dzisiaj w domach, tylko te sa obudowane karoseria samochodowa.
To jest to samo. Powiem panstwu, ze w ,Moim pradzie”, gdzie od niedawna jest wymog,
ze przy dotacji na panele fotowoltaiczne trzeba tez zainwestowac w baterie, jest juz 41 tys.
wnioskow na panele z baterig. Zatem w Polsce te baterie beda sie rozpowszechniac i juz sie
rozpowszechniajg dosy¢ szybko. Oczywiscie to, jak te baterie sie wyczerpuja czy jak z nich
korzysta system, to sie dzieje na zasadach automatycznych. Jako uzytkownik, nie mamy
w tym zadnego udzialu, poza tym ze tam gdzie§ odznaczamy jaka$ zgode na to, ze jest dostep
do tej baterii. Nasz operator, sprzedawca energii, ktory z nami podpisuje umowe. Mamy
relacje kontraktowa.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):
To jest bateria niemobilna?
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Sekretarz stanu w MKiS Krzysztof Bolesta:

Tak. Trudnos¢, ktora jest dodawana w tej mobilnej, polega na tym, ze jeszcze chcemy co$
wiecej od tego sprzetu. Czyli chcemy jezdzié. Te funkcje magazynu energii sg spelniane
tylko w momencie, kiedy samochdd jest podiaczony do sieci. Tylko i wylgcznie. I tak jak
pan tu opisal w tym casie na Maderze, byt tez pilotaz, zdaje sie Nissana, na Hawajach,
bo to tez wyspa, wiec zawsze latwiej te projekty pilotazowe wprowadzac. To jest tak, ze uzyt-
kownik zgadza sie na to, ze jest dostep do baterii, jezeli jest wpiety samochdd, i ustawia sie
samemu poziom doladowania, pod ktéry nie mozna zejsé. W zaleznoSci od tego, jaka jest
aplikacja, to albo chciatbym, zeby bateria rano byta petna, albo 70% wystarczy itd. Ale dostep
do baterii dzieje sie absolutnie jako automatyka, czyli nie mamy decyzyjnoSci, ze ja sie chce
teraz wpigé. Po prostu jest to powigzanie rynku energii, ktéry ma dynamiczne taryfy, i inteli-
gentnych licznikéw. Czyli inteligentny licznik widzi, ze teraz jest drogo, moge sprzedac, to sie
bedzie oplacac, i to sie dzieje bez naszej wiedzy. Wiec tak naprawde to jest tylko i wylgcznie
ta dodatkowa trudnoéé¢, ze chcemy korzystac z tego samochodu, i to jest troszke trudniejsze
niz stacjonarny magazyn energii.

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):

Panie ministrze, w ,Moim pradzie” tez bedzie ten mobilny akumulator, bateria?

Sekretarz stanu w MKiS Krzysztof Bolesta:

To jest do dyskusji. Ja bym chcial, zeby byl, bo to taki magazyn sie niczym nie rézni, wiec
dlaczego mamy dyskryminowac pewne technologie? Ale to do dyskusji.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Prosze pana o zabranie glosu.

Wspolpracownik WysokieNapiecie.pl Bartlomiej Derski:

M.C.

Musze, panie przewodniczacy, sam sie przedstawi¢. Barttomiej Derski, WysokieNapiecie.pl.
Zwykle w roli dziennikarskiej, ale dzisiaj w roli eksperckiej, a nie dziennikarskiej. Poniewaz
jestem jedng z pierwszych os6b w Polsce, ktora korzysta z taryf dynamicznych, mam magazyn
energii w mieszkaniu, nie mam fotowoltaiki. Mj rachunek za zeszly miesigc — jest raczej
mato slonca i byly do$¢ wysokie ceny w zeszlym miesiacu — byt 0 40% nizszy niz zamro-
zone, tez dzieki panom postom, taryfy. Nie korzystam z tych zamrozonych taryf. Korzystam
z wolnorynkowych i mgj rachunek taczny byt o0 40% nizszy niz w zamrozonej G11 za sprawg,
miedzy innymi tego, ze mam magazyn energii. Dzisiaj one kosztuja co najmniej kilka tysiecy
ztotych, natomiast mam tez w garazu samochéd elektryczny, ktory kosztuje mnie mniej niz
samochodd spalinowy w pelnym cyklu jego wynajmu, tadowania itd. W zasadzie wiec jest
to darmowy magazyn kilkukrotnie wiekszy od tego magazynu, ktéory mam w mieszkaniu.
Z przyjemnoScig bym z niego korzystal. Dzisiaj przepisy nie umozliwiajg nam korzystania
w pelni. Rozmawialiémy z panem Andrzejem Gemrg o tym, czy w ogble moglibySmy zainsta-
lowac te tadowarke, ktora jest we Francji. Dzisiaj niestety nie do konca jest to takie proste.
A ma to bezposrednie przetozenie na ceny energii, jakie ptaci czes¢ Polakow czy ptacitoby
wiecej Polakow.

Odpowiadajac jeszcze na pytania pana posta Nowaka co do tego, jak te magazyny, bo one
przeciez nie zawsze sg podpiete. W moim bloku akurat jest 40 mieszkan, 40 miejsc postojowych.
Nigdy nie ma wiecej pustych miejsc postojowych niz potowa. To znaczy, polowa samochodéw
zawsze w tym garazu stoi. Jak popatrzymy na osiedla mieszkaniowe w Warszawie, to nie
ma tak, ze bedzie wiecej niz potowa pustych. Te samochody jednak mimo wszystko stoja,
a wieczorami nie mozna zaparkowac. Wszystkie miejsca sg zajete. Wiec jezeli te samochody
sg podpiete do sieci, to mamy setki megawatow. W projekcie, ktory NCBR robit z Narodowym
Centrum Badan Jadrowych, miatem przyjemnosc policzenia potencjatu dla samej Warszawy
technologii V2G. Te analizy pokazywatly, ze w perspektywie 20 lat bedziemy mieli, bardzo
konserwatywnie liczac, ze naprawde niewiele aut bedzie podiaczonych do tej sieci, bedziemy
mieli 1,5 GW mocy podigczonych akurat w tym momencie samochodéw, akurat z ladowarkami
V2G, bo to tez nie kazdy bedzie, i akurat u tych odbiorcow, ktérzy bedg korzystaé z takiej
ustugi, bo nie kazdy bedzie korzystat z takiej oferty. Zatem bardzo wiele wykluczyliSmy.
Mysle, ze — juz nie pamietam cyfr — ale myéle, ze ponad 90% wykluczyliSmy. Czyli te 10%
samochodow, jakie bedzie w Polsce za 20 lat, a nie bedzie ich tez 100% elektrycznych,
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bedzie dawac 1,5 GW. To jest moc szczytowa Warszawy. Czyli wlasciwie z tych samochodow,
z bardzo niewielkiej liczby samochodéow, ktore akurat w tym momencie bedg staé podpiete,
beda mialy takg tadowarke, bedg mialy takg umowa, bedziemy w stanie zasili¢ calag Warszawe,
gdyby na przyktad jakie$ zielone ludziki odciety nam zasilanie czy popsuly elektrocieptownie
Siekierkii Zeran. To jest oczywiscie i kwestia kosztow dla gospodarstwa domowego, kwestia
oszczednosci bardzo duzych pieniedzy tak naprawde w perspektywie gospodarstwa domo-
wego, i kwestia oczywiScie bezpieczenstwa energetycznego. My§le wiec, ze ta technologia
bedzie sie rozwija¢, powinna sie rozwijac. Chetnie bySmy ja juz zainstalowali w mieszkaniu.
Nie ma jeszcze dzisiaj takiej mozliwoéci, ale mam nadzieje, ze w tym roku uda sie taki lub
inny samochod z tka lub inng tadowarka juz zainstalowac jako jeden z pierwszych projektow
juz funkcjonujgcych normalnie, komercyjnie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Dziekuje panu serdecznie za ten wazny glos w dyskusji. Pan posel Czerwinski, prosze bardzo.

Byly posel Andrzej Czerwinski:

10

Ja tez chcialbym podziekowaé za zaproszenie. Zabieram teraz glos, bo stuchatem tych réznych
waznych tematow, ale wydaje mi sie, ze to, co dzisiaj tu slyszymy, to jest kluczowe zadanie
przed naszym krajem. To jest malutkie studium przykladu - jedna wyspa. Maksymalnie
20 tys. ludzi. Ale jesli bySmy sobie wyobrazili, ile takich wysepek jest w gminach, 3,5 tys. gmin,
miasteczek u nas, i gdyby sprébowac to zintegrowac w pewien system, to w oczywisty sposob
energia w naszym kraju bylaby duzo tansza.

Kiedy$ parlament opracowal projekt ustawy o Smart Gridzie. Ten projekt byt gotowy.
Polegal on w skrécie na tym, ze dowolny odbiorca konicowy mogt w przedziale 15-minu-
towym kupi¢ najtansza dostepna energie. Trzeba bylo spelni¢ pewne warunki, ale ten projekt
ustawy byl. Byly dyskusje na ten temat. Kto nam to zablokowal? Zablokowala zawodowa
energetyka, ttumaczac, ze inteligentne sieci beda inwigilowaly ludzi. Ze inteligentny licznik
u kogo$ bedzie stuzyt jako mikrofon, co sie w domu dzieje. To upadlo itd.

Teraz, jeSli mowimy o samochodzie elektrycznym, to dla mnie jest jedna wazna rzecz.
Kiedys$ bylem na takiej konferencji, gdzie w ogéle rozmawiano o samochodach, i eksperci
troche sie spierali, a w koncu ustalili, ze czlowiek przecietnie w swoim zyciu uzywa 4% czasu
na korzystanie z samochodu. 4%. Reszte samochdd stoi. Generalnie jest wiec tak, ze niera-
cjonalnie jest w ogole jezdzi¢ samochodem, bo on stoi. Ale czlowiek go ma, bo lubi jezdzic.
I tego ludziom sie nie odbierze. On chce wsiaéc w auto i jechaé, zamiast do pociagu tu i tam.

Wracajac do sedna, czyli akumulatorow samochodowych, stuchatem, co pan minister
powiedzial, i chcialbym na jedng rzecz zwroci¢ uwage, zeby panstwo, pracujac nad maga-
zynami, wzieli tez pod uwage to, ze nowe magazyny energii na dobrych akumulatorach
sa mozliwe do zrobienia, tylko ze one sg bardzo drogie. Zainwestowanie w nowe akumulatory
to jest nieracjonalne. Jak styszymy, tu sie buduje z akumulatoréw samochodowych, ktére jak
zejda ponizej 70 czy 50%, to sa praktycznie nie do uzycia i one sg darmowe. Wiec jesli ktos
je wykorzysta do budowy magazynu, to wiemy o tym, ze system energetyczny wystarczy,
ze czasem jest wsparty przez polgodziny, czasem przez godzine. Nie wiecej. Ale zeby w szczycie
te energie, ktora jest wielokrotnie drozsza, po prostu dac z czego$, co nic nie kosztuje.

Kiedy$ prezentowano nam tez takie magazyny olowiane, ze najwiecej na naszym rynku
jest zuzytych akumulatorow otowianych, zwlaszcza w tirach. One sg oddawane, a jeszcze
trzeba co$ placi¢, zeby to oddaé. Czyli to jest coS, co moze by¢ napelnione w 40% i nic nie
kosztuje, i mozna co$ robié z tego wszystkiego. Biorac pod uwage system, to jeden z profesoréow
moéwil o tym, ze mozna zbudowac system wsparcia na akumulatorach, ktore nie musza by¢
wlasnoScia kierowcy. Akumulatory moga by¢ na stacjach paliw. Przyjezdza sie i w pare minut
dostaje nowy akumulator, automat mi to robi, i jade dalej. Place, a ten, ktory ma te akumu-
latory, dba, zeby byly tadowane wtedy, kiedy energia jest tansza. W tym wypadku réznica
polega na tym, ze oprdcz... Bo nikt nie musi kupowac tych akumulatoréw samochodowych.
One sg w samochodzie. Gdyby inteligentna sie¢ wprowadzi¢ do tego, ze 96% czasu samochod
jest podlgczony i nikt w niego nie inwestuje jako specjalny magazyn, tylko wykorzystujemy,
ze juz ktos kupil. System wspiera ten samochdd.

Mam takg uwage, nie znam doktadnie projektu ,,Mdj prad” i tych magazynéw, fotowol-
taika i magazyn, na jakich zasadach ten magazyn ma by¢ zrobiony, ale w moim odczuciu
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budowa magazynu dla samego magazynu z nowych akumulatoréw to jest rozrzutnosc.
Te pienigdze, ktére na to bylyby przeznaczone, w pewnej czeSci mozna by skierowac na budowe
tego Smart Gridu, duzego i matego. Bo miedzynarodowy Smart Grid tez jest wazny. Jak
na Maderze stonice §wieci, to u nas nie. Tam §wieci, tu nie §wieci. Tu jest zimno, na péinocy,
a na potudniu cieplo. Gdzies wieje, gdzie§ nie wieje. Powigza¢ mosty mocowe w Europie to jest
to, ze transfer jest za darmo. I druga rzecz — gdybyémy w tych naszych gminach powiazali
system elektrycznych samochod6w jako magazyny, to efekt finansowy i energetyczny moim
zdaniem bylby natychmiastowy.

A jeszcze jedno. Panie przewodniczacy, prosze sie nie obrazic, ale gdyby tu byt Smart Grid
do wlaczania mikrofonéw, to nikt by pana nie upominal, ze trzeba wigczy¢, bo on by zadbat
o to, zeby byly wigczone w odpowiedniej chwili.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Ja mysle, ze za chwile w ogole nie bedzie mikrofonéw. Wszystko to juz...

Posel Tomasz Piotr Nowak (KO):

Przewodniczacego nie bedzie.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Przewodniczacego nie bedzie szybciej niz mikrofonéw, to zrozumiate. Ale dziekuje
za ten wyklad. Czy sa jeszcze jakie$ pytania do pana Andrzeja? Pewnie jeszcze bedziemy wracac
do pana prezentacji. Jesli nie ma pytan, to przejdzmy do drugiego tematu, tez ciekawego.
Mamy fajng flote, mamy tez fajng firme. Mowimy na razie o deregulacjach prowadzonych
przez te firme, a dzisiaj poméwmy o tym, jak mozna jej zasoby ruchome wykorzystaé do czegos,
co wydaje sie naturalne i powinni$my to w jakis sposob podchwyci¢, uchwycic i wykorzystac.
Panie Tomaszu, firma InPost, prosze o tej swojej flocie i mozliwos$ci wykorzystania tego,
co robicie, jak staracie sie to zagospodarowac, opowiedziec.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

M.C.

Dziekuje serdecznie, ze tu jestem. Faktycznie koledzy §miali sie troche w InPoscie, ze Rafal
dereguluje, a ja ide raczej w przeciwng strone, to znaczy, jestem w ciele, ktore reguluje.
Przejdzmy teraz do samej prezentacji. Ja mam samochdd elektryczny od 2013 r. Tak sie
ulozylo dosy¢ przypadkowo. Dosy¢ szybko, wlasSciwie trzy miesigce po jego zakupie, kiedy
w zupelnie prywatnej sytuacji na grillu znajomi sie $émiali, ze jezdze na wegiel, a ja zawsze
bytem taki, ze sam sadzilem drzewa i r6zne takie proekologiczne rzeczy, wiec wtedy w 2014 r.
na wiosne zrobilem sobie pierwszg malg instalacje fotowoltaiczna i z tego powstala nieduza
kilkunastoosobowa firma. Ona sobie jest do tej pory. Natomiast od siedmiu lat jestem kon-
sultantem w InPoscie, bo w jakim§ momencie zadzwonil ktos z InPostu i po prostu zapytat,
czy moge im pomoc zbudowacé taka flote, bo ja juz jezdzilem 5-6 lat. W ten sposob od poczatku
2018 r. w InPoécie w tym pomagam.

Jedziemy. Dwa slowa doslownie, ze InPost nie jest mtodg firma, bo faktycznie juz 1999 r.
zaczynal, natomiast dobre lata to sg lata po 2009, kiedy zrodzit sie pomyst z paczkomatami.
Wezesniej jeszeze blaszki, paczkomaty. Mysle, ze duzo tutaj firmy nie musze przedstawiac,
ale jesteSmy firmg typowo polska, natomiast mamy swoje oddzialy nie tylko w Polsce. To jest
bardzo ciekawy case, kiedy to nie jest tak, ze decyzje przychodza z Berlina, Paryza czy Lon-
dynu, tylko jest dokladnie odwrotnie. My konsultujemy kolegéw z Bordeaux czy Londynu.
Polacy tam zarzadzajg albo przynajmniej poniekad wspierajg kolegdw naszym know-how.
Stad tez to jest fajne, ze mamy bardzo plaska strukture w Polsce, przez co takie rzeczy jak
samochody elektryczne mogly sie wydarzy¢ na taka skale.

Tutaj ta mapka jest troszke z jesieni, bo juz mamy w Polsce 25 tys. paczkomatow, ale
to jest tylko krétka informacja. Chcialem tu powiedzie¢ generalnie, co my robimy w obszarze
takich eko-innowacji, tak to nazwalem. Zeby dostawy byly zeroemisyjne, oczywiscie mamy
zeroemisyjne vany, juz pierwsze ciezaréwki, kolejne bedg w tym roku jezdzily na stale. Jezdzg
juz od zeszlego roku, w tym roku dochodzg kolejne. Paczkomaty, ktére tez pomagaja troszke
ograniczy¢ emisje CO,. Rowniez w pojazdach wodorowych staramy sie mie¢ reke na pulsie,
w sensie jezdze dwoma w roku, trzema, zeby, jesli zarzad o to zapyta, to zawsze wiedziec,
co sie tam dzieje. A oczywiScie, zeby uzupelnic ten ekosystem, sg potrzebne tadowarki OZE.
W magazynach najczesciej jest to fotowoltaika.

1




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW SPRAWIEDLIWEJ TRANSFORMACJI (NR 14)

Magazyny energii. W tym dopiero raczkujemy. Mamy trzy sztuki, takie nieduze. Chciatbym,
zeby w tym roku byl zamontowany jeden duzy. Robig, co moge, zeby to sie udalo. Patrzymy
tez troche dalej, czyli na pojazdy autonomiczne. To jest jeszcze przyszlosc, ale to tez jest
rzecz, na ktorej staramy sie... Przynajmniej méj dzial innowacji musi to wiedzie¢, zanim
to przyjdzie. Zeby$my mogli by¢ jednymi z pierwszych nie tylko w Polsce, ale w Europie.

To jest ciekawe, bo liczby akurat zupelnie okragle i one sg bardzo akuratne na kilka
dni temu. PrzekroczyliSmy juz 140 mln paczek doreczonych przez kuriera elek-
trycznym samochodem. Tak ze ta skala jest naprawde duza. Przejechaliémy juz 30 mln km
elektrycznych i wlasciwie teraz co kwartal, bo caly czas nam przybywa tych samochodow,
przejezdzamy 7 mln km samochodami elektrycznymi. Mozna to sobie bedzie podzieli¢ przez
10 i uzyskamy ilos¢ ropy, jakiej panstwo polskie nie zaimportowalo i nie musielisémy jej zatan-
kowac na stacjach. To sg olbrzymie ilosci i to jest mega fun doradzac takiej duzej organizacji.
Te same rzeczy, ktore zrobitem u siebie w nieduzej firmie, multiplikowane razy sto czy razy
1000 robig taki efekt, ze dla mnie to jest powdd do dumy czy zadowolenia.

Sumarycznie mamy juz 1500 samochodéw elektrycznych. Przybywato ich stopniowo.
W tym momencie to jest okolo 15% floty.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

W kraju?

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
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Tak, oczywiscie. Mowie tylko o Polsce. Globalnie prezentacja grupy InPost trwataby godzine,
tak ze nie. Musze powiedzie¢, ze nasza organizacja, tutaj w Polsce, tak jak powiedzialem,
ze wzgledu na to, ze zarzad jest tutaj, jest nam duzo tatwiej tutaj cokolwiek wdrozyé. Tak
naprawde nasze polskie doSwiadczenia idg potem na zachdd, a nie na odwroét. Zatem 15%
to jest juz sporo. I nie zatrzymujemy sie. Dostownie dzisiaj byly jakie§ kolejne rozmowy
o zamowieniach na ten rok.

Tutaj robiliSmy taki time line, bo ja przyszedlem do firmy w 2018 r. W koncowce 2018
de facto na Gwiazdke przyjechal wtedy pierwszy nissan. Potem bylo zaméwienie na 30, potem
na 300. To jest suma, czyli 300, potem 500 w 2022 r. Tu przeskoczytem, w nocy robilem te pre-
zentacje, wiec juz zrobitem bo byto 1400 w listopadzie zeszlego roku, czyli zupetnie niedawno,
ajuz w tym roku wjechato kolejne 100 samochodéw i mamy juz 1500 tych samochodéw.
Mysle, ze bedziemy dalej preznie sie w tym temacie rozwijac.

Chcialem powiedzie¢, poniewaz wyglada na to, Ze juz na samym poczatku w 2013
czy 2014 r. zauwazylem, ze to jest ekosystem. Ze ja moge u siebie w malutkiej pietnasto-
osobowej firmie zrobi¢ tak, ze mam samochod, ze ma kilkanascie paneli, i to jedno z drugim
tak dziala, jak najprosciej mozna. Nie trzeba zadnych supersysteméw ani zadnych wielkich
elektrowni, zeby to moglo dziata¢ naprawde bardzo blisko siebie.

Chciatem zwroci¢ uwage, ze pojazdy elektryczne, fadowarki i czysta energia to jest kom-
pletny ekosystem. Oczywiscie pan Andrzej Gemra tez o tym wspominal, ze bez OZE maga-
zynowanie energii nie ma sensu. Ja tez chcialem zwrdci¢ uwage, ze polskie sieci tez sg coraz
czystsze, tak po prostu. Nie tylko to, ze produkujemy na swoich magazynach z paneli foto-
woltaicznych energii, ale rowniez po prostu siec¢. Nie wiedzialem, ze bedzie Bartek, ale tutaj
mamy wykres autorstwa Bartka mowigcy wlasnie o tym, ze to sie poprawia. Z grubsza rzecz
biorgc zapamietalem to, ze jak kupowatem w 2013 r., koledzy sig Smiali, ze jezdze na wegiel,
to wtedy okolo 90% energii bylo z wegla. Teraz mowimy z grubsza o 60%. Zrédio podaje,
ze 55% w zeszlym roku. Wiec to sie dzieje tak jakby samoczynnie i to jest jeden z waloréow
samochodow elektrycznych, ze co bySmy nie zrobili, to samochdd diesel czy na benzyne
zawsze bedzie emitowal, a z biegiem czasu, jak widzimy, nawet Polska — a nie zawsze sie
traktujemy, ze jesteSmy tacy hop do przodu w technologii — ale wida¢, ze nawet my jesteSmy
w stanie poprawiac te siec i to bedzie trend postepujacy coraz bardziej. Naturalnie nawet moj
samochod, ktéry mam z 2013 r., jezdzi coraz czysciej, nawet gdybym nie miat paneli na dachu.

Wréce do ciezarowek. Tak sie utozylo, ze mam tez prawo jazdy kategorii C, wiec takie
tez testuje w Polsce i za granica. Tu juz jesteémy w Polsce, ale najczesciej, zeby zaczerpnaé
najlepszej wiedzy, to musze pojechac gdzie§ za granice i o p6t roku, o rok wczeséniej, prze-
testowac rozwigzanie, tak zeby znowu byc¢ jak najbardziej hop do przodu. Wiasnie teraz
taki samochodzik jezdzi u nas jeden czy dwa. W tej chwili, w nastepnym roku beda kolejne.

M.C.
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Zatem nie tylko ostatnia mila, czyli last mile, jak to fadnie mowimy, ale tez middle mile,
czyli srodkowa mila jest istotna, bo caty tancuch chcieliby$émy zazieleni¢. Juz sa klienci,
ktorzy pytaja o to, z jakiego kodu pocztowego jestem w stanie wystac przesyltke. Czy inaczej —
moj magazyn jest, powiedzmy, LPP. Pod Trojmiastem. W jakie kody pocztowe moge wystaé
przesylki, zeby byly w 100% zeroemisyjne. To jest ewidentne pytanie z rynku. I my zaczy-
namy miec coraz wiecej takich sytuacji w dziale handlowym, w ktérych wychodzi oddolnie
od klientéw, ktorzy nawet byliby gotowi nieco wiecej zaplacic za to, zeby taka przesytka
byta zeroemisyjna.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Klient osoba fizyczna czy...

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

M.C.

Nie, nie. Duze firmy, ktore chcg pokazac swoja troske o srodowisko. Magazyny energii.
Troche o tym rozmawialiémy. Z wlasnego do§wiadczenia malego fotowoltaicznego i z tego,
co sie nauczylem przy pracach z InPostem, widzicie tu na gorze jest maty magazyn domowy.
To jest 10 kWh. To jest troche to, co wspominaliSmy wezesniej, to jest kilka razy mniej niz
pojemno$¢ samochodu. Sredni ma teraz 50, wieksze samochody majg 100 kWh. A to jest 10.
To sg wiec standardowe magazyny domowe. Potem przechodzimy do tak zwanych kabinetow.
One majg pojemnos¢ 250, wiec takie 2,5-3 samochody elektryczne. Tu sg juz bardzo duze
magazyny, do ktérych przejde za chwile, ktore sg typowo pod firmy, w kontenerach morskich.
To sg zamkniete magazyny.

Kluczowe korzysci ze stosowania takich magazynéw. Troche to juz przewijaliSmy, wiec
tylko krotko, ze po prostu w naszym przypadku, tam gdzie ja chce to zrobié to potrzeba tak
duzo tadowarek, ze energetyka PGE nie jest w stanie nam szybko dostarczy¢ takiej mocy.
probujemy wiec sobie zrobié to sami, w tym sensie, ze duzy magazyn kontenerowy to jest
4 na 2, czyli mamy 4 MWh pojemnosci i 2 MW mocy. JesteSmy w stanie z tego magazynu,
przy stabym przylaczu po prostu pobieraé energie wtedy, kiedy potrzeba nam do tadowania
samochodéw, ale nie tylko, bo rowniez do kazdego innego dziatania. Planujemy zastepowaé
generatory paliwa, w sensie spalinowe, starej technologii. Tego sie dopiero uczymy. A mam
nadzieje, ze w tym roku ten pierwszy duzy magazyn tez powstanie.

OczywiScie magazyny doskonale wspolpracujg z fotowoltaika. Bilansowanie mocy, poprawa
parametrow sieci, zwiekszenie autokonsumpcji, czyli wlasnie to, ze w dzien sobie naladuje
magazyn, a wieczorem zuzyje czystg zielong energie. Przez to zwieksza sie udzial zielonej
energii w miksie mojego domu, mojej firmy. )

Caly czas wracam do tego, ze to jest caly ekosystem. Zeby taka rosngca flota 1500 samo-
chodoéw dobrze pracowala, to trzeba tez wspolpracowac z innymi partnerami. Mamy wiec tez
i huby do tadowania, gdzie firma Green Way zapewnia nam takie mozliwosci. Mamy rowniez
stacje z partnerami, juz okoto 100, przy naszych urzadzeniach paczkomat. Tak ze wymyslamy
rozne sposoby, tak zeby bylo optymalnie dla naszych kurieréw, kierowcow, do naladowania
pojazdu, zeby zawsze byl gotowy, kiedy trzeba, zeby byt gotowy do jazdy.

Chciatem tu wspomnieé generalnie o autonomii. Zrozumiatem tak, ze tutaj maja by¢ jakie$
sugestie, w ktora strone idziemy. Chcialem wiec tylko powiedzieé o tym, ze w tej naszej legi-
slacji tez powinniémy mysle¢ w jakiejs sredniej perspektywie o tym, ze te pojazdy powinny sie
na naszych drogach prawnie dostepne. Nie ma duzo takich miejsc na §wiecie, gdzie one sa.
Na pewno Chiny sg idealnym przyktadem, gdzie mozna robic bardzo wiele. Pewnie jest jeszcze
kilka przykladéw — Kalifornia czy Teksas — gdzie te rzeczy sg bardzo dostepne. To jest wazne,
jezeli chcielibySmy, zeby w Polsce rozwijaly sie takie firmy, ktére moga realnie na drogach
testowac takie rozwigzania. To mozna ograniczaé terytorialnie do jednego wojewodztwa
czy do czegokolwiek, natomiast bardzo wazne jest to, zebySmy nie op6zniali mozliwoSci
testowania, bo bedzie to powodowaé, ze gdzie indziej bedzie to przetestowane i bedziemy
tylko kupowa¢ to rozwigzanie, a nie tworzy¢ firme. A mamy naprawde mozliwoSci. Mysle,
ze o polskich informatykach dobrze wiemy, ze sg jednymi z najlepszych, to tak naprawde
oni te rzeczy programuja.

To jest przyktad ciezarowki. To jest akurat szwedzka produkcja. Mozemy sobie wyobrazic,
ze za 10, 15 lat — bo tu jest bardzo silna presja, kierowcy ciezaréwek to jest duzy kompo-
nent cenowy przy transporcie — wiec taki pojazd jest mozliwy, mysle, za dekade jako realnie
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jezdzacy, a pewnie za dwie to bedziemy czeSciej widzieé takie pojazdy, a przynajmniej takie
nowe kupowac. Osoby blizsze temu biznesowi moga powiedzieé, ze za 4 lata czy za 5. Ja sie
staram by¢ bardzo ostrozny. Natomiast w gornictwie juz takie rzeczy widzialem w Hiszpanii,
gdzie po prostu olbrzymi pojazd 135-tonowy jezdzi zupelnie bez kierowcy i to juz w tym
momencie 1,5 roku. Porusza sie po kopalni, tak a la wywrotka. Tylko taka duza, co 80 ton
kruszywa czy urobku mozna na nig wrzuci¢. Ona jezdzi od bardzo dtugiego czasu bez kierowcy.
Mysle wiec, ze kiedy$§ na drogach tez takie zobaczymy.

Jeszcze tak krociutko chciatem, bo nie wiem, ale mysle, ze tu wszyscy jesteSmy w miare
Swiadomi, wiec nie bede rozwijal, ale czesto sg takie mity, ze pojazd elektryczny jest tylko
drozszy i to jest jego gléwny parametr. Natomiast one coraz bardziej tanieja, a koszt utrzy-
mania jest znacznie mniejszy. 50% to pewnie rozsadne. Moze kto$ powiedziec, ze jak ma wlasng
fotowoltaike, to i 80% ma mniejsze koszty utrzymania. Duzo mniej zuzywajace sie klocki.
Mysle, ze to jest w miare powszechna wiedza. Znowu mowa o tym, ze brakuje ladowarek
publicznych, wydaje mi sie... Albo inaczej: z moich dwunastu lat jezdzenia ponad 90% razy
faduje sie tak naprawde w domu czy w pracy i te tadowarki publiczne nie sg potrzebne.
Oczywiscie podrézowalem w rézne miejsca, i z rodzing, i samodzielnie, wiec czasem ta szybka
infrastruktura publiczna jest potrzebna. Tutaj na pewno jest praca po stronie naszego pan-
stwa, zeby wzdluz autostrad co§, co jest zupelnie zaniedbane, byto przy budowie, pewnie
nieSwiadomie wtedy. Natomiast wystarczy spojrze¢ na przyklad na Holandie, gdzie auto-
strada jest ciggnieta wraz z liniami Sredniego napiecia i to juz im pomaga w tym, zeby przy
autostradach tych tadowarek szybkich bylo w miare sporo.

Mowi sie o tym, ze baterie to sg odpady itd. Pan nawigzal do tego, ze mamy akumula-
tory kwasowe. Nie wiem, czy wiecie, ile jest w Polsce samochodow? Czy macie ogélne pojecie
o tym? Z grubsza 20 mln, zeby tatwo bylo. Co ile lat mniej wiecej psuje nam sie akumulator?
W sensie, ze musimy wymienié¢. Ten kwasowy, zwykly. Trzy? Dobra, bgdZmy optymistami,
niech bedzie piec. Zobaczcie, to znaczy, ze z 20 mln samochod6w co piec¢ lat musimy wymienié
akumulator, czyli mamy 4 mln akumulatoréw rocznie, ktére sg juz niesprawne do uzycia
w samochodzie. I my jesteSmy w stanie, nawet my w Polsce, to zrecyklingowac i zrobic tak,
ze nie lezg po lasach. Po prostu w stu procentach... Jestem wiec pewien co do tego, ze duzo
wiecej warty akumulator trakcyjny, ciezszy tez — nawet trudno w lesie wyrzucic — po prostu nie
bedzie odpadem, tylko zrédiem tego, o czym tez Andrzej wspominat, czyli budowy stacjonar-
nych magazynéw albo po prostu beda recyklingowane jako Zrédlo super skondensowane;j ilosci
pierwiastkow ziem rzadkich. Zadna ruda tyle nie zapewnia co recykling takiego akumulatora.
I méwie, na kwasowych juz sie nauczyliémy, ze mozna to robi¢ dobrze. W tej chwili w Polsce
mamy z grubsza 80 tys. samochodéw elektrycznych, wiec nie mowimy o takich ilosciach jak
4 mln rocznie recyklingowanych akumulatoréw kwasowych.

Kolejny mit, ze samochodem nie da sie za daleko pojechaé. Tutaj mysle, ze nie ja jedyny
w tym pomieszczeniu, ale §redni przejazd w Europie to jest 45 km dziennie. Natomiast to jest
chyba trasa z 2015 r. Wybralem sie takim starym Leafem, wyszed! juz taki z super baterig
30 kWh. Pojechalem sobie do Walii. Byto to mozliwe, w dziewieé¢ dni zrobilem bodajze 4900 km
i to bylto — kurcze - zaraz bedzie 10 lat. Wiec to sie dato zrobic juz wtedy. To wymagato troche
réznych... Ale nikt mnie musial ciggna¢ ani nic takiego. Po prostu wtedy juz infrastruktura
za Odra byla nie najgorsza.

To chyba byt 2016 r. Zrobitem Balkany innym samochodem, wtedy juz Tesla. To byto
jeszcze wiecej, ponad 5 tys. km. Efekt jest taki, ze juz w tamtych latach to sie dato robic.
W zeszlym roku, niedawno, bytem tym z6ttym mustangiem w Sparcie. To tez jest w gra-
nicach 5 tys. km. Da sie wiec przemierzaé¢ tymi samochodami. Troche trzeba poczekaé
na tfadowarkach. Powiedzmy, 40 minut co dwie, trzy godziny jazdy, i da sie to robic.

Przygotowalem tez takie rekomendacje legislacyjne, ktore sg juz raczej na poz-
niejsze przeczytanie. To jest jak najbardziej deregulacja.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Minister to przyjmuje od reki.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Nie konsultowalem tego w zadnym razie z sitami wyzszymi u mnie w firmie, ale myslgc nad
tym, jak zrobi¢ takie trzy rekomendacje, to duzo musiatem... Bo rekomendacji mogtoby
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by¢ duzo wiecej, ale... Pomys§latem wiec sobie, bo czesto mowimy o tym, ze energia dla firm
ma by¢ tania. Ja juz drze, ze moze znowu bedzie jakie§ mrozenie i wydawanie pieniedzy
budzetowych, a mysle, ze to nie jest najlepsza droga. Bo firmy sobie doskonale poradzg same.
Tu byl wspomniany przyktad ,,Mojego pradu”, ktéry doskonale pokazal, ze Polacy sg w stanie.
Wystarczy, ze w 2019 r., jak wchodzil ,,M6j prad”, to byto 5 tys. zl do instalacji, ktéra kosz-
towata wtedy okoto 40 tys. zt. To naprawde nie byto duzo, ale to byl mega impuls do tego,
zeby ludzie po prostu zaczeli w domach montowac instalacje. I oni angazowali 35 tys. swoich
pieniedzy, majac tylko nagrode w postaci tych 5 tys. zl. No i jeszcze odliczenie od podatku.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Wtedy mieli wielkg nadzieje na tani prad.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

M.C.

Tak jest. My§le, ze w tym starym systemie to sie w miare udaje. Przynajmniej tak wynika
z moich fotowoltaicznych do§wiadczen. Natomiast tutaj to, co cheiatbym zaproponowac,
bo w tej chwili bardzo duzo firm, wiemy to z autopsji, ma instalacje 50 kW. Wydaje mi sie,
ze jest naprawde prosta droga, niewymagajaca nawet zlotéwki z budzetu, do tego, zeby
firmom... Bo te firmy majg pieédziesigtki, natomiast potrzebuja duzo wiecej energii. Potrze-
bowatyby moze 300, moze nawet 500 kW. Natomiast ja bym chcial zaproponowac to, co jest
mozliwe, wydaje mi sie, bardzo prosto, czyli do 150 kW podnies¢ to, co jest granicg teraz,
zeby nie wystepowac o pozwolenie na budowe. I po prostu uczynic¢ instalacje o mocy, ktora
bedzie szta do sieci, by moc wprowadzana do sieci nie przekraczala 50 kW, ale zeby przed-
siebiorca mogt mie¢ 150 kW na dachu, bez zadnego wystepowania o warunki przylaczenia.
To sg rzeczy, wydaje mi sie... Tu jest nawet tekst, wpisatem to, bo z kolegami ze stowarzy-
szenia fotowoltaicznego ustaliliSmy. Tam jest konkretny cytat, ktéry mozna sobie wziaé¢ —
oddaje prawa autorskie — co do tego, co trzeba wpisa¢ do ustawy. Czyli mikroinstalacja
odnawialnego zrédla energii przylgczona do itd. Tam jest doktadnie napisane, o co chodzi.
To by zmienilo §wiat, my§le, ze w granicach kazdej produkcyjnej firmy. A my tez méwimy
o tym, ze trzeba te produkcyjne firmy wspierac, bo to moze nie bedzie firma IT w wiezowcu
w centrum Warszawie, ale kazda drukarnia pod Warszawg czy w innych miastach kazdy
zaklad, nie wiem, miesny, wszystkie te industrialne rzeczy po prostu fakng tego. OczywiScie
moga robi¢ wieksze instalacje, ale to wymaga bardzo duzego wkiadu od strony... To znaczy
tak: 45 tys. z1 na projekt budowlany. Trzeba warunki przylaczenia, trzeba za nie zaplacic,
trzeba na nie czekaé. A tutaj naprawde dla sieci nie bytoby to zadnym zagrozeniem, jezeli
caly czas maksymalng wielkoScia, ktorg instalacja moze podac do sieci, bytoby 50 kW. To sie
tez zgadza z europejskim prawem, bo tam jest do 200 wedlug NC RfG. Zatem to jest taki
pierwszy temat. OczywiScie nie musze mowié, ze wtedy te firmy mialyby naprawde realnie
nizszg cene, rachunki za energie. To naprawde jest bezkosztowy temat.

Drugi temat to jest juz standardowy, czy jakie$ dofinansowania do magazynéw energii
dla firm. Teraz mamy fajne dofinansowania dla oséb prywatnych, i to bardzo dobrze pracuje,
jak wspominal pan minister. Natomiast mysle, ze dla firm niekoniecznie musiatyby by¢
olbrzymie dofinansowania. Nie trzeba... To troche tak jak z ,,Moim pradem”. Wystarczy daé¢
20%, 15% - ja sugeruje — dofinansowania do magazynu dla firmy i to juz jest wystarczajacy
trigger do tego, zeby firma zaczeta o tym mysleé. A najgorsze sa takie dofinansowania, ktore
wiszg w powietrzu. Moge wspomniec¢ o 2 mld na ciezaréwki, ktére mialyby by¢ do konca roku,
a na razie nie ma. Mamy 2 mld na bardzo duze magazyny energii, fajnie, ale to nadal wisi
w powietrzu. I tak samo na szybkie tadowarki. To sg rzeczy, ktore, tak jak w mojej organizacji,
to jest po prostu... Ja jestem bardzo ostrozny przy raportowaniu do zarzadu, ale powiedzmy,
ze nieraz musze sie wstydzi¢ za to, ze co$ obiecuje, co styszatem od oséb, ktore powinny
to wiedzie¢ najlepiej, czy nawet publicznie byly mowione rzeczy w telewizji, a po prostu
potem nie sg dowozone przez Narodowy Fundusz czy przez inne. W kazdym razie chodzi
o to, ze to wstrzymuje inwestycje. Czyli jezeli méwimy, ze bedg wchodzi¢ dofinansowania,
to musimy naprawde jak najszybciej je wdrazaé albo w ogoéle o nich nie méwi¢, bo to tak
naprawde powoduje, ze biznes, ktory stac na to, zeby wyda¢ na taki magazyn, ktory kosz-
tuje 880 tys. euro. To jest duzo i malo. Dla duzych firm to jest duza kwota, ale do zrobienia.
Natomiast jezeli kto§ styszy, ze bedzie wchodzilo dofinansowanie za trzy, za sze§¢, za dzie-
sie¢ miesiecy, to sorry, zaden zarzad nie wyda tych pieniedzy, bo potem moze nawet bedzie
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posadzony o to, ze niegospodarnie zarzadzil Srodkami. A jezeli te rzeczy sie przesuwaja,
to po prostu to stopuje w ogodle ten biznes i nie ma ani niedofinansowanych, ani dofinanso-
wanych magazynéw.

To jest dlugi tekst. Generalnie rzecz biorac, duze magazyny sa fajne. Ale tutaj tez jest
o ty V2G, bo to, co mowiliSmy, to wlasciwie wybrzmialo dobrze po prezentacji Andrzeja,
ze V2G, czyli nasze samochody, rowniez te 1,5 tys. stojacych codziennie w granicach od 18.00
do 6.00, kazdy z nich ma 80 kWh mniej wiecej pojemnosci. To jest bardzo duza wartoSc¢.
Samej tylko tej jednej firmy kurierskiej, a przeciez inne firmy kurierskie tez majg samo-
chody elektryczne. Mysle, ze w tym zakresie chodzi gtéwnie o to, zeby$my po prostu mieli
jakie$ regulacje dotyczace tego. W zesztym tygodniu Australia to wprowadzita. Bo zeby bylo
jasne, nie jest tak, ze wszyscy to majg. Malo kto to ma. Ale wydaje mi sie, ze sta¢ nas na to,
bo w zakresie prawa nie potrzeba pieniedzy, tylko wystarczy popatrzec, jakie sg dobre wzorce
w najlepszych miejscach na $wiecie, i to jest do zrobienia. Trzeba ten rynek uregulowac.
Nie chce tego czytaé, bo tu sg jeszcze konkretne wskazowki co do tego, natomiast po prostu
przepisy muszg by¢ zaktualizowane, tak zeby V2G moglo by¢ legalnie realizowane. I tyle.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Panie Tomaszu, serdecznie dziekuje za te prezentacje. Chcialem panu pogratulowac, bo to sie
samo nie wzielo. Jak pan powiedzial, to juz troche lat trwa, i pan jest wyposazony w wielka,
gleboka, nie tylko wiedze, ale i praktyke, o ktorej pan méwit przed chwilg. Chylimy czoto
przed tym. Powiem tak, nawet nie p61 zartem, ze pewnie pan swojego szefa dzisiaj przesci-
gnal z tymi rekomendacjami, ktére pan chce wprowadzi¢ do ustawy. Bo rzeczywiScie pana
wiedza jest duza w tym temacie i ciesze sie, ze pan tak przygotowal dzisiaj te prezentacje.
Ale tez mam takie pytanie, bo oczywiscie pan, nie wiem, czy dziala w stowarzyszeniu tej
nowej mobilnosci? Tak? Jest pan czlonkiem?

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Tak, jestem czlonkiem, jako moja mala firma fotowoltaiczna i jako InPost réwniez
jesteSmy czlonkiem.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
To jest kolejne pytanie, czy panstwo te postulaty juz gdzie§ ktadli na posiedzeniu Komis;ji?
Czy byt jakis przekaz do ktorego$ z ministerstw, do ministra, ktory sie pochylil nad tym pro-
blemem? Bo, powiem szczerze, pomysty sg najlepsze, jak wychodza z dotu, a nie idg z géry
na dot, bo jak pan Tomasz zauwazyl, czasami sg obwieszczane, a pozniej sie okazuje, ze muszg
by¢ wycofane, bo czego§ brakuje albo mechanizm nie taki dobrany. I to wiecej ztego robi, niz
gdyby nikt o tym nie méwil wezesnie;j.

Wiceprezes zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci Aleksander Rajch:

Moge tylko potwierdzi¢, ze zar6wno InPost, jak i firma Tomasza sg naszymi czlonkami.
Zresztg tak jak 300 innych firm z sektora. Tak, przedstawilismy MKiS, Ministerstwu Infra-
struktury, Ministerstwu Rozwoju i Technologii oraz Ministerstwu Aktywow Panstwowych
ponad 130 postulatow z naszej Bialej Ksiegi Nowej MobilnoSci, z ktorych 34 postulaty dotycza
infrastruktury ladowania pojazdow elektrycznych. Z tego, mysle, ze swobodnie jedna czwarta
mechanizmoéw dotyczy zar6wno wdrozenia tak zwanych e-kredytow z dyrektywy o promocji
odnawialnych zrédet energii w drugiej wersji oraz juz w tej trzeciej teraz, ale tez elementow
V2G oczywiscie, o ktore postuluje branza. I to nie jest postulat tak naprawde nowatorski,
z tym zastrzezeniem, ze Biata Ksiega Nowej MobilnosSci przedstawia zar6wno same postulaty
i rekomendacje, ale tez konkretne obszary, w ktérych ta regulacja mogtaby mie¢ miejsce.
7 wielkg przyjemnoscia, jezeli zechcecie panstwo nas jeszcze zobaczy¢ na posiedzeniu pod-
komisji, przedstawimy taki zakres rekomendacji. Bo sg one nawet bardziej konkretne, ale
w podobnym ksztalcie, jak te, ktore zostaly przedstawione przez Tomasza.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Ale, panie Aleksandrze, bo rzeczywiscie dobrze, ze to przekazaliscie, ale czy w ogole jakas
dyskusja wokol waszych postulatow toczy sie w ministerstwie? Czy kto§ sie pochylit,
czy tylko przyjal wasze dokumenty? Czy pojawila sie jaka$ odpowiedz, ze pracujemy albo
jaki§ termin wskazujemy? Czy po prostu, fanie, ze przystaliScie, mamy to, pochylimy sie
nad tym, i sie skonczylo. Bo to tez inaczej wyglada, jak pracownicy, urzednicy panstwowi
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tez rozmawiajg. Co by nie bylo, ale to tez powazne stowarzyszenie. Ciesze sie w ogéle, ze pan-
stwo jestescie i pokazujecie co$, po co mozna siegnag, co jest dostepne, co w bardziej spraw-
dzonej formie funkcjonuje, co wchodzi w zycie. Bo z tego czerpiemy. Przypomne o inteligent-
nych liczniki, o ktorych mowiliSmy 10 lat temu czy moze mniej. Tez sie wydawalo, ze nie
wiadomo, co sie stanie, czy do tego dojdziemy. Potem byla ustawa, potem byly juz jakies
limity, co, kiedy, w jakim roku, i doszliémy do tego. To tez raczkuje. OczywiScie w krajach
bardziej rozwinietych to juz dopieszczajg niektore rozwigzania, a my —jak czasami moéwie —
jesteSmy na razie w fazie chodnika i zmieniamy chodniki, a co dopiero méwic o jakims takim
szczegotowym mysleniu i dopieszczaniu pewnych spraw. Zdajemy wiec sobie z tego sprawe,
ze to nie tak nagle.

Firma kurierska — §wietny pomyst. On wynikna}l oczywiscie z celéw biznesowych. Cos sie
musi spina¢, gdzie$ trzeba zaoszczedzic. To sie wszystko bierze. Pan wspomniat o tym, ze dofi-
nansowanie bylo o 5 tys. zl, p6zniej skonczyliSmy na 3 tys., pdzniej sie pojawily inne formy,
zmiana formuly w ogéle.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

Tak, natomiast wydaje mi sie, ze prostota dofinansowania to jest kluczowa rzecz. ,,M¢j Prad”
pieknie to pokazal, ze nie potrzeba dtugiego rozpatrywania, weryfikacji tysigca dokumentow,
tylko bardzo prosty sposob na to, zeby da¢ niewiele pieniedzy, to znaczy, relatywnie nie-
wiele, procentowo, a to robi robote. Zatem tutaj tez, rozpatrujac wszelkie inne dofinanso-
wania, te taczne 6 mld... Jak probuje naprawde madrym osobom, pewnie madrzejszym ode
mnie, wyjaéni¢ konstrukcje tego, to naprawde musze sie wspina¢ na wyzyny i czasami nie
osiggam sukcesu. Po prostu...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Ja wspomnialem na poczatku, ze byla jeszcze nadzieja, bo jak pan powiedzial, te 5 czy 3 tysiace,
to byta symbolika, kiedy trzeba byto pomnazac krocie. Ale byla nadzieja, ze prad bedzie tanszy.
Dzisiaj mamy to, co nam zostawili nasi rzadzacy przez osiem lat, ze trzeba wylgczy¢,
wpigé itd. I nikt nie rekompensuje wydatkow, ktore sie pojawily. Bo ile teraz mamy?
1 mld 700 prosumentow?

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Mozna powiedziec, ze 1,5 mln przekroczyliSmy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
1700 tys. gdzies tam jest albo przekroczylismy.

Wiceprezes zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci Aleksander Rajch:
Ja tylko chce dodac, ze absolutnie rozmawiamy z przedstawicielami ministerstw i to jest
procedowane, ale tez nie mieliSmy jeszcze mozliwosci przedstawienia wladzy legislacyjne;j
i rozwazania inicjatywy ustawodawczej Sejmu, jesli chodzi o te zmiany. Dlatego proponuje,
ze chetnie przedstawimy réwniez tutaj na posiedzeniu podkomisji. Ministerstwo bardzo nas
wspiera, zarowno Klimatu i Srodowiska, jak i Ministerstwo Infrastruktury w rozwijaniu
tych postulatow.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Dziekuje, panie ministrze. Bo to jednak jest glos, tylko zawsze mamy jeszcze tempo takie,
a nie inne. ChcielibySmy juz na wczoraj. Mamy duzo do zrobienia, moze tak. Przepraszam,
tak sie wdatem w polemike, ale otwieram dyskusje, jesli panstwo macie jakie§ pytania,
to bardzo prosze.

Wspolpracownik WysokieNapiecie.pl Bartlomiej Derski:
Ja tylko jedng rzecz bym powiedzial, bo dzisiaj ,,Financial Times” opublikowat liste 1000
najszybciej rosnacych spolek w Europie. Numer jeden w calej Europie to jest polska spotka
Menlo, ktora wyrosta wlasnie na zmianach prosumenckich, na inwestycjach w fotowoltaike,
na odblokowaniu tej fotowoltaiki, przepisach, ktore moéwily, ze nie trzeba mie¢ koncesji
na wytwarzanie energii elektrycznej, zeby produkowacé prad na wlasnym dachu. Proste
zmiany teoretycznie, nawet nie te dotacje, tylko w ogole odblokowanie tez Sciezki legisla-
cyjnej sprawilo, ze dzisiaj to jest numer jeden na tej liScie. Numer 70 — Solidstudio. To jest
firma, ktora tworzy aplikacje dla samochodow elektrycznych, dla operatoréw stacji ladowania
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samochodéw elektrycznych. Polska spoétka, ktora jest obecna w catej Europie. Miejsce 700
na tej liscie 1000 to jest z kolei spotka PySENSE, ktéra wyrosta na tym, ze instalujemy jednak
inteligentne liczniki. Pan posel Czerwinski moéwil, ze to zostalo zatrzymane. To zostalo
opdznione, ale sie dzieje. I znowu, w rankingu jest firma, ktora zresztg na moim magazynie
energii, w moim mieszkaniu uczy sie tego, jak zarzadza¢ magazynami energii, bo to jest
kolejny krok, co do ktérego oni wiedza, ze to za chwileczke trzeba bedzie robic, zarzadzaé
wlaénie tym, jak one sie maja roztadowywac, kiedy sie majg tadowac, tak aby maksymalizowaé
zyski dla posiadacza magazynu, dla firmy, dla gospodarstwa domowego. Zwracam tylko uwage
na to, ze polskie firmy — a w tym rankingu jest masa firm IT oczywiscie, jeszcze kilkadzie-
sigt polskich firm — rosng wiasnie dzieki temu, ze jednak ta transformacja u nas postepuje.
One uczg sie u nas i wychodzg na §wiat. Dla PySENSE gléwny rynek to bedzie Skandy-
nawia i tam sie juz rozwijajg. Jezeli my bedziemy te innowacje odblokowywac legislacyjnie,
to te firmy beda sie na poczatku u nas uczy¢ i bedg w stanie wej$¢ na rynek, zanim zrobig
to firmy z Finlandii czy Szwecji. A jak bedziemy podazac za reszta Europy kilka lat p6zniej,
bo Sciezka legislacyjna bedzie sie wydtuzaé, to nie bedzie polskich firm, tylko bedg do nas
przychodzi¢ estonskie. Zatem tylko to chcialem dodaé, zeby troche i pana ministra, i panig
naczelnik, i panow posliow stymulowac do tej pracy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Tak. Ale dziekujemy za dobre stowo, bo to jeszcze co$ dobrego padto. Prosze.

Byly posel Andrzej Czerwinski:

Bytem chyba zle zrozumiany, ale chce krotko powiedzieé¢. Bo liczniki inteligentne sg w tej
chwili naprawde, i to robi zawodowa energetyka. Ja podkreslatem tylko to, ze te liczniki
powinny by¢ narzedziem w rekach odbiorcy koncowego, a tego nie ma do tej pory. To jest
co§, nad czym trzeba popracowac.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Dziekuje. Jeszcze kto$? Pan Robert? Bardzo prosze. Prosze sie przedstawié.

Prezes Sadeckiego Towarzystwa Budownictwa Spolecznego Jacek Zelasko:

Jacek Zelasko. Jestem przedstawicielem branzy budowlanej, nie samochodowej. Na pewno
w pierwszej kolejnosci chee poprzeé ten pierwszy postulat. My w tej chwili mamy od przy-
sztego roku obowigzkowo budowaé¢ mieszkania, w ktérych zapotrzebowanie na energie
pierwotng bedzie ponizej 52 kWh na metr kwadratowy. Od 2 lat jest to nieobowigzkowe
i fakultatywne. W mojej spélce, ktorg zarzadzam w Nowym Sgczu, juz jesteSmy w trakcie
budowy dwoch budynkéw tego typu. Jeden budynek z do§é duzg instalacjg fotowoltaiczng
juz od roku funkcjonuje. Bez fotowoltaiki jest to w tej chwili niemozliwe. Mamy duze pro-
blemy zwiazane z tym, zeby podlgczac urzadzenia fotowoltaiczne ponizej 50 kW zamiast
na przyktad 150. Na éredniej wielko$ci budynku mieszkaniowym, wielorodzinnym, zmie$ci sie
spokojnie 150 kW fotowoltaiki. Po co to sztucznie rozdzielac tylko po to, zeby mie¢ mikroin-
stalacje? W skali kraju w tej chwili, podejrzewam, kilkadziesigt TBS-ow czy SIM-6w prowa-
dziloby takie inwestycje, gdyby miato takg mozliwo§é. To jest dla nas naprawde niezbedne.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

18

To jest wazne, o czym wspomniale$, ze ten blok czy ten budynek mieszkalny prawie nie
bedzie puszczal energii albo bardzo niewiele tej energii do sieci. Bo to wszystko to sg dzie-
siatki, setki mieszkan, i to jest wlasciwie absolutnie odcigzajgce siec, jak sobie spojrzymy
na efekt na liczniku tego. Po prostu wiekszo$¢ roku mamy jaka$ cze$é¢ energii wyprodu-
kowang na miejscu, i to po prostu odcigza sieé, a nie jg docigza. I to sie zresztg tez dzieje
w firmach, o ktérych wspominalem wczesniej. Jest taki przypadek firmy z potudnia Polski,
gdzie po prostu ona ma zapotrzebowanie, powiedzmy, 1 mega, a tak naprawde ma problem
z uzyskaniem mozliwos$ci na 200 kW czy cokolwiek wiecej. Te 150 to jest naprawde rozsadny
prog na poczatek, a wrecz nawet bym powiedzial, ze mozna sobie wyobrazi¢ co$§ takiego,
co byloby mega od strony przedsiebiorstw, gdyby ktos§ powiedzial: dobra, na razie zrobimy
100, a na przyklad za trzy lata zrobimy 200, a potem co$. Bo planowanie w biznesie...
Zeby juz nawigzaé¢ do InPostu, my wynajmujemy magazyny na 10 lat, na 7 lat. Fajnie jest
wiedzie¢, co w ogodle bedzie dalej. Czyli nie tylko, ze nagle kto§ usigdzie i fajnie napisze ustawe,
gdzie bedzie 150, tylko zeby powiedzieé, ze jezeli sie nic nie zmieni, to na przyklad za pie¢ lat
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zrobimy z tego 300 albo cokolwiek, co pokaze biznesowi, dokad to zmierza. Dla takiej wielkiej
firmy jak InPost to tez jest wazne, ale jeszcze bardziej wazne jest to dla setek tysiecy mniej-
szych firm, dla ktorych fotowoltaika na wltasnym dachu moze stanowié to, ze beda placié¢
30% rachunku w stosunku do tego, co ptaca w tej chwili. Myéle, ze energetyka zawodowa,
o czym pan wspomnial wczesniej, to jest kluczowy bloker. Cokolwiek méwic¢ o samochodach
elektrycznych, czasami jako kwiatek do kozucha, ale PTPiREE na przyklad czy jeszcze inne
organizacje energetyczne, takie wybuczenie, troche wySmiewanie, bo pan przyjechat elek-
trykiem... Bo to sie akurat dzieje w Olsztynie, to sie juz wydaje, ze na koncu $wiata i ze tam
elektrykiem nie dojade. Po prostu tak mysli energetyka zawodowa. Trzeba sobie zdawac
sprawe — z calym szacunkiem do do§wiadczenia tych panstwa — to jednak to dos§wiadczenie
jest przeciwskuteczne, je§li chodzi o nowoczesne rozwigzania.

Prezes Sadeckiego Towarzystwa Budownictwa Spolecznego Jacek Zelasko:

Jeszcze jedno stowo chcialbym tu dodaé. Zblizamy sie do obowigzku, gdzie my, jako zarzadcy
nieruchomosci, bedziemy musieli dostarczac energie elektryczng do tadowarek. Bez zwiek-
szenia mocy na dachach czy oprocz fotowoltaiki chcemy wej$é w wiatraki o pionowej osi obrotu
na dachach budynkow, bo w niektorych rejonach Polski sg to idealne warunki do tego, zeby
robié¢ takg hybryde: fotowoltaika plus energia z wiatru. Bez zwiekszenia mocy nie bedziemy
w stanie tego realizowac w rozsadnych warunkach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Tak ptynnie przechodzimy do kolejnego tematu. Méwimy o elektromobilnosci, o tym, ze trzeba
gdzie$ zaparkowac, pan wspomniat o budownictwie. Zeby elektryki byly bezpieczne, to mamy
dzisiaj pana Jakuba, ktory chce powiedzie¢ na ten temat, co potrzebujemy i jak mozemy
to usprawnic, zebySmy sie czuli bezpiecznie w elektrykach i mogli je garazowac.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

M.C.

Dobry wieczor, panie przewodniczacy, dobry wieczor panstwo ministrowie, dobry wieczor,
panie i panowie postowie. Na poczatku chcialem serdecznie podziekowac za mozliwosé uczest-
nictwa w tej Komisji. Zaproszenie dostalem stosunkowo niedawno, wiec niestety nie udato
mi sie przygotowaé prezentacji, tak jak moi przedmowcey to zrobili. Jednak przygotowalem
krotka wypowiedz, po ktorej cheiatbym, zeby powstata dosy¢ zywiotowa dyskusja na ten temat,
zeby uslysze¢ panstwa zdanie, jak panstwo wyobrazaja sobie te zagrozenia, zadbanie o zabez-
pieczenie tych zagrozen. W opinii naszej firmy najwiekszym zagrozeniem dla rozwoju elektro-
mobilnoSci w Polsce jest zagrozenie pozarowe, jakie wystepuje po szkodach komunikacyjnych.
Przeczytam mojg wypowiedz i potem bedziemy dyskutowac na ten temat.

W ostatnim czasie obserwujemy znaczny rozwdj elektromobilnosci w Polsce, za ktérym
idzie coraz wieksza liczba zarejestrowanych e-samochod6w oraz znaczne poszerzenie oferty
sprzedawanych aut elektrycznych w salonach. Tendencje te dodatkowo wzmocnita nowa
norma emisji spalin Euro 7. Chociaz pojazdy elektryczne sg korzystniejsze dla Srodowiska,
stanowig nowe i trudne techniczne wyzwanie w kwestii serwisu powypadkowego. Producenci
samochodow, firmy ubezpieczeniowe, ustugi holownicze, a takze warsztaty samochodowe
muszg by¢ odpowiednio przygotowane na zagrozenia, ktére pojawiajg sie po wypadkach
i kolizjach samochod6w z napedem elektrycznym. Jednak najbardziej istotnym wyzwaniem,
z jakim musimy sie zmierzy¢, jest u§wiadomienie kierowcow i wlascicieli pojazdéw elektrycz-
nych na temat skali zagrozen, jakie pojawiaja sie podczas kolizji tych samochod6w. Najwiek-
szym zagrozeniem, ktére moze powstac, jest ryzyko deformacji akumulatora. W sytuacji
kolizji e-samochodu sita uderzenia potrafi spowodowaé uszkodzenie jednego lub wiekszej
liczby ogniw w baterii, co nastepnie moze prowadzi¢ do tak zwanej ucieczki termicznej, czyli
zjawiska egzotermicznego, ktore do podtrzymania nie wymaga dostepu tlenu z atmosfery.
Dotkniete awarig ogniwo akumulatora litowo-jonowego gwaltownie wytwarza ogromna ilosé
ciepla, siegajacego do 650 stopni Celsjusza. Tak uwalniana temperatura z kazdej pojedynczej
komorki baterii jest przekazywana dalej, powodujac szybkie rozprzestrzenianie sie pozaru.
Wraz ze wzrostem temperatury moze doj$¢ do rozpadu elektrolitu i uwolnienia sie tatwo-
palnych gazow. Gazy te zwykle plona, mogg jednak doprowadzic¢ réwniez do zjawiska VCE,
czyli vapor cloud explosion, czyli wybuchu oparéw uwolnionych w tym zjawisku chemicznym.

Pozary powypadkowych samochodow elektrycznych sa czesto zaskakujgce i niebezpieczne.
Podczas pozaru baterii akumulatora wydziela sie mnéstwo szkodliwych i toksycznych
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substancji, takich na przyklad jak fluorowodor, ktory w wysokich stezeniach moze by¢ dla
czlowieka Smiertelny. Sama akcja gasnicza potrafi trwaé¢ nawet okolo 24 godzin. W opubliko-
wanych przez Komende Gtéwng Panstwowej Strazy Pozarnej standardowych zasadach poste-
powania podczas zdarzen z samochodem z napedem elektrycznym zesp6t Komendy Glowne;j
Panstwowej Strazy Pozarnej pisze: W przypadku zapalenia sie akumulatora niezbedne jest
zapewnienie na miejscu dzialan wiekszej ilosci wody niz w przypadku pozaru samochodu
z napedem spalinowym. Strumien wody nalezy podawac bezposrednio na plongcy akumulator
w celu jego skutecznego chiodzenia. Proces chtodzenia akumulatora nawet po zlikwidowaniu
oznak palenia moze zaja¢ od kilku do kilkunastu godzin. Srednio to okoto 7 godzin, znane
sg jednak przypadki nawrotu palenia po 20 godzinach. Nalezy rowniez pamietac, ze w wyniku
uszkodzenia mechanicznego lub innych anomalii pojazdy elektryczne i akumulatory wyso-
kiego napiecia niosg ze sobg ryzyko samozaplonu nawet kilka dni po faktycznym zdarzeniu.
W tym celu wielu producentéw okresla w instrukeji obstugi powypadkowej swoich samo-
chodéw przejscie procesu kwarantanny. Jest to koncepcja ochrony przeciwpozarowej, ktora
ma na celu bezpieczne zaparkowanie samochodu z potencjalnie uszkodzonym akumula-
torem litowo-jonowym, w taki sposob, aby w przypadku wybuchu pozaru pojazdu mozna byto
zapobiec jego rozprzestrzenianiu sie na otaczajace pojazdy, obiekty budowlane i roslinne.
Obszary kwarantanny, oprocz ochrony przeciwpozarowej salonow serwisowych i warsztatow,
ktore moglyby ucierpie¢ w wyniku rozprzestrzeniania sie pozaru uszkodzonego pojazdu
elektrycznego ulatwiajg prowadzenie dziatan gaéniczych strazy pozarnej, ktéra ma lepszy
dostep na duzej otwartej przestrzeni do potencjalnie plongcego akumulatora trakcyjnego.

Niestety wiele serwisow samochodowych w Polsce bagatelizuje problem ryzyka pozaro-
wego powypadkowych elektrykéw. Nie wytaczajg stref kwarantanny na uszkodzone pojazdy
i nie stosuja odizolowania czasowego pomimo jasnych wytycznych producentéw zawartych
w instrukcjach obstugi oraz wytycznych technologii naprawy. Rowniez prywatni wlaSciciele
i uzytkownicy pojazdow elektrycznych niekorzystajacy od razu po kolizji z serwisu powy-
padkowego powinni wiedziec, jak nalezy sie zachowac w takiej sytuacji. Nalezy zajac sie
tym problemem i opracowaé odpowiednie przepisy, ktore jasno zdefiniowane okre§la, jak
uzytkownicy samochodéw elektrycznych majg zadbaé o ochrone przeciwpozarowsa po szko-
dach komunikacyjnych. Musimy zadbac o odizolowanie czasowe i odlegtoSciowe uszkodzonych
pojazdow elektrycznych od budynkéw i innych samochodéw. Jest to konieczne, poniewaz
jak pokazuja przypadki na calym §wiecie, nawet na pozor niegrozne uszkodzenie nadwozia
moze w nastepnych dniach by¢ przyczyng rozwoju pozaru baterii, ktéry moze by¢ ogromnym
zagrozeniem dla wielu obiektéw budowlanych, takich jak parkingi budynkéw mieszkalnych,
wewnetrzne parkingi centré6w handlowych czy tez rézne obiekty roslinne.

Tutaj przerwe, drodzy panstwo, bo chcialem da¢ taki przyktad. Obstawiam, ze kazdy z nas
siedzacych tutaj na sali mial w swoim zyciu szkode komunikacyjng samochodem spalinowym,
bo, obstawiam, ze to bylo w przesztosci, po ktorej spisal o§wiadczenie, nie wzywajac policji.
Bo takie sg przepisy, ze nie trzeba wzywac policji, tylko spisujemy...

Wiceprezes zarzagdu Fundacji Nasza Energia Robert Grudzinski:

Ja nie miatem.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

Nie mial pan?

Byly posel Andrzej Czerwinski:

Dzisiaj bedziesz mial.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

No to pan jest naprawde bardzo dobrym kierowca.

Byly posel Andrzej Czerwinski:

Gdzie parkujesz?

Wiceprezes zarzagdu Fundacji Nasza Energia Robert Grudzinski:

W Warszawie.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

A, to rzeczywiScie musi pan poset by¢... Pan posel?

M.C.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW SPRAWIEDLIWEJ TRANSFORMACJI (NR 14)

Wiceprezes zarzagdu Fundacji Nasza Energia Robert Grudzinski:
Nie. Jeszcze nie.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

To musi pan by¢ naprawde bardzo dobrym kierowca. Bo tak najprawdopodobniej kazdy
mial jaka$ historie za kétkiem. Jesli chodzi o samochdd spalinowy, gdzie ryzyko pozaru
po uderzeniu jest duzo mniejsze niz w samochodzie elektrycznym, wielu z nas po takim
wypadku, jesli uszkodzenia nie byly dosy¢ grozne i nie wystawatl jakis§ element nadwozia,
to spisaliSmy o§wiadczenie i kontynuowaliémy jazde. W samochodzie spalinowym nie byto
zadnych zagrozen, jesli chodzi o taka sytuacje. Natomiast w przypadku uzytkowania samo-
chodu elektrycznego w szkodzie komunikacyjnej podczas uderzenia nastepuje duze ryzyko
deformacji akumulatora. O co nam tu chodzii na co chcieliémy zwrdcié panstwa uwage jako
na najwieksze zagrozenie i w jaki sposob proponowalibySmy to rozwiazac? Bo jesli o to nie
zadbamy, to bedzie tych pozaréw coraz wiecej. Chcemy mimo wszystko dgzy¢ do tego, wydaje
mi sie, ze wszyscy tu chcemy dobrego rozwoju elektromobilno$ci w Polsce, zeby byto jak
najmniej zdarzen inwazyjnych. Chodzi wlaénie o takie sytuacje, ze na przyktad ktos uczest-
niczyl, uzytkownik, uzytkowniczka samochodu elektrycznego uczestniczyta w zdarzeniu
drogowym, kto$ na przyktad wjechal w jej tyl. Tyl samochodu z reguty jest twardym ele-
mentem, wiec powstalo wgniecenie, zarysowanie. Wydawalo sie, ze mozna byto generalnie
kontynuowac jazde. Ale to, co zaszlo w srodku akumulatora, to tego tak naprawde nie wiemy.
Mimo réznych systemow nie jesteSmy w stanie...

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Moge? Bo brniemy juz tak daleko, ze chcialem tylko kilka uwag. Nie wiem, czy byl pan
na jakim§ szkoleniu z Komendy Gi6wnej Strazy Pozarnej z tego tytutu?

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Nie bytem.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
To rekomenduje, bo takie rzeczy sg tam przemyslane juz jakis czas temu i sg naprawde
madre osoby w mundurach, ktore wiele z tych watpliwoéci rozwieja. Chciatem tylko zwrécic
uwage na to, ze tam bylo powtoérzone juz trzy razy takie zalozenie, ze samochody elektryczne
czesciej ptong po wypadkach niz spalinowe. Skad te dane? Bo sg niewlasciwe.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Nie. Dane, uwazam, ze sg wlaSciwe. Ile mamy aktualnie zarejestrowanych samochodow
elektrycznych?

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
82 tysigce.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
82 tysigce. Samochodow spalinowych mamy bodajze 20 kilka milionéw.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
To znaczy, 17 milionéw jest ubezpieczonych.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Liczmy naokoto. Okoto 20 mln. Szukalem dokladnie statystyk pozaréw, szukalem tez
po internecie. Nie mialem dostepu do Zrddet strazy pozarnej ani do zrédet ministerialnych.
W zesztym roku byto ponad 30 pozarow zwigzanych z deformacjg akumulatora elektrycznego.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
W Polsce?

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
W Polsce.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Bardzo watpie. Nie wiem, z iloma tak naprawde...
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Wspolpracownik WysokieNapiecie.pl Bartlomiej Derski:

Mysle, ze 30 pozarow to bylo wszystkich samochodéw elektrycznych, wliczajac w to takze
czterokotowce elektryczne czy wozki elektryczne, bo Panstwowa Straz Pozarna tez do tego
wlicza, ale niekoniecznie byla to deformacja akumulatoréw. Bo méwimy tez chocby o sytuacji,
kiedy zapalil sie samochdd spalinowy, ktory zapalit samochéd elektryczny. Wszystkich pozarow
wiec, statystycznie rzecz biorac, bylo wiele. Tych danych niestety nie ma zbieranych zbyt skru-
pulatnie w Polsce. W ogoéle na $wiecie. Bo przez wiele miesiecy zajmowalem sie tym tematem,
takze w bliskiej wspoélpracy z Komendg Gléwng Panstwowej Strazy Pozarnej. Australijska
shuzba cywilna zbiera takie dane ze Swiata i polskie przypadki wiasciwie ja badalem jeden
po drugim jako pewnie jedyna osoba w Polsce. Rozmawialem z dowddcami akceji gasniczych
poszczegolnych aut elektrycznych, bo jeszcze na etapie, kiedy bylo siedem rocznie, to dato sie
to zrobi¢. Mowimy tu raczej o pozarach, ktére w 70% w ogéle nie dotycza baterii. Czyli z tych
30 pozarow, ktore byly, 70% — spalito sie nadwozie, nie dotyczylo to baterii. 30% pozaréow
to sg bateria, z czego tylko okolo 20% z calosci 100% to jest pozar, ktory sie zaczyna od baterii.
Natomiast 10% to akurat sg te pozary, ktore przeniosly sie takze na baterie.

Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilno$ci i Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej
wspolnie opublikuja takie raporty. Statystycznie wynika z nich, ze samochody elektryczne
w ogoéle palg sie rzadziej, a z tego ,,rzadziej” to w ogéle tylko 30% dotyczy baterii. Dzisiaj
sploneto w Polsce okolo 24 samochod6éw spalinowych, tak statystycznie rzecz biorge. Duza
cze$¢ w wyniku wypadkéw komunikacyjnych i niestety statystycznie kilkadziesiat oséb
w Polsce plonie tez po tych wypadkach komunikacyjnych w tych samochodach spalinowych.
Zatem to zeby zbudowac troche tlo tej dyskusji. Dziekuje.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Ja troche sie nie zgodze. Nie wiem, chcialbym moze gdzie§ zobaczyc¢ te statystyki, zeby
to bardziej zweryfikowac.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Bo ty wprowadzasz...

Wspolpracownik WysokieNapiecie.pl Bartlomiej Derski:
Moze tylko podam zrodto: EV Fire Safe to jest australijska organizacja, ktora zbiera
te statystyki. Dane Komendy Glowne;j...

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Czy moge sobie zapisac?

Wspolpracownik WysokieNapiecie.pl Bartlomiej Derski:
EV Fire Safe.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Ale wiesz, tak mySle, ze troche nie do konica to jest — z calym szacunkiem dla pana — ale méwisz
rzeczy, ktore sg nieprawdziwe, a potem prosisz o to, zeby ten, kto méwi, powolywal sie na dane.
Wydaje mi sie, ze jesli prezentujesz jaki$ poglad, to fajnie by byto, jakby$ ty miat na to pod-
parcie, a potem ewentualnie...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Pozwolcie panowie, ze na te chwile zamkniemy ten temat...

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Chcialbym skonczy¢.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
...bo rozumiem, ze pana ewentualnie przekierujemy czy skontaktujemy z Komendg Glowng
Panstwowej Strazy Pozarnej, zeby te informacje, ktore pan ma, jako$ bardziej zweryfikowac
i zeby pan ewentualnie wystuchatl, co tam przygotowano, w jakiej formule majg dzisiaj co$
do powiedzenia w przypadkach takich zdarzen, o ktérych pan powiedzial. Tak ze skoniczmy
ten temat.
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Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

Chciatbym jeszcze chwile go kontynuowac, bo tak jak zwrociliSmy uwage, tych samochodow
elektrycznych jest 60 tys., pan powiedzial?

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

82 tysigce.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

No to robigc proste rownanie i przeliczajac, to wydaje mi sie, ze tak jak mowie, ja bazowatem
na temat tych danych...

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

Rozumiem, ze zmierzasz do tego, ze jest mniej samochodéw i tam statystycznie cos ci wyszlo.
Prositbym, zebys... Stucham?

Sekretarz stanu w MKiS Krzysztof Bolesta:

We flocie procentowo jest mniej pozaréw samochodow elektrycznych.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:

Jest mniej elektrycznych i wiesz, co jeszcze jest bardzo istotne? Przy takich badaniach warto
pomysleé, jak statystycy mysla. To na politechnice mozna sie dowiedzie¢ albo w innych
miejscach, gdzie tez warto jest powiedziec, ile kilometréw przejezdza samochadd i to sie
mierzy na 100 tys. albo na 1 mln przejechanych kilometrow. Naprawde sa dane. Moze
one faktycznie nie sg tak super dokladne, ale jednak pokazujg i ze Stanow, i z Australii,
i z Zachodniej Europy. Nawet ADAC, tak znane w Polsce, to filmy o pozarach w Polsce majg
wySwietlen 5 tys., a S klasa nowa ma 100 tys. Proponuje na ADAC, oni podpalali setki, moze
dziesigtki samochod6w. Przesadzitem.

Ja tylko wspomne, ze w InPoscie na te 1500 samochodow byt jeden pozar samochodu,
nie mial nic wspélnego z baterig. Go$¢ po prostu polat w kabinie czym$ tatwopalnym
i podpalit. To byt akurat pracownik zza wschodniej granicy. Tyle bylo pozarow. OczywiScie
to bylo na etapie, jak mieliémy okoto 600 samochodéw. Zrobit sie tumult tez na zarzadzie,
czy to na pewno dobry pomysl, to chyba jednak byt btad, ale trzeba byto faktycznie raportu
ze strazy pozarnej, zeby sie dowiedziec, ze bateria przez caly ten czas w ogéle nie brata udziatu
w pozarze. Byla faktycznie chtodzona przez straz. Polecam szkolenia. To nie sg drogie rzeczy.
Straz pokaze ci doktadnie, jak sie gasi baterie. Czeska straz czy niemiecka majg moze wieksze
doswiadczenie, natomiast nasi juz tez naprawde wiedzg.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

Rozumiem, rozumiem, ale...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):

Musimy juz konczy¢, bo juz jest godzina, w ktorej powinniSmy w ogdle opuscié sale, a jeszcze
nie dopusciliSmy do glosu pana ministra. Chciatbym, zeby pan minister bardzo krétko i synte-
tycznie odniost sie do pewnych kwestii, ktore poruszaliSmy. Bo rozumiem, ze postulaty, ktore
sg, to skierujemy osobng droga do ministerstwa, do pani minister, i przedstawimy. Ale wiele sie
tez dzieje w materii, ktora dzisiaj poruszamy. ChcielibySmy to usltyszec od pana ministra.

Sekretarz stanu w MKiS Krzysztof Bolesta:

M.C.

Dziekuje bardzo. Ja bardzo syntetycznie. Ja zawsze lubie bardzo syntetycznie, wiec obiecuje,
ze bedzie krotko. Jezeli chodzi o legislacje V2G, to rzeczywiscie w tej chwili jest to technologia,
ktéra ma po prostu legislacyjne bariery w Polsce. Musimy wdrozy¢ dyrektywe o odnawial-
nych zrédlach energii, czyli RED III. JesteSmy w Polsce we wdrazaniu na etapie RED II.
Juz jest w podpisie u prezydenta. Teraz juz wewnetrznie w ministerstwie zaczeliémy prace
nad RED III i tam jest ten gléwny wymoég, zeby uwzglednia¢ technologie V2G tez miedzy
innymi w nowych tadowarkach. Oprocz tego dyrektywa o jednolitym rynku energii elek-
trycznej tez jest w trakcie opracowania. Tez musimy wdrozyc¢, bo to jest §wiezynka. Mamy
doda¢ zapis w dyrektywie, ktorg musimy wdrozy¢, ze mamy wprowadzi¢ ulatwienia w zakresie
przylaczania do sieci punktéw tadowania inteligentnych i dwukierunkowych. Czyli te dwa
elementy europejskiego prawa musimy wdrozy¢. ZaczeliSmy prace wewnetrzne. Na pewno
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bedziemy tez organizowac jakie$ grupy robocze, zeby zassa¢ wiedze od was z rynku, ktore
rozwigzania powinni$my zrobic, zeby to bylo wdrozone dobrze.

Bardzo duzo sie dzieje, jesli chodzi o systemy wsparcia. Rozumiem, ze trudno jest, jak sie
prowadzi biznes, ze te programy sg oglaszane, p6zniej jest jakis dlugi okres od ogloszenia
po wdrozenie, ale to jest niestety konstrukcja, ktéra wynika z tego, ze czesto dla tych pro-
gramow siegamy do Funduszu Modernizacyjnego. To jest taka konstrukcja, gdzie zeby wpro-
wadzi¢ program, to musimy najpierw przej$¢ przez konsultacje spoteczne, a pézniej pojsé
do EBI po pienigdze. To czasami wyglada tak, ze mamy pomyst, idziemy i robimy konsul-
tacje,. Po konsultacjach juz wszyscy mowia, o bedzie projekt, jak fajnie, juz szykujemy sie
na dofinansowanie. Idziemy z tym do EBI, a EBI méwi: No nie. No nie. Musicie zmieni¢
albo w ogole sie to nie kwalifikuje. Wtedy musimy wroci¢ na rynek i powiedziec: niestety,
nie mozemy tego wprowadzi¢ albo musimy zmieni¢. To znowu zajmuje ile§ tam miesiecy.
Wiec rozumiem, ze to jest trudno$¢, natomiast na dzi§ mamy tak: dziatajagcy system
wsparcia dla elektrycznych samochodéw osobowych - to jest 1,6 mld zt budzetu. Od przy-
szlego tygodnia bedzie ogloszone kilka naborow na 2 mld zt dla ciezaréwek elektrycznych,
2 mld z1 na szybkie tadowarki i 2 mld z! na sieci, ktore umozliwig podigczenie tych szyb-
kich tadowarek. Oprocz tego dostaliémy decyzje akceptujaca pomoc publiczng dla magazynow
z Funduszu Modernizacyjnego. Uruchamiamy nabory w ciggu kilku tygodni. To jest tez duzy
budzet, ktory bedzie wspieral magazyny o minimalnej mocy 4 MWh. Razem chcemy, zeby
ten program dowiézl 5,4 GWh magazynow, wiec naprawde duza rzecz dla przedsiebiorstw.
No i oprécz tego bedziemy robi¢ te legislacyjne rzeczy, wiec naprawde duzo sie dzieje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Czy sg jakie$§ pytania do pana ministra? To bardzo prosze, jesli bylyby.

Przedstawiciel Dzialu Innowacji firmy kurierskiej InPost Tomasz Gaé:
Nie, dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Panie ministrze, ten temat, co pan poruszyl na poczatku. OczywisScie finat jest taki, jak pan
moéwi, ale poczatek jest — cos§ sprzedajemy wezesniej publicznie, a do konca nie sprawdzamy
i to p6zniej budzi niepokdj i niechec i czasami wasze dobre checi po prostu legna, bo decyzja
nie jest dowieziona do konica, ale nie przez was. Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MKiS Krzysztof Bolesta:
Tak. A to my tlumaczymy sie z tego, ale taki opis stanowiska pracy. Co zrobié?

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Prosze panstwa, jak zawsze w takich dobrych praktykach, czas szybko leci. My duzo
tematow poruszamy...

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
Przepraszam, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
My jeszcze porozmawiamy.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:

Ale ja zupelnie inny temat. Tamten juz zakonczylem. Troszke panstwo mnie Zle zrozumieli,
ale to nie jest dla mnie az tak wazny temat. Teraz chcialem w imieniu branzy sportow
zimowych w Polsce. Mianowicie jesteSmy dystrybutorem pierwszego elektrycznego ratraka,
ktory ma mozliwosc shuzenia jako magazyn energii. Jest bardzo duze zainteresowanie, jesli
chodzi o wlascicieli stokow narciarskich. Jest to tez branza, ktéra troszke nam wymiera
przez zmiany klimatyczne. Z tym, ze ten ratrak jest na ten moment malo konkurencyjny,
poniewaz jego cena jest troszke wyzsza. Jesli pojawitby sie jakis§ program, ktory umozliwi
konkurencyjnosc tego ratraka, to jest naprawde... PrzeszliSémy teraz testy na Kotelnicy, ten
ratrak testowaliSmy miesigc. Naprawde bylibySmy w stanie rozwija¢ elektromobilno$é na sto-
kach narciarskich i rowniez magazyny energii, bo ratrak ma mozliwo$¢ zmagazynowania
300 kW energii. MoglibySmy wiec te magazyny realizowa¢ w branzy sportéw zimowych.
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Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Rozumiem pana determinacje i ciesze sie, ze ona jest, bo to wazne. Jesli kto$ podejmuje
jakie§ dziatania, to powinien w to wierzy¢ i prébowac wciela¢ w Zycie i za to panu dziekuje.
Tylko sam pan powiedzial, ze zyjemy w Polsce juz w troszeczke innym klimacie. Sniegu nie
ma, mrozu jest coraz mniej. I konkurencyjno§é akurat tego ratraka zdecydowanie spada jako
Srodka transportu, ktéory ma nam przygotowac stoki. A do magazynu energii nie potrzeba
nam budowaé wiatrakéw, ktore traca na konkurencyjnosci i nie stanowig — jak tu rozma-
wialiSmy - jakichs$ poteznych ilosci tego, co mozna wykorzystac.

Przedstawiciel Auto Serwis Tracktech Jakub Smolan:
To znaczy, ratrakow.

Przewodniczacy posel Krzysztof Gadowski (KO):
Ratrak. Ratrakow, méwitem. Pan minister styszal, wezmie to pod uwage, jesli rzeczywiscie
te projekty beda sie gdzies§ tam spina¢. Dziekuje panstwu bardzo. Panie ministrze, dziekuje
za cierpliwo$¢. Mamy juz pozna pore. Dziekuje serdecznie. Zamykam posiedzenie.
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