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Warszawa, 31 stycznia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 40 w sprawie dzierzawy Terminala Zbozowego w Porcie
Gdynia, ztozone przez Posta na Sejm RP p. Michata Kotodziejczaka - niniejszym przekazuje
ponizsze informacje.

1. Jakie jest stanowisko Rzgdu RP w zakresie 30-letniej dzierzawy portow?

Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zarzady portéw
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe]j nie mogg same wykonywadé ustug
przetadunkowych. Zadaniem zarzadu portu jest budowa i utrzymywanie ogélnodostepnej
infrastruktury portowej, takiej jak akweny portowe czy obrotnice i oddawanie gruntéw
portowych w dzierzawe Ilub najem w przejrzystych i niedyskryminacyjnych
postepowaniach konkursowych.

Operatorzy terminali na dzierzawionych gruntach dokonujg inwestycji w infrastrukture
i suprastrukture, ktorg nastepnie wykorzystujg do prowadzenia dziatalnosci
przetadunkowej. Jest to powszechnie przyjety na $wiecie model dziatalnosci portow.
W modelu tym zbudowano m.in. terminal kontenerowy DCT w Gdansku (obecnie Baltic
Hub), ktory byt pierwszym terminalem kontenerowym na Morzu Battyckim, do ktérego
bezposrednio zawijaty statki z Azji.

Trzydziestoletni okres dzierzawy jest okresem maksymalnym, wynikajagcym z ustawy
z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny, ktéry w art. 695 § 1 wskazuje, ze dzierzawe
zawartg na czas dtuzszy niz lat trzydziesci poczytuje sie po uptywie tego terminu za
zawartg na czas nieoznaczony.

2. Jaki jest stosunek Rady Ministréw co do zmiany ustawy z 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich? Zmiana polega na tym, ze w momencie sprzedazy udziatow
przez prywatnq spoétke, prawo do ich pierwokupu posiada Skarb Parstwa i to po
ustalonej przez siebie cenie.

Kwestie zmian ustawy o portach i przystaniach morskich, rowniez w zakresie uchylenia
przedmiotowych przepisdw sg obecnie poddawane analizie i bedg przedmiotem obrad
Zespotu Trojstronnego ds. Prowadzenia Dialogu Spotecznego w Sektorze Portéw
Morskich, ktérego posiedzenie planowane jest w | kwartale 2024 r.

3. Czy wedtug Rady Ministrow w obliczu wojny Rosji z Ukraing 30-letnia dzierzawa
bedzie miata wptyw na handel zbozem w Polsce? Czy zostaly przeprowadzone w tym
kierunku jakies badania? Jesli tak, prosze o udostepnienie dokumentacji.
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Postepowania przetargowe z zakresu gospodarki nieruchomosciami prowadzone przez
zarzady portow morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej majg
charakter otwarty.

Zgodnie z warunkami postepowania prowadzonego przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia
S.A. w przedmiocie dzierzawy terminala zbozowego, do zawarcia ostatecznej umowy
dzierzawy wymagane bedzie m.in. uzyskanie przez przysztego dzierzawce decyzji
dotyczacej zamiaru koncentracji, w zwigzku z przepisami art. 13 ust. 1 oraz ust. 2 pkt 4
ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1689, z pdin.zm.) oraz zgody na zawarcie umowy dzierzawy wydawane] przez
Ministra Infrastruktury w oparciu o ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich. To na etapie tychze postepowarn nastgpi ocena stosownej
dokumentacji, ktéra bedzie stanowita zatgczniki do wniosku o wyrazenie zgody przez
Ministra Infrastruktury.

4. Jakie jest stanowisko Rady Ministrow co do konsorcjum, ktére wygrato przetarg?
Czy wedtug Panstwa port nie powinien zosta¢ wydzierzawiony Krajowej Grupie
Spozywczej?

Porty morskie stanowig kluczowe ogniwa panstwa, zaréwno w jego wymiarze stricte
spoteczno-gospodarczym, lecz réwniez zwigzanym z bezpieczeristwem oraz obronnoscia
— co wyraznie potwierdzajg aktualne, bardzo wymagajgce uwarunkowania geopolityczne.

Z tego wzgledu, w ocenie Ministerstwa Infrastruktury niezmiernie wazne jest, by dalszy
dynamiczny rozwdj portdw odbywat sie przy aktywnym zaangazowaniu w ten proces
krajowych partneréw biznesowych, w tym spdtek Skarbu Panstwa.

Wiele wskazuje na to, ze mozliwe jest wygenerowanie znaczgcych i bardzo pozytywnych
efektow poprzez odpowiednig wspdtprace zainteresowanych partneréw, w tym Krajowej
Grupy Spozywczej S.A.

Z tego wzgledu zupetnie niezrozumiaty jest brak udziatu w ogtoszonym w dniu 22 wrzesnia
2022 r. przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. postepowaniu na dzierzawe Terminala
Zbozowego Krajowej Grupy Spozywczej S.A.

Kwestia ta niewatpliwie wymaga wyjasnienia.
5. Jaki byt koszt remontu portu w Gdyni, ktéry trwat przez ostatnie dwa lata?

Przewidywany koszt catego projektu pn. Pogfebienie toru podejsciowego i akwendw
wewnetrznych Portu Gdynia — Etapy | i lll oraz Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia,
obejmujacg m.in. pogtebienie kanatu portowego oraz przebudowe nabrzeza Helskiego
i nabrzeza Indyjskiego, ktérego czesc jest zwigzana z przedmiotem dzierzawy, to 918 min
zt netto. Dtugos¢ przebudowywanego fragmentu nabrzeza Indyjskiego to 537 m, z czego
ok. 250 m znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie Terminala Zbozowego. Do czesci
nabrzeza Indyjskiego, nabrzeza Norweskiego i pogtebienia kanatu stanowigcego podejscie
do tych nabrzezy mozna przypisa¢ koszt ok 200 min zt netto. Doktadny koszt, jaki mozna
przypisac do tej czesci projektu bedzie znany po rozliczeniu finansowym catego projektu,
ktére nastgpi na przetomie 2025/2026 roku. Zdecydowana wiekszos¢ kosztéw przypada
na pogtebienie kanatu i przebudowe nabrzeza Helskiego w celu umozliwienia zawijania
najwiekszych statkdw operujacych na Morzu Battyckim do terminali kontenerowych.



Z wyrazami szacunku,
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