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Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pani Poset Barbary Bartus$, nr KI0INT1151, w sprawie stref
czystego transportu w miastach, prosze o przyjecie ponizszych odpowiedzi na zadane
pytania:

1. Co maja zrobi¢ mieszkancy ktorzy nie moga korzysta¢ z komunikacji miejskiej
(np. niepetnosprawni), a nie sta¢ ich na zakup nowego samochodu?

Przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2023 poz. 875, 1394. dalej jako ustawa) gminy maja
mozliwos$é, ale nie obowigzek, tworzenia stref czystego transportu w celu ograniczenia
negatywnego wptywu emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i sSrodowisko.
Zgodnie z kompromisem wypracowanym z jednostkami samorzadu terytorialnego na etapie
prac nad przepisami w tym zakresie, kompetencje tworzenia stref przekazane sg gminom,
ktére najlepiej znajg uwarunkowania lokalnej spotecznosci i prowadzg kompleksowa
polityke w tym zakresie, réwniez zuwzglednieniem potrzeb o0séb starszych
i niepetnosprawnych o ograniczonej mobilnosci.

Majac na uwadze potencjalne wyzwania nalezy wskazaé, ze ustawodawca okreslit katalog
pojazdéw, ktére sg uprawnione do wjazdu na teren strefy czystego transportu niezaleznie od
posiadanego napedu i decyzji danej gminy. W katalogu tym wprost wskazane sg pojazdy
uzywane przez osoby z niepetnosprawnosciami. Oznaczato, ze wprowadzenie stref czystego
transportu nie ogranicza uzytkowania pojazdéw posiadanych przez osoby niepetnosprawne.

Ponadto na mocy art. 39 ust. 4 ustawy, rada gminy ma prawo do rozszerzenia listy pojazdéw
zwolnionych z zakazu wjazdu do strefy czystego transportu. Daje to gminom, znajagcym
najlepiej potrzeby swoich mieszkancéw, swobode ksztattowania wytaczen przedmiotowych
i podmiotowych dostosowanych do lokalnej specyfiki.

2. Jakaalternatywe majg mieszkancy, ktérych nie sta¢ na zakup samochodu spetniajgcego
niskoemisyjne normy?

Nalezy zwréci¢ uwage, ze tworzenie stref czystego transportu jest zgodne
z ideg zréwnowazonego transportu miejskiego, ktéra zaktada dazenie do ekologicznej
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stabilnosci i efektywnosci ekonomicznej, promujac jednoczesénie transport publiczny
i alternatywne srodki przemieszczania sie. Te z kolei minimalizuja negatywny wptyw
na zdrowie publiczne, srodowisko naturalne, gospodarke i urbanistyke. Dodatkowo strefa
czystego transportu co do zasady nie powstaje na obszarach, gdzie nie funkcjonuje
alternatywny sposéb przemieszczania sie. Nalezy zatozy¢, ze samorzady przy planowaniu
stref czystego transportu biorg pod uwage rozwdj sieci komunikacji miejskiej, ktéra stanowi
alternatywe dla poruszania sie po miescie pojazdami samochodowymi niezaleznie od normy
emisji spalin, aprojekty uchwat podlegaja szerokim konsultacjom spotecznym. Strefa
czystego transportu ma na celu poprawe jakosci powietrza oraz zmiane zachowan
transportowych i dotyczy wszystkich mieszkancéw, nie faworyzujac ani nie dyskryminujac
nikogo.

Badania opinii publicznej przeprowadzone w Warszawie
w grudniu 2022 r. wykazaty, ze 87% respondentéw popiera dziatania wtadz lokalnych majace
na celu redukcje zanieczyszczenia powietrza, a 76% opowiada sie za istnieniem strefy
czystego transportu.

Strefy czystego transportu wprowadzane s3g stopniowo, zgodnie z dtugoterminowym
planem, aby umozliwi¢ mieszkancom dostosowanie sie do nowych warunkéw. Dane
z Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcéw (CEPiIK) za 2022 r. pokazuja, ze pojazdy
spetniajagce norme EURO 4 i wyzsze stanowity 91% wszystkich nowych rejestracji,
co Swiadczy o preferencji Polakéw dla pojazdéw o nizszej emisji spalin. Kolejne strefy
czystego transportu planowane sg w Krakowie, Wroctawiu, Gliwicach, Lublinie, Rzeszowie
i Toruniu.

3. Jakie dziatania podejmuje Ministerstwo, aby zmniejszy¢ ucigzliwos¢ wprowadzania
Stref Czystego Transportu dla zwyktych obywateli?

Dziatania stanowigce ograniczenie uciagzliwosci dla mieszkancéw zwigzanych
z funkcjonowaniem stref czystego transportu zawarte sg w art. 39-40 ustawy i okreslaja
ramy, zgodnie z ktérymi dziatajg samorzady, m.in. przez przepisy dotyczace optat, wytaczen
podmiotowych i przedmiotowych, a takze wskazania na co przeznaczane moga by¢ srodki
bedace wptywami ze stref.

Rada gminy w uchwale ustanawiajgcej strefe czystego transportu okresla granice takiej
strefy, ktére zazwyczaj obejmujg centralne obszary miasta. Wprowadzenie strefy czystego
transportu odbywa sie zazwyczaj réwniez etapowo: poczatkowo wprowadzane sg mniej
restrykcyjne normy, ktére z czasem ulegajg zaostrzeniu. Przyktadem takiego podejscia
bedzie pierwsza strefa czystego transportu w Polsce, ktéra powstanie w Warszawie.
Dodatkowo planowane etapy wprowadzania stref czystego transportu petnig funkcje
edukacyjng, poprzez wskazanie, jakich pojazdéw nalezy unikaé, by nie przyczyniaé sie
do zanieczyszczenia powietrza, utatwiajagc odpowiednio wczesnie planowanie wymiany
pojazdéw o wysokiej emisji.

Ponadto art. 39 ust. 5 ustawy wskazuje, ze rada gminy moze zezwoli¢ na wjazd do strefy
czystego transportu w godzinach 9-17 przez okres nie dtuzszy niz trzy lata od jej
ustanowienia pojazdéw niespetniajacych wymogéw, pod warunkiem uiszczenia optaty.
Wysoko$¢ optaty ustalana jest przez wéjta, burmistrza badz prezydenta miasta, nie moze
jednak przekroczy¢ 2,50 zt za godzine lub 500 zt miesiecznie.

Nastepnie w art. 39 ust. 6 ustawy okresla, ze sSrodki wynikajace z optaty za wjazd do strefy
czystego transportu moga by¢ przeznaczane na takie przedsiewziecia jak zakup autobuséw
zeroemisyjnych, tramwajow oraz innych $rodkéw transportu zbiorowego, a takze



finansowanie programéw wsparcia zakupu rowerdw, co sprzyja rozwojowi alternatywnych
form przemieszczania sie dla mieszkancow.

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska podejmuje takze inne dziatania na rzecz zmniejszenia
ucigzliwosci wprowadzania stref czystego transportu dla obywateli. W zwiazku z realizacja
projektu "Laboratorium Stref Czystego Transportu”, podpisanego z Instytutem Ochrony
Srodowiska - Pafnstwowym Instytutem Badawczym 23 listopada 2022 r. realizowany jest
projekt finansowany ze s$rodkéw Funduszu Wspotpracy Dwustronnej Mechanizmu
Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu
Finansowego. Celem projektu jest wyposazenie polskich samorzadéw w wiedze
iumiejetnosci niezbedne do tworzenia takich stref oraz zapoznanie z najlepszymi
praktykami z innych europejskich miast. Dzieki tym dziataniom projekt ma przyczyni¢ sie
do zaangazowania samorzadéw w dazenie do neutralnosci klimatycznej do 2050 r. przy
jednoczesnym minimalizowaniu negatywnych skutkéw dla mieszkancéw poprzez
jak najlepsze opracowywanie stref czystego transportu.

Ponadto Ministerstwo realizuje réwniez polityke wsparcia finansowego rozwoju
elektromobilnosci, poprzez programy dofinansowan, ktére zostaty opisane ponizej przy
odpowiedzi na pyt. 4.

4. Czy Ministerstwo podejmie dziatania majace na celu dofinansowanie zakupu
samochodoéw niskoemisyjnych?

Dziatania MKi$ skupiaja sie na wsparciu budowy zeroemisyjnego systemu transportu
publicznego, dostepnego dla wszystkich mieszkarncow. W zwigzku z tym, od 2021 roku we
wspdtpracy z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIiGW) prowadzone s3 dziatania na rzecz wspierania zakupu autobuséw
zeroemisyjnych w ramach programu ,Zielony transport publiczny”. W ramach programu
dofinansowywane s3a autobusy elektryczne, trolejbusy oraz autobusy zasilane energia
z wodoru. Dodatkowo, program obejmuje wsparcie finansowe na modernizacje lub budowe
niezbednej infrastruktury do obstugi i prawidtowego uzytkowania nabytych pojazdéw,
w tym punktéw tadowania oraz stacji tankowania wodoru.

tacznie juz na program zostaty przeznaczone ponad 2 mld zt. Dzieki wnioskom w dwdch
naborach przez samorzady, dofinansowany jest zakup ponad 600 autobuséw - 502
elektrycznych, 117 autobuséw wodorowych 6 trolejbuséw i 450 punktéw tadowania.
W 2023 r. miat miejsce trzeci nabdér programu, w ramach ktérego planowane jest
dofinansowanie zakupu kolejnych 550 autobuséw zeroemisyjnych.

Ponadto, NFOSIGW realizuje program wsparcia finansowego w zakresie dofinansowania do
zakupu samochodéw zeroemisyjnych. Od lipca 2021 r. realizowany jest priorytetowy
program ,Moj elektryk”, zaplanowany nalata 2021-2026. W ramach programu mozliwe jest
ubieganie sie o dofinansowanie do zakupu lub leasingu nowych pojazdéw zeroemisyjnych
przez szerokie spektrum beneficjentéw, w tym osoby fizyczne, przedsiebiorstwa oraz inne
jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowosci prawnej. Wsparcie finansowe
oferowane jest na zakup lub leasing pojazdéw kategoriiM1,N1, L1e-L7e, ktére wykorzystuja
do napedu wytacznie energie elektryczna, uzyskiwang przez podtaczenie do zewnetrznego
zrédta zasilania lub generowang z wodoru w ogniwach paliwowych, oraz inne technologie
nieemitujace gazéw cieplarnianych.

Decyzja z dnia 15 listopada 2023 r., sSrodki finansowe przeznaczone na realizacje programu
zostaty zwiekszone o kolejne 100 min zt, w zwigzku z czym taczny budzet programu wynosi
obecnie 800 min zt. Wedtug danych na dzien 31 stycznia 2024 r. zatwierdzonych zostato 15
291 wnioskéw, w ramach ktérych zatwierdzone zostato dofinansowanie na 18 803 pojazdy.



Ministerstwo Klimatu i Srodowiska zdaje sobie sprawe z wyzwan jakie niesie przejscie na
pojazdy zeroemisyjne, w tym wysokie koszty zakupu tych pojazdéw. Niemniej nieustannie
pracujemy nad kolejnymi rozwigzaniami, wspierajagcymi zakup i uzytkowanie pojazdéw
emisyjnych, a takze rozwéj infrastruktury do ich tadowania, badz tankowania.

Z wyrazami szacunku

Krzysztof Bolesta

Sekretarz Stanu
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