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Marszatek Sejmu RP

Dotyczy: odpowiedzi na interpelacje nr 1385 Pani Poset Pauliny Matysiak
w sprawie niezfozenia wnioskow do CEF przez spétke CPK na finansowanie

kolei duzych predkosci na odcinku t6dz-Warszawa oraz wezta kolejowego CPK

Szanowny Panie Marszatku,
odpowiadajac na interpelacje, przedstawiam nastepujgce informacje.

W nawigzaniu do stwierdzenia ze wstepu tresci interpelacji, nalezy sprostowad,
ze przygotowane przez Spotke, a ostatecznie nieztozone wnioski aplikacyjne, nie
dotyczyty catosci inwestycji wskazanych w zapytaniu tylko ich ograniczonego
zakresu i dotyczyly trzech (a nie dwdch, jak wspomniano w tresci interpelacji)
projektow:

— w zwigzku z budowa linii kolejowej miedzy Warszawa a todzig zostaty
przygotowane, a nie zostaty ztozone dwa wnioski w ramach projektow:
Budowa linii kolejowej na odcinku Bolimow-Las Wigczynrski (tzw. odcinek
tédzki) oraz Budowa linii kolejowej na odcinku Kotowice — Bolimdw (tzw.
odcinek warszawski), natomiast nie nalezaty do zakresu tych projektéw
pozostate inwestycje niezbedne do utworzenia ciggu komunikacyjnego dla
linii KDP Warszawa-tédz. Do zakresu rzeczowego przedmiotowych wnioskéw
nie zaliczaty sie: inwestycja w budowe tunelu w rejonie Warszawa Zachodnia,
budowa tunelu w rejonie t6dz Niciarniana, prace budowlane w rejonie weztfa
CPK (Etap | majgcy zapewnic¢ przejezdnosé linii kolejowej, dla ktdrego jak
wskazane zostanie w kolejnym akapicie dopiero planowano wnioskowac¢
o $rodki na projektowanie) oraz odcinek od Wezta CPK do Weztfa
w Bolimowie.
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— Spotka (powotujgc sie na nieudostepnione MFiPR decyzje poprzedniego
Zarzadu) wskazywata, ze wiekszos¢ robdt na odcinku Warszawa-tédz, w tym
najdrozsze elementy, bedzie realizowac ze $Srodkéw witasnych lub innych
Srodkéw (w toku prac nad wnioskami nie doprecyzowata tych Zzrdadet);

— w zwigzku z przygotowaniem dokumentacji technicznej wezta CPK - zostat
przygotowany, natomiast nie zostat ztozony wniosek na Opracowanie
dokumentacji projektowej dla budowy Wezta CPK, ktérego zakres nie
obejmuje catej wspomnianej inwestycji. Spétka podzielita projektowanie
Wezta na lll etapy. Przedmiotowy wniosek obejmowat wytgcznie Etap | tzn.
projektowanie linii kolejowej nr 85 facznie z fragmentami linii kolejowych nr 5
i 88 na pdtnoc i na potudnie od linii kolejowej nr 85.

Nizej przedstawiam odpowiedzi na poszczegdlne pytania zamieszczone
w interpelacji:

1. Dlaczego spotka CPK nie ztozyta wnioskéw do CEF na finansowanie kolei
duzych predkosci na odcinku £téddz-Warszawa oraz wezta kolejowego CPK?

Zeby precyzyjnie odpowiedzie¢ na to pytanie w pierwszej kolejnosci nalezy
wyjasni¢ czym charakteryzuje sie realizacja projektéw w ramach Instrumentu
taczac Europe (CEF) i czym rdzni sie od procesu wdrazania projektow
finansowanych w ramach polityki spdjnosci, w ramach ktdrej realizowanych jest
wiekszos¢ inwestycji infrastrukturalnych, dofinansowanych ze srodkéw UE

w Polsce.

CEF to instrument finansowy zarzadzany centralnie przez Komisje Europejska.
Nabory organizowane sg przez Komisje Europejskg (KE) we wspodtpracy

z Europejska Agencja Wykonawcza ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska
(CINEA).

Obecny nabdr, ogtoszony 26 wrzesnia 2023 r. z terminem sktadania wnioskéw do
30 stycznia 2024 r., dysponowat ograniczonym budzetem w wysokosci 7 mld
euro dla wszystkich Panstw Cztonkowskich. Ogtaszajgc konkurs KE/CINEA
publikuje warunki, ktore projekty maja spetnia¢ aby mogty by¢ kwalifikowalne

w konkursie. Miedzy innymi w zapisach konkursu jest kluczowy warunek
dotyczacy terminu realizacji inwestycji, tj.:

The foreseen duration of the works and mixed projects should be 4-5 years
maximum. For studies projects it should be 2-3 years maximum. In both cases,
the end date set in the Grant Agreement will not be later than 31.12.2028;



z ktérego wynika m.in., ze projekt nie moze trwac dtuzej niz do korica 2028 roku.

Ponadto, warto podkresli¢, ze ztozenie wniosku do KE/CINEA nie jest
jednoznaczne z otrzymaniem dofinansowania w ramach CEF, a szansa na
otrzymanie tego dofinansowania jest niewielka. W przedmiotowym naborze
ztozono ogdétem 408 wnioskdw o dofinansowanie na tgczng kwote 22 mld euro
(trzykrotnos¢ puli srodkéw dostepnych w naborze).

Polscy beneficjenci ztozyli 24 wnioski aplikacyjne na taczng kwote
dofinansowania CEF w wysokosci 2,4 mld euro (w tym ok 0,5 mld euro w ramach
whnioskéw CPK Sp. z 0.0.) dotyczace polskich inwestycji.

Jednoczesnie, nalezy podkresli¢, ze w odréznieniu od inwestycji realizowanych
w ramach polityki spéjnosci, w przypadku niepowodzenia w realizacji projektu
(np. powstania znacznych opdznien) przyznana kwota dofinansowania przepada
i nie moze zostaé wykorzystana na inne polskie inwestycje — wraca do puli
srodkéw dostepnych dla pozostatych Paristw Cztonkowskich.

Z uwagi na powyzsze, tj. duzg konkurencje, ograniczony budzet naboru

w stosunku do potrzeb, ryzyko utraty srodkéw - do dofinansowania w ramach
CEF rekomendowane sg tylko wnioski najlepiej przygotowane, najbardziej
»dojrzate” (najlepiej juz znacznie zaawansowane w realizacji) i/lub najmnie;j
ryzykowne.

Wydanie tzw. listu poparcia Panstwa Cztonkowskiego poprzedzone jest
konsultacjami z innymi podmiotami oraz weryfikacjg catego wniosku. Weryfikacja
obejmuje nie tylko sprawdzenie czy wgrano wszystkie zatgczniki do systemu, ale
odnosi sie takze do zawartosci merytorycznej podlegajacej ocenie ekspertéow KE
w oparciu o 5 kryteriow (priorytetowosé i pilnos¢, dojrzatos¢, jakosc, wptyw,
efekt katalityczny), ktdre zostaty zaktualizowane przed ogtoszeniem Ill naboru
whnioskow. Kazdy z projektow, zeby mdgt by¢ rozpatrywany przez KE do
przyznania dofinansowania musi w kazdym z ww. kryteridw otrzymaé ocene co
najmniej 3 punktéw na 5 mozliwych do zdobycia.

We wspomnianym w odpowiedzi na pytanie nr 2 kryterium ,dojrzatosci”
oceniane jest m.in. zaawansowanie przygotowania projektu, tj. gotowos¢ do
realizacji, w tym technologiczna, mozliwos¢ do zrealizowania projektu w terminie
okreslonym w naborze, w tym przypadku do korica 2028 roku, status/etap
postepowan przetargowych w projekcie i pozyskiwania zgdd/pozwolen/decyzji
administracyjnych, posiadanie zabezpieczen finansowania (potwierdzenie planu
finansowego).

Dodatkowo, badana jest spéjnos¢ zaréwno pomiedzy zatgcznikami jak tez
pomiedzy réznymi propozycjami skladanymi w tym samym naborze.

W przypadku gdy wnioski dotyczg kontynuacji projektéw, ktére uzyskaty juz
dofinansowanie, badana jest takze spdjnos¢ w tym zakresie.



Ostateczna decyzja zostata podjeta przez Pethomocnika Rzadu ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

2. Jak przedstawia sie opinia Departamentu Programow Infrastrukturalnych
w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej? Prosze o przestanie kopii
tej opinii odnosnie do obydwu projektow, a takze o jej zacytowanie w tresci
odpowiedzi na niniejsza interpelacje.

Notatka stuzbowa do Kierownictwa resortu przekazujgca opinie Departamentu
Programoéw Infrastrukturalnych (DPI) nie dotyczyta tylko i wytgcznie inwestycji
wskazanych w zapytaniu. Z tego wzgledu ponizej przedstawiamy wyciag z opinii
w zakresie dotyczgcym przedmiotowej interpelacji.

Zdaniem DPI wnioski ztoZone przez Spotke na dokumentacje projektowq na chwile
obecnq nie budzq zastrzezen odnosnie ich kwalifikowalnosci w naborze
i spetnienia formalnych wymogow.

Whnioski CPK, w stosunku do ktorych Departament Programow
Infrastrukturalnych oraz Centrum Unijnych Projektow Transportowych ma
powazne zastrzezenia:

Na etapie weryfikacji w DPI sq takze wnioski na roboty budowlane, ktére na 3 dni
robocze przed korncem naboru, w naszej ocenie, moggq nie osiggng¢
wystarczajqcej dojrzatosci (zgodnie z zatoZzeniami konkursu inwestycje powinny
sie zakonczyc nie pézZniej niz z koncem 2028 roku). W przedmiotowych
wnioskach nie zostaty uwzglednione takze uwagi CUPT dot. minimalnych
wymogow w zakresie Analizy Kosztow i Korzysci oraz kwestii Srodowiskowych.

Z tego wzgledu 25 styczna br. zorganizowano online spotkanie konsultacyjne

z udziatem DPI MFiPR, CPK Sp. z o.0. oraz CUPT.

Podczas spotkania przedstawiciele Spotki nadal, tj. na koricowym etapie prac nad
dokumentacjq aplikacyjng, nie byli w stanie przedstawic informacji w zakresie:
—posiadania niezbednych do realizacji, zgodnie z zaproponowanym
harmonogramem, uzgodnien z innymi zarzqdcami infrastruktury oraz organami
administracji; —ostatecznej decyzji odnosnie aktualizacji harmonogramadw, ktdre
w obecnej wersji, w opinii ekspertow z CUPT i DPI MFiPR, sq nierealne do
realizacji zaréwno w zakresie uzyskania brakujgcej dokumentacji jak tez realizacji
robot budowlanych;

—decyzji wnioskodawcy o aktualizacji zatozen dla projektu globalnego, w tym
skrocenie planowanego zakoriczenia robot w wezle CPK z 2030 (wskazanego

w zatwierdzonym wniosku) na 2028 rok;

—zapewnienia odpowiedniego taboru, ktory wedtug CPK juz od 2029 r. kursowac
ma na odcinku Warszawa tddz (tabor dwusystemowy dostosowany do innego
zasilania) — Spdtka poinformowata, ze do czasu zakoriczenia audytu inwestycji
wstrzymata dziatania w tym zakresie.



Ponizej najwazniejsze identyfikowane na obecnym etapie ryzyka:

(...)

W ramach dwdch projektow na linii Warszawa-todz, tj.:

—Budowa linii kolejowej na odcinku Kotowice-Bolimow (tzw. odcinek
warszawski) (bez wezta w Bolimowie i wezta CPK) Wartos¢ kwalifikowalna
projektu 540 376 000 euro, dofinansowanie (30%): 162 112 800 euro. Wydatki
niekwalifikowane (odcinek od wezta CPK do Bolimowa) — 343 008 000 euro;
—Budowa linii kolejowej na odcinku Bolimow-Las Wigczynski (tzw. odcinek
tédzki) Wartos¢ kwalifikowalna projektu: 1 095 292 000 euro, dofinansowanie
(30%): 328 587 600 euro.

Oba projekty wymagajq (obligatoryjnie przed ich przekazaniem do KE w dniu

30 stycznie br.- warunek formalny udziatu w naborze) uzyskania deklaracji RZGW
w Warszawie. Obecnie Spdtka deklaruje, ze istnieje szansa jej uzyskania w
poniedziatek 29 stycznia br., tym samym dopiero 29 lub 30 stycznia (w ostatnim
dniu naboru) przekazqg do MFiPR ostatecznq wersje dokumentacji do weryfikacji.
Harmonogram uzyskania niezbednej dokumentacji na 2024 r. jest nierealny,
wnioskodawca nie sktania sie do jego aktualizacji zastaniajqc sie zatoZzeniami
umow z wykonawcami. W szczegdlnosci zastrzezenie budzq nastepujgce
zatozenia przyjete w harmonogramie:

—Spdtka planuje ztozy¢ wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej w marcu i uzyskac decyzje w czerwcu br. Na spotkaniu Spétka, pomimo
wczesniejszych pytan DPI, nadal nie byta w stanie odpowiedziec jakimi na chwile
obecnq dysponuje zatgcznikami do wniosku do Wojewody. Postepowanie
obejmowac bedzie wojewddztwa mazowieckie i tédzkie. Decyzja ta stanowic
bedzie podstawe do ztozenia wniosku o pozwolenie na budowe jak tez
przymusowych wywtaszczen;

—Spdtka planuje ztozy¢ wniosek o wydanie pozwolen na budowe w lipcu i uzyskac
w paZdzierniku br. Nie zatozono jakichkolwiek buforéw czasowych wzgledem
decyzji o lokalizacji linii kolejowej, na podstawie DSU natozono na to
postepowanie takze obowigzek oceny postepowania na srodowisko, w opinii
CUPT i MFiPR realny termin to minimum 8 miesiecy od ztozenia kompletnych
wnioskow, realnie ponad rok;

—pomimo braku ww. dokumentdw wnioskodawca chce w 2024 r. ogtosic¢

i rozstrzygnqc¢ postepowania na roboty przygotowawcze oraz na roboty
zasadnicze. W opinii MFiPR i CUPT do czasu zakoriczenia postepowan

i pozyskania gruntow (w tym przymusowych wywtaszczen) nie bedzie mozliwe
rozstrzygniecie przedmiotowych postepowan — wnioskodawca nie dysponuje
gruntami pod realizacje inwestycji kolejowej — budowe linii w nowym sladzie.



W obecnym naborze kwalifikowane sq wydatki do korica 2028 roku — ww.
projekty na roboty zaktadajq juz obecnie maksymalne terminy realizacji pomimo,
jak wskazano powyzej, nierealistycznych harmonogramadw. Nie mozna
zagwarantowacd, ze CINEA wyrazi zgode na wydtuzenie realizacji
(kwalifikowalnosci wydatkéw) w przypadku decyzji o dofinansowaniu
ktdregokolwiek projektow z CEF, tym bardziej, Ze w obecnej perspektywie
finansowej do termindw okreslonych w umowach grantowych stuzby unijne
podchodzg bardzo restrykcyjnie.

Ponadto, kazdy projekt w tej perspektywie finansowej powinien mie¢
uwzgledniony margines na jego finansowe rozliczenie, wiec w praktyce wszelkie
roboty budowlane powinny by¢ zakoriczone do pofowy 2028 roku. Jednoczesnie,
w opinii DPI MIFiPR, poza aspektami wskazanymi powyzej ogdlny poziom
przygotowania wnioskdw na chwile obecng jest bardzo niski, nadal wymagajq
one rozbudowanych korekt, nie zatgczono do wnioskow wszystkich wymaganych
dokumentow oraz nie uwzgledniono uwag DPI MFiPR i CUPT.

Dodatkowym aspektem rzutujgcym na wykonalnosc linii ,,Y” w terminie jest fakt,
Ze we wnioskach pojawiajq sie niekwalifikowane integralne elementy linii dla
ktorych zrodto finansowania jest wskazane jako srodki wtasne CPK lub inne srodki
(nieznane). Spdtki odmawia wyjasnien z jakiego Zrddta na ten cel zaplanowata
srodki.

(...)

ZtoZzenie wnioskow w obecnym ksztatcie moze spowodowac ich niskq ocene przez
Komisje Europejskq i CINEA, co zmniejszy wiarygodnosc Paristwa Cztonkowskiego,
ktore wyrazito zgode na wydanie listow poparcia. Ewentualne wycofanie
przedmiotowych wnioskdw aplikacyjnych w trakcie trwania ich oceny przez stuzby
unijne (np. na skutek audytu, decyzji nowego Zarzgdu CPK) moze obnizy¢
wiarygodnosc¢ strony PL a tym samym zmniejszy¢ szanse na otrzymanie
dofinansowania przez pozostatych polskich wnioskodawcow {(...)".

. Jak przebiegata korespondencja miedzy spotka CPK a Ministerstwem Funduszy
i Polityki Regionalnej w tej sprawie? Prosze o przekazanie kopii stosownych
pism wraz z wyszczegdlnieniem tej korespondencji z datami i informacja o jej
formie (np. pisma lub maila).

Po ogtoszeniu konkursu MFiPR publikuje na stronie internetowej www.cef.gov.pl

informacje nt. harmonogramu naboru, wskazujgc terminy obowigzujgce na
etapie krajowym i unijnym.

Taka informacja odnosnie przedmiotowego konkursu zamieszczona zostata pod
linkiem:
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/zasady-dzialania-

funduszy/program-laczac-europe/cef-2021-2027/nabory-wnioskow/nabory-



http://www.cef.gov.pl/
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wnioskow-w-2023-r/trzeci-nabor-wnioskow-na-projekty-z-sektora-transportu-

ogloszony/

W naborach CEF Transport, aby wesprzec¢ polskich wnioskodawcow

w aplikowaniu o srodki CEF, MFiPR prowadzi preselekcje projektow. W ramach
preselekcji wnioskodawcy, na podstawie informacji o planowanych projektach,
otrzymujg opinie resortu w zakresie kwalifikowalnosci zgtaszanych propozycji,
a takze wsparcie w przygotowaniu kompletnej aplikacji. Propozycje projektéw
powinny zosta¢ ztozone do DPI w MFiPR na adres poczty

elektronicznej cef@mfipr.gov.pl najpdzniej do 20 pazdziernika 2023 r.

Po akceptacji wstepnej propozycji, kompletny wniosek o dofinansowanie
nalezato ztozy¢ do DPI w MFiPR, w celu uzyskania akceptacji Panstwa
Cztonkowskiego, do 6 grudnia 2023 r.

Ostateczny termin sktadania wnioskéw do KE poprzez dedykowany system
elektroniczny uptywat 30 stycznia 2024 r., godz. 17.00.

Ponizej przedstawiam przebieg weryfikacji dokumentacji aplikacyjnej, bedacy
przedmiotem interpelacji:

A) Preselekcja

- dla projektdw dot. inwestycji na linii Warszawa-tddz propozycje projektéw

wptynety do MFiPR w dniu 20 pazdziernika 2023 r., ocena fiszek wystana zostata

do Beneficjenta w dniu 26 pazdziernika 2023 r. W ocenie wskazano m.in. ze:

= ograniczony jest budzet naboru;

= konieczne bedzie odniesienie sie w dokumentacji aplikacyjnej szczegétowo do
zapisow ,,call paper” (zaplanowano na etapie propozycji projektu ogtoszenie
postepowania w marcu 2024 r. oraz zakonczenie robdt w 2027 r.) oraz
wskazanie realnego harmonogramu (warunkiem konkursu jest, aby projekty
zostaty zrealizowane do konca 2028 roku);

= projekt nie posiada jeszcze niezbednych pozwolen, konieczne bedzie bardzo
szczegotowe opisanie dojrzatosci w tym w wymiarze technicznym,
posiadanych uzgodnien z innymi interesariuszami itp.;

= dodatkowo w przypadku decyzji o sktadaniu tych projektéw w ramach
trwajgcego naboru konieczne bedzie odniesienie sie do ujecia
w dokumentach strategicznych, wskazanie luki finansowej i sposobu jej
finansowania, jak tez przedstawienie odpowiedniego uzasadnienia w ramach
oceny tzw. efektu katalitycznego uzasadniajgcego wsparcie dla projektu ze
srodkow UE.

- dla projektu Opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy Wezta CPK
propozycja projektu wptyneta 29 sierpnia 2023 r. Ocena propozycji zostata
przekazana Beneficjentowi 6 wrzesnia 2023 r., nie zgtoszono uwag.


https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/zasady-dzialania-funduszy/program-laczac-europe/cef-2021-2027/nabory-wnioskow/nabory-wnioskow-w-2023-r/trzeci-nabor-wnioskow-na-projekty-z-sektora-transportu-ogloszony/
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/zasady-dzialania-funduszy/program-laczac-europe/cef-2021-2027/nabory-wnioskow/nabory-wnioskow-w-2023-r/trzeci-nabor-wnioskow-na-projekty-z-sektora-transportu-ogloszony/

Jednoczesnie, przekazano Beneficjentowi, wraz z ww. oceng, nastepujaca
informacje:

Chcielibysmy jednak zauwazyé, Zze z uwagi na fakt, ze znaczna czes¢ srodkow

w ramach CEF 2 zostata juz rozdysponowana oraz ze priorytety w ktdre wpisujq
sie inwestycje kolejowe w ramach CEF 2 spotykajq sie z duZzym zainteresowaniem
(w ramach kazdego z dotychczasowych naborow wystepuje tzw.
oversubscription, tj. ztoZone wnioski przekraczajq dostepny budzet), mozliwos¢
otrzymania w catosci dofinansowania na dwa najdrozsze Paristwa projekty, tj:

- (..)

- ,Budowa linii kolejowej Kolei Duzych Predkosci nr 85 Warszawa Zachodnia —
tod?Z Niciarniana na odcinku LK11 — t6dz Niciarniana, usprawniajgcego
potqczenie kolejowe na sieci bazowej TEN-T”, moze byc ograniczona.

Dlatego rekomendujemy rozwazyc czy istnieje szansa ograniczenia zakresu tych
projektow lub ew. podziatu na kilka projektow o mniejszej wartosci.

B) Weryfikacja wnioskéw aplikacyjnych

= pierwsze wersje wnioskdw dot. inwestycji wptynety 20 pazdziernika 2023
r. (dokumentacja dot. Wezta) oraz 6 grudnia 2023 r. (roboty budowlane
na linii Warszawa — t6dz), jednak byty niekompletne. Ostateczne,
kompletne wnioski na roboty budowlane wptynety dopiero 29 stycznia

2024 r., ti. na dzien przed terminem ztozenia wnioskéw do KE;

= dokumentacje aplikacyjng przekazano do Ministerstwa Infrastruktury i do
Biura Petnomocnika Rzagdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
do zaopiniowania, nie zgtoszono uwag do przekazanej dokumentacji;

= whnioski podlegaty weryfikacji MFiPR i CUPT (w odniesieniu do CUPT
weryfikacja w zakresie kwestii Srodowiskowych i Analizy Kosztow
i Korzysci dotyczyta tylko wnioskow na roboty budowlane). Liczne uwagi
przekazywane byty az do ostatniego dnia trwania naboru, tj. do
30 stycznia br. (mailowo, telefonicznie oraz podczas spotkan roboczych).
Dokumentacja dla tych trzech wnioskdéw aplikacyjnych jest rozlegta,
zawarta jest w kilku segregatorach.

Ostateczna decyzja zostata podjeta przez Petnomocnika Rzadu ds.
Centralnego Portu Komunikacyjnego po otrzymaniu finalnej wers;ji
dokumentacji tj. w dniu 30 stycznia br.



4. Jaki bedzie dalszy los wspomnianych inwestycji?

Whioski dla projektow: Budowa linii kolejowej na odcinku Kotowice-Bolimow
(tzw. odcinek warszawski) oraz Budowa linii kolejowej na odcinku Bolimow-Las
Wigczyniski (tzw. odcinek tddzki) zostang przez Spdtke CPK poprawione,

a nastepnie wezma udziat w kolejnym naborze wnioskdw rozpoczynajgcym sie
we wrzesniu br.

Trzeci wniosek, obejmujgcy dokumentacje projektowa dla | etapu wezta
kolejowego CPK, zostanie ztozony po podjeciu decyzji kierunkowych dla projektu.

Ponadto, nalezy wskaza¢, ze istnieje mozliwos¢ ubiegania sie o unijne
dofinansowanie dla inwestycji CPK Sp. z 0.0. takze z innych zrédet niz CEF. M.in.
rozwazana jest mozliwos¢ sfinansowania projektu dotyczacego budowy linii
kolejowych nr 85 i 86 tddz — Sieradz Pétnocny — Kepno — Czernica Wroctawska —
Wroctaw Gtéwny (dokumentacja projektowa), tj. potgczenie KDP Y £édz —
Wroctaw, ze srodkéw KPO.

Z powazaniem

z up. Ministra
Maciej Lasek
Sekretarz Stanu

/podpisano elektronicznie/
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