Znak pisma: DTD-4.054.2.2024
Warszawa, 06 marca 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 1375 Poset na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak, z dnia
13 lutego 2024 r. w sprawie zmiany przepiséw dotyczacych przyczep autobusowych,
przedstawiam nastepujace stanowisko.

1. Czy Ministerstwo Infrastruktury wprowadzi rozwigzania prawne dla stosowania
przyczep autobusowych?

Ad. 1 Zasady przewozu oséb okreslone sg w art. 63 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z pdzn. zm.). Zgodnie z obecnie
obowigzujgcymi przepisami zabrania sie przewozu oséb w przyczepie autobusowe;.

Rozwigzanie takie byto dawniej dopuszczane na poziomie przepisow krajowych w wielu
krajach europejskich, w tym i w Polsce, ale zostato ono wycofane przez praktycznie
wszystkie panstwa. W przypadku Polski podstawg takiego dziatania byly obawy
o bezpieczenstwo w ruchu drogowym wynikajgce z:

e braku mozliwosci uzyskania unijnego swiadectwa homologacji typu pojazdu dla
przyczep autobusowych do przewozu pasazerdow, co wynika z braku wymagan na
poziomie UE i ONZ w zakresie zapewnienia bezpieczeistwa pasazerow
przewozonych w przyczepach, przede wszystkim dotyczgcych wyposazenia
wnetrza takich pojazdéw, wytrzymatosci struktury pojazddéw, siedzen i ich
mocowania, paséw bezpieczenstwa i punktdw mocowania. Tym samym
niemozliwym jest stworzenie jednolitych, powszechnie obowigzujacych
i gwarantujacych bezpieczenstwo przepiséw okreslajgcych warunki techniczne
dla takich pojazddéw, co z kolei powoduje, ze na rynku UE nie ma powszechnie
dostepnej oferty takich pojazdéw;

o specyfiki eksploatacji takich pojazdéw, ktora nie tylko (jak to zostato
zasygnalizowane w interpelacji) wigze sie z utrudnieniami w komunikacji
pomiedzy kierowcag a pasazerami przyczepy oraz kontrolowaniu przez kierowce
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sytuacji w przyczepie, ale takze z utrudnieniami w kierowaniu pojazdem,
wynikajagcymi z catkowitej dtugosci takiego pojazdu, ktéry zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami mogtby osiggac dtugos¢ 18,75 m (czyli tyle co autobus
przegubowy), co samo w sobie moze powodowacd utrudnienia w poruszaniu sie
po niektérych odcinkach drég lub ulic.
W tym kontekscie za nietrafione nalezy uzna¢ poréwnanie autobusu z przyczepa
z zespotem tramwajowym (dwdch lub trzech wagondéw), ktérych dtugosc zgodnie
z § 3 ust. 1 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r.
w sprawie warunkoéw technicznych tramwajow | trolejbusow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2011 r. poz. 344) moze wynosi¢ do 65 metrow,
co jest podyktowane faktem, ze poruszajg sie one po specjalnie do tego celu
wykonanych torowiskach uwzgledniajgcych ich geometrie ruchu.

Powyzsze czynniki powodujg, Zze rozwazajgc zasadnosé dopuszczenia takiego rozwigzania
uznano, iz interes przewoznika publicznego polegajacy na redukcji kosztéw Swiadczenia
ustug nie moze w tym przypadku dominowaé nad potrzebg zachowania zasad
bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Nalezy rdwniez podkreslié, ze takze na poziomie UE,
jak i ONZ, nie sg podejmowane zadne dziatania majgce na celu ustalenie wymagan
technicznych w stosunku do takich pojazdéw.

Przytaczany zaréwno w tej, jak i wczesniejszych interpelacjach, przyktad z Niemiec ma
praktycznie charakter precedensu wykorzystania takich pojazdéw (okoto 150) na kilku
Scisle okreslonych trasach, gdzie warunki drogowe pozwalajg na ich uzycie. Nalezy jednak
podkresli¢, ze wyprodukowane dla tych potrzeb pojazdy nie posiadajg $Swiadectwa
homologacji typu i sg dopuszczane do ruchu na podstawie przepiséw krajowych
(dopuszczenie jednostkowe), co wigze sie z wysokimi kosztami pozyskania takich
pojazdow.

W zwigzku z powyzszym, Ministerstwo Infrastruktury nie uznaje potrzeby zmian
w przepisach majgcych na celu dopuszczenie mozliwosci przewozu oséb w przyczepie
autobusowe] ciggnietej przez autobus komunikacji miejskiej lub podmiejskiej oraz
autobus szkolny.

2. lle wypadkéw z udziatem pasaiera, polegajacych na dostaniu sie miedzy wagony
tramwajowe, wydarzyto sie w Polsce w ciggu ostatnich 20 lat?

3. lle wydarzyto sie w ciggu ostatnich 20 lat wypadkéw w tramwajach, ktérych
posrednia lub bezposrednia przyczynag byt brak komunikacji prowadzacego pojazdem
z pasazerami przebywajgcymi w drugim lub trzecim wagonie?

Ad. 2 i 3 Odpowiadajac na pytanie nr 2 i 3 nalezy stwierdzi¢, ze zaréwno Ministerstwo
Infrastruktury, jak i Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji, nie dysponujg



statystykag dotyczgcy przyczyn wypadkow z udziatem tramwajow w zgdanym zakresie.
Tym niemniej informuje, ze do wypadkow z udziatem tego typu pojazdéw sktadajacych sie
z dwéch oddzielnych wagondéw niewatpliwie w przesztosci dochodzito, czego przyktadem
jest $mieré czteroletniego chtopca w wyniku wypadku (przytrzasniecie ostatnimi drzwiami
drugiego wagonu tramwaju typu Konstal 105), jaki miat miejsce w dniu 12 sierpnia 2022
r. na ulicy Jagielloriskiej w Warszawie. Trudno jest jednak oceni¢, w jakim stopniu przy tym
konkretnym zdarzeniu, zawinit brak bezposredniej komunikacji motorniczego
z pasazerami drugiego wagonu, a w jakim inne czynniki. Niewatpliwie jednak sam fakt
braku takiej komunikacji miat wptyw na szybko$¢ reakcji motorniczego, a w konsekwencji
na tragiczny skutek wypadku.

4. Czy Ministerstwo Infrastruktury dostosuje przepisy o diugosci trolejbuséw do
unijnych standardow 24 metréw dtugosci pojazdu?

Ad. 4 Odnoszac sie do kwestii mozliwosci dopuszczenia do ruchu po drogach publicznych
pojazddw rodzaju trolejbus o dtugosci 24 m nalezy wskazaé, ze pojazdy typu trolejbus nie
sg objete unijng procedurg homologacji typu pojazdu. Pojazdy tego typu sg dopuszczane
do ruchu na podstawie krajowej homologacji typu pojazdu lub uznania przez Dyrektora
TDT swiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu z panstwa cztonkowskiego UE,
w zwigzku z czym nie ma unijnego standardu okreslajgcego maksymalng dtugosé takiego
pojazdu.

Zgodnie z przepisami krajowymi maksymalng dtugos¢ trolejbusu ustala sie w sposdb
tozsamy z przyjety dla autobuséw w oparciu o § 2 ust. 1 pkt 6, 7 lub 8 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz 2022 z pdzn.
zm.) i w zaleznosci od budowy pojazdu wynosi ona odpowiednio: dla trolejbusu
przegubowego - 18,75 m, dla trolejbusu o dwdch osiach — 13,5 m a dla trolejbusu o liczbie
osi wiekszej niz dwie - 15 m. Takie rozwigzanie powoduje, ze pod wzgledem parametrow
geometrii drogi lub ulicy eksploatacja trolejbuséw moze sie odbywac na takich samych
trasach jak przy uzyciu tozsamych budowg i liczbg osi autobuséw.

Nalezy jednak nadmienic, ze podobnie jak przy innych rodzajach pojazdéw, mozliwym jest
dopuszczenie do ruchu trolejbusu o zwiekszonej dtugosci pod warunkiem, ze producent
lub wiasciciel pojazdu uzyska dla takiego pojazdu zezwolenie na odstepstwo od warunkéw
technicznych dla pojazdéw (o ktérym mowa w art. 67 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z pdzn. zm.)) w zakresie
dtugosci pojazdu. Whniosek taki rozpatruje w trybie indywidualnym Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego, ktéry dokonuje oceny wniosku zaréwno pod
wzgledem wptywu udzielenia zezwolenia na odstepstwo na zachowanie zasad
bezpieczeristwa w ruchu drogowym (w konkretnym przypadku), jak i spotecznej
zasadnosci udzielenia takiego zezwolenia.



Jednoczesnie informuje, ze w Ministerstwie Infrastruktury rozpoczeto prace analityczne
zmierzajgce do oceny zasadnos$ci wprowadzenia zmian do projektu rozporzadzenia
0 zmianie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie
warunkow technicznych tramwajéow i trolejbusow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz.U. z 2011 r. poz. 344) w celu m. in. uwzglednienia postepu technicznego
i technologicznego jaki nastgpit w ciggu ostatnich lat w przedmiotowe] kwestii, tak aby
w jak najszerszym stopniu mozliwe byto coraz szersze wykorzystywanie pojazdow
bezemisyjnych w komunikacji miejskiej.

Z wyrazami szacunku,
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Pawet Gancarz

Podsekretarz Stanu
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