Infrastruktury

Znak pisma: BM-1.054.2.2024
Warszawa, 04 kwietnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 255 Posta na Sejm RP pana Jarostawa Watesy w sprawie
przeprowadzenia audytu i najblizszych planéw Ministra Infrastruktury, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Ad 1. Czy Pan Minister planuje przeprowadzi¢ audyt w swoim resorcie? Jesli tak, kiedy
mozemy spodziewac sie wynikow kontroli?

Aktualnie w Ministerstwie Infrastruktury i jednostkach podlegtych trwa audyt i po
zakonczeniu, zostang podjete wszelkie mozliwe czynnosci w obszarze stwierdzonych
nieprawidtowosci, zaniedban i opdznien. Resort skupia sie na dziataniach naprawczych,
jednakze w sytuacji potwierdzonych nieprawidtowosci bedzie formutowat dalsze wnioski
nie wytaczajac zgtoszen do prokuratury, ale ostateczne wnioski nie zostaty jeszcze finalnie
opracowane.

Ad 2. Jakie sq Pana priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury?

. W zakresie lotnictwa cywilnego.

Zadania i kompetencje ministra wfasciwego do spraw transportu wynikajgce
z obowigzujacych przepiséw z obszaru lotnictwa cywilnego nie obejmujg kwestii rozwoju
infrastruktury.

Inwestycje w zakresie lotnisk uzytku publicznego sg realizowane przez zaktadajgcych
lotniska i zarzgdzajgcych lotniskami, funkcjonujgcych w formie spoétek prawa handlowego,
na ktdrych dziatalnos¢ minister wtasciwy do spraw transportu nie ma bezposredniego
wptywu.

Minister wtasciwy do spraw transportu podejmuje natomiast dziatania majace na celu
zapewnienie podmiotom funkcjonujgcym na rynku lotniczym otoczenia prawnego
umozliwiajgcego rozwdj prowadzonej przez nich dziatalnosci gospodarczej, w tym
podejmowanie inwestycji w zakresie infrastruktury lotnicze;j.

W powyzszym zakresie w szczegdlnosci nalezy wskaza¢ na prowadzone przez resort
infrastruktury prace legislacyjne w zakresie zmiany ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze i aktow wykonawczych do tej ustawy oraz ustawy z dnia 12 lutego 2009 r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku
publicznego, a takze prace nad poszerzeniem bazy traktatowej w zakresie dwustronnych
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i wielostronnych umow lotniczych umozliwiajgcych zwiekszenie liczby potgczen lotniczych
wykonywanych z i do RP.

W zakresie transportu kolejowego.

Poprawa jakosci przewozdw poprzez wzrost predkosci maksymalnych oraz

zwiekszenie zdolnosci przepustowej poszczegdlnych szlakow i stacji.

Wzrost bezpieczeristwa ruchu kolejowego poprzez dziatania legislacyjne

w zakresie wydania rozporzadzen w sprawie:

e warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie,

e warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie,

e 0gdblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;

Opracowanie Krajowego Planu Wdrazania Technicznych  Specyfikacji

Interoperacyjnosci dla podsystemu ,Sterowanie” (w zakresie wdrazania systemu

ERTMS na polskiej sieci kolejowej).

Kontynuacja wieloletnich programéw rozwoju kolei, w tym m.in.:

e Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywq do roku
2032),

e Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej + do 2029 roku,

e Rzgdowego programu budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025,

e Rzgdowego programu wsparcia zadan zarzqdcow infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontdow, do 2028 roku;

Wzmocnienie efektywnosci prowadzonych inwestycji oraz coroczne zapewnienie

niezbednych srodkéw publicznych na realizacje zadan kolejowych objetych ww.

programami rozwoju kolei.

Prowadzenie prac legislacyjnych w zakresie przepiséw kolejowych, m.in.

w sprawie udzielania pomocy publicznej w zakresie wyposazenia pojazdow

kolejowych oraz transportu intermodalnego.

Wspieranie i monitoring realizacji programéw wtasnych spoétek kolejowych

w zakresie infrastruktury dworcowej i taboru kolejowego.

Realizacja postanowien dokumentu pn. Kierunki Rozwoju Transportu

Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r., ktérego celem jest

podniesienie konkurencyjnosci transportu intermodalnego w Polsce.

Wspieranie dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury, taboru,

bezpieczeAstwa oraz transportu intermodalnego z wykorzystaniem $rodkéw

dostepnych w ramach KPO.

10. Wspodtpraca miedzynarodowa, w tym m.in.:

e ze strong czeska w zakresie potaczen kolei duzych predkosci (nowe przejscie
graniczne na linii KDP Katowice — Ostrawa),

e ze strong niemieckg (modernizacja linii Szczecin - granica panistwa — Berlin,
elektryfikacja linii na stacji Gorlitz napieciem 3 kV, ustalenie nowej linii KDP
Poznan — Berlin),

e ze strong ukrainska (wsparcie rozwoju infrastruktury kolejowej na granicy),



e dziatania w ramach inicjatywy KDP V4 dotyczace modernizacji Centralnej
Magistrali Kolejowej do predkosci szlakowej 250 km/h,
e realizacja projektu Rail Baltica na terytorium Polski.

W zakresie drég publicznych.

Realizowane bedg programy drogowe, w ktérych zapisane sg nowe, duze
inwestycje na sieci drég krajowych tj. Rzgdowy Program Budowy Drdg Krajowych
do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) o wartosci 302,1 mld zt oraz Program
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 o wartosci 28,1 mld.
Na podstawie pierwszego Programu zapewnione zostaty srodki KFD na budowe
gtéwnie autostrad i drég ekspresowych. Jest to tez w duzej mierze siec
europejska, tak wiec celem jest m.in. ukoriczenie do 2030 r. sieci bazowej TEN-T.
Na podstawie drugiego Programu realizowane sg inwestycje polegajgce na
budowie obejs¢ miejscowosci w ciggach drdég krajowych innych niz drogi
ekspresowe i autostrady.
Oproécz budowy nowych odcinkéw wsrdd priorytetéw w sektorze drogowym
nalezy wymieni¢ zadania na istniejgcej sieci drogowej. Zadania o charakterze
infrastrukturalnym zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego bedg do korca
2024 roku realizowane w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
2021-2024. Po jego zakonczeniu od poczatku 2025 roku zakres rzeczowy prac
bedzie w catosci realizowany w ramach docelowego, kompleksowego programu
wieloletniego pn. Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku,
obejmujacego wszystkie pozostate rodzaje zadan. Priorytety zwigzang z istniejgca
siecig drogowa majg zapewni¢ kompleksowg obstuge wszelkich prac na krajowej
sieci drogowej pozostajgcej w zarzadzie GDDKIA.
W wymiarze europejskim priorytetami jest sprawna absorpcja $Srodkow
europejskich. Dotyczy to zaréwno srodkdw z programu poswieconemu
infrastrukturze, gtéwnie w postaci programu FEnIKS, ale takze aplikowac
bedziemy o s$rodki CEF. Istotng kwestig jest rdwniez odblokowanie istotnych
srodkéw UE z KPO.
Wazne jest wsparcie dla inwestycji na drogach samorzadowych, w tym
w pierwszej kolejnosci zadania polegajgce na dofinansowaniu budowy,
przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych w ramach
rozstrzygnietego naboru wnioskdw na rok 2024 oraz realizacja nowego naboru na
rok 2025. Bedziemy réwniez wspierac¢ dziatania polegajgce na realizacji:
e zadan obwodnicowych,
e zadan miejskich, tj. zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach
powiatu bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa,
e zadan wojewddzkich,
e zadan mostowych, oraz
e zadan obronnych.

Z punktu widzenia dziatan prawnych istotne jest:

e przyjecie projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych —
wdrazajgcego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/362
z dnia 24 lutego 2022 r. w odniesieniu do pobierania optat za uzytkowanie



niektdrych typdw infrastruktury przez pojazdy. Koniecznos¢ wprowadzenia
nowej optaty z tytutu kosztow zewnetrznych, ktéra ma stuzy¢ odzyskaniu
kosztow zwigzanych m.in. z emisjami CO2 spowodowanymi ruchem
drogowym,

e wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie oceny ryzyka
wystgpienia wypadkéw i dotkliwosci ich skutkdw — na podstawie ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

e zapewnienie stabilnego finansowania ww. budowy nowych drég poprzez
rozszerzanie sieci objetej optatami dla pojazdéw ciezkich. W pierwszej
kolejnosci istotne jest rozszerzenie stanowigce wypetnienie kamienia
milowego KPO, niezbednego do pozyskania $rodkéw z tego Programu
i ustanowionego na etapie opracowywania zasad KPO.

V. W zakresie transportu drogowego.

Gtéwnym celem rozwoju szeroko rozumianej infrastruktury jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju i efektywnosci sektora transportowego. Osiggniecie tego celu
pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkdéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi
gospodarczemu kraju. Priorytetem w tym obszarze dla resortu infrastruktury jest
zapewnienie uczciwej konkurencji w transporcie drogowym, poprawy bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego, warunkéw pracy kierowcow oraz ochrony srodowiska.

Transport drogowy jest bowiem jedng z dziedzin gospodarki, ktéra podlega statemu
postepowi technicznemu i ktdra bezposrednio wptywa na bezpieczenistwo w ruchu
drogowym, zycie i zdrowie ludzkie. Perspektywa rozwoju transportu drogowego powinna
opierac sie na nastepujacych filarach:

e likwidacja niedoboru kierowcow,

e podniesienie poziomu kompetencji zawodowych w transporcie drogowym,
e usuwanie barier administracyjnych,

e zwiekszenie poziomu bezpieczenistwa i cyfryzacja procesow,

e zwiekszenie konkurencyjnosci polskich przedsiebiorcéw,

e inwestowanie w innowacyjnos$¢ transportu drogowego.

Realizacja zadan zwigzanych z rozwojem transportu drogowego wymaga
przeprowadzenia licznych projektow z zakresu legislacji, wspotpracy miedzynarodowe;j
i dziatan operacyjnych, w tym w zakresie zapewnienia wtasciwego nadzoru nad rynkiem
i wzmocnienia egzekucji przepisow prawa. W celu zapewnienia skutecznej ochrony
interesow kierowcéw i polskich przewoznikéw drogowych kluczowe jest réwniez
zapewnienie aktywnego udziatu przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury
w miedzynarodowych gremiach, w tym w ramach prac legislacyjnych prowadzonych na
forum Unii Europejskiej, EKG ONZ oraz efektywnej wspodtpracy z partnerami
zagranicznymi, w szczegdlnosci w ramach umow bilateralnych i wymiany kontyngentéw
zezwolen zagranicznych. W tym wzgledzie, w obecne] sytuacji szczegdlne znaczenie
odgrywa wspodtpraca z Ukraing, Komisjg Europejskg i innymi panistwami w celu
rozwigzania pojawiajgcych probleméw w transporcie drogowym.

Wsréd priorytetdéw rozwoju szeroko rozumianej infrastruktury nalezy takze wymienié
zwiekszenie  efektywnosci nadzoru nad  rynkiem  transportu  drogowego



i efektywnosci kontroli wtasciwych stuzb kontrolnych w celu ochrony rodzimego rynku
przewozéw drogowych i zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Ponadto, kluczowe jest réwniez biezgce reagowanie na dynamicznie zmieniajgcy sie
sytuacje na rynku przewozéw drogowych, pojawiajgce sie wyzwania i usuwanie barier
administracyjnych, w tym szeroko rozumiang digitalizacje proceséw w transporcie
drogowym.

V. W zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania priorytetowe z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach rozwoju
infrastruktury drogowej obejmujg przede wszystkim osigganie celéw i priorytetéw
zawartych w przyjetym w 2021 r. Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2021 — 2030 (NPBRD 2021 — 2030). Program zakfada dwa gtéwne priorytety
do osiggniecia w 2030 roku: ograniczenie liczby ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych 0 50% w poréwnaniu z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz 1455 ofiar Smiertelnych,
ograniczenie liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50% w pordwnaniu
z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz 5317 oséb ciezko rannych. W Programie okres$lono pieé
filarow (bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bezpieczny pojazd, ratownictwo i opieka
powypadkowa oraz system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego).
Dokumentami wykonawczymi do NPBRD 2021 — 2030 sg Programy Realizacyjne.

Obecnie zakonczyta sie realizacja Programu Realizacyjnego na lata 2022 — 2023, ktéry
bedzie podlegat ocenie stopnia realizacji wykonania zadan i ich efektow przez cztonkow
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, a wnioski zostang zawarte w Raporcie
rocznym KRBRD za rok 2023. Nastepnie przygotowany zostanie kolejny Program
realizacyjny na okres dwdch lat.

VL. W zakresie Strategii Transportu.

1. Szybkie zakoniczenie rewizji rozporzadzenia UE ws. sieci TEN-T oraz rozpoczecie
etapu wdrazania odnowione;j sieci. Z punktu widzenia rozwoju polskiego systemu
transportowego istotnym elementem jest wtgczenie do odnowionej sieci TEN-T
nowego europejskiego korytarza transportowego Morze Battyckie - Morze Czarne
- Morze Egejskie. Wypetni on luke infrastrukturalng istniejgcg wzdtuz zewnetrznej
granicy UE i polepszy warunki transportowe na osi pétnoc-potudnie.

2. Przeglad i weryfikacja systemu zarzgdzania rozwojem transportu w Polsce
W ujeciu programowym, w tym realizacja kamienia milowego G28G Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci dotyczgcego stworzenia Planu Dziatan
dla zrbwnowazonego transportu w Polsce.

3. Realizacja kamienia milowego E5G Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia
Odpornosci, dotyczacego nowych, przyjetych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej w Polsce. Termin realizacji kamienia milowego do potowy 2025 roku.

4. Stworzenie ram dla wdrazania rozwigzan w obszarze wspotpracujacej i potgczonej
mobilnosci (CCAM).

5. Multimodalna informacja pasazerska — budowa systemu wymiany danych
0 podrézach multimodalnych w Polsce (Krajowego Punktu Dostepu) w oparciu
o jednolity standard danych NeTEx.

6. Dalsza koordynacja prac wdrozeniowych w zakresie KPO, w tym tworzenie
systemu wdrazania, wprowadzanie zmian w systemie, oraz wspotpraca



z departamentami merytorycznymi realizujgcymi kamienie milowe i wskazniki
w celu zapewnienia prawidtowej realizacji czesci transportowej Krajowego Planu
Odbudowy.

7. Dokonczenie kwestii rewizji KPO, w tym udziat w przygotowaniach ustalen
operacyjnych, a takze aneksowanie porozumien instytucjonalnych celem
uwzglednienia zmian, wynikajgcych z rewizji.

8. Uruchomienie naboru w inwestycji KPO E 1.2.1 Zeroemisyjny transport zbiorowy
w miastach (tramwaje).

9. Kontynuacja dziatan majgcych na celu uznanie przez KE warunku podstawowego
3.1 dla sektora transportu za wypetniony, a nastepnie monitorowanie stanu
utrzymania tego warunku.

10. Dalszy scisty nadzér nad Centrum Unijnych Projektow Transportowych w zakresie
wykonywanych zadan z zakresu wspierania realizacji inwestycji transportowych
z funduszy UE.

VII. W zakresie wspotpracy miedzynarodowej.

1. Efektywna reakcja na implikacje rosyjskiej agresji zbrojnej na Ukraine w domenie
transportowe;.

Wspodtpraca z Ukraing w zakresie transportowym i infrastrukturalnym pozostawata
i pozostaje dla Ministerstwa Infrastruktury jednym z priorytetowych obszaréw dziatan.
Zbrojna agresja Rosji na Ukraine, nadata niespotykanego impetu relacjom
miedzynarodowym oraz wywotata wiele wyzwan w sferze transportowej. Dziatania
prowadzone przez MI, pozwolity pochyli¢ sie nad rozwigzaniem zdecydowanej wiekszosci
tych wyzwan z zakresu wtasciwosci MI, dzieki statemu kontaktowi ze strong ukrainska,
w celu identyfikacji aktualnych potrzeb oraz koordynacji dziatarn podmiotéw krajowych
oraz zagranicznych.

W wyniku prowadzonych rozméw wprowadzono szereg rozwigzan stanowigcych reakcje
na implikacje rosyjskiej agresji na Ukrainie.

W celu dalszego wypetniania priorytetu zwigzanego z przezwyciezaniem konsekwencji
rosyjskiej agresji na Ukraine w wymiarze transportowym nalezy:

e podejmowa¢ wspodlne dziatania z Komisja Europejskg oraz Ukraing,
ukierunkowane na rzecz zakonczenia protestu polskich przewoznikéw drogowych
na drogach dojazdowych do Polsko — Ukrainskich drogowych przejsé granicznych,

e analizowa¢ i implementowaé rozwigzania zwigzane z obecng sytuacja
geopolityczng, uwzgledniajac wykorzystanie polskiej infrastruktury transportowej
jako bramy dla Ukrainy do Europy Srodkowej i $wiata zachodniego,

e promowac wartosci i standardy Unii Europejskiej w relacjach z Ukraing, majac na
uwadze jej integracje z europejskimi strukturami oraz proces modernizacji
i odbudowy infrastruktury transportowej po zakoriczonej wojnie,

e prezentowal stanowisko w kontekscie nakfadania sankcji UE wobec Rosji
i Biatorusi dotyczgcych sektora transportu.



2. Koordynacja rozwoju potaczen transgranicznych w regionie Europy Srodkowe;j.

Mobilizacja partnerdw zagranicznych w celu synchronizacji realizacji inwestycji
transportowych w regionie Europy Srodkowej wzdtuz giéwnych korytarzy
transportowych:

Czechy: Najwazniejszym zadaniem jest dokoriczenie budowy ciggu drogowego S3-D11 na
odcinkach przygranicznych. Po stronie polskiej — ukoriczenie nastgpi w 2024 r. Po stronie
czeskiej brakuje 60 km autostrady, obecnie trwajg przygotowania do budowy odc. Trutnov
— granica z Polskg. Strona czeska deklaruje ukoriczenie budowy facznika przygranicznego
do 2025 r., za$ catego ciggu D11 od granicy z Polskg do Pragi (150 km) — do 2028 roku.

W zakresie linii kolejowych E59 i E65 zakoriczenie modernizacji dla sieci bazowej TEN-T
powinno zakonczy¢é sie w 2030 r. Nadal prawnie nie uregulowane s3g kwestie
przygranicznych linii uprzywilejowanych przez Gtuchotazy oraz w tréjstyku granic Czechy
-Polska-Niemcy.

Stowacja: Dalsza neutralizacja waskich gardet transportowych. Najwazniejszym zadaniem
jest dokonczenie budowy ciggu drogowego S19 — R4 (tzw. szlak Via Carpatia)
w standardzie drogi ekspresowej dwujezdniowej. Po stronie polskiej planowane
ukonczenie budowy - to 2026/27 rok. Po stronie stowackiej ze wzgledu na komplikacje
zwigzane z mozliwoscig finansowania projektu Via Carpatia na 65 km odcinku
przygranicznym z Polskg, a takze zmiany legislacyjne pozwalajace na przyspieszenie
budowy odcinkéw Via Carpatii, wstepnie podaje sie przewidywany termin ukornczenia
w 2032 r. Projekt ma by¢ realizowany w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego.
Zwieksza sie takze opdznienie w budowie brakujgcego odcinka (25 km) autostrady D3 na
odcinku Zylina — Czadca w ramach drogowego Korytarza Battyk — Adriatyk. Obecnie
deklarowanym terminem jego ukonczenia jest 2030 — 2032 r. Konieczne jest zwiekszenie
liczby otwarcia drég taczacych oba parnistwa bez ograniczen nosnosci, obecnie ich liczba -
3 — jest niewystarczajgca. W zakresie potaczenn kolejowych nadal ma miejsce
marginalizacja znaczenia tego transportu we wzajemnych relacjach. Konieczne jest
podniesienie poziomu konkurencyjnosci kolei wzgledem oferty transportu drogowego.
Zaréwno linia przez Zwardon — Skalite jak i przez Muszyne — Plavec sg elementem sieci
bazowej rozszerzonej TEN-T z terminem dostosowania do 2040 r. Obecnie nie spetniaja
one standardéw dla sieci TEN-T.

Litwa: Gtéwnym wymiarem wspdtpracy polsko-litewskiej w wymiarze transportowym jest
wspotpraca przy realizacji projektéw Via Baltica, Rail Baltica oraz wspodtpraca w zakresie
rozwoju transgranicznych potfgczen lokalnych. Prace nad projektem Via Baltica, bedgcym
drogowym komponentem korytarza transportowego TEN-T Battyk-Morze Pétnocne
(w tym czesciowo korytarza Battyk-Morze Czarne-Morze Egejskie), po stronie polskiej sg
na ukonczeniu. Ostatnim realizowanym jeszcze fragmentem jest obwodnica tomzy
w ciggu drogi ekspresowej S61. Petna przejezdnosc szlaku jest przewidywana w Il kwartale
2024 r., za$ zakoniczenie prac to wiosna 2025 r. Rdwnolegle po stronie litewskiej toczg sie
prace budowlane na odcinku Mariampol - granica polsko-litewska. Ich ukonczenie jest
takze zaplanowane na 2025 r., kiedy to dojdzie do petnego potaczenia stolic obu panstw
drogami klasy ekspresowej i wyzszej. Rdwnolegle sg prowadzone prace nad kolejowym
komponentem korytarza — trasg Rail Baltica. Aktualnie sg realizowane zaawansowane
prace na odcinku Warszawa-Biatystok oraz na stacji Etk. Aktualnie przewidywany termin
ukoniczenia prac to 2030 r. Realizacja projektu po stronie polskiej jest bardziej
zaawansowana niz po stronie panstw battyckich, w zwigzku z czym konieczne moze sie



okaza¢ opdznienie prac po stronie polskiej. Polska i Litwa aktywnie wspotpracujg nad
modernizacjg drég lokalnych stanowigcych potgczenia transgraniczne. Inwestycje te
stanowig istotny impuls rozwoju kontaktéw transgranicznych i wspoétpracy gospodarcze;j.
Nalezy nadmieni¢, ze w wymiarze drogowym sg rowniez prowadzone prace nad
modernizacjg potgczenia drogowego Etk-Augustow-Alitus, ktére docelowo bedzie
stanowic paralelny i uzupetniajacy dla trasy Via Baltica cigg komunikacyjny.

Ukraina: W wymiarze transportowym wspotpraca polsko-ukraifiska skupi sie na rozwoju
odndg Via Carpati na Ukrainie, zapewniajgc dostep transportowi drogowemu pomiedzy
czarnomorskimi portami Ukrainy i gtéwnego szlaku Via Carpati poprzez granice z Polska.
W wymiarze transportu kolejowego w ramach wspétpracy polsko-ukrainskiej realizowane
sg projekty z funduszy ,tgczac Europe” - CEF, majgce na celu zwiekszenie przepustowosci
kolejowych przejsé granicznych z Ukraing. W dalszej perspektywie, dzieki rozbudowanym
przejsciom granicznym ma by¢ realizowana budowa sieci kolei normalnotorowej na
Ukrainie, ktéra w pierwszej kolejnosci, miataby potgczy¢ Polske z Kijowem i Lwowem.
Niemcy: W ramach wspotpracy z Republikg Federalng Niemiec realizacja inwestycji
kolejowych w polsko — niemieckim pograniczu (modernizacja linii Berlin — Szczecin,
budowa nowego mostu w Kostrzynie, elektryfikacja stacji Gorlitz polskim napieciem
sieciowym), promocje idei budowy linii kolejowej duzych predkosci Poznan — Berlin oraz
utrzymanie i poprawe oferty kolejowych przewozéw dalekobieznych miedzy Polska
a Niemcami.

3. Kontynuacja wspdtpracy w ramach Grupy Wyszehradzkiej (V4), w tym
przygotowanie projektu Kolei Duzych Predkosci V4 oraz przygotowania do
sprawowania przez Polske prezydencji w Grupie Wyszehradzkiej.

Inicjatywa realizowana w ramach prac Grupy roboczej Grupy Wyszehradzkiej (V4) od 2018
roku. Jej zadaniem jest analiza i przygotowanie koncepcji projektu Kolei Duzych Predkosci
(KDPV4) wraz z zarysem wspélnych zasad i harmonizacji wdrazania, w tym szczegélnie —
pozyskania srodkéw finansowych UE na ten cel, zintegrowania z sieciami narodowymi
oraz panstw sasiadujgcych. Dziatalno$¢ grupy roboczej jest monitorowana i stanowi
przedmiot cyklicznych spotkan na szczeblu ministréow ds. transportu V4.

Oprécz ww. projektu trwajg przygotowania do sprawowania przez Polske prezydencji
w Grupie Wyszehradzkiej (1 lipca 2024 — 30 czerwca 2025), ktéra umozliwi wiekszy wptyw
na ksztattowanie sie postaw panstw V4 i przyczyni sie do rozbudowy infrastruktury
transportowej w Europie Srodkowej.

4. Wspdtpraca z krajami Europy Srodkowej, w tym w ramach Inicjatywy Tréjmorza.

Ministerstwo Infrastruktury bedzie kontynuowaé zabiegi majace na celu umocnienie
wymiaru transportowego wspoétpracy w ramach Inicjatywy Trdjmorza, przede wszystkim
poprzez dalszg pogtebiong koordynacje realizacji nastepujacych projektéw: Via Carpatia,
Via Baltica, Rail Baltica, Rail2See oraz zapewnienia odpowiedniego poziomu wsparcia
(w tym ze S$rodkéw Funduszu Spodjnosci, Instrumentu ,taczac Europe” - CEF oraz
Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI) w nastepnych Wieloletnich
Ramach Finansowych na rzecz ich realizacji.



5. Wsparcie polskich podmiotow realizujgcych operacje transportowe w ramach
korytarzy tgczacych Azje i Europe.

Zbrojna inwazja Rosji na Ukrainie doprowadzita do zaktécenia szlakéw transportowych
wschdd-zachdd biegnacych przez Ukraine. Z tego wzgledu niezbedne jest dalsze wsparcie
dla podmiotéow zaangazowanych w realizacje przewozéw na trasie Azja-Europa (spotki
Grupy PKP, Port Gdansk), majgce na celu ulepszenie tranzytu kolejowego pomiedzy
Europg a Azjg. Wsrdd dziatan s3: promowanie miedzynarodowych korytarzy
transportowych wramach Nowego Jedwabnego Szlaku, nawigzywanie relacji
z operatorami logistycznymi na szlaku transkaspijskim oraz wspdtpraca w ramach
Stowarzyszenia Transkaspijskiego Miedzynarodowego Szlaku Transportowego (TMTM).

6. Aktywny udziat na miedzynarodowych forach transportowych, w tym
w szczegdlnosci w pracach Miedzynarodowego Forum Transportu (ITF) oraz
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Aktywna promocja Polski jako kraju oferujgcego nowoczesng infrastrukture tranzytowg
zapewniajgcg najkrétszg droge taczacg Europe i Azje. State zwiekszanie wolumenu
towaréw. Budowanie pozycji waznego partnera réwniez w ramach tzw. tras
alternatywnych, omijajgcych Rosje i Biatorus. Wspieranie wysitkdw miedzynarodowych
dazacych do odbudowy infrastruktury transportowej Ukrainy oraz rozwoju tras
tranzytowych do Ukrainy poprzez Polske.

VIIl. W zakresie edukacji morskiej.

Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury dotyczgcej nadzorowanych przez Ml uczelni
morskich realizujgcych nastepujgce inwestycje, ktére mogag wpisywacé sie w pojecie
rozwoju infrastruktury.

1. Politechnika Morska w Szczecinie (PMS).
e Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego —
program wieloletni na lata 2022-2025.

Celem inwestycji realizowanej w ramach programu wieloletniego jest budowa
infrastruktury szkoleniowej umozliwiajgca Polsce realizacje miedzynarodowych
i wspdlnotowych wymagan w zakresie edukacji morskiej. Inwestycja zaktada stworzenie
warunkow do ksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr na potrzeby gospodarki
morskiej, zeglugi krajowej i miedzynarodowe], zeglugi S$rédlgdowej, transportu,
ratownictwa morskiego, geodezji morskiej i lgdowe;j.

e Modernizacja zespotu obiektow dydaktycznych przy ul. Willowej 2-4
w Szczecinie na potrzeby Akademii Morskiej w Szczecinie.

Inwestycja realizowana w latach 2014-2024.

Zadanie inwestycyjne obejmuje dostosowanie wybranych budynkéw dydaktycznych do
potrzeb PMS oraz budowe jednego nowego budynku na cele Wydziatu Mechatroniki
i Elektrotechniki wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng i zagospodarowaniem
przylegtego terenu. Inwestycja ma na celu zapewnienie warunkow lokalowych
intensywnie rozwijajgcemu sie Wydziatowi Mechanicznemu oraz wydzielonemu w 2019
roku z jego struktur Wydziatowi Mechatroniki i Elektrotechniki. Prowadzenie dziatalnosci
dydaktycznej PMS w zaadaptowanym kompleksie budynkdw bedzie przynosi¢ korzysci
spoteczne i ogdlnoekonomiczne, w tym zwiekszong liczbe ksztatconych studentéw



w zawodach poszukiwanych na rynku pracy krajowym i zagranicznym. Planowana
inwestycja przyczyni sie do znacznego poprawienia warunkéw dydaktycznych, zaréwno
dla studentéow jaki pracownikdw naukowodydaktycznych, w tym rowniez oséb
niepetnosprawnych.

e Modernizacja laboratoriow i symulatoréw naukowo-dydaktycznych i biblioteki
Politechniki Morskiej w Szczecinie.

Inwestycja realizowana w roku 2024.

W ramach ww. zadania zrealizowane bedzie zadanie inwestycyjne w postaci doposazenia
istniejgcych laboratoriow nawigacyjnych, w tym budowa Ilaboratorium logdw,
zyrokompasdéw, echosond wraz z symulatorem uktadu autopilota. Laboratorium jest
niezbedne do prawidtowego ksztatcenia w ramach STCW na kierunku nawigacja oraz
moze by¢ wykorzystane na studiach drugiego stopnia WN i badawczo wraz
z dostosowaniem pomieszczenia na jego potrzeby.

e Budowa Centrum Symulatoréw Proméw i Offshore.

Inwestycja realizowana w latach 2023 —2024.

Zadanie inwestycyjne obejmuje zaprojektowanie i budowe budynku Centrum
Symulatoréw Proméw i Offshore. Inwestycja zostanie zrealizowana w 2024 roku i oddana
do uzytku na poczatku roku 2025. Centrum zapewni ksztatcenie wykwalifikowanych kadr
dla nowobudowanych proméw morskich (PZM, POLFERRIES). Zadanie ma strategiczne
znaczenie nie tylko dla Politechniki Morskiej, ale takze dla otoczenia gospodarczego
i przedsiebiorstw sektora gospodarki morskiej. Infrastrukture symulacyjng w ramach
swojego budzetu dostarczy armator. Musi ona zosta¢ zainstalowana w odpowiednio
przygotowanym obiekcie, ktéry bedzie spetniat wszelkie wymogi techniczne
i technologiczne.

e Centrum Eksploatacji Obiektéw Ptywajacych.

Inwestycja realizowana w latach 2018 — 2023 wspoétfinansowana ze srodkéw UE.

Celem bezposrednim projektu jest rozwdj istniejgcej materialnej bazy badawczej
Politechniki Morskiej w Szczecinie poprzez utworzenie nowoczesnego centrum naukowo-
badawczego, odpowiadajgcego wspodtczesnym sSwiatowym standardom prowadzenia
badan naukowych oraz prac badawczo-rozwojowych w obszarze szeroko rozumianej
gospodarki morskiej. Powstate w wyniku realizacji projektu Centrum Eksploatacji
Obiektow Ptywajgcych (CEOP) uzupetni pozostate Centra badawcze Politechniki
wykorzystywane do realizacji prac badawczych. W efekcie realizacji projektu poszerzony
zostanie potencjat badawczy Wnioskodawcy oraz jego mozliwosci realizacji i wdrazania
wynikédw prac badawczych w regionie. Obszar badawczy, ktéremu ma stuzyé wsparta
infrastruktura, stymuluje rozwdj regionalnych specjalizacji wojewddztwa, tj. dziatalnos¢
morska i logistyka oraz inteligentnych specjalizacji, tj. wielkogabarytowe konstrukcje
wodne i lgdowe oraz multimodalny transport i logistyka.

2. Uniwersytet Morski w Gdyni (UMG).
e Budowa hali sportowej Uniwersytetu Morskiego w Gdyni przy ul. Morskiej wraz
Z wyposazeniem.

Inwestycja realizowana w latach 2020-2024.
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Wybudowanie nowego kompleksu sportowego dla studentéow Uniwersytetu Morskiego
w Gdyni jest zadaniem niezbednym i priorytetowym dla dalszego ksztatcenia kadry
morskiej, planowana inwestycja pozwoli niewatpliwie na podniesienie atrakcyjnosci
Uczelni i wptynie pozytywnie na rozwdj kultury fizycznej. Bezposrednimi beneficjentami
projektu beda przed wszystkim studenci, doktoranci jak i pracownicy UMG.

e Innowacyjne Centrum zintegrowanych laboratoridow badawczych srodowiska
morskiego dla przemystu offshore.

Inwestycja realizowana w latach 2017 — 2023 wspoétfinansowana ze srodkéw UE.

Celem projektu jest poprawa jakosci i zakresu oferty badan na rzecz przedsiebiorcéow
z sektora offshore. Zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe nowej infrastruktury
badawczo-technicznej oraz zakup wyposazenia, ktére umozliwi $wiadczenie
innowacyjnych ustug w oparciu o zaawansowane technologie. Projekt ma unikalny
charakter w skali kraju dzieki lokalizacji, ktéra umozliwi dostep do nabrzeza. W Centrum
beda m.in. realizowane kompleksowe badania i pomiary na morzu w celu pozyskania
nowej informacji o stanie Srodowiska morskiego i jego zasobach niezbednej w dziatalnosci
na rynku paliw, budowy statkéw, morskiej energetyki wiatrowej czy transportu
morskiego. Projekt realizowany jest przez konsorcjum, w ktérego sktad wchodzi wiodgcy
osrodek badawczy Instytut Morski UMG (lider)oraz firma MEWO S.A. przedsiebiorstwo
rynku offshore.

IX. W zakresie gospodarki wodnej i zeglugi srodlagdowe;j.

1. Priorytety w zakresie gospodarki wodne;.

Priorytetem w zakresie inwestycji w gospodarce wodnej bedzie dalszy rozwdj
i modernizacja infrastruktury przeciwpowodziowej i przeciwsuszowej, zgodnie
z obowigzujagcymi dokumentami planistycznymi, przy poszanowaniu potrzeb
spoteczenstwa, srodowiska i gospodarki. Bedzie prowadzony takze szereg dziatan
o charakterze renaturyzacyjnym w celu przywrdcenia ciggtosci morfologicznej,
umozliwiajgc tym samym przywrdcenie i rozwdj ekosystemdéw wodnych oraz dziatan
zwiekszajacych retencje.

Planowane dziatania beda skupione m.in. na kontynuowaniu ,Projektu ochrony
przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty”, ktérego realizacja ma potrwac do 2025 r.
Sposréod zadan pozostatych do realizacji do najwazniejszych nalezg Ochrona
przeciwpowodziowa doliny rzeki Nysy Ktodzkiej: Ktodzko, Bystrzyca Ktodzka, Dtugopole
Zdrdj, Miedzylesie oraz Przebudowa mostu w celu zapewnienia minimalnego przeswitu-
most drogowy w km 2,45 rzeki Warty w Kostrzynie nad Odrg i Przebudowa mostu
drogowego w Krosnie Odrzaniskim wraz z dojazdami.

Prowadzone beda réwniez prace nad nastepnym projektem. Wstepnie zaktada sie jego
realizacje we wspdtpracy z Bankiem Swiatowym i Bankiem Rozwoju Rady Europy. Celem
planowanego projektu jest zabezpieczenie kraju przed zmianami klimatu, ochrong przed
skutkami powodzi i suszy oraz zwiekszenie potencjatu retencjonowania wody.

Dziatania Ministerstwa Infrastruktury bedg réowniez skoncentrowane na efektywnym
wykorzystaniu srodkéw unijnych, w tym przede wszystkim w ramach Programu Fundusze
Europejskiej na Infrastrukture Klimat Srodowisko 2021-2027. W ramach programu na
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dziatania w zakresu adaptacji do zmian klimatu przewidziano wsparcie w wysokosci 600
mln euro, przeznaczone na renaturyzacje ciekdw wodnych, dziatania stuzgce zmniejszaniu
skutkow powodzi i suszy oraz opracowanie i aktualizacje dokumentow planistycznych
w zakresie gospodarowania wodami, zarzgdzaniem ryzykiem powodziowym czy ochrony
zasobéw wodnych.

Stosownie do art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu
w wode i zbiorowym odprowadzaniu Sciekédw (Dz. U. z 2023 r. poz. 537, z pdin. zm.)
zbiorowe zaopatrzenie w wode i zbiorowe odprowadzanie Sciekdw jest zadaniem
wtasnym gminy. Jednoczesnie dostep do czystej, dobrej jakosci wody jest uznawany za
podstawowe prawo cztowieka. Majgc na uwadze koszty inwestycji i lokalne potrzeby
finansowe w tym zakresie, priorytetem jest takie wspieranie dziatan samorzgddéw
w zakresie inwestycji w infrastrukture wodociggowo-kanalizacyjng, m.in. poprzez
wspoétprace z jednostkami zarzadzajgcymi i instytucjami koordynujgcymi programy
finansowe, w celu zapewnienia jednostkom samorzadu terytorialnego srodkéw na
realizacje niezbednych przedsiewzie¢ w tym obszarze.

2. Priorytety w zakresie zeglugi $Srédlgdowej.

Priorytetem w zakresie dziatan dotyczgcych sektora transportu wodnego srédlgdowego
jest realizacja Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 przyjetego Uchwata
nr 180/2023 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w sprawie ustanowienia
programu rozwoju pod nazwa ,,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”, zwanego dalej
,KPZ2030”. Gtéwnym celem planowanych w dokumencie dziatar: jest zwiekszenie roli
sektora zeglugi srodlgdowej w wymiarze krajowym i lokalnym. Wartos¢ catego programu
to ok. 2 mid zt.

Program okres$la zadania o charakterze inwestycyjnym i sektorowym. Efektem realizacji
KPZ2030 bedzie m.in. utrzymanie mozliwosci wykorzystania transportowo i turystycznie
drég wodnych. Dziatania inwestycyjne wskazane w KPZ2030 pozwola na zwiekszenie
przepustowosci na wykorzystywanych transportowo odcinkach s$rodlagdowych drég
wodnych na zapleczu portéw morskich. Realizacja programu przyczyni sie rowniez do
rozwoju catego sektora zeglugi $rédlgdowej poprzez dziatania majgce na celu
ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali srédlgdowych, poprawy ochrony
srodowiska poprzez obnizenie emisyjnosci statkow zeglugi $rédladowej i rozwdj
systemoOw zarzgdzania ruchem. W efekcie zaktada sie rowniez rozwdj kapitatu ludzkiego
sektora oraz wzrost atrakcyjnosci drég wodnych i ich turystycznego wykorzystania.

Jednym z kamieni milowych KPZ2030 jest cyfryzacja obstugi podmiotéw rynku
zeglugowego (Cel szczegétowy 2 - Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego
$rodlgdowego). W opinii resortu zeglugi Srédlagdowej dla zapewnienia bezpiecznej
i jednocze$nie nowoczesnej zeglugi srédlagdowej, niezbedne jest dostarczenie
uzytkownikom drég wodnych innowacyjnych rozwigzan zapewniajgcych efektywny
transport, sprawng komunikacje i wymiane informacji oraz cyfrowg obstuge
administracyjng. Kwestia ta jest szczegdlnie istotna w dobie zmian klimatu poniewaz od
jakosci przeptywu informacji uzalezniona jest wykonalnos¢ operacji transportowych oraz
zapewnienie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego i Srodowiskowego (monitoring stanu
wad).
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Dziatania z zakresu cyfryzacji w obszarze zeglugi srodlgdowej, realizowane i planowane
przez resort infrastruktury, obejmuja:

e rozwdj Systemu Informacji Rzecznej (RIS) — realizacja projektu Kompleksowe
Wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej (zapewnione finansowanie ze srodkow
programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027) i powigzanie go z innymi systemami, ktére wspierajg przeptyw tadunkéw
i informacji oraz z systemami zarzadzania ruchem,

e cyfryzacje obstugi podmiotéw rynku zeglugowego poprzez wprowadzenie e-ustug
administracji zeglugowej (elektroniczna baza dokumentoéw zatdg i statkow,
digitalizacja dziatalno$ci urzedéw zeglugi srédlagdowej w zakresie wydawania
dokumentow zatdg i statkdw oraz egzamindéw zawodowych) oraz cyfrowego
poboru naleznosci za korzystanie z drég wodnych i urzadzen hydrotechnicznych
(zadanie realizowane w ramach projektu Wirtualny Informator Rzeczny — projekt
zrealizowany przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, zakoriczony
w 2023 roku),

e wigczenie polskiego systemu RIS do europejskiego systemu RIS COMEX i CEERIS
w ramach udziatu w projekcie RIS COMEX2 (projekt finansowany ze srodkéw CEF,
realizowany w konsorcjum prowadzonym przez Viadonau - organizacjg
powigzang z austriackim Ministerstwem Transportu, Innowacji i Technologii),

e przygotowanie analizy dotyczacej integracji systeméw portdw morskich
z systemami wykorzystywanymi przez zegluge srédlagdowa (w ramach realizacji
projektu RIS COMEX2).

Zaktadamy, ze ww. dziatania przyczynia sie do utrzymania konkurencyjnosci sektora oraz
wzmocnienia roli zeglugi w systemie transportowym, co wptynie na usprawnienie logistyki
tadunkéw i umozliwienie korzystania ze wszystkich dostepnych form transportu, w tym
tych najbardziej ekologicznych jak zegluga srodladowa i kolej. Co wiecej, realizacja
zaplanowanych dziatan umozliwi dostosowanie sektora do wyzwan zwigzanych ze
zmianami klimatu, a cyfryzacja sektora pozwoli na zwiekszenie konkurencyjnosci oraz
bezpieczenstwa zeglugi srodlgdowe;.

X. W zakresie gospodarki morskie;j.

Gtéwnym celem resortu w zakresie infrastruktury morskiej jest trwate umocnienie
polskich portéw morskich jako liderédw ws$rdd portdow morskich basenu Morza
Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych taricuchéw dostaw dla Europy
Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju spoteczno-gospodarczym
kraju.

W zwigzku z tym, podejmowane beda dziatania zmierzajgce do rozwoju infrastruktury
dostepowej do portéow morskich od strony morza i ladu, w tym rozwoju korytarzy
drogowych i kolejowych oraz szlakdw rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnosé
transportowg do portéw morskich.

Planuje sie takze rozbudowe portéw, w tym w czesciach zewnetrznych (gtebokowodnych)
oraz przystosowywanie ich do przyjmowania najwiekszych jednostek ptywajgcych
wchodzgcych na Baftyk. Przyktadem jest budowa terminala kontenerowego
w Swinoujéciu, na zalgdowionym obszarze, ktéry ma byé tzw. ,hubem” z bezposrednimi
serwisami oceanicznymi wykonywanymi przez wiodacych na $wiecie armatoréw oraz
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licznymi potaczeniami dowozowo-odwozowymi z portami battyckimi. Ma to byc
nowoczesny obiekt o docelowej zdolnosci przetadunkowej 2 min TEU (rocznie), o dobrej
dostepnosci zaréwno od strony morza, jak i ladu (droga, kolej) — ktory przygotowany
bedzie do obstugi handlu zagranicznego nie tylko Polski, lecz rowniez Niemiec (wschodnie
i potudniowo-wschodnie landy), Republiki Czeskiej, czy Stowacji. Orientacyjne docelowe
parametry terminala w Swinoujéciu przedstawiaja sie nastepujgco: nabrzeie
przetadunkowe o dtugosci ok. 1 300 m oraz gtebokosci 17 m (mozliwos¢ jednoczesnej
obstugi dwdch statkéw oceanicznych o dtugosci 400 m i jednego mniejszego statku
o dtugosci ok. 200 m), powierzchnia catkowita ok. 70 ha. Zgodnie z zatozeniami, na
terminalu zostang zastosowane nowoczesne niskoemisyjne technologie przetadunkowe.
Terminal zostanie zaprojektowany, zbudowany i sfinansowany przez inwestora
wybranego w wyniku prowadzonego przez zarzad portu postepowania przetargowego.
Realizacja projektu zaktadana jest w okresie do 2028 r. Na skutek realizacji inwestycji
stworzone zostang warunki do generowania jeszcze wiekszych wptywéw do budzetu
panstwa z tytutu odprawy tadunkow.

Dziatania podejmowane bedg réwniez w portach regionalnych. W szczegdlnosci
konieczne jest dokoriczenie budowy drogi wodnej do portu morskiego Elblag, ktdra
zgodnie z planami rzgdu Prawa i Sprawiedliwosci miata konczyé sie kilkaset metréw od
portu, co uniemozliwitoby skorzystanie przez port z tejze inwestycji.

tgcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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