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Znak pisma: DDP-2.054.31.2024
Warszawa, 12 kwietnia 2024

Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w nawigzaniu do pisma z 15 marca br. skierowanego do Ministerstwa Infrastruktury,
przy ktéorym przekazana zostata interpelacja Poset na Sejm RP Pani Matgorzaty
Gromadzkiej oraz Posta na Sejm RP Pana Piotra Kandyby dotyczaca problematyki
realizacji drogi ekspresowej S17 Piaski — Hrebenne — interpelacja nr 1897,
przedstawiam ponizej informacje w sprawie.

Uprzejmie informuje, ze obecnie realizowany jest Rzagdowy Program Budowy Drég
Krajowych do 2030 . (z perspektywg do 2033 r.), ktdry okresla priorytety inwestycyjne
w zakresie infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci w zakresie realizacji drég
szybkiego ruchu (autostrad i drég ekspresowych). W przedmiotowym Programie ujeta
zostata realizacja zadania polegajacego na budowie drogi ekspresowej S17 Lublin
— Hrebenne, w tym takze na odcinku Tomaszéw Lubelski — Hrebenne. Ponizej
przedstawiam szczegétowe odpowiedzi na pytania.

Ad.1

Podany odcinek drogi ekspresowej S17 znajduje sie na zaawansowanym etapie
procesu inwestycyjnego. Zakonczony zostat etap prac przygotowawczych i w grudniu
2021 r. ogtoszone zostato postepowanie, ktérego wynikiem byto zawarcie w dniu
28 listopada 2022 r. umowy z wykonawcg zadania w systemie Projektuj i Buduj.
Realizacja w tym systemie oznacza, ze wybrany wykonawca opracowuje niezbedng
dokumentacje techniczng, w tym projekt budowlany, uzyskuje decyzje o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), a potem na jej podstawie i zgodnie z nig
wykonuje roboty budowlane. W przypadku odcinka drogi S17 Tomaszéw Lubelski
— Hrebenne wytoniony wykonawca opracowat niezbedne rozwigzania projektowe i we
wrzesniu 2023 r. ztozyt wniosek o wydanie decyzji ZRID.

Ad. 2

Nalezy wskaza¢, ze kwestia okreslenia przebiegu drogi stanowita przedmiot i zakres
procesu przygotowawczego, ktéry dla przedmiotowego odcinka drogi S17 zostat juz
zrealizowany i zakohAczony. Przebieg drogi oraz sposdb jej powigzania z terenami
przylegtymi zostat w sposdb ostateczny okreslony w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia (DSU) wydanej przez witaéciwy organ
administracji publicznej, w tym przypadku Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie (RDOS). Decyzja taka zostata wydana w 2016 r.
i zyskata walor ostatecznosci. Rozwigzania okresSlone w przedmiotowej decyzji
stanowity podstawe prowadzenia dalszych prac projektowych, w postaci opracowania
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koncepcji programowej, jak réwniez tych wskazanych powyzej a zrealizowanych przez
wykonawce zadania. Podkreslenia wymaga, ze Minister Infrastruktury nie jest strong
postepowania administracyjnego w  sprawie okreSlenia  Srodowiskowych
uwarunkowan realizacji przedsiewziecia.

Ad. 3

Nalezy podkresli¢, ze w trakcie procesu przygotowawczego dla przedmiotowej drogi,
ktéry prowadzony byt od 2007 r., podjety zostat szereg dziatan ze strony inwestora
zadania (GDDKiA), jak rdwniez podmiotéw dziatajagcych na jego zlecenie i w jego
imieniu (firmy projektowe opracowujgce dokumentacje), ktérych celem byto
poinformowanie wszystkie potencjalnie zainteresowane strony o planowanych
i podejmowanych dziataniach zwigzanych z realizacjg drogi ekspresowej S17. Dziatania
takie byty podejmowane zaréwno na etapie opracowywania dokumentacji w stadium
studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego, w kontekscie okreslenia
przebiegu drogi, jak réwniez na podiniejszym etapie opracowania Koncepcji
programowej, gdzie przyjete rozwigzania byty uszczegétowiane. Zaréwno GDDKIA, jak
i projektanci podejmowali wiele dziatan, ktdére nie wynikajg ze zobowigzan
posiadajgcych unormowanie w powszechnie obowigzujgcych przepisach prawa, ale s3
elementem wypracowanych w tym zakresie doswiadczen i dobrych praktyk. Wsréd
tych dziatan nalezy wskazaé przede wszystkim akcje informacyjne w ramach, ktérych
informacja o prowadzonych dziataniach byta rozpropagowana wsrdd spotecznosci
lokalnej, przy wspotpracy lokalnych samorzagdéw. W jej ramach udostepniane byty
informacje o inwestycji w szczegdlnosci przyjetych rozwigzaniach oraz opracowane
dokumenty. W ramach tych akcji zainteresowane podmioty mogty zgtasza¢ swoje
whioski, postulaty czy tez spostrzezenia, ktére w miare mozliwosci byty uwzgledniane
w dokumentacji.

Wynikiem tych dziatan i przyktadem uwzgledniania gtosu spotecznosci lokalnej jest
przyjete rozwigzanie w postaci zmiany lokalizacji wezta Lubycza Krélewska, wzgledem
pierwotnego zamierzenia, na lokalizacje mniej kolidujgcg z terenami zurbanizowanymi
(zabudowanymi).

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze formalne konsultacje spoteczne, uregulowane
W przepisach prawa, przeprowadzone zostaty przez organ wydajacy decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia w toku prowadzonego
postepowania administracyjnego. W przedmiotowym przypadku, jak wskazano
powyzej, organem tym jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
(RDOS).

Ad. 4

Ponownie nalezy wskazaé, co zostato przedstawione powyzej, ze w sposdb ostateczny
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia, w tym w szczegdlnosci
przebieg drogi i sposdb jej powigzania z terenami przylegtymi zostaty okreslone
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, wydanej
w toku postepowania administracyjnego, przez niezalezny zaréwno od Ministerstwa
jak i GDDKiA organ administracji publicznej. Jak wskazano powyzej decyzja taka
wydana zostata przed RDOS w Lublinie w 2016 r. Dodatkowo naleizy wskaza¢,
ze przedmiotowa decyzja podlegata kontroli organu wyzszej instancji w toku



postepowania odwotawczego bedacego wynikiem skorzystania ze stron postepowania
z przystugujgcych srodkéw ochrony prawnej w postaci odwotania. W wyniku tego
postepowania Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) wydat w listopadzie
2018 r. decyzje, ktéra rozstrzygata kwestie sporne i utrzymata rozwigzania zawarte
w decyzji RDOS.

Ad.5i6

Nalezy wskazaé, ze droga ekspresowa S17 na odcinku Piaski — Hrebenne a de facto
taczgca Lublin z granicy panstwa jest inwestycjg dtugo wyczekiwang przez lokalng
spotecznosé, bardzo waing zaréwno w kontekscie lokalnym, regionalnym jak tez
krajowym, a nawet miedzynarodowym.

Na tym etapie zaawansowania inwestycji zmiana przebiegu S17 wigzataby sie
z rozpoczeciem od nowa prac projektowych na dtuzszym fragmencie i wydanie nowej
decyzji administracyjnej. Oznaczatoby to réwniez rozwigzanie umowy na realizacje
odcinka S17. Trzeba tez mieé¢ na wzgledzie, ze wymagana bytaby ponowna analiza
wielowariantowa przeprowadzana na podstawie jednolitych kryteriéw i nie mozna
a priori okreslac, ktéry przebieg bytby najbardziej optymalny (tj. wykluczyé rozwigzan
innych od oczekiwanych).

Obecnie droga krajowa nr 17 na tym szlaku jest drogg jednojezdniowg
z dwoma pasami ruchu po jednym dla kazdego kierunku. Nowa droga S17 bedzie miata
parametry drogi klasy S, a wiec o przekroju dwujezdniowym z dwoma pasami ruchu
w kazdym kierunku. Dodatkowo dostep do drogi zostanie ograniczony poprzez
realizacje weztéw drogowych, dzieki ktéorym trasa zostanie skomunikowana z lokalng
siecig drog nizszych kategorii. Nie bez znaczenia jest réwniez fakt mozliwego wptywu
na rozwoj spoteczno-gospodarczy terendw przylegtych do trasy. Droga szybkiego
ruchu, jaka bedzie trasa S17, bedzie impulsem do rozwoju lokalnych spotecznosci,
lokowania w jej poblizu nowych inwestycji itp.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
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Pawet Gancarz
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