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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 1460 Postéw na Sejm RP Michata Moskala i Dariusza
Stefaniuka w sprawie budowy linii kolejowej do Janowa Lubelskiego i zagrozen dla
pozostatych inwestycji realizowanych w ramach Programu Kolej +, ponizej przedstawiam
stosowne informacje.

Na wstepie informuje, ze projekty znajdujgce sie w wieloletnich programach kolejowych,
w tym rowniez Programie Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej -
Kolej + do 2029 roku, bedg sukcesywnie poddawane analizie pod katem racjonalnego
wydatkowania s$rodkdw oraz przez pryzmat m.in. prognoz demograficznych,
ksztattowania sie potokdw podrdznych, deklaracji organizatoréw przewozdéw, potrzeb
przewozowych i funkcjonalnosci komunikacyjnych dla mieszkarnicow. Rozwigzania
techniczne powinny by¢ adekwatne do oczekiwanych efektéw. Dziatania zarzadcy
infrastruktury  kolejowej powinny by¢ ukierunkowane tak, aby parametry
modernizowanej i budowanej infrastruktury na poszczegdlnych liniach kolejowych zostaty
w sposOb optymalny osiggniete, przy racjonalnym wydatkowaniu Srodkéw publicznych.

Ponizej przekazuje odniesienie sie do pytan zawartych w interpelacji.

Jakie jest stanowisko Pana Ministra wobec tez gfoszonych przez Podsekretarza Stanu
Piotra Malepszaka? Czy budowa linii kolejowej do Janowa Lubelskiego w ramach
Programu Kolej + jest zagrozona? Czy start prac budowlanych w 2027 roku jest nadal
obowiqzujgcy?

Zaplanowany zakres rzeczowy dla przedmiotowego projektu oparty jest na opracowanej
dokumentacji przedprojektowej pn. ,Wykonanie koncepcji, ktora pozwoli okresli¢
wytyczne dla realizacji studium wykonalnosci Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA)
w zakresie marketingowo - ruchowym, ruchowo - eksploatacyjnym, technicznym,
finansowym oraz uwarunkowarn lokalizacyjnych”.

Projekt swoim zakresem obejmuje:

e budowe dwdch nowych linii kolejowych, faczacych linie kolejowg nr 68 (wjazd
zaréwno z kierunku Lublina, jak i Szastarki) przez przystanek Krasnik Miasto
z projektowang stacjg Krasnik Fabryczny w celu poprawy obstugi komunikacyjnej
Krasnika - budowa odcinkéw o tgcznej dtugosci ok. 12 km wraz z budowg
przystankéw,

e budowe nowego odcinka linii kolejowe] Szastarka — Janéw Lubelski — Bitgoraj —
budowa odcinka o dtugosci ok. 53 km wraz z budowa przystankéw.

W ramach przedmiotowego opracowania, wykonawca m.in. oszacowat tgczny koszt
budowy trzech linii kolejowych, prowadzacych do Krasnika Fabrycznego oraz Bitgoraja
przez Janéw Lubelski na 1 649 min zt. W ramach Programu zostaty zabezpieczone srodki
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w wysokosci 906 min zt na opracowanie dokumentacji projektowej, wykup gruntéw na
catym obszarze objetym zakresem projektu oraz realizacje robdt budowlanych na
odcinkach Krasnik — Krasnik Fabryczny oraz Szastarka — Janéw Lubelski.

Wojewddztwo Lubelskie zadeklarowato wykorzystanie objetej ww. projektem
infrastruktury przez co najmniej 12 par pociggdw na dobe. Dla tej oferty wykonawca
koncepcji oszacowat potoki pasazerskie na poziomie srednio 475 pasazerdw na dobe dla
wiaczenia w istniejacg infrastrukture projektowanej linii kolejowej Szastarka — Bitgoraj
oraz $rednio 400 pasazeréw na dobe dla linii kolejowej Krasnik — Krasnik Fabryczny.
Wskutek budowy obu linii kolejowych liczba pasazeréw pociggdw na wjezdzie do Lublina
miataby wzrosng¢ srednio o 824 osoby na dobe.

Wedtug koncepcji LKA najpopularniejszy pocigg w dobie na trasie Bitgoraj — Lublin miatby
przewozi¢ 154 osoby, natomiast na trasie Lublin — Krasnik Fabryczny 97 oséb. W zwigzku
z powyzszym, pozostate 22 pociagi w dobie przewioztyby srednio mniej niz 30 pasazerdw.

Jednoczesnie, przekazane przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA dane dotyczace
szacunkowych czaséw przejazdu w relacji Lublin Gtédwny — Jandw Lubelski oraz Lublin
Gtéwny — Bitgoraj wskazujg na poréwnywalny czas przejazdu w tych relacjach przy
wykorzystaniu pociggu i autobusu.

Majagc powyzisze na uwadze, nalezy dokfadnie przeanalizowac¢ zasadno$é realizacji
inwestycji pod katem racjonalnego wydatkowania s$rodkéw publicznych. Walka
z wykluczeniem transportowym powinna polega¢ na dostosowywaniu srodkéw
transportu do potokdw pasazerskich, a nie budowaniu kolei za wszelkg cene. Takie
podejscie jest

Na jakim etapie sq prace nad realizacjq pozostatych zaplanowanych inwestycji i czy
istnieje zagrozZenie ich realizacji?

e ,Utworzenie potgczenia kolejowego Lublin —teczna/KWK Bogdanka”,

e ,Rewitalizacja potgczenia Chetm — Wiodawa wraz z poprawg dostepnosci
transportu kolejowego w m. Wiodawa”.

31 stycznia 2024 roku podpisane zostaty umowy na opracowanie dokumentacji
projektowej dla ww. projektéw. Obecnie PKP PLK SA oczekuje na przedtozenie koncepcji
programowo-przestrzennych. Inwestycje realizowane sg zgodnie z harmonogramem.

e Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukow — Lublin”.

Umowa na opracowanie dokumentacji projektowej podpisana zostata 6 pazdziernika
2023 roku. PKP PLK SA odebrata koncepcje programowo-przestrzenng. Obecnie trwa
opracowywanie dokumentacji projektowej. Inwestycja realizowana jest zgodnie
z harmonogramem.

e ,Prace naliniach kolejowych 6972 na odc. Rejowiec —Zawada —Zamos¢ Szopinek
wraz z budowa facznicy omijajacej stacje Zawada”.

W ramach ww. projektu obecnie trwa przygotowanie dokumentacji do wszczecia
procedury przetargowej na opracowanie dokumentacji projektowej. 29 lutego 2024 r.
PKP PLK SA otrzymata uzgodnienie Opisu Przedmiotu Zamdwienia przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego. Planowany termin ogtoszenia postepowania
przetargowego na opracowanie dokumentacji projektowej w ramach ww. projektu to
Il kwartat 2024 r. Termin robét budowlanych moze ulec zmianie ze wzgledu na ogtoszenie
powyzszego postepowania w terminie pdzniejszym niz zaplanowano w harmonogramie
realizacji projektu, co bylo spowodowane m.in. koniecznoscia koordynacji
przedmiotowego projektu z planowanym przedsiewzieciem realizowanym przez



Centralny Port Komunikacyjny oraz uszczegdtowieniem zakresu przy wspotpracy
zainteresowanych stron.

Czy inne inwestycje infrastrukturalne zgfoszone przez Samorzqd Wojewddztwa
Lubelskiego w ramach Programu Kolej + bedg weryfikowane i czy istnieje zagrozZenie, Ze
nie bedgq realizowane?

W jaki sposob Ministerstwo Infrastruktury zamierza ,,kasowac” (cytujgc Podsekretarza
Stanu w Panskim resorcie) inwestycje z Programu Kolej +? Program Kolej + zostat
rozstrzygniety w kwietniu 2022 roku. Zas umowy miedzy PKP PLK a samorzgdami zostaly
podpisane w 2023 roku. Na czesci z nich juz trwajq prace studialne, bqgdz projektowe,
ktére wymagaty zaangazowania finansowego srodkow publicznych. Czy Ministerstwo
Infrastruktury dysponuje analizami prawnymi w tym temacie i ma zdiagnozowane
ewentualne ryzyka prawne na jakie naraza sie kierowany przez Pana resort?

Jak odpowie Pan Minister na zarzut niegospodarnosci, w przypadku rezygnacji z budowy
linii do Janowa Lubelskiego, na ktorej juz trwajq prace projektowe za 23 min ztotych?

Czy Pan Minister jako reprezentant Polskiego Stronnictwa Ludowego zamierza
zakomunikowac¢ mieszkaricom wojewddztwa lubelskiego plany Pariskiego Ministerstwa
odnosnie realizacji projektéow w ramach Programu Kolej + w wojewddztwie lubelskim?

Ministerstwo  Infrastruktury zasygnalizowato potrzebe przeanalizowania catej
infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA w kontekscie
m.in. efektywnosci ponoszonych naktadow na inwestycje oraz zwiekszenia
przepustowosci na poszczegdlnych liniach kolejowych. Wobec powyzszego, PKP PLK SA
podjeta dziatania dotyczgce przegladu zakreséw rzeczowych planowanych do realizacji
projektdw inwestycyjnych, jak réwniez inwestycji juz rozpoczetych. Dotychczasowe
whioski wskazujg na planowanie, projektowanie jak i realizacje bardzo wielu inwestycji w
sposdb niegospodarny. Powyzsze dotyczy réwniez Programu Uzupetniania Lokalnej i
Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku.

Obecny Rzad bedzie realizowat prace modernizacyjne i budowe nowych potaczen
kolejowych oraz pozostatej infrastruktury kolejowej, za ktérymi przemawiajg analizy
ruchu oraz kosztéw i korzysci. W przypadku potgczen o mniejszych potokach, zasadniczo
do 1000 pasazerow dobowo, rekomendacja bedzie szta w kierunku dobrej oferty
autobusowej z wysoka czestotliwoscia (kilkanascie par potaczern dobowo) powigzanej w
punktach przesiadkowych z ofertg kolejowa na istniejacych liniach kolejowych. Takie
podejscie jest zgodne z dziataniami prowadzonymi przez inne koleje europejskie, a w
Polsce jest z powodzeniem praktykowane przez samorzady wojewddztw tédzkiego i
matopolskiego. Celem jest efektywne gospodarowanie srodkami publicznymi poprzez jak
najlepsze dopasowanie Srodka transportu do potrzeb danego regionu i potgczen
komunikacyjnych.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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