“Z Minister
Infrastruktury

Znak pisma: DTK-5.054.26.2024
Warszawa, 08 maja 2024

Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 2068 Poset na Sejm RP Pauliny Matysiak, w sprawie
reaktywacji lokalnych linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, ponizej
przedstawiam stosowne informacje w odniesieniu do pytan zawartych w interpelacji.

Ad 1. Na czym polegaja trudnosci w zmodernizowaniu 1700 metréw linii kolejowej
nr 206 od stacji Wapienno do stacji Barcin, aby umozliwi¢ dojazd pociggéw pasazerskich
do Barcina?

Linia kolejowa nr 206 na odcinku Dziarnowo — Wapienno — Barcin — Znin zostata zamknieta
dla ruchu pasazerskiego 20 lat temu. Dla ruchu towarowego odcinek Wapienno — Barcin
zostat zamkniety w 2014 r. (odcinek ten jest catkowicie wytgczony z eksploatacji). Obecnie
przywrécenie ruchu na tym odcinku wymagatoby robdt odtworzeniowych o duzym
zakresie, o ktére w przypadku woli realizacji przewozéw w ramach ustug publicznego
transportu zbiorowego, powinien sie zwrécié jego organizator, tj. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, deklarujgc uruchamianie okreslonej liczby
pociggdw. PKP PLK S.A. wskazuje, ze nie otrzymata takiej deklaracji ze strony samorzadu
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Ad 2. Czy Ministerstwo Infrastruktury zleci spétce PKP PLK modernizacje linii 206
od stacji Barcin do stacji Wagrowiec w zwigzku z zamiarem odbudowy przez
wojewoddztwo wielkopolskie linii nr 206 od Wagrowca do Bzowo-Goraju i planowanym
przywroceniem ruchu na linii nr 281?

Uprzejmie informuje, ze odcinek linii kolejowej nr 206 od stacji Barcin do stacji Wagrowiec
musiatby zostaé odbudowany, co wigze sie z koniecznoscig wykonania robdt budowlanych
o zakresie poréwnywalnym do budowy nowej linii kolejowej. Ministerstwo Infrastruktury,
jak réwniez Spotka PKP PLK S.A. w petni popiera rozwdj sieci kolejowej w tej czesci kraju,
niemniej w tym celu niezbedne jest zapewnienie finansowania inwestycji, ktére obecnie
nie jest dostepne.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze dziatania zarzadcy infrastruktury kolejowej powinny by¢
ukierunkowane tak, aby parametry modernizowanej i budowanej infrastruktury
na poszczegblnych liniach kolejowych zostaty osiggniete w sposdb optymalny,
przy dostosowywaniu Srodkéw transportu do potokéw pasazerskich oraz racjonalnym
wydatkowaniu srodkdéw publicznych.

Ad 3. Dlaczego przy modernizacji linii kolejowej nr 356 zlikwidowano mozliwo$¢ zmiany
kierunku jazdy na stacjach Skoki i Stawa Wielkopolska? Obecnie s3 to tylko mijanki.

Ograniczenia funkcjonalnosci stacji Stawa Wielkopolska i Skoki byty nastepstwem
zapoczatkowanego w latach 90 ubiegtego wieku zamykania linii stycznych z tymi stacjami,
zaréwno dla ruchu pasazerskiego, jak i towarowego.

Linia kolejowa nr 385 Janowiec Wielkopolski — Skoki zostata zamknieta dla ruchu
pasazerskiego w 1992 r., a dla towarowego w 1995 r., natomiast w 2005 r. zostata
wykreslona z wykazu linii kolejowych PKP PLK S.A.
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Linia kolejowa nr 377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska zostata zamknieta dla ruchu
pasazerskiego w 1996 r., a dla towarowego w 2000 r., natomiast w 2006 r. zostata
usunieta z ewidencji PKP PLK S.A.

Powodem zamykania ruchu na liniach stycznych byta oprécz braku zainteresowania
przewoznikdéw i potencjatu przewozowego (pasazerowie i tadunki towarowe) réwniez
postepujaca degradacja stanu infrastruktury kolejowej i pogarszanie sie parametréw linii
kolejowe;j.

Organizator przewozow pasazerskich, tj. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego w trakcie prac przygotowawczych do modernizacji linii kolejowej nr 356
jako dysponent srodkéw inwestycyjnych dazyt do optymalizacji projektu rowniez pod
wzgledem naktaddéw finansowych poprzez racjonalizacje zakresu modernizacyjnego.
Tym samym ze wzgledu na brak zainteresowania ww. Urzedu Marszatkowskiego
prowadzeniem przewozow pasazerskich na liniach kolejowych nr 377 i 385, uktad
posterunkdw ruchu i punktéw eksploatacyjnych na linii kolejowej nr 356 zostat
zoptymalizowany do zaktadanych potrzeb przewozowych, przy jednoczesnym
zachowaniu parametrow eksploatacyjnych (przepustowosci) linii kolejowej nr 356
adekwatnej do prognozowanego ruchu

Ad 4. Czy jest szansa na budowe mijanki Przysieczyn na linii kolejowej nr 356 w celu
zwiekszenia przepustowosci?

W Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) wsréd
projektdw o charakterze regionalnym zostatlo wskazane przedsiewziecie
pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Wagrowiec — Gotanicz — granica
wojewddztwa”, w ramach ktdrego zaplanowano odtworzenie mijanki Roszkowo
Wagrowieckie (planowana lokalizacja w km ok. 38,300 — 39,800, na szlaku Stawa
Wielkopolska — Wagrowiec).

PKP PLK S.A. wskazuje, ze ww. posterunek jest kluczowy dla zwiekszenia przepustowosci
linii kolejowej nr 356, warunkujgc mozliwos¢ uruchamiania wiekszej liczby pociggéw
z Poznania w kierunku Wagrowca, Gotaniczy, Kcyni, czy Bydgoszczy. Finansowanie dla
przedmiotowego zadania zostato zaplanowane ze s$rodkéw programu Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski 2021 — 2027. Majac na wzgledzie ww. uwarunkowania,
w najblizszych latach Spétka nie planuje budowy mijanki Przysieczyn.

Ad 5. Dlaczego pociagi towarowe jadace do bazy paliw Stawiany muszg kursowac trasa
okrezng przez Gniezno i Ktecko Wielkopolskie zamiast najkrotsza trasg przez Skoki?

Uprzejmie informuje, ze dla pociggéw towarowych jadacych do bazy paliw Rejowiec
obecnie wybierana przez przewoznikdéw trasa jest najkrotsza i najszybszg, poniewaz
dostawy paliwa odbywajg sie z Gdanska przez Gniezno. Ponadto dla przewoznikéw
towarowych wazng strategicznie jest stacja Gniezno, gdzie mogg dokonywac¢ wymiany
sktadéw, wymiany lokomotyw lub druzyn trakcyjnych. Na stacji Gniezno skfady oczekujg
rowniez na przyjecie do bazy paliw. Stacja Skoki nie jest przystosowana do przyjmowania
sktadéw towarowych.

Ponadto, z uwagi na duze natezenie ruchu pasazerskiego na odcinku Poznarh Wschéd —
Wagrowiec oraz koniecznos$¢ zmiany czota pociggu, jazda mozliwa bytaby tylko w porze
nocnej, co mogtoby naruszy¢ warunki dostawy paliwa, a w konsekwencji naruszy¢
bezpieczenstwo energetyczne kraju.

Ad 6. Dlaczego spotka PKP PLK nie udostepnia do ruchu pociggéw szesciokilometrowego
odcinka linii kolejowej nr 377 od stacji Skoki do stacji Stawiany?

Na odcinku linii kolejowej nr 377 Stawa Wielkopolska — Stawiany nie odbywa sie obecnie
ruch pociggdéw, co wynika z braku zainteresowania ze strony przewoznikdw, chociaz



parametry linii umozliwiajg zfozenie wnioskéw na przydzielenie przepustowosci
i przygotowanie rozktadu jazdy zgodnie z Regulaminem Sieci.

Ad 7. Ponownie pragne poruszy¢ kwestie koniecznosci wstrzymania decyzji
likwidacyjnej linii kolejowych Mogilno — Orchowo oraz Kruszwica — Strzelno —
Mogilno, o ktérych pisatam juz w interpelacji nr 5 z dnia 7 grudnia 2023 roku. Nie moge
jednak uzna¢ odpowiedzi ministra aktywdéw panstwowych, ktéra jest datowana na 28
grudnia 2023 roku, za satysfakcjonujaca. Lokalne spotecznosci oraz samorzady oczekuja
reaktywagcji linii kolejowych nr 231 i 239, dlatego pragne ponowi¢ apel o wycofanie sie
z planu ich likwidacji. Czy jest szansa na ich reaktywacje?

Uprzejmie informuje, ze linie kolejowe nr 231 Mogilno — Kruszwica i nr 239 Mogilno —
Orchowo zostaty zlikwidowane w latach 2002 i 2004, na podstawie:

e uchwaty nr 116 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 16 kwietnia 2002 r., w ramach ktdrej
likwidacji ulegt odcinek linii kolejowej nr 239 Mogilno — Orchowo od km 1,080
do km 20,840,

e decyzji nrTK 1-500 - 50/2004 Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2004 r.,
wyrazajgcej zgode na likwidacje linii kolejowej nr 231 Inowroctaw Rabinek —
Mogilno na odcinku od km 12,400 do km 55,330.

W swietle powyzszej uchwaty Zarzgdu PKP PLK S.A. oraz decyzji Ministra Infrastruktury,
zaprzestanie przez PKP S.A. prac zwigzanych z fizyczng likwidacja i demontazem
infrastruktury kolejowej, znajdujacej sie obecnie na gruntach, na ktérych przebiegaty
powyzsze, zlikwidowane w latach 2002 — 2004, linie kolejowe, nie spowoduje wstrzymania
procesu likwidacji uprzednio zlikwidowanych linii kolejowych i zachowania ich statusu
jako linii kolejowych.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze uchwaty likwidujace linie kolejowe, wydawane przez Zarzad PKP
PLK S.A. lub decyzje wyrazajace zgode na likwidacje linii lub odcinka linii kolejowej,
wydawane przez ministra wiasciwego do spraw transportu, nie okreslaty terminu,
w ktérym dokonana miata zostaé fizyczna rozbiérka infrastruktury pozostajgca
po zlikwidowanej kolejowej.

W aktualnym stanie prawnym grunty po zlikwidowanych liniach kolejowych, ktére
znajduja sie w zasobie PKP S.A., stanowig tylko nieruchomosci gruntowe i mogg podlegac
zbyciu na rzecz jednostek samorzadu terytorialnego m.in. w trybie art. 39 ust. 3 ustawy
zdnia 8 wrzednia 2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego Polskie Koleje Panstwowe (Dz. U. z 2022 r. poz. 2542, z pdzn. zm.), dale;j:
yustawa o PKP”. W mysl| tego przepisu, powyzsze mienie PKP S.A. moze by¢ przekazane
nieodptatnie, w drodze umowy, na wfasnosé¢ jednostkom samorzadu terytorialnego,
na cele zwigzane z inwestycjami infrastrukturalnymi stuzgcymi wykonywaniu zadan
wtasnych tych jednostek w dziedzinie transportu.

Wskazany powyzszg norma cel nieodptatnego przekazania mienia, wymaga przeznaczenia
tego mienia na inwestycje infrastrukturalne stuzgce wykonywaniu zadan witasnych
jednostki samorzadu terytorialnego w dziedzinie transportu, co oznacza, ze sposéb
wykorzystania przedmiotowego mienia powinien odpowiadac potrzebom transportowym
nalezgcym do zadan witasnych jednostki samorzgdu terytorialnego takich jak np. parkingi,
Sciezki rowerowe czy drogi gminne. W przypadku okreslenia przez jednostke samorzadu
terytorialnego celu nieodptatnego nabycia od PKP S.A. gruntéw po zlikwidowanych liniach
kolejowych, w trybie ww. art. 39 ust. 3 ustawy o PKP, ktéry ma prowadzi¢ do odbudowy
linii kolejowej i uruchomienia przewozéw kolejowych, nalezy wzig¢é pod uwage
wymagania w tym zakresie wynikajace z przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, z pdin. zm.).



W odniesieniu do ujetej, w odpowiedzi na interpelacje Pani Poset nr 5 z dnia 7 grudnia
2023 r. informacji, ze nieruchomosci stanowigce grunty po ww. zlikwidowanych liniach
kolejowych objete zostaty przez Ministerstwo Infrastruktury ,rezerwg gruntowa”,
uprzejmie wyjasniam, ze pod pojeciem ,rezerwy gruntéw” nalezy rozumie¢ zasdb
gruntéw po zlikwidowanych liniach kolejowych, pozostajacy obecnie we witadaniu
PKP S.A., ktory moze zosta¢ w przysztosci wykorzystany na potrzeby prowadzenia prac
inwestycyjnych zwigzanych z modernizacja, rewitalizacjg oraz rozbudows sieci kolejowej
przez ogdlnopolskiego zarzadce linii kolejowych jakim jest spdtka PKP PLK S.A. Dlatego tez,
w sytuacji podjecia przez jednostke samorzadu terytorialnego decyzji o nabyciu
nieruchomosci, ktore zostaty zakwalifikowane do rezerwy gruntéw, i przeznaczenia ich
na realizacje przewozéw kolejowych, sprawa moze by¢ rozpatrzona indywidualnie,
gdyz zachodzi przestanka zbieznosci celu, jakim jest rozwdj infrastruktury kolejowej,
zarébwno postawionego przez samorzad terytorialny, jak i zatozenia wykorzystania
gruntdw pozostawionych w rezerwie zasobu kolejowego.

Ad 8. Dlaczego wstrzymano prace budowlane przy dworcach Mogilno oraz Ztotniki
Kujawskie? Kiedy zostang one ukornczone?

Z informacji uzyskanych od PKP S.A., wynika, ze wstrzymanie robdét budowlanych
na dworcach Mogilno i Ztotniki Kujawskie nastgpito na skutek odstgpienia przez PKP S.A.
od umowy z Wykonawca robét budowlanych, ze wzgledu na niewywigzywanie sie przez
niego z obowigzkdw umownych. Bylo to poprzedzone stosownymi wezwaniami do
nalezytego wykonania przedmiotu umowy, ktdre nie przyniosty oczekiwanego rezultatu.

Zostaty juz zawarte umowy z nowymi Wykonawcami na dokonczenie robot budowlanych
dla przedmiotowych lokalizacji. Zakoriczenie robét budowlanych dla obydwu dworcéw
przewidywane jest w Il kw. br.

Z wyrazami szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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