Znak pisma: DGMIiZS-7.054.8.2024
Warszawa, 04 lipca 2024

Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 2856 Postanki na Sejm RP Pani Pauliny Matysiak,
W sprawie uniewaznienia przetargédw na budowe terminali zbozowych, przy pismie z dnia
10 czerwca br., niniejszym przedstawiam nastepujgce informacje.

1. Co jest przyczyng uniewaznienia przetargéw na budowe terminali zbozowych
w Gdyni i Gdansku?

Oba przetargi byty uniewazinione decyzjami zarzaddw tych portow. Minister
Infrastruktury, dziatajgcy w imieniu Skarbu Panstwa jako akcjonariusza ZMP, nie posiada
kompetencji do podejmowania decyzji badz ingerowania w prowadzone przez Spotki
postepowania przetargowe. Procedura przetargowa wszczeta przez poprzedni Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. we wrzesniu 2022 roku bytfa realizowana do 25.04.2024 r.,
kiedy to decyzjg nowego Zarzadu Spodtki zostata zakoriczona uniewaznieniem
na podstawie specyfikacji postepowania.

Odnosnie do portu gdanskiego nalezy wskazaé, ze zgodnie z komunikatem dotyczacym
odwotania Przetargu nr 1/SRH/2 opublikowanym przez Zarzad Morskiego Portu Gdarsk
S.A. w dn. 20 maja 2024 r. na stronie internetowej zarzadu, przetarg byt przedmiotem
zainteresowania kilku podmiotdéw, ktére skierowaty do spoétki szereg pytan i watpliwosci
dotyczacych jego warunkdw. W wyniku tego, Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A. podjat
decyzje o odwotaniu przetargu, celem opracowania nowych warunkdow na podstawie
zgtoszonych uwag, z intencjg przeprowadzenia nowego postepowania przetargowego.

2. Czy jest szansa na szybkie rozpoczecie tych inwestycji, aby usprawnic¢ eksport
polskiego zboza?

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. w dniu 23.05.2024 r. ogtosit nowe postepowanie
przetargowe. Termin sktadania ofert uptywa 03.07.2024 r. o godz. 10.00, a rozstrzygniecie
przetargu spodziewane jest do konca roku. Do tego czasu tymczasowym operatorem
pozostanie dotychczasowy, tymczasowy dzierzawca.

Szczegdtowe informacje na temat prowadzonego przez ZMP Gdynia S.A. postepowania
przetargowego dostepne sg pod adresem: https://www.port.gdynia.pl/przetarg/23-05-
2024-r-postepowanie-na-dzierzawe-terminalu-zbozowego/.
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Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. jest w trakcie opracowywania warunkoéw nowego
przetargu na podstawie otrzymanych wczesniej uwag i zapytan. Zarzad spotki planuje
ogtoszenie postepowania przetargowego obejmujgcego teren, na ktérym bedzie magt byé
zlokalizowany terminal rolno-spozywczy, jeszcze w tym roku.

3. Czy planowane s3 inne rozwigzania, ktére pozwolg na sprawny przetadunek
tych towaréw?

Nalezy podkresli¢, ze polskie porty morskie sg przygotowane do obstugi zboza. W skali
jednego miesigca porty Gdarsk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie sg w stanie przetadowaé
ponad 1 min ton tego towaru. Maksymalne zdolnosci przetadunkowe w tym zakresie
szacowane sg na ok. 15 min ton w skali roku. W roku 2023 w portach Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujécie przetadowano w sumie ok. 9,351 min ton zboza, z kolei przez
pierwsze 5 miesiecy 2024 roku w polskich portach przetadowanych zostato ok. 4,2 min
ton. W przypadku zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie zdolnosci przetadunkowe
zboza wynoszg 4,06 min ton/rok, z czego wolne zdolnosci przetadunkowe do konca br.
zarzad portéw szacuje na ponad 800 tys. ton.

Ponadto, zarzady portéw oraz dziatajgcy w portach operatorzy przetadunkowi realizuja
dziatania, w tym te o charakterze stricte inwestycyjnym, ktére majg na celu dodatkowe
wzmocnienie potencjatu polskich struktur portowych.

W Porcie Gdynia realizowane sg nastepujace inwestycje w zakresie obstugi produktow
typu ,,agro”:

i Budowa nowego magazynu do sktadowania zboza na terminalu HES (inwestycja
w trakcie realizacji),

ii. Modernizacja nabrzeza Indyjskiego przy terminalu Mondry w ramach pogtebiania
portu, co umozliwi przyjmowanie statkow klasy Baltimax,

iii. Rozbudowa terminala intermodalnego w zachodniej czesci portu,

iv. Budowa zsypni kolejowych i magazynéw (silosow) na terminalu OT Port Gdynia,
ktére umozliwiag roztadunek wagonéw kolejowych na nabrzezach, na ktdrych
operuje terminal OTPG.

Dodatkowo, jako inwestycje zakoriczone w porcie Gdynia nalezy wskaza¢:

i Modernizacje nabrzeza Norweskiego, ktore aktualnie w 100% stuzy
przetadunkom ptodéw rolnych,
ii. Pogtebienie portu przy nabrzezu Rumuniskim, przy ktérym aktualnie obstugiwane
sg w catosci statki ze zbozem klasy Baltimayx,
iii. Pogtebienie i modernizacje nabrzezy Szwedzkiego i Holenderskiego przy
terminalu HES.

Planowana jest takze budowa zsypni kolejowych i magazynow (silosow) na terminalu OT
Port Gdynia, ktdre umozliwig roztadunek wagondw kolejowych na nabrzezach, na ktérych
operuje terminal OTPG.



Do najwazniejszych zaplanowanych inwestycji zwigzanych z obstuga produktéw ,agro”
w Porcie Gdansk naleza:

Przygotowanie infrastruktury portowej gwarantujgcej odpowiedni poziom
organizacji operacji logistycznych zwigzanych z dowozem, badaniami oraz
zatadunkiem zboza na statki — planowane jest wykonanie utwardzenia terenu dla
miejsc odstawczych aut ciezarowych przy ul. Snieznej i Handlowej,

Pogtebienie nabrzeza Zakretu Pieciu Gwizdkéw — pogtebienie ma na celu
zwiekszenie zanurzenia statkow, co spowoduje mozliwos¢ zatadunku wiekszej
ilosci zboza przez spétke Magrol,

Przebudowa nabrzeza Szczeciiskiego — celem inwestycji jest umozliwienie
cumowania przy nabrzezu wiekszych statkdw oraz ujednolicenie linii odbojowej
w stosunku do sgsiedniego odcinka nabrzeza, co zwiekszy mozliwosci operacyjne
wzdtuz nabrzeza.

Inwestycje juz zrealizowane w Porcie Gdansk obejmuja:

Przygotowanie infrastruktury gwarantujgcej odpowiedni poziom organizacji
operacji logistycznych zwigzanych z dowozem, badaniami oraz zatadunkiem zboza
na statki oraz zwiekszenie o ok. 600 miejsc odstawczych dla aut ciezarowych,
co przyczyni sie do wyeliminowania ryzyka potencjalnych zatoréw na drogach
dojazdowych do i w samym porcie. Maksymalna liczba samochodéw ciezarowych
na parkingach odstawczych ZMP Gdansk S.A. wynosi 850 pojazdéw. W okresie od
stycznia do czerwca 2024 r. wykorzystanie parkingéw wyniosto od 234 do 601
ciezaréwek (tj. od 27% do 70%). Najwieksze natezenie ruchu parkingowego miato
miejsce w maju br., natomiast najmniejsze w lutym br.,

Zwiekszenie liczby punktow badan prébek zbdz na terenie Portu Gdansk. Obecnie
jest ich 4 szt. w réznych lokalizacjach. Nieprzerwane funkcjonowanie punktéw
badan prébek stato sie mozliwe po zamontowaniu przez ZMP Gdansk S.A.
zadaszen w postaci lekkich hal namiotowych. Zadaszenia stanowig zabezpieczenie
przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi, ktére wykluczajg mozliwosc¢
przeprowadzania badan,

Rozbudowanie infrastruktury sieciowej w zwigzku z realizacja nowych inwestycji
w technologii utwardzen terenu (zwigzane z dodatkowymi miejscami
odstawczymi dla aut ciezarowych),

Magazyn o zdolnosci sktadowania 23 000 ton, dedykowany pod produkty
zbozowe, zrealizowany przez operatora Speed na Nabrzezu Wislanym. Oddany do
uzytku w listopadzie 2023 r.

Istotnymi sg takze inwestycje w obszarze przetadunkéw ,agro”, dokonane przez
operatoréw w gdanskim porcie, tj. zakup tasmociggu mobilnego do zatadunku na burte
statku, zakup specjalistycznych urzadzen umozliwiajgcych przyjecie oraz roztadunek
konteneréw z produktami zbozowymi, budowa hal namiotowych do sktadowania zbéz
i innych produktéw rolnych.

Do najwazniejszych inwestycji w Portach Szczecin i Swinoujécie nalezg m.in.:

Poprawa dostepu od strony wody dzieki inwestycji polegajgcej na pogtebieniu
i poszerzeniu toru dostepowego do portu w Szczecinie.



Obecna gtebokos¢ toru to 12,5 m, co pozwala na obstuge statkdw o zanurzeniu
do 11 m (wczesniej bytlo to 9,15m). Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie S.A. prowadzi obecnie prace majace na celu pogtebienie basenéw
portowych i dostosowanie ich do gtebokosci toru wodnego. Prowadzone sg prace
w rejonie przetadunkéw masowych (,Poprawa dostepu do portu w Szczecinie
w rejonie Basenu Kaszubskiego”) i drobnicowych (,,Poprawa dostepu do portu
w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego”). Przewidywane zakonczenie prac
to druga potowa 2025 r. Jedno z nabrzezy w rejonie przetadunkéw masowych —
nb. Chorzowskie bedzie mogto przyjmowac statki o zanurzeniu do 11 m juz pod
koniec 2024 roku. Jednak co najwazniejsze z punktu widzenia przetadunkéw
,»,agro”, to pogtebienie basenu przy nabrzezu Zbozowym do gtebokosci 12,5 m
(,Dostosowanie nabrzeza Zbozowego w porcie w Szczecinie do gtebokosci 12,5
m"). Nabrzeze to obstuguje najwiekszy elewator zbozowy Szczecin Bulk Terminal.
Przewidywane zakoriczenie inwestycji wraz z odbiorami — koniec | kw. 2025 r.

ii. Dziatania podjete przez operatoréw portowych w celu zwiekszenia zdolnosci
przetadunkowej zbéz i towaréw ,,agro” masowych.
Spoétka OT Port Swinoujécie prowadzi zaawansowane prace, ktére polegaja
na potgczeniu technologicznym istniejgcych magazyndéw ptaskiego sktadowania
z gtebokowodnym nabrzezem Chemikéw w porcie wewnetrznym w Swinoujéciu,
mogacym obstugiwacd jednostki masowe i typu post-panamax o nosnosci DWT 80-
100 tys. ton. Zaktada sie instalacje urzadzen zatadowczych, tzw. ,shiploaderéw”,
oraz montaz niezbednych urzadzen transportowych, tj. np. wag dozujgcych, wiez
przesypowych itp. Wykonanie zaplanowanych dziatarn pozwoli na zwiekszenie
zdolnosci przetadunkowej z 300 ton do 1200 ton na godzine, czyli do 20 000 ton
na dobe — co pozwoli na zwiekszenie potencjatu terminala (jezeli chodzi
o przetadunki zbdz — do 2 min ton rocznie). Spodziewane zakonczenie projektu
- lipiec 2025 r.

Z wyrazami szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Arkadiusz Marchewka

Sekretarz Stanu
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