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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 538 Posta na Sejm RP Dominika Jaskowca, w sprawie
podjecia dalszych dziatan na rzecz rozbudowy krakowskiego wezta kolejowego, ponizej
przedstawiam stosowne informacje.

Ad 1. Czy planowana jest przebudowa linii kolejowej nr 100 tzw. Matej Obwodnicy
Kolejowej Krakowa wraz z dostosowaniem jej do aglomeracyjnego ruchu przewozéw
pasazerskich, czy w ramach tej inwestycji planuje sie dobudowe trzeciego toru oraz
budowe tacznicy na kierunku Mata Obwodnica Kolejowa - Krakéw Gtéwny? Jakie s
planowane dla tej linii lokalizacje przystankéw osobowych?

Uprzejmie informuje, ze na zlecenie Spétki PKP PLK SA przygotowywane jest obecnie
Wstepne Studium Wykonalnosci kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce,
obejmujgce m.in. linie kolejowg nr 100. Powyisze opracowanie, majgce charakter
planistyczny, ma na celu przede wszystkim okredlenie docelowe] wizji i sposobu
funkcjonowania Krakowskiego Wezta Kolejowego (dalej: ,KrWK”), a w trakcie jego
realizacji prowadzone sg niezbedne analizy prognostyczno-popytowe i eksploatacyjno-
ruchowe.

Dopiero wyniki tego wstepnego studium pozwolg PKP PLK SA ustalié¢ potencjalny zakres
prac wymaganych na poszczegdlnych liniach kolejowych w KrWK, co w dalszej kolejnosci
wskaze zasadno$¢ wykonania ewentualnych prac studialnych lub projektowych
dla wskazanych (we wspomnianym opracowaniu) odcinkéw linii kolejowych, a nastepnie
realizacje robét, w przypadku zapewnienia ich finansowania.

Ponadto Spoétka wskazuje, ze w ramach projektu pn. ,,Wstepne Studium WykonalnoS$ci
kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce” analizowane sg m.in. opcje
dotyczgce zmiany organizacji ruchu umozliwiajgce wprowadzenie ruchu pasazerskiego
na linii kolejowej nr 100 oraz ewentualne lokalizacje przystankéw osobowych
w przypadku wprowadzenia regularnego ruchu pasazerskiego na przedmiotowej linii
kolejowej. Lokalizacje przystankéw osobowych, ktére sg obecnie brane pod uwage to:
Krakow 29 Listopada, Krakéw Olsza, Krakéw Mogilska, Krakdéw Pokoju, Krakéw
Klimeckiego i Krakdw Nowohucka.

Dodatkowo PKP PLK S.A. poinformowata, ze w dniu 20 marca 2024 r. Rada Miasta Krakowa
podjeta uchwate Nr CXXX/3608/24 w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,ZABINIEC”. W dokumencie tym zostafa
uwzgledniona rezerwa terenowa pod potencjalng budowe ,tacznicy” pomiedzy liniami
kolejowymi nr 8, 118, 133 i 100. Niemniej aktualnie Spétka nie moze przedstawic
szczegbtowego odniesienia do kwestii ewentualnych kosztéw, zakresu czy harmonogramu
realizacyjnego tego typu przedsiewziecia.
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Ad 2. Kiedy rozpocznie sie faktyczna budowa przystanku SKA Krakéw-Pradnik Czerwony
(linia kolejowa nr 8)? Czy oprocz budowanego przystanku Krakow Piastow planowana
jest realizacja w granicach administracyjnych miasta Krakowa innych przystankéw
osobowych na tej linii kolejowej?

Aktualnie nie jest mozliwe wskazanie, czy i kiedy bytaby mozliwa realizacja budowy
przystanku Krakéw Pradnik Czerwony. Postulowana inwestycja byta przedmiotem umowy
partnerskiej w sprawie wspotpracy przy realizacji projektu pn.,Budowa Przystanku
Kolejowego SKA Krakéw Pradnik Czerwony wraz z budowa parkingu typu Park&Ride
(2IT)”, zawartej pomiedzy Miastem Krakéw a PKP PLK SA. Inicjatorem tego przedsiewziecia
inwestycyjnego bylo Miasto Krakdw a Spotka wystepowata w roli partnera projektu.
Umowa zaktadata wsparcie Spétki bez zaangazowania finansowego przy realizacji
ww. przystanku, poniewaz Miasto Krakéw w ramach umowy zobligowato sie do pokrycia
wszelkich kosztéw zwigzanych z obstugg i realizacjg projektu (jako beneficjent projektu
RPO). Jednakze umowa partnerska zostata rozwigzana z dniem 8 czerwca 2022 r. na mocy
podpisanego porozumienia w zwigzku z uniewaznieniem przez Miasto postepowania
przetargowego na wybdr wykonawcy tej inwestycji z powodu braku mozliwosci
zwiekszenia jej finasowania.

Informuje réwniez, ze przystanek kolejowy Krakédw Pradnik Czerwony nie jest ujety
w Rzgdowym programie budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021
— 2025 i nie jest mozliwe ujecie postulowanego przystanku w ramach ww. Programu.
Na wskazanym terenie nie przewidziano budowy innych przystankéw poza lokalizacjg
Krakéw Piastow.

Ad 3. Czy planowana jest modernizacja linii kolejowej nr 95 wraz z budowg na niej
nowych przystankéw osobowych?

W planach inwestycyjnych PKP PLK SA na najblizsze lata nie ujeto modernizacji linii
kolejowej nr 95. Niemniej w ramach Rzgdowego programu budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2021 — 2025 zaplanowano do realizacji trzy przystanki
kolejowe na linii kolejowej nr 95: Krakéw Piastow, Krakéw Koscielniki, Krakéw Przylasek —
prace sg aktualnie w realizacji.

Ad 4. Czy rozwazana jest koncepcja budowy duiej stacji kolejowej zlokalizowanej
w potnocnej czesci Krakowa (tzw. dworca pétnocnego) obstugujacej ponadregionalny
ruch kolejowy dla tej cze$ci miasta i aglomerac;ji?

Obecnie Spotka PKP PLK SA nie prowadzi prac analitycznych w zakresie budowy nowej
duzej stacji w pétnocnej czesci Krakowa.

Ad 5. Jak wyglada stan prac zwigzanych z realizacjg nowych linii kolejowych z Krakowa
w kierunku Myslenic, Olkusza i Niepotomic?

Ponizej przedstawiam informacje pozyskane z PKP PLK SA w zakresie poszczegdlnych
projektow:

1. ,Budowa potaczenia kolejowego Krakédw — Myslenice”.

W dniu 22 marca 2024 r. PKP PLK SA podpisata z wykonawcg umowe na opracowanie
dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego w ramach projektu
pn. ,Budowa potgczenia kolejowego Krakdéw — Myslenice”, realizowanego w ramach
Programu Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury kolejowej — Kolej+
do 2029 roku. Aktualnie trwa opracowanie koncepcji projektowej. Wykonawca analizuje
trasowanie linii kolejowej wskazane we wstepnym studium planistyczno-prognostycznym
pod katem czynnikow spotecznych oraz mozliwosci jego realizacji w celu opracowania
optymalnego przebiegu linii kolejowe;j.



2. ,Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Niepotomice”.

W dniu 8 grudnia 2023 r. PKP PLK SA podpisata z wykonawcg umowe na opracowanie
dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego w ramach projektu
pn. ,Budowa pofaczenia kolejowego Krakéw — Niepotomice”, realizowanego w ramach
Programu Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+
do 2029 roku. Obecnie zakoriczono etap opracowywania koncepcji programowo-
przestrzennej. Wykonawca rozpoczat dalszy etap projektowania, w tym dotyczacy
pozyskiwania wymaganych decyzji administracyjnych.

3. ,,.Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Olkusz”.

W dniu 3 pazdziernika 2023 r. PKP PLK SA podpisata z wykonawcg umowe na opracowanie
dokumentacji projektowej na roboty budowlane wraz z petnieniem nadzoru autorskiego
w ramach projektu pn. ,Budowa potgczenia kolejowego Krakéw — Olkusz”, realizowanego
w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+
do 2029 roku. Obecnie zakoriczono etap opracowania koncepcji programowo-
przestrzennej. Wykonawca rozpoczat dalszy etap projektowania, w tym dotyczgcy
pozyskiwania wymaganych decyzji administracyjnych.

Dodatkowo informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury zasygnalizowato potrzebe
przeanalizowania catej infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK SA
w kontekscie m.in. efektywnosci ponoszonych naktaddéw na inwestycje oraz zwiekszenia
przepustowosci na poszczegdlnych liniach kolejowych. Wobec powyzszego Spétka podjeta
dziatania dotyczace przegladu zakresdw rzeczowych planowanych do realizacji projektéw
inwestycyjnych, jak réwniez inwestycji juz rozpoczetych.

Dziatania zarzadcy infrastruktury kolejowej powinny by¢ ukierunkowane tak,
aby parametry modernizowanej i budowanej infrastruktury na poszczegdlnych liniach
kolejowych zostaty w sposdéb optymalny osiggniete, przy racjonalnym wydatkowaniu
srodkéw publicznych. Majgc powyzsze na uwadze, nalezy doktadnie przeanalizowad
zasadnos$¢ realizacji inwestycji pod tym katem. Celem jest efektywne gospodarowanie
srodkami publicznymi poprzez jak najlepsze dopasowanie srodka transportu do potrzeb
danego regionu, potaczern komunikacyjnych i potokéw pasazerskich.

Z wyrazamij szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
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