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Szanowny Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na zapytanie nr 592 Poset na Sejm RP Jagny Marczutajtis-Walczak w sprawie
zastrzezen co do faktycznego celu, zasiegu oraz wptywu srodowiskowego zamierzenia
pn. ,,Budowa obiektéw inzynieryjnych wraz z likwidacjg przejazdéw kolejowo-drogowych
w poziomie szyn na odcinku Jaworzno Szczakowa - Krakéw na linii kolejowej nr 133
Dgbrowa Goérnicza Zabkowice-Krakow Gtéwny", ponizej przedstawiam stosowne
informacje.

Z informacji przekazanych przez PKP PLK S.A. wynika, ze likwidacja przejazdu w poziomie
szyn w ciggu ulicy Zielonej w Woli Filipowskiej nastgpita w ramach realizacji tego samego
projektu, co budowa bezkolizyjnego skrzyzowania. Jest to projekt pn. ,Modernizacja linii
kolejowej E30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakdéw, etap lIb”, ktérego gtdwnym celem
jest poprawa bezpieczenstwa poprzez osiggniecie bezkolizyjnosci, co skutecznie
minimalizuje wypadki z udziatem uzytkownikow kolei, jak i drog.

W ramach realizacji projektu modernizacji linii kolejowej zakres prac moze obejmowaéd
tylko to, co wynika z usuniecia kolizji (w tym przypadku z infrastrukturg drogows) i jest
oparte o warunki techniczne wydane przez zarzadce infrastruktury. Inne prace nalezg do
obowigzkdéw lub kompetencji zarzadcy drogi. Budowa wiaduktu jest inwestycjg drogowg
ze wzgledu na rodzaj prac, ale stanowi element przedsiewziecia Spotki, poniewaz wynika
z celu modernizacji linii kolejowej, tj. likwidacji przejazdu w poziomie szyn.

Inwestycja realizowana w ramach projektu Spdétki nie obejmuje budowy ronda
(przebudowy skrzyzowania z drogg krajowa nr 79), poniewaz dla realizacji celu likwidacji
przejazdu, a co za tym idzie poprawy bezpieczeistwa, nie jest wymagana przebudowa
skrzyzowania. Inwestycja w dalszej czesci ulicy Zielonej w Woli Filipowskiej nie stanowi
zatem inwestycji kolejowej, a przez to nie moze by¢ tgczona z budowa wiaduktu. Nalezy
ja traktowad jako odrebng inwestycje realizowang przez Gmine Krzeszowice. Ponadto
Spoétka wskazuje, ze uzyskana decyzja srodowiskowa obejmuje projekt, ktory dotyczy
przede wszystkim polepszenia bezpieczenstwa na linii kolejowej nr 133 i Spétka tylko
w tym zakresie uzyskata dofinansowanie.

Likwidacja przejazdéw kolejowo-drogowych to czes$¢ projektu realizowanego w ramach
umowy o dofinansowanie z Instrumentu ,t3czac Europe”, ktéra wskazuje na termin
wydatkowania srodkéw do konica 2024 r. Realizacja prac po tym terminie wymaga
zabezpieczenia srodkow z innego Zrodta.

Ponadto PKP PLK S.A. wskazuje, ze przeniesienie decyzji Srodowiskowej na zarzadce drogi
byto podyktowane tym, ze decyzjg umozliwiajgca realizacje robét budowlanych bedzie
decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, ktéra moze by¢ wydana tylko
i wytgcznie na zarzadce drogi. Procedowanie prawa do dysponowania terenem w oparciu
o decyzje lokalizacyjng (czyli przez Spotke) wymagatoby pdZniejszego wydzielenia pasa
drogowego i przeniesienia praw do terenu na zarzadce drogi, a to rodzi kolejne
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komplikacje zwigzane z ponoszeniem wydatkdw przez zarzadce na utrzymanie
i zarzgdzanie infrastrukturg drogowa w czasie poprzedzajgcym zakoniczenie tej procedury.

Procedura odwotawcza od wydanej przez Burmistrza Gminy Krzeszowice decyzji
srodowiskowej dla ww. przedsiewziecia zakorfczyta sie wydaniem przez Samorzadowe
Kolegium Odwotawcze w Krakowie (dalej: ,,SKO”) decyzji utrzymujgcej w mocy zaskarzong
decyzje sSrodowiskowq. Podkresli¢ nalezy fakt, iz Samorzgdowe Kolegium Odwotawcze
ponownie rozpatrywato sprawe zgodnie z wyrokiem WSA w Krakowie z dnia 15 lutego
2023 r., w ktérym organ odwotawczy miat wskazaé, czy wniosek o wydanie decyzji
srodowiskowej dotyczyt catego zamierzenia inwestycyjnego, czy tez jego fragmentu.
Tym samym SKO uznafto, ze decyzja srodowiskowa dla inwestycji Spétki nie jest w zaden
sposdb powigzana z inwestycjg drogowg realizowang przez Gmine Krzeszowice.

Ad 1. Jaka ma byé faktyczna docelowa rola/przeznaczenie, w ramach lokalnej
infrastruktury drogowej, planowanego do realizacji w ramach Zamierzenia nowego
wiaduktu drogowego w ciggu ul. Zielonej w Krzeszowicach? Prosze w szczegdlnosci
0 wyjasnienie, jak budowa tego obiektu ma wptyna¢ na reorganizacje ruchu drogowego
na terenie gminy Krzeszowice, w tym w obrebie ul. Zielonej oraz jaki obszar ma
docelowo obstugiwa¢ 6w wiadukt drogowy wraz ze stanowiaca jego przediuzenie
ul. Zielong w Krzeszowicach (w tym zwtaszcza o wskazanie, jak ma sie obecne natezenie
ruchu drogowego, wystepujace na ul. Zielonej do docelowego natezania, jakie bedzie
wystepowato na tej ulicy w wyniku budowy w jej ciggu wiaduktu drogowego
i przekierowania na ten nowy wiadukt ruchu drogowego z przeznaczonych do likwidacji
przejazdéow kolejowych, tj. przejazdu w Woli Filipowskiej oraz przejazdu przy
ul. Sienkiewicza w Krzeszowicach).

Uprzejmie informuje, ze odpowiedZ na powyisze pytanie zostata udzielona przy
interpelacji nr 44270 Posta na Sejm RP Aleksandra Miszalskiego, na ktérg Pani Poset
powotuje sie i nadal jest aktualna.

Przedstawiciele Spotki PKP PLK otrzymali wytyczne z konkretng lokalizacjg wiaduktu od
przedstawicieli Urzedu Miasta Krzeszowice, ktéry odpowiada za organizacje ruchu
w miescie. Lokalizacja ta dla zarzadcy drogi jest najbardziej korzystna i wpisuje sie w plany
rozwigzan komunikacyjnych. Takie usytuowanie wiaduktu w miejscu istniejgcej drogi
powoduje najmniejszy zakres ingerencji w istniejgce zagospodarowanie — najkrétszy
przebieg drogi. Istotng kwestig jest brak koniecznos$ci budowy nowego skrzyzowania
(z droga krajowa nr 79), ktére nie tylko generuje dodatkowe koszty, ale rowniez moze stac
sie niemozliwe ze wzgledu na przepisy dotyczace wzajemnej odlegtosci skrzyzowan na
drodze krajowej. Na etapie realizacji umowy na projektowanie i wykonanie robdt
budowlanych w ocenie zamawiajgcego nie jest mozliwa catkowita zmiana lokalizacji
wiaduktu. Wykonawca tej umowy zostat wybrany w drodze przetargu nieograniczonego,
w ktédrym jako podstawa oferty zostata wskazana koncepcja projektowa uzgodniona
z zarzadcg drogi — Gming Krzeszowice. Spdétka informuje, ze wykonane analizy
sSrodowiskowe wykazujg zmniejszenie wptywu ruchu drogowego na srodowisko poprzez
likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego w poziomie szyn i tym samym punktu postoju
pojazdéw samochodowych z wigczonym silnikiem.

Ad 2. Czy przeprowadzone zostaty analizy, majgce na celu okreslenie, jak budowa w tej
lokalizacji nowego wiaduktu drogowego, przy docelowym natezeniu ruchu w fazie
eksploatacji Zamierzenia, wptynie na stan srodowiska oraz na dochowanie norm
w rejonie zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej po obu stronach ul. Zielonej
w Krzeszowicach?

Zgodnie z kartg informacyjng projektu dokonano prognozy poziomu hatasu w zakresie
oddziatywania samochodowego w oparciu o obowigzujgce rozporzadzenia w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku. Wykonana analiza wskazata brak



przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu przy zabudowie mieszkaniowej
zlokalizowanej w rejonie inwestycji realizowane] przez Spotke PKP PLK.

Ad 3. Czy majac na wzgledzie faktyczny charakter Zamierzenia (inwestycja drogowa)
i jego faktyczne oddziatywanie na srodowisko (zintensyfikowanie natezenia ruchu
w rejonie ul. Zielonej), brak uwzglednienia w dokumentacji projektowej Zamierzenia
jakichkolwiek rozwigzan dot. remontu/modernizacji tej gminnej drogi dojazdowej oraz
ochrony zabudowan mieszkalnych, posadowionych wzdtuz tej drogi przed emisjg hatasu
i zanieczyszczen gwarantuje, ze Zamierzenie bedzie odpowiadato wymogom prawnym,
w tym, ze bedzie ono spetniato zaréwno na etapie jego budowy, jak i na etapie jego
eksploatacji wymogi zwigzane z ochrong srodowiska?

PKP PLK S.A. wskazuje, ze inwestycja realizowana przez Spétke polega na likwidacji
przejazdoéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn oraz budowie w ich miejsce wiaduktéw
drogowych, zgodnie z warunkami technicznymi i lokalizacjg ustalong przez Gmine
Krzeszowice, w celu poprawy bezpieczenistwa ruchu kolejowego i drogowego. Zakres
przebudowy ulicy Zielonej ujety w dokumentacji projektowej dla realizacji ww. inwestycji
przez Spotke wynika ze zmiany niwelety drogi z uwagi na budowe bezkolizyjnego
skrzyzowania, a realizacja celu inwestycji nie wymaga remontu/modernizacji drogi
na dalszym jej odcinku. Zakres ochrony przed hatasem jest realizowany w oparciu
o postanowienia decyzji Srodowiskowej. W omawianym przypadku decyzja srodowiskowa
wydana dla likwidacji przejazdu nie wskazuje na taka koniecznosé.

Jednoczesnie Spotka wskazuje, iz realizacja inwestycji przetozy sie na poprawe ptynnosci
ruchu drogowego, a tym samym na zmniejszenie oddziatywania wibroakustycznego na
etapie eksploatacji ulic na terenach sasiadujgcych. Dodatkowo biorgc pod uwage
zagospodarowanie przestrzeni w sgsiedztwie drogi, nie stwierdzono obiektédw, ktére
mogtyby byc¢ szczegdlnie narazone na oddziatywanie na skutek drgan podczas eksploatacji
przedsiewziecia.

Warto jednoczesnie podkresli¢, ze obecnie przejazdy kolejowo-drogowe wymuszajg
zatrzymywanie sie pojazdéw, co powoduje wieksze emisje zanieczyszczen do powietrza.
Na skutek realizacji inwestycji poprawi sie ptynnos¢ ruchu samochoddéw. Biorgc pod
uwage powyzisze, nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja wptynie pozytywnie
na oddziatywanie transportu na sSrodowisko.

Ad 4. Czy Zamierzenie, w ramach ktérego przewidywana jest budowa nowego wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Zielonej w Krzeszowicach ma mie¢ samodzielny charakter, czy
tez stanowi ono cze$¢ (element) wiekszej inwestycji drogowej, nakierowanej na
reorganizacje /modernizacje infrastruktury drogowej na terenie gminy Krzeszowice
(prosze w szczegolnosci o wyjasnienie, czy i w jaki sposéb Zamierzenie jest powigzane
zbudowg ronda na styku DK79 i ul. Zielonej w Krzeszowicach oraz planowana do
utworzenia po pétnocnej stronie DK79 strefg gospodarcza, a takie o wyjasnienie, czy
Zamierzenie ma zostaé potaczone z planowang budowa wezta autostrady A4 — Rudno
oraz/lub z trasg prowadzacg do Olkusza w kierunku pétnocnym)?

Ad 5. Czy Zamierzenie, obejmujace budowe nowego wiaduktu w ciggu ul. Zielonej
w Krzeszowicach ma docelowo sta¢ sie czescia sieci potaczen krajowych
(w szczegdlnosci w ramach inwestycji towarzyszacych planom budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego)? Prosze o wyjasnienie, jakie porozumienia/ustalenia zostaty
zawarte/podjete w tym przedmiocie z petnomocnikiem rzadu ds. CPK?

Ad 6. Jezeli odpowiedz na powyzsze pytania okaze sie twierdzaca, prosze o wskazanie:

a) w zakres jakiego konkretnie docelowego projektu wchodzi Zamierzenie i jakie
sg przewidywane kolejne etapy realizacji tego projektu na terenie gminy
Krzeszowice oraz w okolicznych gminach?



b) jakie rozwigzania s3 przewidziane w takim wypadku dla wtascicieli
nieruchomosci zlokalizowanych po obu stronach ul. Zielonej w Krzeszowicach?

Inwestycja realizowana przez PKP PLK S.A. polega na likwidacji przejazdu kolejowo-
drogowego w poziomie szyn jako miejsca niebezpiecznego na styku drogi z linig kolejowa.
Nie stanowi czesci ww. inwestycji drogowej, co zostato réwniez wskazane przez SKO
w decyzji utrzymujgcej w mocy zaskarzong decyzje srodowiskowg. SKO potwierdza,
izinwestycje realizowane przez Gmine Krzeszowice oraz Spétke sg to dwie rdine
inwestycje o réznym celu i funkcji. Ponadto inwestycja realizowana przez Gmine
Krzeszowice jest typowg inwestycjg drogowa na szczeblu zarzadcy drég gminnych, majaca
na celu rozwdj infrastrukturalny i w przedmiotowej lokalizacji obejmujgcg rozwdj sieci
wodociggowej, teletechnicznej, gazowej, kanalizacyjnej, itp. Nalezy wskazaé, ze nie ma
podstaw, aby tgczy¢ taky inwestycje z inwestycjg kolejowa prowadzong na catej linii
kolejowej nr 133, ktdra ma na celu poprawe bezpieczeistwa ruchu kolejowego
i drogowego.

Powyzsze zamierzenie budowlane zwigzane jest z uzyskanymi oszczednosciami w ramach
projektu pn. ,,Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakéw, etap
IIb”. Nie jest to inwestycja towarzyszgca w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Ad 7. Czy w zwigzku z podpisang przez PKP PLK S.A. umowg obejmujacy finansowanie
Zamierzenia ze srodkéw unijnych pozyskanych przez PKP PLK S.A. na modernizacje kolei,
zmiana charakteru Zamierzenia z kolejowego na drogowy oraz zmiana inwestora z PKP
PLK S.A. na Gmine Krzeszowice zostaly zgloszone Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych oraz Europejskiej Agencji Wykonawczej ds. Klimatu, Infrastruktury
i Srodowiska/ European Climate, Infrastructure and Environment Executive Agency
(CINEA) i czy powyzsze zmiany zostaty zaaprobowane przez te instytucje/nie wptywaja
na utrzymanie dofinansowania ze $rodkéw unijnych?

PKP PLK S.A. poinformowata, ze wszystkie instytucje, o ktorych mowa powyzej (Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych oraz Europejska Agencja Wykonawczej ds. Klimatu,
Infrastruktury i Srodowiska CINEA), s3 na biezaco informowane o postepach i problemach
wystepujacych na projekcie. Zmiana inwestora na potrzeby pozyskania decyzji
zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej nie wptywa na uzyskane dofinansowanie
ze $rodkdéw unijnych.

Ad 8. Czy w zwigzku z tym, ze:

e do rozpoczecie budowy Zamierzenia nie doszto z dniem 1 kwietnia 2024 r.,
tj. w dacie majacej, wg PKP PLK S.A., zagwarantowac ukonczenie ,, zasadniczej czesci
Zamierzenia ” w wyznaczonym w umowie o dofinansowanie terminie (czyli do 31
grudnia 2024 r.) i dochowanie warunkéw refundowania wydatkéw na Zamierzenie
przez UE,

e inwestorowi do tej pory nie udato sie jeszcze uzyskac decyzji ZRiD dla Zamierzenia
(nie doszto nawet do ztozenia wniosku o wydanie tej decyzji) finansowanie
Zamierzenia ze $rodkéw unijnych jest obecnie istotnie zagrozone, a jesli tak, czy
w razie ewentualnej utraty w/w dofinansowania unijnego Zamierzenie bedzie
realizowane i czy w takim wypadku koszty jego realizacji zostang pokryte z budzetu
Gminy Krzeszowice, czy tez z budzetu panstwa?

Spotka PKP PLK S.A. wskazuje, ze wniosek o wydanie decyzji zezwalajgcej na realizacje
inwestycji drogowej polegajacej na budowie wiaduktu drogowego w Woli Filipowskiej
w ciggu ulicy Zielonej zostat ponownie ztozony w dniu 12 kwietnia 2024 r. w Starostwie
Powiatowym w Krakowie. Brak zakorczenia prac do korica 2024 r. bedzie skutkowat utratg
dofinansowania w czesci, dla ktérych realizacja prac zostanie przeniesiona na 2025 r.



W tym zakresie Spdétka bedzie zmuszona zabezpieczy¢ inne $Srodki na dokoriczenie
zadania.

Ad 9. Prosze o podanie, ze wskazaniem numeracji dziatek, jakie konkretnie
nieruchomosci zostaty przewidziane do wywtaszczenia w zwigzku z Zamierzeniem (jego
budowa i eksploatacjg) w tym o wyjasnienie, czy w ramach planowanych obecnie
wywtaszczenn uwzgledniono takie potrzebe pozyskania przez inwestora terenéw na
cele: (a) modernizacji i przebudowy ul. Zielonej w Krzeszowicach (dostosowania tej ulicy
do przyjecia wzmoionego natezania ruchu) oraz (b) dochowania wymogéw
srodowiskowych w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej znajdujgcej po obu
stronach ul. Zielonej (jesli nie, prosze o wyjasnienie przyczyn, z powodu ktérych nie
zabezpieczono terenu potrzebnego na ww. cele).

Z informacji pozyskanych z PKP PLK S.A. wynika, ze na potrzebe budowy wiaduktu
drogowego w ciggu ulicy Zielonej zostaty przewidziane do wywtaszczenia ponizsze
nieruchomosci okreslone przez projektanta zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(Dz.U.2024.311 t.j.), a wiec w zakresie niezbednym dla realizacji inwestycji:

e obreb: 0017 Wola Filipowska, dziatki o nr ewid.: 46/4, 300/2, 302/1, 300/19, 394,
413/5, 1227, 1188/1, 1188/2, 989/2, 1863, 1862, 1867/6, 1866/1, 1865/1,
1864/1, 1861/1, 1860/1, 1859/1, 1858/1, 1857/1, 1856/1, 1855/1, 1854/1,
1853/1, 1852/1, 1851, 1849/1, 1850, 1837/1, 1849/2, 1852/2, 1853/2, 1854/2,
1855/2, 1856/2, 1857/2, 1858/2, 1859/2, 1860/2, 1861/2, 1864/2, 1865/2,
1866/2, 1867/7;

e obreb: 0001 Krzeszowice, dziatki o nr ewid.: 2127, 2223/2, 2223/1, 2222/1,
2222/2, 2228, 2226/2, 2226/1, 2233/3, 2233/4, 2227, 2239, 2240/2, 2245,
2240/1, 2338, 2336, 2337;

e obreb: 0006 Filipowice, dziatki o nr ewid.: 3181/1.

Ad 10. Dlaczego pomimo tego, ze Zamierzenie ma skutkowaé przekierowaniem na nowy
wiadukt ruchu drogowego z rozlegtego obszaru obstugiwanego przez przeznaczone
do likwidacji przejazdy kolejowe (w Woli Filipowskiej oraz przy ul. Sienkiewicza
w Krzeszowicach), w ramach Zamierzenia nie przewiduje sie kompleksowych rozwigzan
drogowych, w tym poszerzenia/modernizacji ul. Zielonej w Krzeszowicach oraz dlaczego
w ramach Zamierzenia nie uwzglednia sie potrzeby zapewnienia ochrony przylegajacych
do tej ulicy terenéow mieszkaniowych przed negatywnym oddziatywaniem Zamierzenia
na srodowisko oraz zdrowie i zycie mieszkaricdw? Czy i jakie srodki finansowe powinny
zosta¢ zarezerwowane na opisane powyzej cele, aby Zamierzenie mogto by¢
eksploatowane zgodnie z wymogami prawa, biorgc pod uwage m. in. to, ze wiekszos$¢
domoéw zlokalizowanych przy ul. Zielonej jest oddalona mniej niz 10 m od krawedzi
jezdni?

Tak jak wskazano w powyzszych odpowiedziach zamierzenie inwestycyjne realizowane
przez Spotke w ramach projektu pn. ,Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze —
Katowice — Krakow, etap IIb” na terenie Woli Filipowskiej polega na likwidacji przejazdu
kolejowo-drogowego w poziomie szyn i budowie wiaduktu drogowego w ciggu ulicy
Zielonej. Zamierzeniem inwestycyjnym nie sg objete poszerzenie lub modernizacja ulicy
Zielonej. Natomiast, prowadzeniem ruchu na terenie Gminy Krzeszowice zajmuje sie
lokalny zarzadca drogi.

Ad 11. Prosze o wskazanie, dlaczego pomimo uchylenia prawomocnym wyrokiem
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie z dnia 15 lutego 2023 r., sygn. akt
11 Sa/Kr 1464/22 decyzji SKO w Krakowie dotyczacej srodowiskowych uwarunkowan dla
Zamierzenia i poddawania obecnie przez SKO w Krakowie tej decyzji Srodowiskowej



ponownej weryfikacji w trybie odwotawczym, prace projektowe nad Zamierzeniem s3
kontynuowane w oparciu o budzgcy istotne watpliwosci, nieostateczng decyzje
srodowiskowa oraz dlaczego sg one finansowane ze srodkéw publicznych?

PKP PLK S.A. poinformowata, ze Burmistrz Gminy Krzeszowice postanowieniem z dnia
9 lutego 2024 r. nadat rygor natychmiastowej wykonalnosci dla decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy wiaduktu drogowego w ciggu ulicy Zielonej w Woli
Filipowskiej. Ponadto Spotka wskazuje, ze do chwili obecnej nie nastgpity okolicznosci,
ktore umozliwiatyby zgodnie z prawem zaprzestanie prac projektowych. Zgodnie z decyzja
SKO z dnia 19 kwietnia 2024 r. utrzymano w mocy ww. decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach inwestycji (po raz drugi odrzucono odwotanie strony), a postanowienie
SKO z dnia 3 kwietnia 2024 r. utrzymato nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci
dla tej decyzji. Podsumowujac, na dzisiaj decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest ostateczna z rygorem natychmiastowej wykonalnosci.

Zarzut prowadzenia dalszych, zakrojonych na szeroka skale dziatarh prac projektowych
i przedprojektowych, ktdére narazajg na nieuzasadnione koszty, nie znajduje
odzwierciedlenia w stanie faktycznym, gdyz zgodnie z informacji przekazanych przez PKP
PLK S.A. wynika, ze poniesiono koszty prac projektowych koniecznych do wykonania przed
przystgpieniem do robét, ktdre stanowig ok. 9% wartosci catego zadania. W ocenie Spotki
nie sg to znaczace koszty, biorgc pod uwage ryzyko wstrzymania procesu projektowego,
ktore dodatkowo wigzatoby sie z roszczeniami po stronie wykonawcy.

Ad 12. Dlaczego, pomimo wnioskdéw i petycji kierowanych przez mieszkancéw
ul. Zielonej, na bardzo wczesnym etapie prac projektowych dotyczgcych Zamierzenia,
nie wykorzystano mozliwosci zmiany lokalizacji wiaduktu drogowego na alternatywng,
oddalong od ul. Zielonej o jedynie 350m? Dlaczego nie wzieto w tym wypadku pod
uwage, ze wskazana alternatywna lokalizacja Zamierzenia pozwolitaby istotnie
zmniejszy¢ koszty finansowe jego realizacji oraz ograniczy¢ jego negatywne spotecznie
i sSrodowiskowe skutki? Dlaczego odmawiajac zmiany lokalizacji Zamierzenia na
alternatywng powotano sie na rzekoma przeszkode w postaci zapiséw obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (nie majacych w istocie
znaczenia dla lokalizacji inwestycji drogowych) oraz nie uwzgledniono, bardzo czesto
praktykowanej przy inwestycjach drogowych, moiliwosci uzyskania zgody na
odstepstwa od warunkéw technicznych (odnoszacych sie do odlegtosci pomiedzy
skrzyzowaniami)?

Spétka PKP PLK S.A. wskazuje, ze konkretna lokalizacja wiaduktu drogowego zostata
okreslona przez przedstawicieli Urzedu Miasta Krzeszowice. Dodatkowo takie
usytuowanie wiaduktu w miejscu istniejacej drogi powoduje najmniejszy zakres ingerencji
w istniejgce zagospodarowanie — najkrétszy przebieg drogi. Istotng kwestig jest réwniez
fakt braku koniecznosci budowy nowego skrzyzowania (z drogg krajowg nr 79), ktére nie
tylko generowatoby dodatkowe koszty, ale réwniez mogtoby sta¢ sie niemozliwe
ze wzgledu na przepisy dotyczace wzajemnej odlegtosci skrzyzowan na drodze krajowej.

Ponadto przeprowadzono konsultacje z zarzadcg drogi krajowej, ktéry wydat Gminie
Krzeszowice warunki dla budowy skrzyzowania w formie ronda. PKP PLK S.A. podkresla,
Ze na etapie realizacji umowy na projektowanie i wykonanie robdt budowlanych nie jest
mozliwa catkowita zmiana lokalizacji wiaduktu. Wykonawca umowy zostat wybrany
w drodze przetargu nieograniczonego, w ktérym jako podstawe oferty zostata wskazana
koncepcja projektowa uzgodniona z zarzadcg drogi — Gming Krzeszowice.

Umozliwienie zmiany lokalizacji mogtoby potencjalnie wptywac zaréwno na wysokos¢
ofert jak i krgg oferentéw. Dokonanie takiej zmiany stanowitoby naruszenie zapiséw
Prawa Zamowien Publicznych. Dodatkowo nalezy zaznaczyé, ze wybér innej lokalizacji to
potencjalne odwotania innych grup mieszkancow.



Nalezy zwrdcié uwage, ze zamierzenie inwestycyjne polegajace na likwidacji przejazdéw
kolejowo-drogowych w poziomie szyn na catym odcinku modernizowanej linii kolejowej
nr 133 oraz budowie w to miejsce wiaduktéw drogowych, przejscia podziemnego oraz
ktadki dla pieszych, ma na celu poprawienie bezpieczeristwa zaréwno w ruchu drogowym,
jak i kolejowym poprzez likwidacje punktéw kolizyjnych jakimi sg przejazdy kolejowo -
drogowe.

Z wyrazamij szacunku,
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Podsekretarz Stanu
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