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Pan
Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje Pana Posta Piotra Kandyby w sprawie Stref Czystego
Transportu (SCT) nr K10INT3303, prosze o przyjecie ponizszych odpowiedzi na zadane
pytania:

1. Czy tak szeroko zakrojonego tematu nie powinniSmy w pewien sposéb uogélnié
i uporzadkowaé¢ w formie zapiséw ustawowych (np. Prawo o ruchu drogowym), tak,
aby z jednej strony utatwi¢ samorzadom stanowienie regut w prawie lokalnym, a z drugiej
stworzy¢ taki sam system, o tych samych parametrach i kategoriach, dla kierowcow
w catym kraju, tak, aby te same zasady obowigzywaty we wszystkich miastach?

Uprzejmie informuje, ze obowigzujaca ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317 z pdin. zm., dalej jako ustawa
o elektromobilnosci) ustanawia ramy tworzenia i funkcjonowania SCT.

W ww. przepisach ustawodawca, majac na uwadze potencjalne wyzwania zwigzane
z tworzeniem stref, okredlit réwniez katalog pojazdéw, ktére sa uprawnione do wijazdu
na obszar SCT niezaleznie od posiadanego napedu. Do grupy tej zaliczane sg pojazdy
elektryczne, wodorowe, napedzane gazem ziemnym oraz te ktére wtasciwa rada gminy
wytaczy w ramach uchwaty ustanawiajacej strefe czystego transportu.

Jednoczesnie nalezy podkredli¢, ze ideg ustawodawcy byto pozostawienie gminom
swobody w ksztattowaniu szczegétowych zasad funkcjonowania SCT, w tym okreélenia
zakresu terytorialnego oraz okreslenia dodatkowych wytaczen przedmiotowych
i podmiotowych. Ze wzgledu na to, ze gminy najlepiej znajg potrzeby swoich mieszkancéw,
sg one w stanie stworzy¢ strefy najlepiej dostosowane do swojej lokalnej specyfiki.
Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze obowigzujace przepisy s3g wynikiem kompromisu
pomiedzy administracjg centralng, jednostkami samorzadu terytorialnego, obywatelami oraz
przedstawicielami organizacji spotecznych.

Ponadto uprzejmie informuje, ze w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska (MKiS) trwaja
obecnie prace nad zmiang ustawy o elektromobilnosci, ktérych celem jest dostosowanie
krajowych przepiséw do dynamicznie zmieniajacego sie rynku paliw alternatywnych, a takze
do nowego otoczenia prawnego na poziomie UE i obowigzujacych definicji, zgodnie
z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2023/1804 z dnia 13 wrzes$nia
2023 r. dotyczacym rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
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2014/94/UE (dalej: AFIR). W trakcie tych prac, przepisy dotyczace SCT zostang poddane
szczegbtowej analizie, a wszelkie ewentualne zmiany w ustawodawstwie dotyczacym SCT
beda przedmiotem szerokich konsultacji spotecznych, majacych na celu opracowanie
jak najlepszych i spotecznie akceptowalnych rozwiazan.

2. Czy mozliwe jest z poziomu ustawy wprowadzenie, na wzér niemiecki, mozliwosci
retrofittingu, czyli dostosowania uktadéw wydechowych aut starszych rocznikéw,
o gorszych normach spalin, do bardziej wspétczesnych norm emisji spalin? Zachowujac cel
- poprawe jakosci powietrza - dalibysmy kierowcom mozliwos¢ wyboru (zmiana auta
na nowszy model badZ dostosowanie norm emisji spalin w aktualnie posiadanym aucie),
jednoczesnie zmniejszajac tym samym gtosy krytyczne (kaza kupowaé nowe samochody).

W swietle obowiazujacych obecnie przepiséw nie ma mozliwosci zwiekszenia poziomu
normy EURO w dokumentacji pojazdu uzywanego. Mozliwosé¢ taka istnieje jedynie
w przypadku pojazdu nowego, ktéry zostanie poddany np. badaniom obowigzujagcym
w procedurze dopuszczenia jednostkowego. W zwiazku z tym, nie istnieje mozliwosé,
aby po modernizacji samochodu, dokonano zmiany klasy emisji w dokumentacji
rejestracyjne;j.

Woprowadzenie z poziomu ustawy systemu podobnego do niemieckiego jest mozliwe.
Wiaze sie to jednak z koniecznoscig zdefiniowania, jakie procedury beda okreslaty
poprawnos¢ takiego dostosowania. Dziatanie takie bedzie wymaga¢ opracowania:
kryteriéw, jakie uktad stuzacy do retrofittingu musi spetnia¢, kompletnego systemu
wprowadzania i kontroli zmian w przepisach krajowych.

Wzorujac sie na procedurze niemieckiej, mozna przyjagé, ze to producent uktadu
do retrofittingu bedzie miat obowigzek uzyskania swiadectwa homologacji dla danego typu
uktadu, przeznaczonego dla okreslonej grupy pojazdéw. W przypadku spetnienia kryteriow
emisji, uzyska on krajowa ,homologacje”, ktéra potwierdzi, ze jezeli w pojezdzie znajdujagcym
sie na liscie zamontowany zostat dany typu uktfadu, to pojazd bedzie spetniat wymagania
konkretnej normy Euro. W takim przypadku do obowigzkéw wtasciciela pojazdu pozostanie
tylko zlecenie przebudowy pojazdu w autoryzowanym warsztacie, z ktérego otrzyma
dokument potwierdzajgcy dokonanie takiej zmiany. Z otrzymanym dokumentem witasciciel
pojazdu uda sie na stacje kontroli pojazdéw, weryfikujagcg montaz i wydajaca dokument
pozwalajgcy na dokonanie stosownego wpisu w wydziale komunikacji.

Nalezy jednak pamietaé, ze $rednia wieku pojazdu samochodowego w Polsce wynosi
14,3 lat, co powoduje, ze duza cze$¢ tych pojazdéw pochodzi z czaséw obowigzywania
normy EURO 4 i nizszych, kiedy to uktfady silnika pojazdu odpowiedzialne za jego emisje
byty o wiele mniej zaawansowane technicznie niz obecnie. Opracowanie wiec uktadow
retrofitingu dla takich pojazdéw i uzyskanie homologacji bedzie niewspétmiernie kosztowne
w stosunku do wartosci przebudowywanego pojazdu.

Jednoczesnie istotnym dla oceny zasadnos$ci wprowadzania przepiséw jest fakt,
ze wskazany w Centralnej Ewidencji Pojazdow poziom Euro moze by¢ okreslony jedynie
na poziomie badann homologacyjnych, gdzie oprécz zawartosci substancji szkodliwych
w spalinach mierzone jest zuzycie paliwa, a istotna role odgrywa metodyka badan - zgodnie
z cyklem WLTP - badan stanowiskowych, oraz RDE - w warunkach rzeczywistej
eksploatacji pojazdu. Takie metody badan implikujg wysoki koszt badarn homologacyjnych,
jednakze s jedynym sposobem do okreslenia poziomu emisji.



W zwiazku z powyzszym, zgodnie z informacjami przekazanymi przez Ministerstwo
Infrastruktury, nalezy przewidywac, ze zainteresowanie wtascicieli starszych pojazdéw
bedzie stosunkowo niewielkie, co z kolei spowoduje, ze przedsiebiorcy wobec wysokich
kosztéw uzyskania homologacji nie beda zainteresowani we wdrazaniu takich rozwigzan.
Dlatego tez nie jest planowane rozpoczecie prac legislacyjnych w tym zakresie.

Z wyrazami szacunku,

Z up. Ministra

Urszula Zielirska

Sekretarz Stanu

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
/ - podpisany cyfrowo/
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